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Katowice, dnia 10 listopada 2023 .
INFORMACJA Nr 33/2023/EW

o wypadku zbiorowym, do ktérego doszto w dniu 2 wrzesnia 2023 r. okoto godziny 0%
w KGHM Polska Miedz S.A. Oddziat Zaktady Gérnicze ,Polkowice-Sieroszowice”, na
skrzyzowaniu chodnika T-207 z pochylnig B-90, na poziomie 850 m, ktéremu ulegli
pracownicy kopalni:

- gérnik-operator smg p/z,

- operator smg p/z.

Do wypadku doszto podczas transportu oséb samojezdnym wozem transportowym
typu SWT-TEAM 20/1.9/P (dalej: SWT) ze stacji osobowej przy komorze maszyn
ciezkich C-50D pod szyb SW-1. Operator SWT, przewozacy po zakonczeniu zmiany
jedenastu pracownikéw i osobe dozoru, dojezdzajac do skrzyzowania chodnika T-207 z
pochylnig B-90 nie wykonat manewru skretu w prawo i jadac nawprost uderzyt przodem
pojazdu w ocios pochylni B-90. Wedtug wstepnych ustalen najprawdopodobniej
operator SWT podczas jazdy stracit przytomnos¢ (omdlenie wedtug opinii lekarskiej).
Zatoga opuscita SWT o wtasnych sitach. Sztygar zmianowy oddziatu C 50D, ktory byt
pasazerem w kabinie operatora, powiadomit o zdarzeniu dyspozytora kopalni.
Uczestnikdéw zdarzenia, zorganizowanym zastepczo srodkiem transportu, przewieziono
pod szyb SW-1. Po wyjezdzie na powierzchnie uczestnicy zdarzenia udali sie do punktu
pielegniarskiego, a nastepnie pieciu z nich zostato przewiezionych na Szpitalne Oddziaty
Ratunkowe do Lubina i Gtogowa. Pozostali uczestnicy zdarzenia udali sie do domow.
Sposrod przewiezionych na SOR, lekarze potwierdzili obrazenia u dwdch pracownikéw:
gornika operatora samojezdnych maszyn goérniczych przodkowych pod ziemig i
operatora samojezdnych maszyn gérniczych pod ziemia.

Po wykonaniu procedur medycznych na SOR pracownicy udali sie do domow.
Akcja ratownicza nie byta prowadzona.

Chodnik T-207 w miejscu zdarzenia wykonany byt w poktadzie rudy miedzi, miat
wysokos¢ od 2,5 do 3,3 m i nachylenie okoto 2°. Strop wyrobiska zabezpieczony byt
obudowa kotwowa wklejang w siatce 1,5 x 1,5 m. Pomierzone parametry powietrza
kopalnianego i wyniki z badan laboratoryjnych pobranych préb nie wskazywaty na
nieprawidtowosci w sktadzie powietrza. Temperatura zastepcza klimatu wynosita 29,4
°C. W chodniku T-207, w odlegtosci ok. 40 mod skrzyzowania z pochylnig B-90,
zabudowany byt pod stropem znak drogowy nakazu jazdy prosto na kierunku jazdy SWT.
Na skrzyzowaniu chodnika T-207 z pochylnig B-20 zabudowane byty znaki informujace
0 nazwie wyrobiska i zmiany kierunku drogi ucieczkowej do szybu SW-1 prowadzacej z
chodnika T-207 w prawo do pochylni B-90.



Do wypadku przyczynito sie niezachowanie przez operatora SWT szczegdlnej
ostroznosci przed wjazdem na skrzyzowanie chodnika T-207 z pochylnig B-20, w wyniku
czego nie wykonat on na tym skrzyzowaniu manewru skretu w prawo, co w konsekwencji
doprowadzito do czotowego uderzenia pojazdem w ocios wyrobiska.

Do wypadku mogt przyczyni¢ sie rowniez niewtasciwy stan techniczny pojazdu,
polegajacy na braku w przedniej czesci pasazerskiej po prawej stronie dwdch uchwytéw
dla przewozonych oséb, zamocowanych do ostony platformy transportowe;.

W zwiagzku z zaistniatym wypadkiem Dyrektor OUG we Wroctawiu wstrzymat ruch
zaktadu gorniczego, w czesci dotyczacej eksploatacji samojezdnego wozu
transportowego typu SWT TEAM 20/1.9/P do czasu przetransportowania go do miejsca
wyznaczonego przez kierownika ruchu zaktadu gorniczego i przeprowadzenia przez
wtasciwg jednostke badan w zakresie oceny stanu technicznego powyzszego pojazdu i
jego wptywu na przyczyny i okolicznosci zaistniatego wypadku oraz nakazat:

o zweryfikowa¢ oznakowanie trasy regularnego przewozu ludzi samojezdnymi
wozami transportowymi z komory maszyn ciezkich KMC C-50D w kierunku
szybu SW-1, w szczegdlnosci w rejonie chodnika T-207 przy pochylni B-90;

e przeprowadzi¢, przez wtasciwg jednostke, ocene stanu technicznego
samojezdnego wozu transportowego typu SWT TEAM 20/1.9/P biorgcego udziat
w zdarzeniu oraz jego wptywu na przyczyny i okolicznosci zaistniatego wypadku,
w aspekcie zgodnosci z obowigzujacymi przepisami i dokumentacjg techniczno-
ruchowg producenta i przedstawi¢ Dyrektorowi OUG we Wroctawiu
sprawozdanie i wyniki z powyzszych czynnosci, w terminie bezzwtocznym.

Ponadto Dyrektor OUG we Wroctawiu uzaleznit ponowng eksploatacje pojazdu SWT
TEAM 20/1.9/P od usuniecia powstatych w wyniku wypadku i ujawnionych w wyniku
badan nieprawidtowosci oraz uzyskania zezwolenia kierownika ruchu zaktadu
gorniczego na oddanie go do ruchu.

Informacje opracowano na podstawie danych z OUG we Wroctawiu.



