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W sprawie awarii gorniczego wyciagu szybowego w szybie IV, ktéra zaistniataw
dniu 25 kwietnia 2024 r. o godzinie 7°? w zaktadzie gérniczym Polskiej Grupy
Gorniczej S.A., Oddziat KWK Staszic-Wujek Ruch Murcki-Staszic w Katowicach

Szyb IV o gtebokosci 655,5 mi srednicy tarczy szybu 7,0 m jest szybem
jednoprzedziatowym, wydechowym wykonanym w obudowie murowej. W szybie
zainstalowany jest gérniczy wyciag szybowy z dwupietrowa klatka i skipem
materiatowym, ling no$ng o $rednicy @42 mm, ling wyréwnawczg ptaska-stalowo-
gumowa typu SAG 98x29 mm. Gérniczy wyciag szybowy eksploatowany jest przy
parametrach ruchu obcigzenia: Q| = 2,25 Mg, Qmki = 2,50 Mg, Qmsk = 2,40 Mg i
predkosci: V = 8,0 m/s (gdzie: | - jazda ludzi, mk - transport materiatéw klatka, msk -
transport materiatéw skipem materiatowym). Ruch wyciggu szybowego prowadzony
jest klatka z/do zrebu na poziomy 57 m, 440 m i 630 m, a skipem materiatowym z/do
zrebu na poziom 630 m. W szybie zabudowane sg dzwigary zbrojenia szybowego o
profilu [ 260 mm z podziatka co 3 m oraz prowadniki szybowe o profilu [] 130x160 mm
o dtugosci 9 m, stanowigce tory prowadzenia naczyn wyciggu szybowego. Szyb 1V jest
wyposazony w przedziat drabinowy, rurociagi sprezonego powietrza @300 mm (od
zrebu do poziomu 615 m) i @100 mm (od poziomu 615 m do poziomu 630 m), rurociag
p.poz. @100 mm, rurociag okapowy @150 mm, cztery rurociagi podsadzkowe @185
mm, rurocigg emulsyjny @63,5 mm do poziomu 440 m, 2 kable energetycznei 7 kabli
teletechnicznych.

W dniu 25 kwietnia 2024 r. na zmianie | okoto godziny 7°° prowadzono jazde osobista
ze zrebu na poziomy 54 m, 440 m i 630 m. Przy jeZdzie osobistej z poziomu 440 m w dot
w klatce znajdowat sie sygnalista szybowy i elektromonter. Jazde prowadzono z
predkoscig ograniczong do 1 m/s (ograniczenie predkosci spowodowane byto
stwierdzeniem podczas jazdy z poziomu 54 m do poziomu 440 m nietypowych
dzwiekow dochodzacych z szybu od strony poruszajacego sie skipu materiatowego).

O godzinie 7% sygnalista szybowy na zrebie ustyszat nietypowe dzwieki (stuki)
dochodzace z szybu i polecit maszyniscie wyciggowemu zatrzymac ruch wyciggu
szybowego. Ruch zostat wstrzymany w trakcie dojazdu skipu materiatowego do zrebu
szybu (a klatki do poziomu 630 m). Po zatrzymaniu gtowica skipu materiatowego
znajdowata sie 2,8 m ponizej zrebu - rama dolna skipu w odlegtosci 11,5 m ponizej
zrebu.

W czasie ogledzin skipu materiatowego w miejscu jego zatrzymania stwierdzono, ze
uszkodzone byty potaczenia ciegiet nosnych skipu z rama dolna. Rama dolna skipu
odtaczona byta od ciegiet nosnych i odchylona od poziomu o okoto 30°. Ewakuacja
pracownikéw z klatki nastgpita przedziatem drabinowym do poziomu 630 m, po
potaczeniu ciegnami linowymi ramy skipu materiatowego do konstrukcji oszybiai
gtowicy skipu.



Przyczyna niebezpiecznego zdarzenia - awarii gérniczego wyciagu szybowego byto:
roztaczenie ramy dolnej skipu materiatowego od ciegiet nosnych, w wyniku catkowitej
degradacji potaczen nitowych, co skutkowato wychyleniem tej ramy do pozycji
kolidujacej z wyposazeniem szybu.

W zwiazku z zaistniatym zdarzeniem Prezes Wyzszego Urzedu Gorniczego wydat
decyzje, w ktorej nakazat:

1. wstrzymac ruch zaktadu gorniczego Polskiej Grupy Goérniczej S.A. Oddziat KWK
Staszic-Wujek Ruch Murcki-Staszic w Katowicach w zakresie gérniczego
wyciggu szybowego w szybie IV, w zwigzku z zaistniatym niebezpiecznym
zdarzeniem,

2. opracowac i zatwierdzic¢ przez kierownika ruchu zaktadu gérniczego
szczegotowa technologie usuwania skutkow niebezpiecznego zdarzeniaw
szybie IV, zgodnie z wymaganiami punktu 3.29.9 zatacznika nr 4 rozporzadzenia
Ministra Energii zdnia 23 listopada 2016 r. w sprawie szczegétowych wymagan
dotyczacych prowadzenia ruchu podziemnych zaktadéw gorniczych (Dz.U. z
2017, poz. 1118 z pdzn. zm.),

3. przeprowadzi¢ badania elementéw gérniczego wyciagu szybowego w szybie IV
przez rzeczoznawcow ds. ruchu zaktadu gorniczego: lin wyciggowych, zawieszen
naczyn wyciagowych, naczyn wyciagowych oraz kontrole elementdéw zbrojenia
szybowego.

Informacje opracowano na podstawie danych z OUG w Katowicach.



