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Lebork, 13.03.2024r

Ministerstwo Infrastruktury
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

PROPOZYCJA ZMIAN DOTYCZACA FUNCJONOWANIA
POMOCY DROGOWEJ NA TERENIE POLSKI

Na dzien dzisiejszy podstawa prawna funkcjonowania pomocy drogowej
na terenie Polski jest nie wystarczajgca, aby wprowadzi¢ maksymalne
bezpieczenstwo na drogach podczas usuwania pojazdow po awarii czy po
zdarzeniach drogowych z drég.

Jedyna podstawg prawng dotyczaca pojazdéw pomocy drogowej w
rozporzadzeniu ministra infrastruktury jest Rozdziat 9 § 38., s 39.

Zapisy na dzien dzisiejszy uwazam za nie wystarczajgce. Na drogach
szybkiego ruchu czy autostradach, pomoc drogowa powinna dysponowac
odpowiednimi pojazdami specjalistycznymi pomocy drogowej w celu usuwania
skutkow awarii czy zdarzen drogowych.

Na wyposazeniu pojazdéw pomocy drogowej powinien znajdowac sie:
-apteczka,

- sorbent minimum 5KG,

- miotia,

- fopata,

- minimum 2 lampy ostrzegawcze na skraju pojazdu,

- pachofki ostrzegawcze

- w przypadku odholowywania pojazdoéw z uszkodzonym zawieszeniem,
holownik powinien mie¢ zabudowe typu ,ptyta hydrauliczna” przystosowana do
przewozenia pojazdow uszkodzonych.

Po za tym podobnie jak taxdéwki, kazdy podmiot pomocy drogowej powinien
posiadac licencje transportowg badz licencje na wykonywanie prac na
drogach publicznych a osoby wykonujace takie prace powinny posiadac
przeszkolenie uprawniajgce do pracy na drogach publicznych.

Nr licencji powinien byé widoczny na nadwoziu holownika oraz okreslona
powinna by¢ takze tadownos¢ holownika co pozwolitoby stuzbom na szybkie
sprawdzenie tadownosci dopuszczalnej holownika.

Kazdego roku przybywa w Polsce sie¢ autostrad oraz drdg szybkiego ruchu
Na wzoér krajow zachodnich takich jak np. Niemcy czy Holandia powinnismy w
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koncu unormowac dziatalno$¢ pomocy drogowej i zaczg¢ traktowac te
dziatalnosc¢ jako 4 stuzbe od ktorej zalezy tak naprawde tempo uprzatniecia
drogi z uszkodzonych pojazdow.

Od lat polska pomoc drogowa boryka sie z patologicznymi sytuacji. Normag w
Polsce jest uzywanie lawet do 3,5 DMC, gdzie faktyczna tadownos$¢
dopuszczalna jest na poziomie 1000KG. Wiekszos$¢ lawet nie spetnia
aktualnych wymagan technicznych dla pojazdéw specjalistycznych a pomimo
to wykonujg ustugi na drogach.

Ponizej przykfady jak faktycznie wyglada dziatania lawet w Polsce:

1. Zdarzenie z dnia 21.02.2024r, na drodze S7 na wysokosci Nidzica- Potnoc.
Laweta marki Mercedes Sprinter nie spetniajgca wymagan pojazdu
specjalistycznego przyjechata po uszkodzonego Opla Vectra. Skutek
zdarzenia byt taki, ze kierowca lawety zginat na miejscu. Ponizej zdjecie ze
zdarzenia.

2 Zdarzenie z dnia 18.08.2022r. na drodze S5 w okolicach Gniezna.
Laweta marki Renault Master nie spetniajaca wymagan pojazdu pomocy
drogowej przyjechata odholowa¢ Mercedesa po awarii. Skutek byt taki, ze
kierowca lawety zginat, poniewaz kierowca ciezarowki go nie widziat
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3. Zdarzenie z dnia 1.03.2024r. z drogi S6 na wysokosci Bozegopola.
Kierowca lawety marki Ford Transit, ktéra niespetnia warunkéw
technicznych pomocy drogowej, przyjechata po uszkodzonego Fiata Punto
Finat akcji byt taki, ze zatadowanie Fiata Punto z uszkodzonym
zawieszeniem przednim prawym trwato 1,5 godziny na drodze
ekspresowej na lewym pasie ruchu!
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Kazdego dnia na polskich drogach lawety niespetniajgcego podstawowych standardow,
stwarzajg zagrozenie w ruchu drogowym, zamiast zwieksza¢ bezpieczenstwo w ruchu

drogowym.
Prositbym o odpowiedz czy podejmiecie Panstwo jakie$ kroki w celu unormowania
funkcjonowania pomocy drogowej w Polsce?

W zatgczniku podstawy prawne dotyczace pomocy drogowej w Polsce
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