G Poznan, 18-08-2022 .
REG]ONALN",Y DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA

w Poznaniu

WO0-11.420.89.2020.EK .21

DECYZJA
o $rodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. 1 i ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. p, art. 82 oraz art. 85
ust. 1, ust. 2 pkt 1 i ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informaciji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2022 r. poz. 1029 z pozn. zm.) oraz art. 104 ustawy z
dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2021 poz. 735 z
pozn. zm.), po rozpatrzeniu wniosku Autostrady Wielkopolskiej S.A., dziatajgce] przez
peinomocnika pana Grzegorza Ratajczaka, o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach | po przeprowadzeniu postgpowania w sprawie oceny oddzialywania
przedsigwzigcia na érodowisko

ustalam

srodowiskowe uwarunkowania dla przedsigewziecia polegajgcego na przebudowie wiéduktéw
WA39 | WA39A zlokalizowanych w ciggu autostrady A2 w km 209+313 w miejscowosci
Wrzesnia, nad drogg krajowg DK15, wedtug wariantu .

I. Okreslam:
1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwziecia:

Planowane przedsigwzigcie polega na przebudowie wiaduktow WA39 i WA39A
Zlokalizowanych w ciggu autostrady A2 w km 209+313 w miejscowoscl Wrzesnia nad
drogg krajowg DK15. Przebudowa polega na rozbidrce istnisjgcych przeset obiektdw
mostowych i zastgpienie ich nowa konstrukcjg o zblizonej rozpigtosci, wykonaniu nowego
filara i wzmocnieniu istniefacych dwoch przyczétkéw oraz wszystkich fundamentow.
Projektowany obiekt zlokalizowany zostanie w tym samym miejscu, co obiekt istniejgcy.

2. Istotne warunki korzystania ze $rodowiska w fazie realizagji, eksploatacji i uzytkowania
przedsigwzigcia, ze szczegdinym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych
wartoSci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia
ucigzliwosci dla terendw sasiednich:

1) Wyeliminowa¢ z placu budowy maszyny i urzgdzenia niespeiniajgce okreslonych dia
hich norm emisji hatasu.

2) Ograniczy¢ emisje hatasu w trakcie prowadzenia robét budowlanych poprzez
Zlokalizowanie obiektow zaplecza i baz sprzetowo - magazynowych w mozliwie jak
najwigkszym oddaleniu od terenéw podlegajgcych ochronie przed hatasem.

3) Prace wykonawcze zwigzane z realizacjg przedsiewziecia oraz ruch pojazdéw
poruszajgcych sig po terenie przedsiewzigcie prowadzié w porze dziennej, §. w
godzinach od 6:00 do 22:00. W wyjgtkowych przypadkach, uzasadnionych
technologicznie i organizacyjnie, dopuszcza sie prace w porze nocnej tj. w godzinach
od 22:00 do 6:00 pod warunkiem, iz prace te nie beda powodowaé przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku.

4) Miejsca magazynowania  materialow budowlanych, paliw i substancji
niebezpiecznych, odpadéw oraz miejsca postoju dla maszyn i sprzetu
transportowego zorganizowaé na terenie utwardzonym; dopuszcza sie tymczasowe
utwardzenie terenu pod warunkiem zastosowania materiatéw izolujgcych grunt.

5) Plac budowy wyposazy¢ w sorbenty, a wszelkie wycieki niezwtocznie neutralizowac;
zanieczyszczone materiaty odpowiednio zagospodarowywag.

6) W czasie prowadzenia robdt budowlanych prowadzié staty monitoring stanu
technicznego sprzgtu budowlanego i transportowego.
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7) Prace serwisowe maszyn i urzgdzen wykorzystywanych do prac budowlanych oraz
ich tankowanie prowadzi¢ poza terenem realizacii przedsiewziecla w obiektach do
tego przeznaczonych. W sytuacjach awaryjnych wykonania tych prac na placu
budowy stosowaé maty absorbujace ewentualne wycieki.

8) Wytwarzane na poszczegoinych etapach inwestycji odpady magazynowac
selektywnie w wydzielonych miejscach. Odpady niebezpieczne magazynowac w
szczelnych pojemnikach posadowionych na szczelnym podiozu, zabezpieczonych
przed opadami atmosferycznymi, odpowiednio oznakowanych i zabezpieczonych
przed dostepem osob postronnych. _

9) Wycinke drzewa i krzewu przeprowadzi¢ od 1 wrzeénia do kofica lutego; dopuszcza
sig wycinke w innym terminie tylko pod nadzorem przyrodniczym.

10) Przed rozpoczgciem prac rozbiorkowych obiektu przeprowadzi¢ pod nadzorem
przyrodniczym jego ogledziny pod katem wystepowania ewentualnych siedlisk
nietoperzy | ptakéw.

11) Systematycznie oczyszcza¢ urzgdzenia do odprowadzania sptywow opadowych i
roztopowych.

3. Wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentaciji
wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 ustawy o udostepnianiu
informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko:

1) Przedsigwzigcie zaprojektowad i zrealizowad wedtug wariantu L.

2) Zaprojektowaé i wykona¢ ekran akustyczny E2 na odcinku od km 209+305 do km
209+360 po potudniowe] stronie autosirady o diugoéci 55 m i wysokosci 4 m,
usytuowany przy krawedzi jezdni. o

3) Zaprojektowaé | wykona¢ ekran akustyczny na przebudowywanym wiadukcie po
ponocnej stronie autostrady o takich samych parametrach geometrycznych, jak
demontowany w tym miejscu.

4) Zastosowaé ekrany o klasie izolacyjnoSci akustycznej co najmniej B3 okreslonej
zgodnle z normg PN-EN 1793-2:2017-05 i Klasie d2wiekochtonnosci minimum A3
okre$lonej zgodnie z normg PN-EN 1793-1:2017-05. Wymagana izolacyjnosc
akustyczna dotyczy calego ekranu akustycznego, fj. paneli wraz z podwaling I
stupami konstrukcyjnymi.

5) Wiadukty zaprojektowad i wykonaé w taki sposcéb, aby ekrany na nim zainstalowane
mozna bylo podwyZzszy¢ o co najmnie] 25 % projektowanej wysokosci. _

6) Zapewni¢, szczelne dla fali akustycznej, polgczenie ww. ekrandw akustycznych
pomigdzy sobg oraz z podiozem, na kiorym bedsa wybudowane, pomigdzy
elementami konstrukgji oraz z istniejgcym uktadem ekranow.

7) Wody opadowe i roztopowe z nawierzchni wiaduktéw odprowadzaé $ciekiem
przykraweznikowym, poprzez wpusty, do systemu odwodnienia autostrady.

4. Wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych, w odniesieniu do
przedsigwzieé zaliczanych do zaktadow stwarzajgcych zagrozenie wystgpowania
powaznych awaril w rozumieniu ustawy Prawo ochrony srodowiska.

Przedsigwzigcie nie zalicza si¢ do zakladow stwarzajgcych zagrozenie wystgpowania
powaznych awarii przemystowych.

5. Wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddziatywania na $rodowisko
przedsiewzigé, dla kiérych przeprowadzono postepowanie w sprawie transgranicznego
oddziatywania na $rodowisko.

Nie stwierdzono transgranicznego oddziatywania przedsigwziecia na srodowisko.

6. Gotowosé instalacji do wychwytywania dwuflenku wegla w przypadku instalacji do
spalania paliw w celu wytwarzania energli elektryczne], o elekirycznej mocy
znamionowej nie mniejszej niz 300 MW.
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Przedmiotowe przedsiewzigcie nie jest instalacjg do spalania paiiw o mocy zZnamionowej
nie mnigjszej niz 300 MW.

li. Naktadam nastepujgce obowigzki dotyczace zapobiegania, ograniczania oraz
monitorowania oddziatywania przedsigwziecia na srodowisko.

Obowigzek zapobiegania i ograniczania oddzialywania zrealizowaé przez zastosowanie
rozwigzan chronigeych $rodowisko wymienionych w pkt. 1.2 i 1.3 niniejszej decyzji.

lll. Nie stwierdzam koniecznoéci przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewzigcia na
$rodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72
ust. 1 pkt 1 ustawy o udostepnianiu informacji o érodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

IV.Nie stwierdzam koniecznosci przeprowadzenia postgpowania w sprawie transgranicznego
oddzialywania przedsigwzigcia na Srodowisko w ramach postgpowania w sprawie wydania
decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. i pkt 1 ustawy o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko.

V. Nie stwierdzam konieczno$ci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

VI. Naktadam obowigzek przeprowadzenia analizy porealizacyjnej w zakresie emisji hatasu
do $rodowiska.

W analizie dokona¢ poréwnania ustaleri zawartych w raporcie o oddziatywaniu
przedsiewzigcia na sSrodowisko | w decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach, w
szczegdlnodci ustalert dotyczacych przewidywanego charakteru i zakresu oddziatywania
przedsigwzigcia na $rodowiske oraz planowanych dziatan zapobiegawczych z
rzeczywistym oddziatywaniem przedsiewziecia na érodowisko | dziataniami podjetymi dla
jego ograniczenia.

Analizg wykonaé w terminie 12 miesiecy od dnia oddania przedsiewzigcia do uzytkowania i
przedstawi¢ jej wyniki Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz
Marszatkowl Wojewédztwa Wielkopolskiego, w terminie 18 miesiecy od dnia oddania
przedsigwziecia do uzytkowania.

W zakresie oddzialywania akustycznego, w szczegdlinosci, wykonaé pomiary poziomu
hatasu. Pomiary przeprowadzié dla najbardziej niekorzystnej doby. Uwzglednié¢ tereny, na
ktorych dochodzi¢ bedzie do oddziatywan skumulowanych. Otrzymane wyniki odnieéé do
akustycznych standardéw jakosci $rodowiska. Zapewni¢ wykonanie ww. pomiaréw przez
akredytowane laboratorium. Przy ustalaniu przekrojéw pomiarowych uwzglednié punkty P1,
P3 i P5 zgodnie z raportem o oddzialywaniu przedsiewziecia na srodowisko.

Pomiary wykonaé zgodnie z obowigzujgcg metodyka wskazang w Rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska w sprawie wymagar w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw substancji
lub energii w Srodowisku przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajows,
lotniskiem lub portem, lub inng obowigzujgcg w czasie wykonywania pomiaréw. W kazdym
przekroju pomiarowym wskazanym w tabeli 2 wykonaé pomiary poziomu hatasu na granicy
terenu wymagajgcego ochrony przed hatasem oraz na elewacji budynku o funkgji
mieszkaniowej.

Vlil.Integralna czescig decyzji jest zatgcznik stanowigcy charakterystyke przedsiewzigcia.
UZASADNIENIE

27 pazdziermika 2020 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu,
dalej Regionalny Dyrektor, wptynat wniosek Autostrady Wielkopolskiej S.A. dziatajacej przez
petnomocnika pana Grzegorza Ratajczaka, o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia polegajgcego na przebudowie wiaduktéw WAS3Q |
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WAS9A zlokalizowanych w clagu autostrady A2 w km 209+313 w miejscowosci Wrzeénia, nad
drogg krajowg DK15.

Do whiosku zostaly dotgczone: karta informacyjna przedsiewziecia, dalej k.ip.; mapa
ewidencyjna potwierdzona przez witasclwy organ; mapa z przewidywanym terenem, ha kitorym
bedzie realizowane przedsigwzigcle oraz obszarem, na ktory bedzie oddzialywac
przedsiewzigcie.

Przedsiewzigcie, na podstawie § 3 ust. 2 pkt 1, w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 31
rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzednia 2019 r. w sprawie przedsigwzigé
mogacych znaczgco oddzialywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839), zalicza sig do
przedsiewzigé mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywaé na $rodowisko, dla ktérego
przeprowadzenie oceny oddzialywania na $rodowisko moze by¢ wymagane.

Wypelniajgc obowigzek wynikajgey z art. 19 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2021 r. poz. 735 z pézn.zm.), dalej k.p.a.
Regionalny Dyrektor zbadat swojg wlasciwosé miegjscows | rzeczowsg W przedmiotowe]
sprawie. Przedsiewzigcie polega na przebudowie przedsigwziecia, dla ktérego do wydania
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach wiasciwy byt regionalny dyrektor ochrony
érodowiska. Ponadio, przedsigwzigcie planowane jest do realizacii w wojewbdztwie
wielkopolskim. W zwigzku z tym, zgodnie 2 art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. p oraz art. 123 ust. 1 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. 0 udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z
2022 r. poz. 1029 z p6zn. zm.), dalej ustawy o0os, Regionalny Dyrektor uznat sig¢ za organ
wlasciwy miejscowo | rzeczowo w sprawie wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsigwzigcia.

Na podstawie art. 64 § 2 kp.a., pismem z 23 listopada 2020r. znak: WOO-
11.420.89.2020.EK.1 Regionalny Dyrekfor wezwat petnomocnika do uzupetnienia wniosku o
wydanie decyzfi o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedslgwzigcia.
Stosowne uzupelnienie wplyneto do Regionalnego Dyrektora 10 grudnia 2020 r.

Na podstawie art. 61 § 4 kp.a., sawiadomieniem z 25 stycznia 2021 r. znak: WOO-
11.420.89.2020.EK.2 Regionalny Dyrekior poinformowat strony o wszczeciu postgpowania
w sprawie wydania decyzji © Srodowiskowych uwarunkowaniach dia przedmiotowego
przedsiewziecia, a takze o mozliwoéci zapoznania sig z aktami sprawy oraz skladania uwag
i wnioskow.

Wobec faktu, Ze liczba stron postgpowania przekracza 10, organ zawiadamial strony
o swoich czynnosciach, zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy 0o, w trybie art. 49 kp.a. Wszystkie
zawiadomienia dotyczace czynnoéci organu w przedmiotowsj sprawie byly zamleszczane na
stronie Biuletynu Informaciji Publicznej Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Poznaniu.
O powyZszym sposobie zawiadamiania Regionalny Dyrekfor poinformowat  strony
postgpowania we wszczeciu, ktore zostalo wywieszone na tablicy informacyjnej i na stronie

Biutetynu Informacji Publiczne] Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz
ogloszone w sposéb zwyczajowo przyjety w gminie Wrzeénia.

Na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 4 i art. 68 ustawy 00§, w zwigzku z art. 397 ust. 3 pkt 2
lit. b) ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2021 r. poz. 2233 z p6zn. zm.),
pismem z 11 lutego 2021 r. znak: WOO-11.420.89.2020.EK.4 Regionalny Dyrektor zwrdcil sig
do Dyrektora Zarzgdu Zlewni Wéd Polskich w Kole z prosbg o wyrazenie opinii co do potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsigwzigcia na &rodowisko, a w przypadku
stwierdzenia takiej potrzeby, dokonanie uzgodnienia wraz z okresleniem zakresu raporiu o
oddziatywaniu przedsiewzigcia na srodowisko. Pismem z 23 lutego 2021 r. znak
P0.7zZ5.3.435.53.2021.RG Dyrektor Zarzadu Zlewnl Wéd Polskich w Kole wyrazit opinie, w
ki6rej stwierdzit, ze dla przedmiotowego przedsigwzigcia nie ma potrzeby przeprowadzenia
oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko i w ktdrej okreslit warunki i wymagania
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konieczne do uwzglednienia w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Wskazane
warunki zostaty przeanalizowane | wzigte pod uwage przy wydawaniu niniejszej decyzji.

Na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 2, art. 68 i art. 78 ust, 1 pkt 2 ustawy oo$, pismem z 11
lutego 2021 r. znak: WOO-11.420.89.2020.EK.3 Regionalny Dyrekfor zwrécit sie do
Parstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego we Wrzesni z prosba o wyrazenie opinii
co do potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsigwziecia na érodowisko, a w
przypadku stwierdzenia takiej potrzeby, takze co do zakresu raportu o oddzialywaniu
przedsigwzigcia na érodowisko. Pismem z 1 marca 2021 r. znak: ON-NS.9011.59.2021
Paristwowy Powfatowy Inspektor Sanitarny we Wrzesni wyrazit opinig, w ktorej nie stwierdzit
potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na érodowisko.

Po zapoznaniu sie z wnioskiem inwestora oraz kip., biorac pod uwage rodzaj
i usytuowanie przedsiewzigcia oraz skale jego oddzialywania na $rodowisko, w szczegoinosci
w zakresie hatasu, ochrony przyrody i gospodarki wodnej uznano, iz dla planowanego
przedsigwzigcia wymagane jest przeprowadzenie oceny oddzialywania przedsigwziecia na
srodowisko oraz sporzadzenie raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko.
Postanowieniem z 2 kwistnia 2021 r. znak: WOO-/1.420.89.2020.EK.7 Regionainy Dyrektor
stwierdzit obowigzek przeprowadzenia oceny oddzlatywania przedsiewziecia na $rodowisko
dla planowanego przedsigwzigcia. Stwierdzajgc potrzebe przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko uwzgledniono kryteria, o ktérych mowa w
art. 63 ust. 1 ustawy 00§ oraz przeanalizowano opinie organdéw wspoldziatajgcych.

W zwigzku z art. 63 ust. 5 ustawy 0o$ postanowieniem z 14 czerwca 2021 r. znak:
WQO-11.420.89.2020.EK.9 Regionainy Dyrektor zawiesit postepowanie w sprawie wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dia przedmiotowego przedsiewziecia.

15 listopada 2021 r. pelnomocnik wnioskodawcy przedfozyt do Regionalnego Dyrektora
raport o oddzialywaniu na $rodowisko dlia przedsigwzigcia polegajacego na przebudowie
wiaduktow WA39 i WA39A ziokalizowanych w ciggu aufostrady A2 w km 209+313 w
miejscowosci Wrzesnia, nad droga krajowg DK15, opracowany przez zespét pod
kierownictwem pana Marcina Nowaka we wrzesniu 2021 r., dalej raporf. Dokument zostat
przediozony w frzech egzemplarzach wraz z zalgcznikami i elektronicznym zapisem na
informatycznych no$nikach danych.

Postanowieniem z 3 grudnia 2021 r. znak: WOO-I1.420.89.2020.EK.11 Regionalny
Dyrektor podjgl z urzedu postepowanie w sprawie wydania decyzji o $Srodowiskowych
uwarunkowaniach dia przedmiotowego przedsiewzigcia.

Po przeanalizowaniu raportu stwierdzono, i2 nie zawiera on petnych informacji na temat
ewentualnego oddziatywania planowanego przedsiewzigcia na Srodowisko. W zwigzku, z
czym, ha podstawie art. 50 § 1 kp.a., pismem z 17 lutego 2022 r. znhak: WOO-
11.420.89.2020.EK.14 Regionalny Dyrektor wzywat pelnomocnika wnioskodawcy do
uzupetnienia raporfu w zakresie m.in.: ochrony przed hatasem, gospodarki wodno —
Sciekowej, hydrogeologii oraz ochrony przyrody. Pismem z 15 marca 2022 r. petnomocnik
przediozyt uzupetnienie raportu, czyniac zadosé wezwaniu.

Po zgromadzeniu calosci materialu dowodowego, w celu zapewnienia mozliwosci
udziatu spoteczenistwa w postepowaniu, w dniach od 27 maja 2022 r. do 29 czerwca 2022 r.
wigcznie podano do publicznej wiadomosci informacje o zloZeniu wniosku w sprawie wydania
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia, o
przystapieniu do przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na érodowisko, o
zamieszczeniu informacji o wniosku w publicznie dostgpnym wykazie danych, o organie
wiasciwym do wydania opinii w przedmiotowej sprawie, o organie wiasciwym do rozpatrzenia
uwag i wnioskéw, jak i do wydania niniejszej decyzji oraz o mozliwosci zapoznania sie z
dokumentacjg sprawy oraz sktadania uwag i wnioskéw w przedmiotowej sprawie, w terminie
30 dni, 4. od 30 maja 2022 r. do 28 czerwca 2022 r. wigcznie. Obwieszczenie dotyczace
udziatu spoteczeristwa w niniejszym postgpowaniu zostalo wywieszenie na tablicy
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informacyjnej oraz na stronie internefowej Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w
Poznaniu oraz ogloszone w sposéb zwyczajowo przyjety w Gminie Wrzednia. We wskazanym
terminie nie wniesiono zadnych uwag i wnioskow.

Ze wzgledu na fakt, iz Pafstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny we Wrzesni wyrazit
opinie, w ktorej nie stwierdzit potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsigwzigcia
na srodowisko, na podstawie art. 77 ust. 1 pkt 2 ustawy 00§ Regionalny Dyrektor nie wysiagpit
o opinie co do realizaci przedsigwzigcia w toku przeprowadzanej oceny oddzialywania
przedsigwzigcia na srodowisko.

Ze wzgledu na fakt, iz Dyrektor Zarzgdu Zlewni Wod Polskich w Kole wyrazit opinig, w
ktérej nie stwierdzit potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsigwzigcia na
érodowisko, na podstawie art. 77 ust. 1 pkt 4 ustawy 00$ Regionalny Dyrektor nie wystgpit o
uzgodnienie warunkéw realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia w toku przeprowadzanej
oceny oddzialywania przedsigwziecia na $rodowisko.

Po zebraniu catosci materialu dowodowego, na podstawie art. 10 § 1 kpa.
zawiadomieniem z 14 lipca 2022 r. znak: WOO-I1.420.89.2020.EK.19 Regionalny Dyrektor
poinformowat strony posigpowania o mozliwosci zapoznania sie i wypowiedzenia co do
zabranych dowod6w i materialow w sprawie przed wydaniem decyzji. W wyznaczonym
terminie, podanym w zawiadomieniu zadna ze stron postgpowania nie zapoznata sig, ani nie
zlozyla uwag do zebranych dowodéw i materialow w toku postepowania o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsigwzigeia.

Zgodnie z art. 80 ust. 2 ustawy 008 decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach
wydaje si¢ po stwierdzeniu zgodnosci lokalizacii przedsiewzigcia z ustaleniami miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego, Jezeli plan ten zostat uchwalony, z zastrzezeniem,
ze nie dotyczy to decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach wydawanej m.in. dla drogi
publicznej. Przedsiewzigcie dotyczy przebudowy wiaduktéw w ciagu autostrady A2, a wigc
drogi publicznej. Oznacza to, ze Regionalny Dyrekfor nie bada zgodnoSci lokalizaciji
przedsigwzigcia z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Na podstawie informacji przedstawionych w raporcie ustalono, Ze przedsigwzigcie
polega na przebudowie wiaduktow WA39 | WA39A zlokalizowanych w ciagu autostrady A2 w
km 209+313 w miejscowosci Wrzesnia nad droga krajowg DK15. Stan techniczny tych
obiektow jest niezadawalajgcy. Projektowany obiekt zlokalizowany zostanie w tym samym
miejscu, co obiekt istniejgcy. W ramach planowanego przedsigwzigcia planuje sig m.in.:
rozbiorke nawierzchni; rozbidrke plyty przejéciowej; demontaz stalowych barier i porgczy,
rozbiorke ustroju nosnego; wykonanie wzmocnienia fundamentow filara przy pomocy
mikropali typu jet; wykonanie nowych oczepéw fundamentu filara; budowe nowych slupdw,
przebudowe goémej czesci przyczotkéw; wykonanie plyty przejéciowej na dojazdach;
wykonanie warstwy wigzacej z asfaltu; wykonanie warstwy Scierainej; wykonanie ekranow
akustycznych; wykonanie schodow skarpowych. W zakresie gospodarowania wodami
opadowo — roztopowymi pochodzacymi z obiektow nie zmieni sie spostb zagospodarowania
tych wéd w stosunku do stanu istniejgcego.

Przedsiewziecie polega jedynie na wykonaniu nowych przeset i wzmocnieniu podpor
wiaduktéw w tym samym miejscu, nad drogg krajowa nr 15. Powoduje to, iz warianfowanie
przedsigwzigcla zostato ograniczonego do wariantéw technologicznych. Nie jest mozliwe
analizowanie innych wariantéw lokalizacyjnych. Wariant | polega na wykonaniu nowego filaru i
przeset z belek strunobetonowych Kujan NG o rozpigtosci 18 m, natomiast wariant Il polega
na wykonaniu przeset z strunobetonowych belek typu T réwniez o rozpigtosci 18 m.
Preferowanym wariantem i zar6wno najkorzystniejszym pod wzgledem $rodowiskowych |
zarazem wybranym do realizacji przez wnioskodawce jest wariant 1. Jak wskazano w
uzupetnieniu raportu zastosowanie belek w tym wariancie zagwarantuje szybko$¢ wykonania
konstrukcji przeset oraz duzg sztywnos$¢ poprzeczng wiaduktow. Taka konstrukcja przeset
przyczyni slg do ograniczenia prac utrzymaniowych w przysziosci.
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Uwzgledniajgc powyzsze, Regionalny Dyrektor przychylit sie do wnioskowania podmiotu
planujacego podjecie realizacji przedsigwzigcia, e najkorzystniejszy dia $rodowiska wydaje
sie wariant |.

Eksploatacja przedmiotowego przedsiewziecia wigze sie z emisjg hatasu do érodowiska,
ktorej zrodtem sg pojazdy poruszajgce sie po przebudowywanych wiaduktach oraz
pozostatym odcinku autostrady A2 obejmujacym przedmiotowe wiadukty. Przedmiotowa
inwestycja zlokalizowana jest w terenie zurbanizowanym. Tereny wymagajgce ochrony
akustycznej okreslone na podstawie rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112)
wskazano w raporcie oraz zweryfikowano na podstawie stanu faktycznego i informagji
uzyskanych przez wnioskodawce z Gminy Wrzesnia. Tereny w sgsiedztwie inwestyci
zakwalifikowano do terenéw zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej, terenow zabudowy
zagrodowej i terendw mieszkaniowo-ustugowych. Tereny te w gléwnej mierze znajduja sie po
potudniowej stronie autostrady A2. Po poinocnej stronie najblizsze tereny wymagajgce
ochrony przed hafasem zlokalizowane sg odleglosci okoto 300 m od przedsiewziecia. Tereny
te kwalifikujg sig jako tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej.

Na podstawie dostgpnych informacji, w tym map akustycznych ustalono, ze autostrada
A2 na odcinku obejmujgcym przedmiotowe wiadukty obecnie negatywnie oddzialuje na
srodowisko. Oddzialywanie negatywne jest potegowane hatasem pochodzacym z drogi
krajowej nr 15 przebiegajgcej pod wiaduktami. Zgodnie 2z wynikami mapy akustycznej,
pomimo istniejgcych wzdluz autostrady A2 ekranéw akustycznych, na terenach
wymagajgcych ochrony akustycznej notuje sie przekroczenia wartosci normatywnych
wskaznika oceny hatasu dla nocnej pory oceny (LAeq N) w wysokosci prawie 15 dB.
Przekroczenia wynikajg ze skumulowanego oddzialywania catego uktadu drogowego
istniejacego w miejscu realizacji przedsiewzigcia.

Podstawg oceny oddzialywania przedsigwziecia na $rodowisko akustyczne sg
parametry ruchu w tym natezenie i struktura ruchu. Dla drogi objetej opracowaniem prognoze
natezenia ruchu przyjeto dla roku 2023 (rok po oddaniu inwestycji do uzytkowania) oraz dla
'roku 2037 (15 lat po oddaniu inwestycji do uzytku i zakonczenia koncesji). W analizach
skumulowanych uwzglgdniono takze dalsze odcinku autostrady A2 niewchodzace w zakres
przedsiewzigcia oraz droge krajowg nr 15, dla ktérej prognoze ruchu okreélono w tych samych
tatach. W roku 2037 prognozuje sie na autostradzie A2 {obejmujacym odcinek
przebudowywany) natezenie ruchu w wysokoséci 46507 pojazdéw na dobe, z czego: 39339
pojazdow w porze dnia | 7168 pojazdéw w porze nocy, przy udziale pojazdéw ciezkich,
odpowiednio 51,2 % i 70,2 %. Natezenie ruchu na drodze krajowej nr 15 jest znacznie
mniejsze — prognozuje sig 16167 pojazd6éw na dobe, z czego 14211 w porze dnia i 1954 w
porze nocy (przy udziale pojazdow cigzkich odpowiednio 13,1 % i 37,7 %). Na
przebudowywanym odcinku, do analiz przyjeto predkosci ruchu zgodnie z przepisami ruchu
drogowego, 1. do 140 km/h dla pojazdéw lekkich i 90 kmv/h dla pojazdéw ciezkich przez calg
dobe, natomiast na drodze krajowe] nr 15 — 60 km/h (zgodnie z oznakowaniem). Na etapie
przebudowy wiaduktow ruch odbywat sig bedzie jedng nitkg autostrady (przy wylaczeniu
drugiej nitki) a predkos¢ ruchu zostanie ograniczona do 50 km/h.

Dla ww. danych zostata przeprowadzona analiza akustyczna, uwzgledniajgca ww. dane,
specyfike ruchu, uktad geometryczny drogi (droga dwujezdniowa, dwupasowa) oraz inne
istotne dla propagacji fali akustycznej czynniki. Analiza zostata wykonana w oparciu o model
matematyczny, kiéry scharakteryzowano w raporcie. Wyniki analiz przedstawiono w postaci
obliczer poziomu hatasu w 19 punktach usytuowanych na terenach wymagajacych ochrony
przed halasem oraz na fasadach budynkéw, na wysokosci $wiatta okna kazdej elewacii.
Punkty zlokalizowano zgodnie z kryteriami, o ktérych mowa w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw
poziomdéw substancji lub energii w $rodowisku przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa,
linig tramwajows, lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140, poz. 824 z p6zn. zm.). Dodatkowo,
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obliczenia wykonano w siatce punktéw zlokalizowanych na wysokosci 4 m. Na podstawie tych
wynikéw wyznaczono przebiegi izolinii poziomu hatasu odpowiadajgce dopuszczalnym
poziomom hatasu dla terendw wystepujacych w sgsiedztwie przedsiewzigcia, tj. 61 dB i 65 dB
dla pory dnia i 56 dB dla pory dnia. Izolinie te wyznaczajg jednocze$nie zasieg
ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego przedmiotowego przedsiewzigcia. Analizy
akustyczne przeprowadzono w dwach okresach prognozy - dla 2023 r. 12037 1.

Obecnie ha odcinku autostrady A2 przebiegajacej na wiaduktach zainstalowane Zostaty
ekrany akustyczne, kidre wchodzg w skiad uktadu ekrandw zlokalizowanych na dluzszym
odcinku autostrady A2. Po stronie péinocnej zainstalowany jest ekran o diugosci 335 m o
wysokosci 3,5 m, a na wiadukcie 2,5 m. Po stronie potudniowe]j autostrady zainstalowany jest
ekran o diugosci tacznej 717 m o zmienne] wysokosci od 3,5 m do 4,5 m, przy czym nha
wiadukcie 2,5 m. Realizacja przedsigwzigcia spowoduje likwidacjg ekranow znajdujgeych sig
na wiaduktach.

Wyniki przeprowadzonych analiz bez uwzglednienia odcinkéw ekranéw na wiaduktach
wykazaty, ze na ferenach wymagajacych ochrony przed halasem, ziokalizowanych wzdiuz
odcinka autostrady A2 obejmujgcego wiadukty wystapig przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu w roku 2023 i 2037. Przekroczenia wystapig na najblizszych terenach
wymagajacych ochrony przed hatasem zlokalizowanych na wysokoscl wiaduktow (potozonych
wzdiuz drogi krajowej nr 15) oraz na terenach potozonych przy odcinku autostrady lezgeym
poza zakresem przebudowy. Niewielkie przekroczenia prognozuje sig¢ takze na terenach
zabudowy mieszkaniowe] wielorodzinnej lezgcej po polinocnej stronie w odleglosci ok. 250 m
od autostrady.

W zwigzku ze stwierdzonymi przekroczeniami dopuszczalinego poziomu hatasu
whioskodawca wskazat na konieczno&é realizacii ekranow akustycznych na wiaduktach,
okreslajac ich parametry. Dobor wysokosci ekrandw, a takze ich wymaganej izolacyjnosci
akustycznej oraz wspdtczynnika pochtaniania dzwigku okreslit w wyniku procedury
iteracyjnych obliczen w trakcle ktdrych zwigkszano gabaryty i warto$ci ww. parametrow, az do
uzyskania prognozowanych wartosci réwnowaznego poziomu dzwieku A ponizej wartosc
dopuszczalnych w obranych punktach immisji (receptorach). W obliczeniach uwzgledniono
takze zasieg hatasu w otoczeniu budynkow podlegajgcych ochronie akustycznej. W
odnlesieniu do istniejgcych ekranéw na wiaduktach analizy wykazaly, ze tylko ekran po stronie
poludniowej wymaga zwigkszenia wysokos$ci do 4 m. Ekran na wiadukcie po stronie péinocnej
nie wymaga zwigkszenia wysokoéci — przy zachowaniu jego obecne] wysokosci tj. 2,5 m
ekran speki swoje zadanie polegajgce na ograniczeniu emisji hatasu do $rodowiska.

Ww. ekrany akustyczne zainstalowane po przebudowie wiaduktow w tych samych
lokalizacjach, co ekrany istniejgce spowodujg dotrzymanie dopuszczalnego poziomu hatasu
na terenach lezacych bezposrednio przy przebudowywanym odcinku autosfrady A2, na
ktorych zlokalizowano punkty obliczeniowe P1, P2, P3, PG1 i PG3. Planowane odcinki
ekrandéw na wiaduktach sg czeécig ukladu ekrandw na wigkszym odcinku autostrady
obejmujacym wiadukty. W zwigzku z tym przeprowadzono analizy akustyczne w celu
zbadania, czy po wybudowaniu nowych ekranéw na wiaduktach i pozostawieniu istniejacych
ekranéw poza wiaduktami dotrzymane zostang standardy akustyczne na terenach
wymagajacych ochrony potozonych wzdiuz autostrady A2. Analizy miaty na celu ustalenie
parametréw catego ukladu ekrandw, wiacznie z nowymi ekranami na przebudowywanych
wiaduktach, ktére zapewnig dotrzymanie standardéw akustycznych na badanym obszarze.
Wyniki obliczeti akustycznych wskazujg, ze na terenach wokot autostrady A2 pomimo
zastosowanych ekranéw moze dochodzié do niewielkich przekroczenn  warfoSci
dopuszczalnych hatasu. Maksymalne wartos¢ przekroczenia prognozuje sig¢ w punkcie
obliczeniowym P11, ktéry zlokalizowany zostat po potudniowej stronie autostrady A2. Do
niewielkich przekroczen moze réwniez dochodzi¢ po stronie poinocnej autostrady na
wysokosci zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej. W celu zachowania akustycznych
standard6w jakoéci $rodowiska ukiad ekranéw po stronie péinocnej autostrady nalezatoby
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przedtuzy¢ w kierunku wschodnim o 223 m. Ekran na tym odeinku powinien mieé wysokos$é
4 m. Wymagane bytoby takize zwigkszenie koricowki wysokosci istniejgcego ekranu do 4 m na
odcinku 5 m od strony wschodniej. Nie jest wymagana zmiana parametréw pozostatego
istniejgcego ekranu, w tym odcinka na wiadukcie. Wieksze zmiany dotyczg ukiadu ekranéw po
stronie poludniowe] autostrady. Ekran zlokalizowany wzdtuz autostrady po stronie zachodniej
wiaduktu nalezatoby zwigkszy¢ do 4 m, ekran na wiadukcie pozostaje na 4 m zgodnie z
projektem, a ekran wzdiuz autostrady po stronie wschodnie] wiaduktu na odcinku 80 m
nalezatoby zwigkszy¢ do 5,5 m, a dalej, na odcinku 558 m do 6 m (ekran istniejacy nalezatoby
przediuzyé o 150 m).

Uwzgledniajgc zakres przebudowy (zakres wniosku o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach) oraz powyzsze analizy Regionainy Dyrektor okreslit
parametry i lokalizacjg ekranéw koniecznych do zainstalowania na przebudowywanych
wiaduktach. Dodatkowo, okreslit takze rodzaj zastosowanych ekranéw akustycznych oraz ich
wskazniki izolacyjnosci 1 pochfanialnoSci. Wskazat na koniecznoéé zaprojektowania |
wykonania ekranu akustycznego na odcinku od km 209+305 do km 209+360 po pofudniowej
stronie autostrady o dtugo$ci 55 m i wysokosci 4 m, usytuowanego przy krawedzi jezdni oraz
na konieczno$¢ budowy ekranu akustycznego na przebudowywanym wiadukcie po pdéinocnej
stronle autostrady o takich samych parametrach geometrycznych, Jak demontowany w tym
miejscu. Z uwagi na hatas emitowany z drogi krajowej nr 15 przebiegajacej pod wiaduktami
konieczne jest wykonanie ekranéw z materiatu pochtaniajgcego. W ten sposob uniknie sie
odbi¢ fali akustycznej z drogi krajowsj nr 15, ktére mogtyby zwiekszy¢ uciazliwoéé na terenach
chronionych akustycznie. Odcinki ekranéw na wiaduktach o wskazanych parametrach
geometrycznych | wskaznikach izolacyjnosci oraz ekrany na pozostalych odgcinkach
autostrady o zmienionych, w stosunku do istniejacych parametrach wysokoéci i dtugosci
zapewnig odpowiednie warunki akustyczne na wszystkich terenach wymagajgcych ochrony
przed hatasem poloZzonych wzdiuz analizowanego odcinka autostrady A2 obejmujacego
przedmiotowe wiadukty. Regionainy Dyrekfor nie ma uprawnien do zobowigzania
zarzadzajacego drogg do wykonania ekranéw akustycznych na odcinku autostrady
wychodzgcym poza zakres wniosku o wydanie decyzji o érodowiskowych uwarunkowaniach.
Wskazat jednak, uwzgledniajgc zakres wniosku, parametry odcinkéw ekrandw na wiaduktach,
ktére w powigzaniu z pozostalymi odcinkami, zapewniajg akustyczne standardy jakosci
$rodowiska wynikajgce z oddziatywania autostrady A2.

Analizujgc skumulowane oddziatywanle przedmiotowej drogi z oddzialywaniem innych
przedsigwzie¢ stwierdzono, ze do skumulowanego oddziatywania dochodzié bedzie na
poczatku i korcu rozbudowywanych odcinkéw autostrady A2, Oddziatywanie przedsiewzigcia
bedzie sig kumulowa¢ z oddzialywanlem odcinkéw drogi nie wchodzacych w zakres
przedsigwzigcia oraz z oddziatywaniem drogi krajowej nr 15 przebiegajacej pod wiaduktami.

Analiza skumulowanego oddzialywania na srodowisko planowanego przedsiewziecia
oraz odoinkéw autostrady niewchodzacych w zakres przedsigwzigcia zostata wykonana w
ramach oddziatywania przedsigwzigcia. Z uwagl na powigzanie technologiczna odcinkéw na
wiaduktach z odcinkami poza wiaduktami m.in. poprzez uktad ekranéw, wykonanie analizy
tylko dla odcinkéw na wiaduktach byloby nieracjonalne. W zwigzku z tym analize
skumulowanego oddziatywania wykonano dla autostrady A2 i drogi krajowej nr 15
przebiegajacej pod wiaduktami. Wyniki przeprowadzonych obliczef wskazujg, ze w
bezposrednim otoczeniu przebudowywanych wiaduktéw na terenach wymagajacych ochrony
akustycznej po stronie potudniowej autostrady A2 dominujgcym Zrédiem hatasu bedzie droga
krajowa nr 15. W punktach P1 do P3 prognozowane poziomy dzwigku, dla obu horyzontéw
czasowych, od drogi krajowej nr 15 sg wyzsze niz prognozowane poziomy dzwigku, ktorych
zrodiem bedzie autostrada A2. Podobna sytuacja wystepuje w punkcie P12 — punkt po
pétnocnej stronie autostrady. Oddzialywanie akustyczne tylko drogi krajowej nr 15 przekracza
dopuszczalne warto$ci hatasu, a przekroczenia te zwigkszajg sie w wyniku kumulacji tego
oddziatywania z autostradg A2. Z powyzszego wynika, ze w odniesieniu do drogi krajowej nr
15 nalezy podjgé dziatania zmniejszajgce lub ograniczajgce hatas emitowany do Srodowiska.
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Ograniczenie hatasu emitowanego przez droge krajowg nr 15 do poziomu ponizej
dopuszczalnego nie zapewni wiasciwego stanu akustycznego Srodowiska w miejscu
skrzyzowania autostrady A2 i drogi krajowej nr 15. Aby speti¢ wymagania prawne w zakresie
ochrony érodowiska przed hatasem, poziom hatasu emitowanego osobno z autostrady A2 i
drogi krajowej nr 15 nalezy obnizy¢ znacznie ponizej poziomu dopuszczalnego.
Uwzgledniajgc wymagania prawne okreslone w art. 112 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2021 r. poz. 1973 z p6zn. zm.) oraz majac na uwadze
niepewnoéé metody obliczeniowej, neutralne warunki propagacji hatasu w $rodowisku oraz
dobowe fluktuacje natezenia ruchu okreslono warunek zaprojektowania i wykonania
wiaduktow w taki sposéb, aby ekrany na nim zainstalowane mozna byio podwyZszyt, 0 CO
najmniej 25 % projektowane] wysokosci. Pozwoli to, bez wiekszej ingerencji w obiekt
podniesienie ekranéw akustycznych w celu zmniejszenia emisji hatasu znaczenie ponizej
dopuszczalnego.

Faza realizacji przedsiewzigeia zwigzana bedzie z czasowg emisjg hatasu podczas
okresowego uzytkowania maszyn i urzadzen niezbednych przy pracach budowlanych. Z
uwagi na przebieg inwestycji w rejonie zabudowy mieszkaniowej, w celu minimalizacji
negatywnego oddzialywania akustycznego, natozono warunek, aby wszelkie prace budowiane
zwigzane ze znaczng emisjg hatasu, w szczegolnoSci mogacy powodowaé przekroczenie
akustycznych standardéw $rodowiska, wykonywac wytgcznie w porze dnia, tj. w godzinach od
6.00 do 22.00. Znaczacy ucigZliwosé stanowi¢ mogg zaplecza techniczne wraz z parkingiem
cigzkich maszyn budowlanych. W zwigzku z tym, zaplecza techniczne robot wraz z miejscem
parkowania ciezkich maszyn budowlanych nalezy lokalizowaé w jak najwigkszej odlegtosci od
terenow wymagajacych ochrony akustycznej lub w miejscach, z ktorych wptyw emisji hatasu z
tego obiektu bedzie ograniczony (np. po péinocnej stronie autostrady). W porze dziennej, z
uwagi na znacznie wigkszy poziom tta akustycznego, roboty budowlane nie bedg odczuwalne
jako mocno ucigzliwe. Realizacja przedsigwzigcia prowadzono bedzie etapowo przy
calkowitym wylgczeniu z ruchu odcinka jednej z jezdni autostrady A2, na ktérym bedg
prowadzone prace. W zaleznosci od etapu prac ruch z jednej jezdni autostrady zostanie
przeniesiony odpowiednio na jezdnig potudniows lub jezdnie pdinocng. Ruch ten bedzie
odbywat sie z maksymalng predkoscig nieprzekraczajaca 50 km/h. Ekrany na nitce
podlegajacej praca budowlanym zostang rozebrane, a ekrany na nitce autostrady
prowadzacej ruch pozostang do czasu rozpoczecia przebudowy lub bedg to nowe ekrany
(iezeli bedzie to nitka juz przebudowana). Zaktada sig¢ w | etapie rozbidrke wiaduktu na jezdni
potudniowej i przeniesienie ruchu na jezdnig pétnocng z zachowaniem ekranu akustycznego
po stronie péinocnej. W drugim etapie nastgpi oddanie do eksploatacji nitki potudniows] z
nowym ekranem akustycznym i rozbiérka wiaduktu na nitce potnocnej (wraz z ekranem na tej
nitce) oraz przeniesienie ruchu na nitke poludniows. W okresie przebudowy (8-10 miesigcy)
tylko w przypadku realizacji etapu | moze wystapié ucigzliwos¢ wynikajgca z ruchu na
autostradzie. W 1l etapie halas z ruchu na autostradzie zostanie ograniczony nowym ekranem
na nitce poludniowej.

Realizacja | eksploatacja przedsigwzigcia moze wigzaé sig¢ z oddziatywaniem
wibroakustycznym. Na etaple budowy bedzie ono zwigzane przede wszystkim z pracg
ciezkiego sprzetu budowlanego. Nalezy dodag, ze przepisy ochrony $rodowiska nie precyzujg
norm dotyczacych wibrac]l oraz drgan. Stgd oddzialywanie w tym zakresie mozna rozpatrywac
jedynie w kategorii wplywu na dobra materialne. Zgodnie z przepisem art. 326 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadaé budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2019 r. poz. 1065 z pézn. zm.)
poziom hatasu oraz drgaf przenikajgcych do pomieszczeh w budynkach mieszkalnych,
budynkach zamieszkania zbiorowego i budynkach uzytecznodci publicznej, z wytgczeniem
budynkéw, dla ktdrych jest konieczne speinienie szczegolnych wymagan ochrony przed
hatasem, nie moze przekracza¢ wartosci dopuszczalnych, okreslonych w Polskich Normach
dotyczgcych ochrony przed hatasem pomieszczen w budynkach oraz oceny wplywu drgan na
ludzi w budynkach. Zgodnie z tredcig raportu, strefa, w ktérej moze wystepowat niekorzystny
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wplyw drgan na stan techniczny budynkéw rozclgga sie od okolo 2,5 metréw od krawedzi
drogi dla pojazdéw lekkich, az do okolo 16 metréw dia pojazdéw ciezkich. W przypadku
przedmiotowego przedsigwzigcia najblizsze budynki mieszkalne zlokalizowane sg poza strefg,
w ktére] moga byé notowane drgania o amplitudach przekraczajgcych wartosci dopuszczalne
dla pory dnia i nocy oraz moggcych niekorzystnie wptywaé na stan techniczny budynkéw.

Celem dokonania poréwnania ustaler zawartych w raporcie, w szczegdlno$ci ustalen
dotyczgcych przewidywanego charakteru i zakresu oddzialywania przedsigwzigcia na
srodowisko oraz planowanych dziatafi zapobiegawczych z rzeczywistym oddziatywaniem
przedsiewzigcla na srodowisko i dziataniami podjgtymi dla jego ograniczenia wskazano na
koniecznos¢  przeprowadzenia analizy porealizacyjnej w  zakresie oddziatywania
akustycznego, a takze odniesienia otrzymanych wynikéw do akustycznych standardéw jakosci
$rodowiska. Pomiary hatasu nalezy wykonaé w minimum 3 przekrojach pomiarowych.

Pomiary hatasu we wskazanych przez organ punktach potwierdza prawidtowosé
przyjetych parametréw ruchu, dokfadno$é oceny $rodowiskowej, skutecznosé zastosowanych
zabezpieczen przeciwhatasowych oraz zweryfikujg przyjety model obliczeniowy. Pomiary
nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcg metodyky wskazang w Rozporzgdzeniu Ministra
- Srodowiska w sprawie wymagar w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw substancji lub
energii w srodowisku przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejows, linig tramwajowa, lotniskiem
lub portem, tub inng obowigzujaca w czasie wykonywania pomiaréw.

W raporcie przedstawiono wielkosci emisji substancji do powietrza powstajgcych w
wyniku spalania benzyny i oleju napedowego w silnikach pojazdéw samochodowych
poruszajgcych si¢ po projektowanej drodze Z uwzglednieniem prognozy ruchu na lata 2023 i
2037. Skumulowane oddzialywanie z innymi przedsigwzieciami emitujgcymi te same
substancje do powietrza zostalo uwzglednione w tle zanieczyszczen, co jest zgodne z
referencyjng metodykq modelowania pozioméw substancji w powietrzu.

Obliczenia rozprzestrzeniania substancji w powiletrzu wykazaly, iz emisje substangji
emitowanych do powietrza nie bedsg powodowaé przekroczenia dopuszczalnych poziomaw
substanciji w powietrzu okreslonych w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia
2012 r. w sprawie pozioméw niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. poz. 1031) oraz
wartosci odniesienia substancji w powietrzu, w tym dopuszczalnych czgstosci przekroczefs
okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16 poz.87) poza
terenem, do kidrego wnioskodawca posiada tytut prawny.

Z powstawaniem emisji substancji do powietrza bedzie sig wigzat takze etap budowy
przedsigwzigcia. Bedzie ona zwigzana z powstawaniem pytéw, w zwigzku z prowadzeniem
rob6t ziemnych oraz z przemieszczaniem mas ziemnych. Ponadto, zrédtem emisji substancji
do powietrza bedg takze procesy spalania paliw w silnikach maszyn i urzadzen pracujacych
na budowie.

W zwigzku z realizacjg przedmiotowego przedsigwzigcia bedg wytwarzane odpady
zarbwno niebezpieczne jak i Inne niz niebezpieczne. W celu minimalizacji negatywnego
oddziatywania odpadGw na rodowiske natoZzono na inwestora warunki dotyczace wiasciwego
magazynowania oraz gospodarowania odpadami. Przy zalozeniu, ze inwestor bedzie
realizowat planowane przedsigwzigcie zgodnie z warunkami oraz zapisami przedstawionymi w
raporcie oraz w niniejszej decyzji, przedsigwzigcie nie bedzie naruszaé przepiséw prawa w
zakresie gospodarki odpadami, m.in. ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z
2022 r. poz. 699).

Przedsigwzigcie realizowane bedzie w istniejacym $ladzie, na terenie juz
przeksztatconym. Nie przewiduje sie zatem istotnej ingerencji w érodowisko gruntowo-wodne.
Ponadto zlokalizowane Jest poza obszarem szczegdlnego zagrozenia powodzig, a najblizszy
ciek naturalny Wrzesnica, przebiega w odleglosci okolo 1,4 km na pétnocny wschéd od
wiaduktow.
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Rozpoznanie geologiczne wykonano na podstawie sporzadzonej na potrzeby
planowanego przedsiewzigcia opinii geotechnicznej. W ramach tych badan przeprowadzone 5
wiercet o tacznej diugosci 60 m. Rozpoznano osady spoiste — gliny piaszczyste,
przewarstwione piaskami o réznym uziarnieniu. Zwiercladto wdd grunfowych stwierdzono na
glebokosciach 1,7-3,56 m p.p.t. Natomiast uzytkowy poziom wodonosny jest naturalnie
chroniony nadktadem osadéw staboprzepuszczalnych. Nie stwierdzono uje¢ wod
podziemnych w sgsiedziwie planowanego przedsigwziecia, a ujecia komunalne znajdujg sig w
odleglosci wigkszej niz 2 km od planowanego przedsiewzigcia. Jednoczesnie, przedsigwzigcie
zlokalizowane zostanie na terenie giéwnego zbiornika wéd podziemnych nr 143 Subzbiornik
Inowroctaw-Gniezno. Jak wynika z uzupetnienia raportu, roboty ziemne bedg prowadzone do
gtebokosci okoto 1,5 m p.p.t.

Roboty ziemne zwigzane bedg z ewentualnym wzmachianiem istniejacych podpér
dwdch przyczétkéw oraz filara przy pomocy technologii opartych na posadowieniu na palach
podziemnych przenoszacych obcigzenia na glgbsze warstwy podioza.

Wody opadowe i roztopowe z przebudowywanych wiadukiow, tak jak obecnie, trafig do
systemu odwodnienia autostrady. Z nawierzchni wiaduktow odprowadzane beda sciekiem
przykraweznikowym, poprzez wpusty, do rowu autostradowego znajdujgcego sie wzdiuz
autostrady, a dalej systemem odwodnienia autostrady do rowu melioracyjnego W-21
stanowigcego ostateczny odbiornik wéd tej zlewni. Analiza przeprowadzona w raporcie
wykazata, przy uwzglednieniu prognozowanego natezenia ruchu pojazdéw, ze zastosowane
rozwigzania systemu odwodnienia wiaduktéw powinny dotrzymywac standardéw okreslonych
w przepisach rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Sradlgdowej z dnia 12
lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegoinie szkodliwych dla $rodowiska wodnego oraz
warunkow, jakie nalezy spenié przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi $ciekow, a takze przy
odprowadzaniu wéd opadowych lub roztepowych do wod lub do urzgdzen wodnych (Dz. U. z
2019 r. poz. 1311). Natomiast system odwodnienia drogi krajowej nr 15 (nad kidra przebiega
autostrada) nie bedzie podlegat przebudowie, a podczas realizacji przedsigwzigcia
funkcjonowaé bedzie tak jak dotychczas. Jak wynika 2z raportu, dla odcinka autostrady
obejmujacego obiekt WA39 obowigzuje pozwolenie wodnoprawne z 12 lutego 2019 r. znak
PO.RUZ.421.4080.7.2018. KM, ktdre nie wymaga zmiany.

W przedioZzonej dokumentadji przedstawiono planowane do zastosowania rozwigzania
techniczne i organizacyjne majace na celu ochrong sSrodowiska gruntowo-wodnego ha etapie
budowy. Jak ustalono, na etapie realizacji przedsigwzigcia woda wykorzystywana bedzie m.in.
ha potrzeby pielegnacji betonu i nie bedzie pobierana z ciekéw i wod powierzchniowych. Plac
budowy i zaplecze zorganizowane zostang zgodnie z zasadg minimalizacji zajecia terenu. Do
prac wykorzystywany bedzie sprawny technicznie sprzet, pojazdy i maszyny budowlane.
Scieki socjaino-bytowe gromadzone bedg w przenosnych sanitariatach i odpowiednio
zagospodarowywane. W celu minimalizacji oddziatywania etapu realizacji przedsigwziecia na
$rodowisko gruntowo-wodnego, uwzgledniajgc opinie Dyrektora Zarzadu Zlewni Wéd Polskich
w Kole z 23 lutego 2021 r. znak P0.2Z7S.3.435.53.2021.RG Regionalny Dyrektor okreslit warunki
korzystania ze $rodowisko i zobowigzat wnioskodawce, aby miejsca magazynowania materiafow
budowlanych, paliw i substancji niebezpiecznych, odpadéw oraz miejsca postoju sprzetu,
pojazdéw | maszyn budowlanych zorganizowaé na terenle utwardzonym, a w przypadku
zajecla terenéw nieutwardzonych, miejsce tymczasowo utwardzi¢ i uszczelnié. Ponadto
zobowigzano, aby prowadzi¢ staly monitoring stanu technicznego sprzetu budowlanego i
transportowego, a prace serwisowe sprzetu, pojazdéw i maszyn budowlanych oraz ich
tankowanie prowadzi¢ co do zasady poza terenem realizacji przedsigwzigcia w obiektach do
tego przeznaczonych — w syluacjach awaryjnych wykonania tych prac na placu budowy
nalezy zastosowaé maty absorbujace ewentualne wycieki. Dodatkowo zobowigzano, aby plac
budowy wyposazyé w sorbenty, a wszelkie wycieki niezwlocznie neutralizowac a
zanieczyszczone materialy odpowiednio zagospodarowywac.
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Po szczegdlowym przeanalizowaniu materiatéw dotyczacych budowy geologicznej,
warunkéw hydrogeologicznych, uwzgledniajgc Ilokalizacje i rodzaj przedmiotowego
przedsigwzigcia, zakres rob6t budowlanych oraz urzadzenia ochrony $rodowiska przyjete do
podczyszczania $ciekéw w postaci wéd opadowych i roztopowych, a takze pozostate
rozwigzania chronigce $rodowisko gruntowo-wodne oraz postepowania z odpadami nie
przewiduje si¢ negatywnego oddziatywania przedmiotowego przedsigwziecia na $rodowisko
gruntowo-wodne, w tym wody podziemne i powierzchniowe.

Planowane przedsigwzigcie zlokalizowane zostanie w granicach Jednolitej Cze$ci Wod
Podziemnych o eurapejskim kodzie PLGW600061, o stanie ilo§ciowym i chemicznym dobrym,
niezagrozonej ryzykiem nieosiggniecia celdw $rodowiskowych dla niej wyznaczonych.
Ponadto przedsigwzigcie realizowane bedzie w zlewni Warty, w granicach zlewni jednolitej
czg$ci wod powierzchniowych PLRWG0001718389 ,Wrzesnica” o statusie naturalna czesc
wod o ziym stanie | zagroZonej nieosiagnigciem celéw $rodowiskowych. W analizowaneg]
zlewni przediuzono termin osiggnigcia dobrego stanu na rok 2027, ze wzgledu na brak
mozliwosci technicznych.

Zgodnie z art. 81 ust. 3 ustawy 00§ dokonano analizy wplywu przedmiotowego
przedsigwzigcia na cele Srodowiskowe zawarte w Planie gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Odry. Uwzgledniajgc lokalizacje | rodzaj przedmiotowego przedsiewzigcia,
planowane rozwigzania i $érodki chronigce $rodowisko gruntowo-wodne oraz wody
powierzchniowe, rozwigzania w zakresie gospodarki wodno-§ciekowej oraz postepowania z
odpadami, nie przewiduje sig negatywnego oddzialywania przedmiotowego przedsiewzigcia
ha $rodowisko gruntowo-wodne, w tym wody podziemne i powierzchniowe.

Nie przewiduje sig, aby przedsigwzigcie zmienito skale wplywu autostrady A2 na klimat,
zaréwno w skali regionalnej, jak i lokalnej. Po przebudowie wiaduktu, ruch na autostradzie
odbywat si¢ bedzie tak jak obecnie. Nie przewiduje sig, aby ewentualne negatywne zjawiska
towarzyszace zmianom klimatu mogly w negatywny spos6b wplynaé na przedsiewzigcie.
Panujgce w regionie warunki sg umiarkowane i nie odbiegajg od normalnych, co $wiadczy¢
moze o ograniczonym ich wplywie na funkcjonowanie przedsiewziecia. Mozliwe do
wystgpienia diugotrwale upaly oraz susze, nie wplyng na funkcjonowanie wiaduktow.
Inwestycja bedzie réwniez technologicznie przystosowana do ewentualnych awarii.
Przedsigwzigcie usytuowane jest poza obszarami narazonymi na powédz. Z dostepnych
zrodet internetowych tj.: Systemu Oslony Przeciw osuwiskowych Parstwowego Instytutu
Geologicznego wynika, iz przedsigwzigcie nie bedzie usyfuowane na obszarach
osuwiskowych ani na terenach zagrozonych osuwiskiem.

Przedsigwzigcie zlokalizowane zostanie poza obszarami chronionymi na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2022 r. poz. 9186). Najblizszym
obszarem Natura 2000, potozonym ok. 6 km od przedsiewziecia jest obszar majacy znaczenie
dla Wspdlnoty Grady w Czernigjewie PLH300049.

Planowana inwestycja znajduje si¢ w wiekszoscl w liniach pasa autostradowego
autostrady A2, ktora w rejonie omawianych obiektéw poprowadzona zostata na nasyple. Pod
przestem wiadukiow WA39 i WA39A znajduje sig droga krajowa nr 15 oraz jezdnia pieszo
rowerowa.

Przeprowadzone na potrzeby raporiu wizje terenowe wykazaly niski walor przyrodniczy
terenu inwestycji oraz jego silne przeksztalcenie antropogeniczne.

Szata rodlinna otoczenia inwestycji reprezentowana jest przez gatunki pospolite,
charakterystyczne dla klasy Molinio-Arrhenatheretea, Artemisietea vulgaris oraz zwigzku
Phragmition. Poza roélinami zielnymi w otoczeniu planowanych do przebudowy wiaduktéw
rosng drzewa i krzewy (m.in. topola czarna Populus nigra, $liwa domowa mirabelka Prunus
domestica ssp. Syriaca, réza dzika Rosa canina) stanowigce nasadzenia zieleni pasa
autostradowego A2 oraz samosiewy.
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W obszarze badan nie stwierdzono chronionych oraz rzadkich gatunkéw mszakow,
porostéw czy ‘grzybow, jak réwniez siedlisk przyrodniczych majgcych znaczenie dla
Wspdinoty. Stwierdzono natomiast jeden gatunek rosliny objetej ochrong czesciowa, kocanke
piaskowa Helichrysum arenarium. Rosliny te wystepowaly na terenie badan w jednej
lokalizacji w postaci 2 platow po 0,5 m? Stanowiska te zlokalizowane sg poza zasiggiem
planowanych prac.

Obszar inwestycji nie stanowi kryjowek, lub miejsc hibernaciji czy rozrodu nietoperzy, ani
miejsc gniazdowania ptakéw. Ponadto na obszarze inwestycji nie wystepujg miejsca rozrodu
ptazéw czy gadow. Jedynymi ssakami stwierdzonymi na obszarze bufora badan byly lis
Vulpes vulpes i jez Erinaceus sp.

Etap realizacji wigzaé sie bedzie w wycinkg drzew i krzew6w w najblizszym otoczeniu
inwestycji kolidujgcych z przebudowa wiaduktow, tj.. topoli czarnej w stanie zdrowotnym
dobrym, rosngce] w pasie drogowymt oraz mirabelki w formie krzewiastej, rosnacej na skarpie,
przy przyczétku wiaduktu — stan zdrowotny bardzo dobry. Zaréwno fopola jak i mirabelka nie
sq sledliskiem chronionych gatunkéw roslin i zwierzat, niemniej z uwagi na mozliwosé ich
zasiedienia przez chronione gatunki do czasu realizacji inwestycji nalozono warunek, aby ich
wycinke przeprowadzié poza sezonem lggowym ptakéw tub pod nadzorem przyrodniczym.

W obiekcie przeznaczonym do rozbiérki znajdujg si¢ bardzo liczne szpary, ktérych
wielkoéé umozliwiataby bytowanie wigkszodci wystepujacych na obszarze Wielkopolski
nietoperzy oraz gniazdowanie ptakéw. Pomimo iz badania nie potwierdzily ich obecnosci ani
nawet $ladow ich wezesniejszego wystepowania w tym miejscu, natozono warunek, aby przed
rozpoczeciem prac rozbidrkowych obiektu przeprowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym jego
ogledziny pod kgtem wystepowania ewentualnych siedlisk nietoperzy i ptakow.

Uwzgledniajac lokalizacje inwestycji poza obszarami chronionymi na terenie
przeksztalconym antropogenicznie nie stanowigcym atrakcyjnego siedliska dia chronionych
gatunkéw zwierzat, przy uwzglednieniu warunkéw realizacji inwestycji, nie przewiduje sig
znaczaco negatywnego oddzialywania przedsigwzigcia na etapie realizacji, eksploatacjl i
likwidacji na érodowisko przyrodnicze, w tym na bioréznorodno§é rozumiang jako liczebnoscé i
kondycje populacji wystgpujacych gatunkow, w szczegolnoscl gatunkéw chronionych,
rzadkich lub gingcych oraz ich siedliska, w tym utrate, fragmentacje lub izolacje siedlisk oraz
zaburzenia funkcji przez nie pemionych, a takze ekosystemy — ich kondycje, stabilnoSc,
odpornoéé na zaburzenia, fragmentacje i petnione funkcie w $rodowisku. Inwestycja nie
powinna takze spowodowaé nadmierne] eksploatacji lub niewtagciwego wykorzystania
zasobow przyrodniczych, czy przyczynié sie do rozprzestrzeniania sig gatunkéw obcych. Ze
wzgledu na lokalizacje planowanej inwestycji poza obszarami chronionymi nie nastgpi rowniez
negatywne oddziatywanie inwestycji na gatunki, siedliska gatunkow lub siedliska przyrodnicze
obszaréw Natura 2000, integralno$é obszaréw Natura 2000 lub ich powigzanie z innymi
obszarami. Ponadto ze wzgledu na fakt, ze inwestycja realizowana bedzie na terenach
przeksztalconych antropogenicznie, w obrebie istniejacego ukladu drogowego, nie przewiduje
sig jej negatywnego wplywu na krajobraz.

Prace zwigzane z realizacjg przedsigwzigcia, niezaleznie od terminu ich realizacji, moga
powodowad naruszenie zakazéw okreslonych w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9
pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowe] grzybéw (Dz. U. poz. 1408), w
rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 paZzdziernika 2014 r. sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. poz. 1409) i w rozporzagdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16
grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. poz. 2183). Przed
przystapieniem do prac sprzecznych z zakazami okreslonymi w wyzej cytowanych aktach
prawnych nalezy uzyskaé zezwolenia wiasciwego organu na odstepstwa od zakazéw
obowigzujacych w stosunku do danego gatunku.

Ze wzgledu na szczegdtowy opis planowanego przedsigwzigcia oraz zastosowanych
srodkéw majacych na celu zmniejszenie ucigzliwosci dla srodowiska w zwigzku z planowanym
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przedsiewzigciem, nie stwierdzono koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania
przedsigwzigcia na $rodowisko, w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych
mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 10 usfawy oo$, pod warunkiem jednak, Ze we wniosku o wydanie
ww. decyzji nie zostang dokonane zmiany w stosunku do wymagan okreslonych w decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz w raporcle.

Ze wzgledu na zakres oddzialywania inwestycji oraz jego lokalizacje w duzej odiegtosci
od granic parfistwa, nie stwierdzono koniecznosci przeprowadzenia postepowania w sprawie
transgranicznego oddziatywania na $rodowisko.

Uwzgledniajac powyzsze stwierdza sie, iz realizacja przedsigwzigcia nie powinna
negatywnie oddziatywac na $rodowisko, jesli spetnione bedg warunki okreslone w raporcie
oraz w niniejszej decyzji.

Zgodnie z art. 85 ust. 3 ustawy 00§, organ wladciwy do wydania decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej po przeprowadzeniu oceny oddziatywania
przedsigwziecia na srodowisko, niezwlocznie po jej wydaniu, podaje do publicznej wiadomosci
informacje o wydanej decyzji | o mozliwosciach zapoznania sig z jej trescig oraz z
dokumentacjg sprawy, w tym z uzgodnieniami i opiniami organéw, ¢ ktorych mowa w art. 77
ust. 1, a takZe udostgpnia na okres 14 dni w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
podmiotowej obstugujacego go urzedu tresé tej decyzji. W informacji wskazuje sie dzien
udostepnienia tresci decyzji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji przystuguje stronie prawo wniesienia odwotania do Generalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska, za posrednictwem tutejszego organu, w terminie 14 dni od
dnia jej dorgczenia.

Na podstawie art. 1 ust. 1 pkt 11art. 6 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowsj (Dz. U. z
2021 r. poz. 1923 z p6in. zm.) wnioskodawca wiscit opfate skarbowg w wysoko$cl 205 z¢ za wydanie decyzfi o
$rodowiskowych uwarunkowaniach

-Emitia Kwietniewska, giéwny spegjalista

Zatgcznik:
Charakterystyka przedsigwzigcia
Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Poznaniu
Mitostawa Olejnik
{podpisano kwalifikowanym podplsem efekironicznym)

Otrzymuija: .
1. Pan Grzegorz Ratajczak, Autostrada—D/C Sp. z 0.0, ul. Sniadeckich 11/5, 60-773 Poznan —

petnomocnik whioskodawcy
2. Pozostate strony postepowania zgodnie z art. 49 k.p.a. (BIP)
3. aa

Do wiadomogei:

1. Panstwowy Powiatowy [nspektor Sanitamy we Wrzeéni (ePUAP)

2. Dyrektor Zarzad Zlewni Wadd Polskich w Kole (ePUAP)

3. Marszalek Wojewddztwa Wielkopolskiego, na podstawie art. 86a ustawy 00§ (po stwierdzeniu
ostatecznosci decyzji)
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Zalgeznik do decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu, znak: WOO-11.420.89.2020.EK.21 z dnia 18-08-2022 r.

Charakterystyka przedsigwzigcia

Charakterystyka przedsiewzigcia polegajgcego na przebudowie wiaduktow WA39 i WA39A
zlokalizowanych w ciagu autostrady A2 w km 209+313 w miejscowosci Wrzeénia, nad droga
krajowg DK15.

Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia

Przedsiewzigcie polega na przebudowie wiaduktéw WA39 | WA39A zlokalizowanych w
ciagu autostrady A2 w km 209+313 w miejscowosci Wizesnia nad drogg krajowg DK15.
Przebudowa polega na rozbiérce istniejacych przesek obiektéw mostowych i zastgpienie ich
nowa konstrukcjg o zblizonej rozpigtosci, wykonaniu nowego filara i wzmocnieniu istniejgcych
dwéch przyczétkéw oraz wszystkich fundamentéw. Projektowany obiekt ziokalizowany
zostanie w tym samym miejscu, co obiekt istniejgoy.

Przedsiewzigcie zlokalizowane zostanie poza obszarami chronionyml na podstawie
ustawy o ochronie przyrody. Najblizszym obszarem Natura 2000, potozonym ok. 6 km od
przedsiewzigcia jest obszar majacy znaczenie dla Wspélnoty Grady w Czernigjewie
PLH300049

Rodzaj technologii

Przedsigwziecie zrealizowane zostanie W wariancie proponowanym przez
whioskodawce, tj. w wariancie L.

W ramach planowanego przedsigwzigcia planuje sie m.in.: rozbiorke nawierzchni;
rozbidrke plyty przejéciowej; demontaz stalowych barier i porgczy; rozbiorke ustroju nosnego;
wykonanie wzmocnienia fundamentdw filara przy pomocy mikropali typu jet; wykonanie
nowych oczepdw fundamentu filara; budowe nowych slupéw; przebudowg goémej czesci
przyczotkéw; wykonanie ptyty przejéciowej na dojazdach; wykonanie warstwy wigzacej z
asfaltu; wykonanie warstwy scieralnej; wykonanie ekrandw akustycznych; wykonanie schodow
skarpowych. W zakresie gospodarowania wodami opadowo — roztopowymi pochodzacymi z
obiektéw nie zmieni sie sposéb zagospodarowania tych wod w stosunku do stanu
istniejgcego.

Wariant | polega na wykonaniu nowego filaru i przeset z belek strunobetonowych Kujan
NG o rozpietosci 18 m. Zastosowanie belek w tym wariancie zagwarantuje szybkosc
wykonania konstrukcji przeset oraz duza sztywno$é poprzeczng wiaduktéw. Taka konstrukcja
przeset przyczyni sig do ograniczenia prac utrzymaniowych w przysztosci.

Rozwigzania chronigce $rodowisko

Z placu budowy wyeliminowane zostang maszyny i urzgdzenia niespeiniajgce
okreslonych dla nich norm emisji halasu. Ograniczona zostanle emisja hatasu w trakcie
prowadzenla robét budowlanych poprzez lokalizowanie drég dojazdowych do placu budowy,
obiektéw zaplecza i baz sprzetowo - magazynowych w mozliwie jak najwiekszym oddaieniu
od terenéw podlegajacych ochronie przed hatasem. Prace wykonawcze zwigzane z realizacjg
przedsigwzigcia oraz ruch pojazdéw poruszajgcych si¢ po ferenie przedsiewzigcie
prowadzony bedzie w porze dziennej, {. w godzinach od 6:00 do 22:00. W wyjatkowych
przypadkach, uzasadnionych technologicznie i organizacyjnie, prace beda prowadzone w
porze nocnej fj. w godzinach od 22:00 do 6:00 pod warunkiem, iz prace te nie bedg
powodowaé przekroczet dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku.

Miejsca magazynowania materiatow budowlanych, paliw i substancji niebezpiecznych,
odpadow oraz miejsca postoju dla maszyn i sprzetu transportowego zorganizowane zostang
na terenie utwardzonym lub tymczasowo utwardzonym pod warunkiem zastosowania
materiatéw izolujgcych grunt.
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Plac budowy wyposazony zostanie w sorbenty, a wszelkie wycieki beda niezwiocznie
neutralizowane. Zanieczyszczone materialy zostang odpowiednio zagospodarowane.

W czasie prowadzenia robét budowlanych prowadzony bedzie staly monitoring stanu
technicznego sprzetu budowlanego i transportowego. Prace serwisowe maszyn i urzgdzen
wykorzystywanych do prac budowlanych oraz ich tankowanie prowadzone beda poza
terenem realizacji przedsigwziecla w obiektach do tego przeznaczonych. W sytuacjach
awaryjnych wykonania tych prac na placu budowy stosowane bedg maty absorbujace
ewentualhe wycieki.

Wytwarzane na poszczegolnych etapach inwestycji odpady magazynowane bedg
selektywnie w wydzielonych miejscach. Odpady niebezpieczne magazynowane beda w
szczelnych pojemnikach posadowionych na szczelnym podiozu, zabezpieczonych przed
opadami atmosferycznymi, odpowiednio oznakowanych i zabezpieczonych przed dostepem
aséb postronnych. '

Wycinka drzew i krzewéw prowadzona zostanie od 1 wrzesnia do kofica lutego, tj. poza
sezonem legowym ptakéw lub poza tym terminem pod nadzorem przyrodniczym. Przed
rozpoczeciem prac rozbidrkowych obiektu przeprowadzone zostana pod nadzorem
przyrodniczym ogledziny pod katem wystepowania ewentualnych siedlisk nietoperzy i ptakéw.

Zaprojektowane i wykonane zostang ekrany akustyczne w tych samych miejscach, co
ekrany demontowane. W przypadku ekranu po poludniowej stronie jego wysoko$¢é zostanie
zwigkszona do 4 m. Zapewnione zostanie, szczelne dla fali akustycznej, potaczenie
projektowanych ekranow akustycznych pomigdzy soba oraz z podiozem, na ktérym beda
wybudowane, pomigdzy elementami konstrukgji oraz z istniejgcym uktadem ekranéw.

Wiadukty zostang zaprojektowane i wykonane w taki sposdb, aby ekrany na nim
zainstalowane mozna bylo podwyZzszy¢ o co najmniej 25 % projektowane] wysokosci.

Urzadzenia do odprowadzania sptywéw opadowych i roztopowych bedg systematycznie
oczyszczane. Wody  opadowe i roztopowe z nawierzchni wiaduktéw odprowadzane bedg
sciekiem przykrawgznikowym, poprzez wpusty, do systemu odwodnienia autostrady. System
odwodnienia przebudowanych wiaduktéw zaprojekiowany zostanie analogicznie do
dotychczasowego.

Regionalny Dyrektor
Cchrony Srodowiska w Poznaniu
Mitostawa Olajnit
{podpisano kwallfikowanym podpisem elekironicznyrm)
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