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01. Przebudowa kolejowych sieci energetycznych (LPN) w
km 88+800 (L-3) i 89+550 (L-2). Linia kolejowa nr 271 (E59)

Linia napowietrzna 15kV (LPN) relacji PT Bojanowo — PT Leszno bedgca wilasnoscia PKP
ENERGETYKA S.A. Oddziat w Warszawie, ul. Hoza 63/67 — Dystrybucja Energii Elektrycznej —
Zachodni Rejon Dystrybucji z siedzibg w Poznaniu, ul. Kolejowa 4a, jest infrastrukturg towarzyszgca
linii kolejowej E59 Wroctaw-Poznan. W trzech lokalizacjach koliduje z elementami projektowanej trasy

S5 Wroctaw - Poznan odcinek Radomicko — Kaczkowo.

Kolizja L-3 w kilometrze 88+800 linii kolejowej E59 i 22+950 projektowanej
drogi S5

W kilometrze 88+800 linia napowietrzna 15kV (LPN) relacji PT Bojanowo — PT Leszno wykonana
przewodami 3xAFL-6 35mm2 na stupach przelotowych przecina projektowane przejscie goérg dla
duzych zwierzat (ekodukt), ktérego wykonanie jest zwigzane z budowg drogi S5 Poznan - Wroctaw,
odcinek Radomicko — Kaczkowo. Przesta skrzyzowaniowe z projektowanym uktadem drogowym
ograniczone sg stupami przelotowymi P-12 o numerach 129, 130 i 131, wykonanymi z zerdzi ZN-12
/200. Linia zawieszona jest na zbyt matej wysokosci do projektowanego ekoduktu.

Zgodnie z otrzymanymi warunkami technicznymi z PKP Energetyka S.A. na przebudowe
napowietrznej linii SN 15kV — LPN (Pismo z dnia 02/08/2012 ERD13a-554/05-1/2012) projektuje sie
skablowanie przesta skrzyzowaniowego.

Projektuje sie skablowanie przesta skrzyzowaniowego pomiedzy stupami nr 129A (nowy stup typu
K1go-12/15 z jednej zerdzi wirowanej E-12/15 zastepujgcy stup istniejgcy przelotowy P-12 /ZN-12
/200 przeznaczony do demontazu) i stupem nr 130 (nowy stup typu K1go-12/15 z pojedynczej zerdzi
wirowanej E-12/15) kablem typu 3xYHAKXS 1x120mm2/20kV. Przejscie pod ekoduktem wykonane
bedzie w wykopie otwartym w rurze ostonowej RHDPE-M 160/12 o dtugosci okoto 100m. Stupy
krancowe, gtowicowe nr 129A i 130 wyposazone bedg w roztgczniki napowietrzne typu RNp 24 /400S
sterowane recznie.

Zaprojektowany uktad uzyskat uzgodnienia gestora sieci.

Kolizja L-2 w kilometrze 89+550 linii kolejowej E59 i 22+180 projektowanej
drogi S5
W kilometrze 89+550 linia napowietrzna 15kV (LPN) relacji PT Bojanowo — PT Leszno wykonana
przewodami 3xAFL-6 35mm2 na stupach przelotowych przebiega zbyt blisko projektowanego rowu
odwadniajgcego drogi dojazdowej D32L zwigzanej z drogg S5 Poznan - Wroctaw, odcinek Radomicko
— Kaczkowo. Przesta zblizeniowe z projektowanym uktadem drogowym ograniczone sg stupami
przelotowymi P-12 i P-14 o numerach 136 i 137, wykonanymi z zerdzi ZN-12 /200 i ZW-14,5/350. Stup
nr 136 wchodzi w kolizje z projektowanym rowem odwadniajgcym.
Zgodnie z otrzymanymi warunkami technicznymi z PKP Energetyka S.A. na przebudowe
napowietrznej linii SN 15kV — LPN (Pismo z dnia 17/06/2011 ERD13a-554/09-1/2011) projektuje sie
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zabudowe nowego stupa przelotowego, przewieszenie istniejagcych przewodéw i demontaz
istniejacego stupa nr 136. Zaprojektowany stup przelotowy nr 136 wyposazony bedzie w poprzecznik
przelotowy, zawieszenie przelotowe i izolatory liniowe stojgce.

Zaprojektowany uktad uzyskat uzgodnienia gestora sieci.
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02. Przebudowa kolejowych sieci teletechnicznych TK1
(linia kolejowa nr 359) i TK2 (linia kolejowa nr 14)

Kolizja nr TK1- km 5+990

Stan istniejgcy

Wzdtuz linii kolejowej nr 359 relacji Leszno-Zbgszyh znajduje sie kablowa linia telekomunikacyjna
ziemna z kabla typu TKDFtA69x2, o profilu pokazanym na rys. nr 8.1.Projektowana obwodnica Leszna
i projektowany wiadukt WS5 nad w/w linig kolejowa oraz projektowana lokalna droga dojazdowa
powodujg kolizje z powyzszg linig telekomunikacyjng w rejonie km ok. 7,1 (ok. 2km za stacjg kolejowa

Wilkowice), ktére wymagajg przebudowy.

Stan projektowany

Przebudowa kolizji polega na budowie przepustéw kablowych z dwdéch rur typu HDPEp110x6,3
pod jezdniami obwodnicy i rowami. Minimalne gtebokosci posadowienia elementéw linii takich jak rura
kanalizacji kablowej, przepustowa rura ochronna, rura rurociggu kablowego lub samego kabla liczone
sg od goérnej powierzchni powyzszych elementéw do docelowej niwelety terenu, np. jezdni drogi, dna
rowu lub terenu zielonego wewnagtrz pasa drogowego. Wymagane sg nastepujgce w/w okreslone
minimalne gtebokosci posadowienia elementow linii kablowe;j:

e min. 1,2 mdla jezdni drogi S5 i ponizej warstwy konstrukcyjnej,

e min. 1,0 m dla jezdni pozostatych drdg i ponizej warstwy konstrukcyjnej,

e min. 0,8 m ponizej dna rowu przydroznego,

¢ min. 1,0 m ponizej dna rowdéw pozostatych, tj. nie przydroznych rowow i ciekdw,

e min. 0,8 m na terenach ufozenia kabla w ziemi bez rury ochronne;.

Po wybudowaniu wg powyzszego opisu przepustow kablowych projektuje sie przebudowe
istniejgcej linii kablowej przez zaciggniecie do nich nowego kabla typu TKDFtIx69x2/V11-69-D/G. Kabel
TKDFtIx69x2/VI11-69-D/G jest typowym kablem dla resortu komunikacji wg katalogu Telekomunikacyjne
Kable Dalekosiezne. Na pozostatych odcinkach nowej trasy projektowany kabel uktada¢ w ziemi na
gtebokosci nie mniejszej niz 0,8 m, mierzonej od gornej powierzchni kabla do docelowej niwelety
terenu zielonego. Przetgczenie istniejgcego kabla na nowy projektuje sie przez wykonanie w ziemi
ztgczy kablowych réwnolegtych z wytgczeniem (docelowo przelotowych) bez przerw w tgcznosci.

Przy ztgczach nalezy wykonaé obustronne zapasy kabli 5,0 m. Nad linig utozy¢ tasme
ostrzegawczg typu TO w kolorze pomaranczowym o szerokosci 20 cm z napisem ,UWAGA KABEL
TELEKOMUNIKACYJNY”. W miejscach zmiany trasy i przy zigczach kablowych projektuje sie
kolejowe stupki oznaczeniowe (SOK). Szczegoty trasowe pokazuje rys. nr 02-01, a profile istniejgcego

i projektowanego kabla pokazuja rys. nr 02-02 i 02-03.
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Kolizja nr TK2- km 14+665

Stan istniejgcy

Wzdtuz linii kolejowej nr 14 relacji to6dz Kaliska-Tuplice znajduje sie kablowa linia
telekomunikacyjna nadziemna z kabla typu XTKMXwn10x4x0,8 na stupach. Projektowana obwodnica
Leszna i projektowany wiadukt WS11 nad w/w linig kolejowa powodujg kolizje z powyzszg linig
telekomunikacyjng w rejonie km ok. 241,0 (ok. 2km przed stacjg kolejowg Lasocice), ktére wymagajg

przebudowy.

Stan projektowany

Przebudowa kolizji polega na budowie przepustéw kablowych z jednej rury typu HDPEp110x6,3
pod jezdniami obwodnicy i rowami. Minimalne gtebokosci posadowienia elementdw linii takich jak rura
kanalizacji kablowej, przepustowa rura ochronna, rura rurociggu kablowego lub samego kabla liczone
sg od gornej powierzchni powyzszych elementéw do docelowej niwelety terenu, np. jezdni drogi, dna
rowu lub terenu zielonego wewnagtrz pasa drogowego. Wymagane sg nastepujgce w/w okreslone
minimalne gtebokosci posadowienia elementow linii kablowej:

e min. 1,2 m dla jezdni drogi S5 i ponizej warstwy konstrukcyjnej,

e min. 1,0 m dla jezdni pozostatych drdg i ponizej warstwy konstrukcyjnej,

e min. 0,8 m ponizej dna rowu przydroznego,

e min. 1,0 m ponizej dna rowow pozostatych, tj. nie przydroznych rowéw i ciekdw,

e min. 0,8 m na terenach utozenia kabla w ziemi bez rury ochronne;.

Po wybudowaniu wg powyzszego opisu przepustow kablowych projektuje sie przebudowe
istniejgcej linii kablowej przez zaciggniecie do nich nowego kabla typu XzTKMXpw10x4x0,8. Na
pozostatych odcinkach nowej trasy projektowany kabel ukfada¢ w ziemi na gtebokosci nie mniejszej
niz 0,8 m, mierzonej od gérnej powierzchni kabla do docelowej niwelety terenu zielonego.

Przetgczenie istniejgcego kabla na nowy projektuje sie przez wykonanie na stupach o numerach 61
i 64 ztgczy kablowych réwnolegtych z wytgczeniem (docelowo przelotowych) bez przerw w tgcznosci.
Stupy ze zlgczami wzmocni¢ przez dobudowanie podpér oszczudlonych oraz uziemi¢ o opornosci
uziomu mniejszej lub réwnej 10 omoéw. Nad linig utozy¢ tasme ostrzegawczg typu TO o szerokosci 20
cm w kolorze pomaranczowym z napisem ,UWAGA KABEL TELEKOMUNIKACYJNY”. W miejscach
zmiany trasy projektuje sie kolejowe stupki oznaczeniowe (SOK).Pod stupami wykona¢ zapasy kabla o
dtugosci 2,0 m, a po stupie kabel umiesci¢ w ostonie metalowej od gtebokosci 0,5 pod ziemig do
wysokosci 3,0 m nad ziemig. Po wykonaniu przebudowy linii istniejgcy kabel miedzy stupami nr 61-64

zdemontowac¢ wraz ze stupami o numerach 62-63. Szczegdty trasowe pokazuje rys. nr 02-04.
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03. Przebudowa kolejowych sieci trakcyjnych w km
91+743 (TR-1) - Iacznik z droga krajowa nr 5. Linia
kolejowa nr 271 (E59)

W kilometrze 91+743 sieC trakcyjna linii kolejowej E59 Wroctaw-Poznan przechodzi pod
projektowanym wiaduktem drogowym WGP1 zlokalizowanym w ciggu projektowanego tgcznika z
drogg krajowg nr 5 pomiedzy weztem ,Leszno Potudnie” a weztem ,Dgbcze”.

Na odcinku pod projektowanym wiaduktem istnieje nad obu torami gtéwnymi zasadniczymi (nr 1 i
2) sie¢ trakcyjna typu YpC95-2C. Sieci obu toréw podwieszone sg na wysiegnikach rurowych oraz
teownikowych zamocowanych do stupéw trakcyjnych. Sie¢ toréw 1 i 2 pod projektowanym wiaduktem
nie podlega profilowaniu z uwagi na wystarczajgce $wiatto wiaduktu ktére wynosi 7,49m.

Zasilanie sieci trakcyjnej w rejonie przebudowy odbywa sie z istniejgcej PT Leszno oraz KS
Rydzyna.

Na przebudowywanym odcinku linii kolejowej projektuje sie sie¢ trakcyjng typu YpC95-2C w
torach gtéwnych zasadniczych nr 1 i 2, przebudowie ulegng 2 istniejace sekcje nr 39 oraz 40.

Wyzej wymienione sekcje zostang wydtuzone o odcinki dtugosci okoto 7m, tak aby projektowane
stupy kotwowe nr (91-23) oraz (91-24) byty zlokalizowane poza obrebem wiaduktu.

W celu wyizolowania sieci trakcyjnej na czas prowadzenia robdt zwigzanych z wznoszeniem
wiaduktu WGP1 i przebudowg docelowego uktadu sieci trakcyjnej, konieczne bedzie wybudowanie po
obu stronach toru zasilacza obejsciowego 3kV typu YAKYFpy 1x500 dtugosci okoto 153m kazdy.
Zasilacze zakonczone bedag odfgcznikami (4 szt.) zlokalizowane na konstrukcjach wsporczych o
numerach : (91-21A, 91-27) tor 1, (91-22A, 91-28) tor 2 . Dodatkowo nalezy zamontowac 2 izolatory
sekcyjne wraz z odtgcznikami sekcyjnymi. Odtgczniki sekcyjne zamontowane zostang na istniejgcych
konstrukcjach wsporczych nr (91-25), (91-26), zaprojektowano zabudowe odigcznikédw z napedem
recznym. Ze wzgledu na prowadzenie licznych robét w rejonie projektowanego kabla zasilacza, kable
nalezy utozy¢ w rurze ochronnej110mm.

Po zakonczeniu prac budowlanych wiaduktu oraz przewieszeniu sieci trakcyjnej na nowe
konstrukcje wsporcze odtgczniki zasilaczy, izolatory sekcyjne, kable zasilaczy obej$ciowych, oraz
konstrukcje wsporcze 91-21A i 91-22A na ktérych byty zamontowane odtgczniki zasilaczy zostang

zdemontowane.
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04. Przebudowa kolejowych sieci energetycznych (LPN) w
km 91+743 (L-1) - 1acznik z droga krajowa nr 5. Linia
kolejowa nr 271 (E59)

Kolizja L-1 w kilometrze 91+743 linii kolejowej E59 i 0+625 fgcznika z droga
krajowg nr 5 pomiedzy weztem ,,Leszno Potudnie” a weztem ,,Dabcze”

W kilometrze 91+743 linia napowietrzna 15kV (LPN) relacji PT Bojanowo — PT Leszno wykonana
przewodami 3xAFL-6 35mm2 na stupach przelotowych przechodzi pod projektowanym wiaduktem
drogowym WGP1 w ciggu projektowanego tgcznika z drogg krajowa nr 5 pomiedzy weztem ,Leszno
Potudnie” a wezlem ,Dgbcze”. Przesto skrzyzowaniowe z projektowanym uktadem drogowym
ograniczone jest stupami przelotowymi P-12 o numerach 150 i 151, wykonanymi z Zzerdzi ZN-12 /200.
Linia zawieszona jest na zbyt matej wysokosci do projektowanego uktadu drogowego.

Zgodnie z otrzymanymi warunkami technicznymi z PKP Energetyka S.A. na przebudowe
napowietrznej linii SN 15kV — LPN (Pismo z dnia 09/06/2011 ERD13a-554/08-1/2011) projektuje sie
skablowanie przesta skrzyzowaniowego.

Skablowanie przesta skrzyzowaniowego zaprojektowano pomiedzy stupami nr 150 (nowy stup
typu K1go-12/15 z jednej zerdzi wirowanej E-12/15 zastepujgcy stup istniejgcy przelotowy P-12 /ZN-12
/200 przeznaczony do demontazu) i stupem nr 150A (nowy stup typu K1go-12/15 z pojedynczej zerdzi
wirowanej E-12/15) kablem typu 3xXRUHAKXS 1x120mm2/20kV. Przejscie pod wiaduktem w wykopie
otwartym w rurach ostonowych RHDPE-M 160/12 o dtugosci 30m. Stupy krancowe, gtowicowe nr 150 i
151 wyposazone bedg w roztgczniki napowietrzne typu RNp 24 /400S sterowane recznie.

Zaprojektowany uktad uzyskat uzgodnienia gestora sieci.
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05. Przebudowa kolejowych sieci teletechnicznych TK1 w
km 91+743 (linia kolejowa nr 271) - Iacznik z droga
krajowa nr 5

Kolizja nr TK1- km 0+626 (lacznik)

Stan istniejgcy

Wzdtuz linii kolejowej nr E59 relacji Wroctaw-Poznan w km 91,750 znajdujg sie dwie linie
telekomunikacyjne ziemne, {j. linia swiattowodowa 12J i linia TKD z kabla typu TKDFtA68x2. Ponadto
firma projektowa ,SYSTRA” z Wroctawia zaprojektowata, na zlecenie PKP w ramach modernizaciji linii
kolejowej E59 po obu jej stronach dwie trasy swiattowodowe. Projektowany fgcznik drogowy od
obwodnicy Leszna do istniejacej drogi krajowej nr 5 i projektowany wiadukt WGP1 nad w/w linig
kolejowg oraz projektowana przebudowa ul. Gajowej - powodujg kolizje z powyzszymi liniami
telekomunikacyjnymi istniejgcymi. Natomiast projektowane linie telekomunikacyjne nie powodujg

kolizji. W/w kolizje wymagajg przebudowy.

Stan projektowany

Przebudowa kolizji z linig TKD polega na budowie odcinka linii

kablowej z kabla typu TKDFtIx69x2/VII-69-D/G poza fundamentem filara wiaduktu. Kabel
TKDFtIx69x2/VI11-69-D/G  jest typowym kablem ogoélnego przeznaczenia wg katalogu
Telekomunikacyjne Kable Dalekosiezne. Przetgczenie istniejgcego kabla na nowy projektuje sie przez
wykonanie w ziemi ztgczy kablowych rownolegtych z wytgczeniem (docelowo przelotowych) bez
przerw w fgcznosci. Przy ztgczach nalezy wykona¢ obustronne zapasy kabli 5,0 m. Nad linig utozyé
tasme ostrzegawcza typu TO o szerokosci 20 cm w kolorze pomaranczowym z napisem ,UWAGA
KABEL TELEKOMUNIKACYJNY”. W miejscach zmiany trasy i przy ztgczach kablowych projektuje sie
kolejowe stupki oznaczeniowe (SOK).

Przebudowa kolizji z linig swiattowodowg 12J polega na trasowym przetozeniu kompletnej linii
poza projektowang jezdnie ul. Gajowej. Na skrzyzowaniu z projektowanymi liniami kablowymi SN linie
Swiattowodowg projektuje sie zabezpieczy¢ rurg dzielong. W miejscach zmiany trasy projektuje sie
kolejowe stupki oznaczeniowe (SOK). Na nowej trasie projektowany linie uktada¢ w ziemi na
gtebokosci nie mniejszej niz 1,0 m, mierzonej od gérnej powierzchni rury HDPE40 lub rury dzielonej
typu HDPEdw160 do docelowej niwelety terenu zielonego. Nad linig utozyé tasme ostrzegawczg typu
TO o szerokosci 20 cm w kolorze pomaranczowym z napisem ,UWAGA KABEL
SWIATLOWODOWY”.

Minimalne gtebokosci posadowienia elementow linii takich jak rura kanalizacji kablowej,
przepustowa rura ochronna, rura rurociggu kablowego lub samego kabla liczone sg od goérnej
powierzchni powyzszych elementéw do docelowej niwelety terenu, np. jezdni drogi, dna rowu lub

terenu zielonego wewnatrz pasa drogowego.

URS Polska Sp. z o.0.



Budowa drogi S5 Poznan —Wroctaw, odcinek Radomicko — Kaczkowo.
Projekt Budowlany — Projekt Architektoniczno-Budowlany.
Whiosek o uzgodnienie przez Kolejowy ZUDP

Wymagane sg nastepujace w/w okreslone minimalne gtebokosci posadowienia elementéw linii

kablowej:

min.
min.
min.
min.
min.
min.

min.

1,2 m dla jezdni drogi tgcznika i ponizej warstwy konstrukcyjnej;

1,0 m dla jezdni pozostatych drdg i ponizej warstwy konstrukcyjnej;

0,8 m ponizej dna rowu przydroznego;

1,0 m ponizej dna rowdw pozostatych, tj. nie przydroznych rowow i ciekow;
1,0 m na terenach utozenia rurociggu kablowego;

0,9 m na terenach utozenia kabli miedzianych w ziemi nad rurociggiem;

0,8 m na terenach utozenia kabla miedzianego w ziemi w pasie drogowym.

Zaprojektowane przez firme SYSTRA linia swiattowodowa+ linia srk po wschodniej stronie linii

kolejowej (tor nr 1) oraz linia Swiattowodowa po stronie zachodniej linii kolejowej (tor nr 2) nie

powodujg kolizji. Trasy przebudowy obu istniejgcych linii telekomunikacyjnych pokrywajg sie z
bezkolizyjng linig SYSTRY.
W wyniku koordynaciji projektowej uzyskano uzgodnienie od firmy SYSTRA.

Szczegoly trasowe pokazuje plan sytuacyjny rys. nr 02-01, a profile istniejgcego i projektowanego
kabla pokazujg rys. nr 02-02 i 02-03.

URS Polska Sp. z o.0.



Budowa drogi S5 Poznan —Wroctaw, odcinek Radomicko — Kaczkowo.
Projekt Budowlany — Projekt Architektoniczno-Budowlany.
Whiosek o uzgodnienie przez Kolejowy ZUDP

06. Przebudowa kolejowych sieci
SRK w km 91+743 - Iacznik z
droga krajowa nr 5.

Linia kolejowa nr 271 (E59)
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06. Przebudowa kolejowych sieci SRK w km 91+743 -
lacznik z droga krajowa nr 5. Linia kolejowa nr 271 (E59)

Kolizja nr SRK1- km 0+626

Stan istniejgcy

W km 91,745 linii kolejowej nr 271 (E59) ma miejsce skrzyzowanie projektowanego wiaduktu
drogowego z w/w linig. Projektowany wiadukt stanowi element fgcznika drogowego relacji
projektowana droga S5- istniejgca droga krajowa nr 5. Wzdtuz toru nr 1 powyzszej linii kolejowe;j
znajduje sie¢ wspolna trasa dwodch istniejgcych kablowych linii SRK z kabli typu YKSY14x1,5,
nalezacych do PKP PLK SA, Zaktad Linii Kolejowych w Ostrowie Wielkopolskim. Powyzsze linie stuzg
do samoczynnej sygnalizacji przejazdowej. Jeden z powyzszych kabli przebiega od czujnikow
torowych w km 91,253 do szafy kablowej przy przejezdzie kolejowym w km 92,436. Drugi natomiast
obecnie jest nieczynny i stanowi kablowag rezerwg awaryjng dla kabla czynnego. Skarpa przyczétka

projektowanego wiaduktu koliduje z istniejgcymi w/w liniami SRK.

Stan projektowany

Przebudowa obu kabli polega na ich przetozeniu na niekolizyjng trase poza projektowang skarpe
przyczotka wiaduktu bez wykonywania wstawek kablowych i bez mufowania. Dno nowego rowu
kablowego wytozy¢ podsypkg piaskowg, kable umiesci¢ w obsypce piaskowej i przykry¢ zasypkg
piaskowg. Grubo$¢ podsypki i zasypki 10 cm. Wskaznik zageszczenia zasypki 1s>0,95. Oba kable po
ostroznym przeniesieniu do nowego rowu ukfada¢ réwnolegle obok siebie, przestrzegajgc
minimalnego dopuszczalnego promienia zginania, wynoszgcego 0,2 m. Minimalne gtebokoéci
posadowienia elementéw linii takich jak rura kanalizacji kablowej, przepustowa rura ochronna, rura
rurociggu kablowego lub samego kabla liczone sg od gornej powierzchni powyzszych elementéw do
docelowej niwelety terenu, np. jezdni drogi, dna rowu lub terenu zielonego wewnatrz pasa drogowego.
W zwigzku z powyzszym wymagana minimalna gtebokos¢ posadowienia kabli linii kablowych SRK
wynosi 0,8 m. Nad liniami kablowymi, w potowie gtebokosci jej posadowienia nalezy utozyé tasme
ostrzegawczg o szerokosci 20 cm w kolorze niebieskim z napisem ,UWAGA KABEL”. Szczegéty

trasowe pokazuje rys. nr 02-01.
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SPIS RYSUNKOW

Nr Tytut Skala Data
rysunku wydania
01-00 Plan orientacyjny 1:25 000
02-00 Plan sytuacyjny/ Plansza zbiorcza. Legenda -
i Plan sytuacyjny/ Plansza zbiorcza. Przebudowa linii telefoniczne;j .
02-01 | T1. Linia kolejowa nr 359 1:1000
i Plan sytuacyjny/ Plansza zbiorcza. Przebudowa linii telefonicznej .
02-02 | TK2. Linia kolejowa nr 14 1:1000 04.2013
Plan sytuacyjny/ Plansza zbiorcza. Przebudowa kolizji: LPN (L-1),
02-03 trakcji (TR-1), SRK i linii telefonicznej TK1 w km 91+743. Linia 1:500
kolejowa nr 271 (E59)
02-04 Plan sytuacyjny/ Plansza zbiorcza. Przebudowa LPN w km 89+550 1:500
(L-2). Linia kolejowa nr 271 (E59) ‘
02-05 Plan sytuacyjny/ Plansza zbiorcza. Przebudowa LPN w km 88+800 1:500

(L-3). Linia kolejowa nr 271 (E59)
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