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I. Materiały promocyjne 
1 Kserokopie tekstu ogłoszenia prasowego  

Ogłoszenie prasowe opublikowano w gazecie codziennej NOWINY w dniu 26.08.2025 r. (wtorek). 
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2 Kserokopia tekstu ogłoszenia internetowego. 

Strona internetowa GDDKiA, Oddział w Rzeszowie pod adresem: https://www.gov.pl/web/gddkia-
rzeszow/budowa-drogi-laczacej-obwodnice-nowej-deby-z-obwodnica-kolbuszowej  

 

https://www.gov.pl/web/gddkia-rzeszow/budowa-drogi-laczacej-obwodnice-nowej-deby-z-obwodnica-kolbuszowej
https://www.gov.pl/web/gddkia-rzeszow/budowa-drogi-laczacej-obwodnice-nowej-deby-z-obwodnica-kolbuszowej
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Strona internetowa Gminy Cmolas pod adresem: https://www.cmolas.pl/asp/komunikat-urzedu-
gminy-cmolas,10,artykul,1,1633   

 

 

https://www.cmolas.pl/asp/komunikat-urzedu-gminy-cmolas,10,artykul,1,1633
https://www.cmolas.pl/asp/komunikat-urzedu-gminy-cmolas,10,artykul,1,1633
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Strona internetowa Gminy Majdan Królewski pod adresem: 
https://www.majdankrolewski.pl/asp/pl_start.asp?typ=13&sub=115&menu=2&dzialy=2&artykul=42
57&akcja=artykul  

 

 

 

 

 

https://www.majdankrolewski.pl/asp/pl_start.asp?typ=13&sub=115&menu=2&dzialy=2&artykul=4257&akcja=artykul
https://www.majdankrolewski.pl/asp/pl_start.asp?typ=13&sub=115&menu=2&dzialy=2&artykul=4257&akcja=artykul
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Strona internetowa Gminy Kolbuszowa pod adresem: https://kolbuszowa.pl/20-aktualnosci/55-
aktualnosci/15140-budowa-drogi-laczacej-obwodnice-nowej-deby-z-obwodnica-kolbuszowej-w-
ciagu-dk9-odcinek-komorow-cmolas.html?15140,  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://kolbuszowa.pl/20-aktualnosci/55-aktualnosci/15140-budowa-drogi-laczacej-obwodnice-nowej-deby-z-obwodnica-kolbuszowej-w-ciagu-dk9-odcinek-komorow-cmolas.html?15140
https://kolbuszowa.pl/20-aktualnosci/55-aktualnosci/15140-budowa-drogi-laczacej-obwodnice-nowej-deby-z-obwodnica-kolbuszowej-w-ciagu-dk9-odcinek-komorow-cmolas.html?15140
https://kolbuszowa.pl/20-aktualnosci/55-aktualnosci/15140-budowa-drogi-laczacej-obwodnice-nowej-deby-z-obwodnica-kolbuszowej-w-ciagu-dk9-odcinek-komorow-cmolas.html?15140
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3 Data i miejsce przeprowadzonych spotkań w ramach Akcji Informacyjnej I  

W ramach prowadzonych działań informacyjno – konsultacyjnych zorganizowano spotkania 
informacyjne dla mieszkańców gmin i zainteresowanych stron: 

Lp. Data  Godzina Mieszkańcy gmin: Miejsce spotkania 

1. 10.09.2025 r. 16:00 Gmina Cmolas 

Gmina Kolbuszowa 

Samorządowy Ośrodek Kultury               

w Cmolasie,ul. Lasowiacka 14 

2. 11.09.2025 r. 16:00 Gmina Majdan Królewski 

Gminny Ośrodek Kultury                  

w Majdanie Królewskim,                         

ul. Rzeszowska 8 

 

 

Fot. 1-2 Spotkanie informacyjne dla gmin Cmolas i Kolbuszowa w Samorządowym Ośrodku Kultury 
w Cmolasie 
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Fot. 3-4 Spotkanie informacyjne dla gminy Majdan Królewski w Samorządowym Ośrodku Kultury w 
Gminnym Ośrodku Kultury w Majdanie Królewskim 
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4 Kopie ogłoszeń i opisów dotyczących przedsięwzięciach zamieszczonych na 
tablicach ogłoszeń gmin oraz stronach internetowych.  

4.1 Gmina Cmolas 
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4.2 Gmina Majdan Królewski 
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4.3 Gmina Kolbuszowa. 
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5 Kopie potwierdzeń gmin o udostepnieniu projektu do wglądu oraz 
fotografie tablic ogłoszeń. 

5.1 Gmina Majdan Królewski 
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Fot. 5 Ogłoszenie wywieszone na tablicy ogłoszeń w gminie Majdan Królewski. 
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5.2 Gmina Cmolas 
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Fot. 6 Ogłoszenie wywieszone na tablicy ogłoszeń w gminie Cmolas. 
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5.3 Gmina Kolbuszowa 
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Fot. 7 Ogłoszenie wywieszone na tablicy ogłoszeń w gminie Kolbuszowa. 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 



Wstępna analiza przebiegu wariantów: nowy odcinek DK9 Komorów - Cmolas 

TOM VI.1 Raport z Akcji Informacynej I – Część I 

 

28 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Wstępna analiza przebiegu wariantów: nowy odcinek DK9 Komorów - Cmolas 

TOM VI.1 Raport z Akcji Informacynej I – Część I 

 

29 

II. Raport ze spotkań informacyjnych 
1 Przedmiot przeprowadzonej Akcji Informacyjnej I. 

Przedmiotem Akcji Informacyjnej przeprowadzonej w gminach Majdan Królewski, Cmolas i 
Kolbuszowa były działania informacyjno – konsultacyjne prowadzone na etapie Wstępnej analizy 
przebiegu wariantów nowego odcinka drogi krajowej nr 9, Komorów – Cmolas zmierzające do 
zapoznania społeczeństwa z proponowanymi wariantami przebiegu drogi oraz pozyskanie informacji 
zwrotnej od społeczeństwa w formie opinii oraz ewentualnych wniosków i postulatów dotyczących 
planowanej inwestycji. W ramach akcji informacyjnej zaprezentowano zainteresowanym stronom 9 
wariantów przebiegu nowej drogi. Prezentowane warianty drogi, a także analizowane w ramach AI 
korytarze jej przebiegu zobrazowano na planie orientacyjnym, który stanowi załącznik nr 1 do raportu.  

Akcja Informacyjna przeprowadzona została w dniach od 26.08.2025 r. do 25.09.2025 r. i składała 
się z następujących etapów: 

1. Powiadomienie społeczeństwa o rozpoczęciu działań informacyjnych poprzez 
przekazanie do gmin odpowiednich materiałów projektowych przedstawiających 
proponowane korytarze przebiegu drogi wraz z wywieszeniem stosownej informacji na 
tablicach ogłoszeń gmin, stronach internetowych gmin oraz stronie GDDKiA, Oddział w 
Rzeszowie. Działania wykonane w dniu 25.08.2025 r.; 

2. Opublikowanie ogłoszenia prasowego w gazecie codziennej NOWINY w dniu                
26.08.2025 r. z informacją o rozpoczęciu Akcji Informacyjnej, planowanymi spotkaniami 
bezpośrednimi ze społeczeństwem oraz możliwościami zapoznania się z materiałami 
projektowymi i sposobem zgłaszania opinii do proponowanych przebiegów drogi; 

3. Bezpośrednie spotkania informacyjne ze społeczeństwem przeprowadzono: 
 

Lp. Data  Godzina Mieszkańcy gmin: Miejsce spotkania 

1. 10.09.2025 r. 16:00 Gmina Cmolas 

Gmina Kolbuszowa 

Samorządowy Ośrodek Kultury               

w Cmolasie,ul. Lasowiacka 14 

2. 11.09.2025 r. 16:00 Gmina Majdan Królewski 

Gminny Ośrodek Kultury                  

w Majdanie Królewskim,                         

ul. Rzeszowska 8 

W spotkaniach uczestniczyli przedstawiciele Zamawiającego (GDDKiA, Oddział w 
Rzeszowie), przedstawiciel władz samorządowych, Poseł na Sejm RP Zbigniew 
Chmielowiec oraz projektanci Biura projektowego Promost Consulting. W trakcie spotkań 
informacyjnych projektanci prezentowali w formie multimedialnej zakres przedsięwzięcia 
w tym m.in.: 

• Przebieg procesu inwestycyjnego przygotowania budowy drogi; 

• Ogólna lokalizacja i zakres inwestycji; 

• Cele i korzyści z budowy nowej drogi; 

• Parametry techniczno – użytkowe planowanej drogi; 

• Szczegółowe przebiegi proponowanych korytarzy drogi w poszczególnych 
wariantach. 

Po prezentacjach odbyła się dyskusja na temat przedstawionych przebiegów nowej drogi. W 
trakcie panelu dyskusyjnego zgromadzeni mieszkańcy mieli możliwość zadawania pytań 
przedstawicielom Inwestora oraz projektantom, na które z wykorzystaniem materiałów 
projektowych, każdorazowo w sposób wyczerpujący udzielano odpowiedzi. 

Uczestnicy spotkania zostali poproszeni o wypełnienie formularzy opinii dających możliwość 
wskazania preferowanego wariantu/ów przebiegu drogi oraz wskazania wariantu/ów nie 
preferowanych, a także wyrażenia ewentualnych opinii. Wypełnione formularze ankiet można było 
przekazać projektantom w trakcie spotkania lub w ciągu dwóch tygodni od spotkania (tj. do 
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25.09.2025 r.) przesyłać na adres Biura projektowego w wersji papierowej lub elektronicznej na 
podany adres poczty e-mail.  

4. Zebranie opinii i wniosków od zainteresowanych stron, a także władz samorządowych; 
5. Sporządzenie raportu z Akcji Informacyjnej i podanie go do publicznej wiadomości.    

2 Wyniki ankiet zamieszczonych w formularzu opinii – opinia społeczeństwa. 

W ramach akcji informacyjnej głównym i oficjalnym dokumentem umożliwiającym wskazanie 
wariantu preferowanego przebiegu drogi były Formularze opinii. Każdy formularz opinii umożliwiał 
wypełnienie ankiety wyboru najkorzystniejszego przebiegu drogi oraz wyrażenie opinii dotyczącej 
poszczególnych wariantów przebiegu drogi. 

Formularze opinii udostępnione były w wersji papierowej w Urzędach Gmin, na spotkaniu 
informacyjnym oraz udostępnione do pobrania na stronie internetowej GDDKiA. 

Poniżej zamieszczono wzór formularza opinii udostępnionego mieszkańcom: 

 

Formularz opinii składał się z dwóch części: 

1) Ankieta – z miejscem na wybór najkorzystniejszego przebiegu drogi 
2) Uwagi do lokalizacji i przebiegu inwestycji – z miejscem do wpisania opinii, uwag, wniosków 

i zastrzeżeń 

Treść zebranych opinii została poddana szczegółowej analizie przez projektanta.  

W analizie zebranych formularzy przyjęto następujące założenia: 

• W ankietach, w których zaznaczono tylko wariant lub warianty preferowane, pozostałe 
warianty zostały potraktowane jako neutralne; 

• W ankietach, w których zaznaczono tylko wariant lub warianty nie preferowane, pozostałe 
warianty zostały potraktowane jako neutralne; 

• Jeżeli dwie lub więcej ankiet opatrzone były tym samym nazwiskiem i adresem 
zamieszkania i dotyczyły tej samej działki, ankiety były traktowane łącznie jako jeden głos; 
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• W przypadku powtarzających się ankiet od tych samych mieszkańców, w których 
wskazywano różny wybór wariantów, ankietę która wpłynęła jako pierwsza ujmowano w 
raporcie. Głos z powtórnej ankiety był odrzucany; 

• W przypadku, gdy strona w ankiecie zaznaczyła jako wariant preferowany wariant 7 oraz 
8, i jednocześnie w komentarzu wskazała, że proponuje połączenie tych wariantów, głos 
taki traktowano jako wskazanie wariantu 7; 

• W przypadku, gdy strona w ankiecie zaznaczyła jako wariant preferowany, wariant 6 oraz 
7 i jednocześnie w komentarzu wskazała, że proponuje połączenie tych wariantów, głos 
taki traktowano jako wskazanie wariantu 10, który jest wynikiem takiej kompilacji.    

Łącznie w ramach przeprowadzonej Akcji Informacyjnej zebrano 1113 wypełnionych ankiet z czego 
796 dotyczących przebiegu na terenie Gminy Cmolas i Kolbuszowa, oraz 317 dotyczących przebiegu na 
terenie Gminy Majdan Królewski. 

Poniżej na wykresie zestawiono wyniki ankiet opracowane w oparciu o ww. założenia pokazujące 
preferencje społeczne co do wyboru wariantu: 

 

 

Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4 Wariant 5 Wariant 6 Wariant 7 Wariant 8 Wariant 9
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3 Streszczenie zgłoszonych w trakcie Akcji Informacyjnej opinii, wniosków i 
zastrzeżeń. 

3.1 Instytucje samorządowe 

- Gmina Majdan Królewski 
Gmina nie zabrała głosu w ramach Akcji Informacyjnej I 
- Gmina Cmolas 
Gmina nie wskazała wariantu preferowanego, wskazując na nadrzędny wybór społeczeństwa, a 

także aspekty planistyczne i środowiskowe.  
- Gmina Kolbuszowa 
Gmina nie zabrała głosu w ramach Akcji Informacyjnej I 

3.2 Jednostki organizacyjne 

- Przedsiębiorstwo Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Likwidacji (ul. Lasowiacka 215, 
36-105 Cmolas) 

W ramach Akcji Informacyjnej przedsiębiorstwo wystosowało pismo (znak: Lok.III/39/2025 z dnia 
15.09.2025 r.), w którym negatywnie opiniuje wariant 9 wnosząc o wybór innego wariantu przebiegu 
drogi. Jako wadę wariantu 9 wskazuje jego częściowy przebieg przez strefę ochrony pośredniej ujęcia 
wody podziemnej zlokalizowanej w miejscowości Cmolas.  

Przedsiębiorstwo uzasadnia, że zgodnie z § 3 ust. 1 Rozporządzenia nr 21/2012 Dyrektora 
Regionalnego Zarządu Gospodarki Wodnej w Krakowie z dnia 3 listopada 2017 r. zmieniającego 
rozporządzenie w sprawie ustanowienia strefy ochronnej ujęcia wody podziemnej zlokalizowanego w 
miejscowości Cmolas i Poręby Dymarskie, gmina Cmolas, powiat kolbuszowski, województwo 
podkarpackie na terenie ochrony pośredniej zabrania się: 

- budowy dróg krajowych, wojewódzkich, powiatowych, gminnych oraz parkingów o powierzchni 
powyżej 0,1 ha bez ujmowania wód opadowych i roztopowych w systemy kanalizacji deszczowej 
zamkniętej lub otwartej w postaci rowów szczelnych oraz bez urządzeń zapewniających oczyszczanie 
ich do poziomu wymaganego odrębnymi przepisami; 

-   zabrania się wykonywania robót melioracyjnych oraz wykopów ziemnych o głębokości powyżej 3 m; 

- zabrania się transportu substancji toksycznych. 
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Stanowisko Projektanta: 

Planowana droga w wariancie 9 będzie przebiegała przez strefę ochrony pośredniej ujęcia wody na 
długości 940 m, co oznacza, że powierzchnia zajęcia tego obszaru przekroczy 0,1 ha. W związku z tym, 
aby spełnić wymagania w.w. rozporządzenia zastosowany zostanie szczelny system odwodnienia w 
postaci kanalizacji deszczowej zamkniętej lub otwartej z której wody zostaną odprowadzone poza 
granice strefy ochrony pośredniej. Wody z kanalizacji przed wprowadzeniem do odbiorników zostaną 
podczyszczone do wymaganych prawem parametrów w dedykowanych temu celowi urządzeniach. Na 
odcinku objętym strefą ochronną nie będą lokalizowane zbiorniki retencyjne. Droga na odcinku 
biegnącym przez strefę ochrony pośredniej będzie prowadzona powyżej poziomu terenu, nie 
przewiduje się również na tym odcinku budowy obiektów budowlanych wymagających wykonania 
wykopów o głębokości przekraczającej 3 m. 

Po drogach krajowych co do zasady transport materiałów niebezpiecznych odbywa się na warunkach 
ADR, a droga na tym odcinku jak wskazano powyżej będzie wyposażona w system kanalizacji, który 
zapobiegnie wyciekom do wód gruntowych substancji powstałych na skutek zdarzeń drogowych.  

 

3.3 Organizacje ekologiczne 

W trakcie trwania Akcji Informacyjnej I uwag do inwestycji nie zgłosiła żadna organizacja 
ekologiczna. 

3.4 Organizacje społeczne i stowarzyszenia 

- Sołtys Sołectwa Komorów, Gmina Majdan Królewski 

W ramach Akcji Informacyjnej Sołtys wsi Komorów w imieniu mieszkańców przedstawiła 
stanowisko dotyczące proponowanych wariantów przebiegu drogi wnosząc o przyjęcie wariantu, który 
nie będzie znacząco ingerował w infrastrukturę oraz funkcjonowanie miejscowości. W piśmie 
wskazuje, że warianty biegnące przez środek miejscowości powodujące wyburzenia i w jej opinii 
dzielące miejscowość na dwie części są nie akceptowalne. Biorąc pod uwagę konieczność realizacji tej 
inwestycji wskazuje w imieniu mieszkańców, że jedynym akceptowanym wariantem przebiegu drogi 
jest wariant 7.  

Stanowisko Projektanta: 

Na obecnym etapie prac projektowych analizowane są wszystkie możliwe i racjonalne warianty 
przebiegu, z których każdy ma szereg wad i zalet. Są one weryfikowane w analizach technicznych, 
środowiskowych, społecznych, ekonomicznych oraz bezpieczeństwa ruchu drogowego. Rozpatrywany 
obszar inwestycji jest obszarem mocno zainwestowanym, gdzie występuje zwarta zabudowa 
mieszkalna wsi Komorów oraz Cmolas, ale również zabudowa rozproszona miejscowości Jagodnik, 
Jagodnik Cmolarski. Biorąc pod uwagę wymagane wysokie parametry techniczne drogi przekładające 
się na jej geometrię, praktycznie niemożliwym jest znalezienie wariantu przebiegu nie kolidującego z 
zabudową oraz z nie sąsiadującego z nią zgodnie z oczekiwaniami społecznymi. 

Stwierdzenie o podziale miejscowości na dwie części wydaje się na wyrost, gdyż istotnie droga 
będzie nowym elementem w zagospodarowaniu i krajobrazie miejscowości, ale z pewnością nie 
wprowadzi ona zakłóceń w jej funkcjonowaniu. Droga prowadzona będzie bezkolizyjnie w stosunku do 
lokalnego układu drogowego, a zmiany w nim wprowadzane zostaną ograniczone do minimum. 
Wszystkie dojazdy do działek zostaną zachowane lub odtworzone poprzez budowę dodatkowych 
jezdni włączanych do istniejących dróg publicznych. Ponadto nowa droga wyposażona zostanie w 
ekrany dźwiękochłonne, które zapewnią wymagany przepisami klimat akustyczny w otoczeniu drogi.  

Obszar inwestycji zwłaszcza po stronie zachodniej w pasie przebiegu wariantu 7, choć mniej 
zainwestowany posiada z kolei wysokie walory przyrodnicze. Na terenie tym występuje wiele siedlisk 
w obszarze NATURA 2000 objętych ochroną np. rezerwat Smarkata, łąki torfowe itd. 
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Zauważyć należy również, że planowana inwestycja wymaga uzyskania decyzji o środowiskowych 
uwarunkowaniach (DŚU) wydawanej w oparciu o przepisy ustawy z dnia 3 października 2008 r. o 
udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska 
oraz ocenach oddziaływania na środowisko (Dz.U. 2020 poz. 283). Zgodnie z procedurami 
obowiązującymi w GDDKiA rozstrzygnięcie odnośnie wariantu, dla którego GDDKiA wystąpi z 
wnioskiem o wydanie decyzji DŚU nastąpi na posiedzeniu Zespołu Oceny Przedsięwzięć 
Inwestycyjnych, w oparciu o wykonaną analizę wielokryterialną, a ostatecznie usankcjonowane 
zostanie w DŚU. W ramach postepowania administracyjnego przed wydaniem decyzji DŚU w Raporcie 
o oddziaływaniu na środowisko zostanie przeanalizowane ewentualne szkodliwe oddziaływanie 
inwestycji na środowisko i Inwestor zostanie zobowiązany do zastosowania rozwiązań mających na 
celu ograniczenie negatywnego oddziaływania drogi. Raport oddziaływania na środowisko, 
uwzgledniający wszystkie aspekty wpływu na otoczenie (hałas, zanieczyszczenie powietrza oraz wód 
powierzchniowych, oddziaływanie na środowisko przyrodnicze itp.) będzie stanowił załącznik do 
wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach i zostanie poddany weryfikacji przez 
organ właściwy do wydania tej decyzji. Zaproponowany wariant przebiegu drogi musi przewidywać 
takie środki ochrony, które będą gwarantować dotrzymanie norm i standardów wymaganych 
przepisami prawa. 

- Protest zbiorowy (PETYCJA) mieszkańców Cmolasu przeciwko budowie drogi w wariancie nr 1 
oraz 5 

W ramach Akcji Informacyjnej mieszkańcy Cmolasu w większości mieszkający przy ulicy Zakościele 
w zbiorowej petycji wyrazili sprzeciw dla budowy nowego odcinka drogi krajowej w wariantach 1 oraz 
5. Wskazali, że budowa drogi tych wariantach spowoduje ogromne szkody w mieniu oraz negatywne 
skutki społeczne i środowiskowe takiej inwestycji. W opinii mieszkańców nowa droga doprowadzi do 
podziału samych działek i całej miejscowości, utrudniając dostępność do posesji, wniesie hałas i 
zanieczyszczenia, zostanie zdegradowany krajobraz. Ponadto wskazano, że już sama budowa drogi 
wpłynie negatywnie na istniejący układ drogowy.     

Stanowisko Projektanta: 

Na obecnym etapie prac projektowych analizowane są wszystkie możliwe i racjonalne warianty 
przebiegu, z których każdy ma szereg wad i zalet. Są one weryfikowane w analizach technicznych, 
środowiskowych, społecznych, ekonomicznych oraz bezpieczeństwa ruchu drogowego.  

Rozpatrywany obszar inwestycji jest obszarem mocno zainwestowanym, gdzie występuje zwarta 
zabudowa mieszkalna wsi Komorów oraz Cmolas, ale również zabudowa rozproszona miejscowości 
Jagodnik, Jagodnik Cmolarski. Biorąc pod uwagę wymagane wysokie parametry techniczne drogi 
przekładające się na jej geometrię, praktycznie niemożliwym jest znalezienie wariantu przebiegu nie 
kolidującego z zabudową oraz z nie sąsiadującego z nią zgodnie z oczekiwaniami społecznymi. 

Stwierdzenie o podziale miejscowości na dwie części wydaje się na wyrost, gdyż istotnie droga 
będzie nowym elementem w zagospodarowaniu i krajobrazie miejscowości, ale z pewnością nie 
wprowadzi ona zakłóceń w jej funkcjonowaniu. Droga prowadzona będzie bezkolizyjnie w stosunku do 
lokalnego układu drogowego, a zmiany w nim wprowadzane zostaną ograniczone do minimum. 
Wszystkie dojazdy do działek zostaną zachowane lub odtworzone poprzez budowę dodatkowych 
jezdni włączanych do istniejących dróg publicznych. Ponadto nowa droga wyposażona zostanie w 
ekrany dźwiękochłonne, które zapewnią wymagany przepisami klimat akustyczny w otoczeniu drogi, a 
wody spływające z drogi przed odprowadzeniem do odbiorników zostaną oczyszczone w 
dedykowanych temu celowi urządzeniach do parametrów spełniających wymagania obowiązujących 
przepisów prawa.  

Lokalny układ drogowy w czasie budowy będzie wykorzystywany w zakresie niezbędnym. 
Wykonawca robót każdorazowo kontraktowo jest zobowiązany do wykonania inwentaryzacji stanu 
technicznego dróg przed rozpoczęciem budowy i w przypadkach powstania szkód na skutek ruchu 
pojazdów budowy zobligowany jest do wykonania koniecznych napraw. 
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Warianty 1 oraz 5 są jednymi z 10 rozpatrywanych wariantów przebiegu i jak wspomniano na 
wstępie ich selekcja i wybór wariantu realizacyjnego będą następowały w oparciu o prowadzone 
analizy na płaszczyźnie wielu aspektów w tym społecznego. Głos wyrażony w załączonych do petycji 
ankietach zostanie uwzględniony w wynikach prowadzonych prac. 

Podsumowaniem tych analiz będzie opracowana analiza wielokryterialna, która wskaże ranking 
wariantów i warianty, które należy rekomendować do dalszego etapu prac projektowych, a które 
warianty należy odrzucić.  

Zauważyć należy również, że planowana inwestycja wymaga uzyskania decyzji o środowiskowych 
uwarunkowaniach (DŚU) wydawanej w oparciu o przepisy ustawy z dnia 3 października 2008 r. o 
udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska 
oraz ocenach oddziaływania na środowisko (Dz.U. 2020 poz. 283). Zgodnie z procedurami 
obowiązującymi w GDDKiA rozstrzygnięcie odnośnie wariantu, dla którego GDDKiA wystąpi z 
wnioskiem o wydanie decyzji DŚU nastąpi na posiedzeniu Zespołu Oceny Przedsięwzięć 
Inwestycyjnych, w oparciu o wykonaną analizę wielokryterialną, a ostatecznie usankcjonowane 
zostanie w DŚU. W ramach postepowania administracyjnego przed wydaniem decyzji DŚU w Raporcie 
o oddziaływaniu na środowisko zostanie przeanalizowane ewentualne szkodliwe oddziaływanie 
inwestycji na środowisko i Inwestor zostanie zobowiązany do zastosowania rozwiązań mających na 
celu ograniczenie negatywnego oddziaływania drogi. Raport oddziaływania na środowisko, 
uwzgledniający wszystkie aspekty wpływu na otoczenie (hałas, zanieczyszczenie powietrza oraz wód 
powierzchniowych, oddziaływanie na środowisko przyrodnicze itp.) będzie stanowił załącznik do 
wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach i zostanie poddany weryfikacji przez 
organ właściwy do wydania tej decyzji. Zaproponowany wariant przebiegu drogi musi przewidywać 
takie środki ochrony, które będą gwarantować dotrzymanie norm i standardów wymaganych 
przepisami prawa. 

3.5 Zainteresowane strony niezrzeszone – podsumowanie wniosków stron. 

W trakcie trwania Akcji Informacyjnej I przeprowadzonej na etapie Wstępnej Analizy Przebiegu 
drogi indywidualni mieszkańcy gmin, w obszarze których zaplanowano przebiegi poszczególnych 
wariantów nowej drogi, mieli możliwość wypowiedzenia się w kwestii proponowanych rozwiązań, a 
także przedstawić swoje wnioski i sugestie dotyczące przebiegów drogi. Opinie mieszkańców zostały 
zebrane w trakcie spotkań informacyjnych w dniach 10-11.09.2025 r. oraz w formie pisemnej na 
wypełnionych i przesłanych drukach ankiet. 

Przedstawione w wyżej wymieniony sposób stanowiska stron w zdecydowanej przewadze 
ograniczają się do wskazania wad poszczególnych negowanych przez siebie wariantów lub zalet w 
stosunku do wariantów rekomendowanych. 

Pełne zestawienie wypełnionych formularzy opinii jakie wpłynęły do projektanta znajduje się w 
załączniku nr 2.2. 

W poniższej tabeli zestawiono wybrane konstruktywne wnioski stron zawarte w przesłanych 
formularzach opinii wraz z ustosunkowaniem się projektanta. Zestawienie obejmuje wnioski, dla 
których strony wyraziły zgodę na publikacje danych w Raporcie. 
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Oznaczenie 
wniosku 

Autor wniosku Nr działki Streszczenie wniosku Stanowisko Projektanta 

Obszar Gminy Majdan Królewski 

2 Adam Łakomy                
Komorów 142a 

680 Strona wnioskuje o połączenie wariantów 7 i 8 za 
Jagodnikiem 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. 

Wniosek uwzględniony.  

46 Stanisław Bednarz,  

Kamień 199 

658/10, 
658/3, 658/12 

Strona wnosi o podłączenie istniejącej stacji paliw wraz 
z zapleczem gastronomicznym do planowanej drogi 
krajowej 

Podłączenie stacji paliw do nowego przebiegu drogi 
krajowej zostanie uwzględnione w miarę możliwości 
technicznych zależnych przede wszystkim od wyboru 
wariantu realizacyjnego. Możliwości te będą 
analizowane na następnych etapach prac projektowych. 

Na tym etapie wniosek strony nie może zostać 
uwzględniony 

47, 48 Paulina Kodyra, Huta 
Komorowska 27 

Grażyna Kodyra, Huta 
Komorowska 27 

1117 Strony wskazują zalety wariantu 7 i proponują jego  
połączenie z wariantem 8 w Cmolasie  

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. 

Wniosek uwzględniony. 

Gmina Cmolas 
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1 Przemysław Bury 

Jadwiga Bury 

Janina Piechota 

Jagodnik 21 

308 Strony wskazują, że o obwodnicę stara się miejscowość 
Cmolas i to na ich terenie ta droga powinna powstać 
(wzdłuż linii kolejowej), dlatego najlepsze warianty to: 
2, 3, 6. 

Ewentualnie drogę poprowadzić nalezy lasami we wsi 
Cmolas, czyli zgodnie z wariantem 9. 

Warianty 1 i 5 są mniej preferowane, bo przecinają 
drogę gminną w Cmolasie, przez co mieszkańcy 
Jagodnika i Trzęsówki będą mieli utrudniony dostęp do 
urzędu, poczty, przychodni i sklepów. Strona 
zdecydowanie odrzuca warianty: 4, 7 i 8 zgodnie z 
argumentami powyżej, a ponadto wiąże się to z 
całkowitym zamknięciem drogi gminnej w Jagodniku, 
która jest częścią trasy w kierunku Cmolasu, a to utrudni 
osobom starszym i młodzieży (uczestnicy ruchu 
niezmotoryzowani), dostatnie się do przedszkola oraz 
innych usług w Cmolasie. W przypadku zamknięcia 
drogi alternatywna trasa drogą powiatową będzie 
dłuższa o 25% oraz charakteryzuje się dużym 
nachyleniem, co utrudnia poruszanie się, ponadto 
brakuje przy niej chodnika i ścieżki rowerowej. 
Druga alternatywa to objazd przez Trzęsówkę, gdzie 
trasa wydłuża się aż o 90% i też nie ma tam chodnika i 
ścieżki rowerowej. 
Obwodnica w Jagodniku przebiegała by ok. 150m od 
gospodarstwa strony, co spowoduje duży hałas, który 
przeszkadzał by mieszkańcom oraz dzikiej zwierzynie w 
pobliskich lasach. 

Zakres inwestycji ustalony przez inwestora obejmuje 
budowę nowego odcinka drogi krajowej nr 9, łączącego 
obwodnicę Nowej Dęby z obwodnicą Kolbuszowej, w 
związku z czym inwestycji tej nie należy odczytywać jako 
obwodnicę wyłącznie Cmolasu.                        Na obecnym 
etapie prac projektowych na drodze powiatowej nr 
1222R w wariancie 1 przewidziano skrzyżowanie z droga 
powiatową, natomiast w wariancie 5 wiadukt nad drogą 
powiatową. W przypadku drogi powiatowej nr 1224R w 
wariancie 1 przewidziano wiadukt nad drogą powiatową, 
zaś w wariancie 5 skrzyżowanie. Rozwiązania te należy 
traktować jako wstępne założenia, które będą 
weryfikowane w analizach ruchowych na kolejnym 
etapie prac, w związku z tym na bieżącym etapie 
lokalizacja skrzyżowań nie jest przesądzona. Podobnie na 
obecnym etapie prac nie jest przesądzone zamknięcie 
drogi gminnej nr 103907R, która w takim rozwiązaniu 
zostałaby wprowadzona w ślad projektowanych 
równolegle do drogi krajowej jezdni dodatkowych. 
Kwestia ta również będzie analizowana na kolejnym 
etapie prac biorąc pod uwagę przedstawione stanowisko 
mieszkańców.                                                                                                        
Budowa nowego odcinka drogi krajowej nie spowoduje 
utraty, bądź ograniczenia dostępu do nieruchomości. W 
przypadku działek, które utracą dotychczasowy dostęp 
do drogi publicznej, funkcję dostępu do drogi będą 
pełniły dodatkowe jezdnie biegnące wzdłuż drogi 
krajowej. Nowa droga nie spowoduje również istotnych 
zmian w układzie dróg lokalnych, żadne istniejące 
połączenie lokalne istotne dla funkcjonowania 
komunikacyjnego obszaru nie zostanie zlikwidowane. 
Kolidujące z nową drogą drogi lokalne zostaną 
przebudowane w niezbędnym zakresie tj. 
przeprowadzone nad lub pod nowa drogą krajową. 
Kompleksowa analiza komunikacyjna obszaru zostanie 
przeprowadzona na następnym etapie prac 
projektowych (STEŚ)                                         Wybór 
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wariantów do dalszych prac projektowych, a następnie 
wariantu realizacyjnego nastąpi w oparciu o wiele 
kryteriów które będą rozpatrywane w ramach analizy 
wielokryterialnej w tym kryterium środowiskowego 
oceniającego wpływ przebiegu drogi na elementy 
środowiska podlegające ochronie. Kryterium 
środowiskowe będzie miało istotny wpływ na wybór 
wariantu.  

Wniosek stron w zakresie rozwiązań komunikacyjnych z 
lokalnym układem dróg będzie analizowany na 
kolejnym etapie prac. 

2 Wojciech Kuraszkiewicz 

Astrowa 22, Cmolas 

978/2, 978/8 Strona wskazuje, że preferowany jest wariant 8, bo: 
omija tereny zurbanizowane, przebiega przez grunty 
rolne niskiej jakości i nieużytki oraz jest tańszy ze 
względu na mniejszą ilość obiektów inżynierskich. 
Najlepszym rozwiązaniem jest połączenie wariantu 8 z 
wariantem 7, czyli prowadzenie trasy od ronda (w 
przysiółku Dubas) według wariantu 8, a po 
przekroczeniu Trześniówki przejście w wariant 7 aż do 
połączenia z obwodnica Nowej Dęby. Ponadto strona 
zwraca uwagę, że przekroczenia dróg powiatowych 
1222R oraz 1224R powinno być zrealizowane w sposób 
bezkolizyjny. 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. 

Budowa nowej drogi nie zakłada zamknięcia dróg 
powiatowych, drogi te zostaną przeprowadzone 
bezkolizyjnie nad lub pod nową drogą krajową, 
rozważane są również rozwiązania skrzyżowań z nową 
drogą, co wstępnie założono na bieżącym etapie prac. 
Ostateczne rozwiązania zostaną przyjęte w oparciu o 
prowadzone analizy ruchowe oraz biorąc pod uwagę 
wnioski stron.  

Wniosek stron w zakresie rozwiązań komunikacyjnych z 
lokalnym układem dróg będzie analizowany na 
kolejnym etapie prac. 
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3 Damian Wilk 

Cmolas 

2493/1 Strona wskazuje, że wariant 9 jest zły ponieważ: 
przebiega blisko osiedla wzdłuż ul. Pańskiej, przechodzi 
przez główny zbiornik wód podziemnych, obszary 
Natura 2000, istnieje prawdopodobieństwo znalezienia 
niewybuchów z czasów 2 wojny światowej na poligonie 
w odcinku km 3+000 - 6+000,  występują wyburzenia 
budynków, kumulacja hałasu razem z drogą DK9, 
blokada dalszego rozwoju Cmolasu. 

Za wariantem 7 przemawia fakt, że omija miejscowości 
i przebiega przez pola i rozproszoną zabudowę, brak 
wyburzeń, można nową drogę połączyć z drogą do 
Mielca, jest korzystny dla mieszkańców i środowiska, 
tworzy przestrzeń dla rozwoju strefy przemysłowej 
między proj. drogą, a wsią w km 12+000 - 15+000. 

Nowa droga zostanie wyposażona w urządzenia 
chroniące środowisko: ekrany akustyczne, urządzenia do 
podczyszczania wód opadowych, zieleń izolacyjną. 
Ponadto przy jej budowie zastosowane zostaną 
technologie i materiały chroniące środowisko przed 
negatywnym oddziaływaniem. W szczególności 
zabezpieczenia i rodzaj technologii będą dotyczyć 
odcinka drogi biegnącego przez teren ochrony 
pośredniej ujęcia wody w Cmolasie. Na tym odcinku 
zaprojektowany zostanie szczelny system odwodnienia 
zabezpieczający przedostawaniu się zanieczyszczeń z 
drogi do wód gruntowych. Przed rozpoczęcie robót 
budowlanych standardowym działaniem jest 
przeprowadzenie rozpoznania saperskiego. Kwestia 
połączenia skrzyżowaniem z drogą powiatową nr 1226R 
będzie analizowana w oparciu o analizy ruchowe na 
kolejnym etapie prac. 

Wniosek strony w zakresie rozwiązań komunikacyjnych 
z drogą powiatową nr 1226R będzie analizowany na 
kolejnym etapie prac. 

10 

 

Agata Majka 

Hadykówka 130 

357/1 Strona wnioskuje o połączenie wariantów 7 i 8, bo jest 
to najkrótsza trasa łącząca obwodnice Nowej Dęby, 
dzięki temu koszt budowy i eksploatacji drogi będzie 
niższy. 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. 

Wniosek uwzględniony 

17 Anna Gul-Halat 

Cmolas, ul. Jagodowa 4 

3025/6 

18 Anna Mokrzycka 

Cmolas, ul. Głęboka 28 

Brak 

20 
Karol Wilk 
Cmolas, ul. Senatorska 115 

4815/6, 
4815/5 
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21 
Małgorzata Mokrzycka 
Cmolas, ul. Lasowiacka 127 

3210/1 Strona wnioskuje o połączenie wariantów 7 i 8, bo 
omijają zwartą zabudowę. 

Wariant 9 jest nie do zaakceptowania, bo przebiega 
przez jej działkę i dom z budynkiem gospodarczym 
byłby do wyburzenia. Droga nie może przechodzić przez 
zwartą zabudowę, że względu na hałas i spaliny. 

 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. 

Podkreślić należy, że obszar inwestycji zdominowany jest 
przez zwartą i rozproszoną zabudowę, stąd trudno jest 
znaleźć przebieg nie ingerujący w obszary zabudowy. 

Wniosek stron o połączenie wariantów został 
uwzględniony. 

22 
Maria Mokrzycka 
Cmolas, ul. Lasowiacka 125 

3210/2 

   

 

 

  

23 
Kamil Mokrzycki 
Cmolas, ul. Lasowiacka 127 

3210/1 Strona wnioskuje o połączenie wariantów 7 i 8, bo 
omijają zwartą zabudowę. 

Wariant 9 jest nie do zaakceptowania, bo przebiega 
przez jej działkę i dom byłby do wyburzenia. Ten 
wariant ingeruję w strefę ochronną ujęcia wody 
(zbiornik GZWP 426) oraz odcina mieszkańców do pól. 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. Podkreślić należy, że obszar inwestycji zdominowany 
jest przez zwartą i rozproszoną zabudowę, stąd trudno 
jest znaleźć przebieg nie ingerujący w obszary zabudowy. 
Na odcinku przebiegu drogi przez strefę ochrony 
pośredniej ujęcia wody zastosowane zostaną 
odpowiednie rozwiązania technologiczne budowy. Na 
tym odcinku zaprojektowany zostanie szczelny system 
odwodnienia zabezpieczający przedostawaniu się 
zanieczyszczeń z drogi do wód gruntowych. Budowa 
drogi również nie spowoduje odcięcia dostępu dla drogi 
publicznej, ponieważ w przypadku gdy w wyniku budowy 
drogi działki utracą dotychczasowy dojazd, funkcję 
nowego dojazdu przejmą budowane po obu stronach 
drogi jezdnie dodatkowe.  

Wniosek stron o połączenie wariantów został 
uwzględniony. 

43 
Piotr Zaskalski 
Cmolas, ul Marszałkowska 
75 

Brak Strona wnioskuje o połączenie wariantów 7 i 8. Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
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44 
Krystyna Zaskalska 
Cmolas, ul. Marszałkowska 

Brak 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. 

Wniosek uwzględniony 

95 
Bożena Wilk 
Cmolas ul. Głęboka 20 

3694, 3215, 
3279 

Strona wskazuje, że połączone warianty 7 i 8 są 
korzystne. Wariant 9 jest zły, bo przebiega przez 
zabudowę, generuje hałas oraz zanieczyszczenia 
powietrza, wody i gleby. 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. 

Nowa droga będzie wyposażona w urządzenia chroniące 
środowisko: ekrany akustyczne, systemy podczyszczania 
wód opadowych itp.. 

Wniosek uwzględniony 

102 
Marian Salwik 
Hadykówka 107 

Brak Strona wskazuje o połączenie wariantów 7 i 8. Wariant 
9 jest zły, bo ingeruje w zabudowę wsi. 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. 

Wniosek uwzględniony 

147 Norbert Jatczyszyn 
Cmolas 

2451/5 Strona wskazuje, że warianty 2, 3 , 6, 9 są złe, bo dzielą 
wieś, przebiegają przez zwartą zabudowę, generuje 
wyburzenia, ingeruje w strefę ochronną ujęcia wody 
oraz obszary Natura 2000. Strona preferuje połączenie 
wariantów 7 od strony Komorowa z wariantem 8 od 
Cmolasu zakładając brak wyburzeń. 

Obszar inwestycji zdominowany jest przez zwartą i 
rozproszoną zabudowę, stąd trudno jest znaleźć przebieg 
nie ingerujący w obszary zabudowy. Na odcinku 
przebiegu drogi przez strefę ochrony pośredniej ujęcia 
wody zastosowane zostaną odpowiednie rozwiązania 
technologiczne budowy. Na tym odcinku 
zaprojektowany zostanie szczelny system odwodnienia 
zabezpieczający przedostawaniu się zanieczyszczeń z 
drogi do wód gruntowych. Rozpatrywane warianty 
przebiegu drogi będą poddane analizom 
środowiskowym, które wykluczą przebiegi najbardziej 

153 Katarzyna Lubera 

Cmolas, ul. Dworska 4 

2441/13, 
2432/23 

156 Patryk Lubera 

Cmolas, ul. Dworska 4 

2441/13, 
2432/23 

157 Barbara Wójcikowska 

Cmolas, ul. Lasowiacka 108 

3994/1 



Wstępna analiza przebiegu wariantów: nowy odcinek DK9 Komorów - Cmolas 

TOM VI.1 Raport z Akcji Informacynej I – Część I 

 

42 

158 Adam Wójcikowski 

Cmolas, ul. Lasowiacka 108 

3994/1 
niekorzystne dla środowiska. Wprowadzono możliwą 
korektę w przebiegu wariantu 7 polegającą na zmianie 
przebiegu końcowego odcinka drogi w wariancie 7 od ok. 
km 10+500 po trasie wariantu 8 na wniosek innych stron, 
jednakże taka zmiana nie wykluczy konieczności 
wyburzeń w Komorowie. 
Wniosek uwzględniony w możliwym zakresie. 

250 Teresa Wróbel 
Cmolas, ul. Lasowiacka 49 

2561/2 Strona wnioskuje o połączenie wariantów 7 i 8. 
Warianty 2, 3, 6 ingerują w zabudowania Cmolasu. 
Obecnie wystarczającym utrudnieniem jest bliski 
przebieg torów kolejowych oraz masztu 
telekomunikacyjnego 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. 
Wniosek uwzględniony 

252 
Anna Kwaśnik 
Cmolas, ul. Kolejowa 7 

2561/12 Strona wnioskuje o połączenie wariantów 7 i 8, dzięki 
temu uniknie się wyburzeń. Trzeba unikać dzielenia wsi 
na pół. Obwodnica powinna być zlokalizowana w taki 
sposób, aby nie ingerowała w zabudowania. Obecnie 
wystarczającym utrudnieniem jest bliski przebieg torów 
kolejowych, generujących hałas. 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. 

Wniosek uwzględniony 

   

253 Bogusław Wiącek 
Cmolas, ul. Pańska 82 

2409/1 Strona wnioskuje o połączenie wariantów 7 i 8, bo 
omijają miejscowości, dzięki temu uniknie się wyburzeń 
oraz można połączyć z drogą do Mielca. Wariant 9 jest 
zły, bo przebiega blisko osiedla wzdłuż ul. Pańskiej, 
przechodzi przez główny zbiornik wód podziemnych, 
obszary Natura 2000, wyburzenia budynków, 
kumulacja hałasu razem z drogą DK9, blokada dalszego 
rozwoju Cmolasu. 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. 
Wniosek strony w zakresie rozwiązań komunikacyjnych 
z drogą powiatową nr 1226R będzie analizowany na 
kolejnym etapie prac. 

254 Anna Wiącek 
Cmolas, ul. Pańska 82 

2409/1 
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271 
Monika Mokrzycka 
Cmolas, ul. Kwiatowa 4 

2426/7 Strona wskazuje, że wariant 8 jest najkorzystniejszy, bo 
nie ingeruje w zabudowę, wyprowadza ruch tranzytowy 
poza tern zabudowany Cmolasu. Najlepszym 
rozwiązaniem jest utworzenie wariantu, który w 
Cmolasie przebiega zgodnie z wariantem 8, a następnie 
w Hadykówce przebiega zgodnie z wariantem 7. 
Połączenie tych wariantów powinno być w miejscu 
które nie ingeruje w zabudowę. Wariant 9 jest 
nieakceptowalny, bo przechodzi przez strefę ochronną 
ujęcia wody, nad głównym zbiornikiem wód 
podziemnych. Głównym celem inwestycji jest 
wyprowadzenie ruchu tranzytowego z Komorowa, 
Hadykówki oraz Cmolasu, niestety warianty: 1, 2, 3, 4, 
5, 6, 7, 9 zaprzeczają tej idei i wprowadzają ruch 
tranzytowy do wsi, tylko w innym miejscu. Wskazane 
warianty dzielą wieś, powodują wyburzenia, 
przebiegają zbyt blisko budynków, narażają 
mieszkańców na hałas i spaliny oraz wypadki. 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. 

Obszar inwestycji zdominowany jest przez zwartą i 
rozproszoną zabudowę, stąd trudno jest znaleźć przebieg 
nie ingerujący w obszary zabudowy Na odcinku 
przebiegu drogi przez strefę ochrony pośredniej ujęcia 
wody zastosowane zostaną odpowiednie rozwiązania 
technologiczne budowy. Na tym odcinku 
zaprojektowany zostanie szczelny system odwodnienia 
zabezpieczający przedostawaniu się zanieczyszczeń z 
drogi do wód gruntowych. Obowiązujące przepisy prawa 
dopuszczają lokalizowanie drogi na obszarach ochrony 
pośredniej przy w.w. obostrzeniach. Przy nowej drodze 
wybudowane zostaną ekrany akustyczno 
zabezpieczające przed ponadnormatywnym hałasem.                                            
Budowa nowej drogi nie przyczyni się do pogorszenia  
bezpieczeństwa funkcjonowania lokalnego układu 
drogowego i wykluczenia komunikacyjnego. Droga 
prowadzona będzie nad lub pod drogami lokalnymi nie 
zakłócając prowadzonych ciągów komunikacyjnych. W 
przypadku ważniejszych dróg powiatowych rozważana 
jest możliwość budowy skrzyżowań, lecz będą to 
rozwiązania gwarantujące przede wszystkim odpowiedni 
poziom bezpieczeństwa wszystkim użytkownikom 
zwłaszcza nie chronionym 

Wniosek uwzględniony o połączenie wariantów 
uwzględniony 

279 Kazimierz Mokrzycki 
Cmolas, ul. Księdza 
Stanisława Jagły 11 

3680 Strona wskazuje, że połączone warianty 7 i 8 są 
korzystne. Wariant 9 jest zły, bo pogarsza 
bezpieczeństwo mieszkańców, generuje hałas oraz 
zanieczyszczenia powietrza, wody i gleby. 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. 
Wniosek uwzględniony 

280 Krystian Wilk 
Cmolas, ul. Głęboka 20 

3694, 3215, 
3279 

281 Maria Wilk 
Cmolas, ul. Głęboka 20 

3694, 3215, 
3279 
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306 Eugeniusz Zuba 
Cmolas, ul. Lasowiacka 97 

3237, 3238/1 Strona wskazuje o połączenie wariantów 7 i 8, bo 
przebiegają z dala od zabudowań. 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. 
Wniosek uwzględniony 

307 Stanisław Paluch 
Cmolas, ul. Lasowiacka 138 

Brak 

308 Grzegorz Jabłoński 
Cmolas, ul. Cicha 30 

552, 579, 
2137 

311 Andrzej Kudelski 

Cmolas, ul. Lasowiacka 106 

3994/2, 
3993/2 

Strona wskazuje o połączenie wariantów 7 i 8, bo 
biegną z dala od budynków mieszkalnych. Najlepszym 
rozwiązaniem jest utworzenie wariantu, który od strony 
Komorowa przebiega zgodnie z wariantem 7 do 
skrzyżowania z wariantem 8 w Jagodniku, a następnie 
dalszy przebieg na terenie gminy Cmolas zgodnie z 
wariantem 8. Dodatkowo wnosi o korektę wariantów w 
taki sposób, aby uniknąć wyburzeń. Nie popiera 
wariantów: 2, 3, 6, 9, bo dzielą wieś, powodują 
wyburzenia, przebiegają zbyt blisko budynków, 
ingeruje w strefę ochronną ujęcia wody oraz obszar 
Natura 2000. 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. Na odcinku przebiegu drogi w wariancie 9 przez strefę 
ochrony pośredniej ujęcia wody zastosowane zostaną 
odpowiednie rozwiązania technologiczne budowy. Na 
tym odcinku zaprojektowany zostanie szczelny system 
odwodnienia zabezpieczający przedostawaniu się 
zanieczyszczeń z drogi do wód gruntowych Przy nowej 
drodze wybudowane zostaną ekrany akustyczno 
zabezpieczające przed ponadnormatywnym hałasem, a 
wody opadowe spływające z jezdni będą podczyszczane 
przed wprowadzeniem do odbiorników. 

Wniosek o korektę wariantów uwzględniony 

324 Józef Wróbel 
Cmolas, ul. Lasowiacka 49 

2561/2 Strona preferuje połączenie wariantów 7 od strony 
Komorowa z wariantem 8 do Cmolasu oraz korektą ich 
przebiegu, tak by uniknąć wyburzeń. 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8.  
Wniosek uwzględniony 

325 Magdalena Wróbel 
Cmolas, ul. Lasowiacka 49 

2561/2 

326 Grzegorz Wróbel 
Cmolas, ul. Lasowiacka 49 

2561/2 

329 Ewelina Kiwak 
Cmolas, ul. Kolejowa 9 

2561/11 

337 Jakub Płaza 
Cmolas, ul. Dworska 5 

2432/6 

339 Elżbieta Pipała-Płaza 
Cmolas, ul. Dworska 5 

2432/6 

341 Kamil Wit 
Cmolas, ul. Pańska 40 

2426/3 

343 Wiesław Wit 
Cmolas, ul. Pańska 40 

2426/3 
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344 Bożena Wit 
Cmolas, ul. Pańska 40 

2426/3 

345 Grzegorz Jadach 
Cmolas, ul. Kolejowa 3 

2572/1 

346 Lucyna Jadach 
Cmolas, ul. Kolejowa 3 

2572/1 

347 Marek Jadach 
Cmolas, ul. Kolejowa 3 

2572/1 

348 Katarzyna Jadach 
Cmolas, ul. Kolejowa 3 

2572/1 

349 Halina Serafin 
Hadykówka 109a 

311/9 

350 Halina Serafin 
Hadykówka 109a 

311/9 

351 Tomasz Serafin 
Hadykówka 109a 

311/9 

352 Agnieszka Serafin 
Hadykówka 109a 

311/9 

353 Mariusz Bosek 
Cmolas, ul. Dworska 10 

2433/6 

354 Barbara Rojek 
Cmolas, ul. Dworska 10 

2433/6 

355 
Irenausz Wilk 
Cmolas, ul. Pańska 48 

2426/8 

356 Agnieszka Wilk 
Cmolas, ul. Pańska 48 

2426/8 

357 Kacper Mazur 
Cmolas, ul. Pańska 21 

2451/4 

358 Janusz Szuba 
Cmolas, ul. Pańska 21 

2451/4 

360 Łukasz Maciąg 
Cmolas, ul. Pańska 26 

2432/1 

361 Elżbieta Maciąg 
Cmolas, ul. Pańska 26 

2432/1 

362 Daria Szuba-Mazur 
Cmolas, ul. Pańska 21 

2451/4 
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363 Jolanta Janus 
Cmolas, ul. Zielona 4 

2417/4 

364 Mateusz Janus 
Cmolas, ul. Zielona 4 

2417/4 

366 
Bartłomiej Figacz 
Cmolas, ul. Dworska 8 

2433/5 

369 Łucja Lubach 
Cmolas, ul. Dworska 1 

Brak 

370 Adam Lubach 
Cmolas, ul. Dworska 1 

Brak 

371 Daniel Lubach 
Cmolas, ul. Dworska 1 

Brak 

372 Krzysztof Czachor 
Cmolas, ul. Dworska 11 

2432/11 

373 Dominika Czachor 
Cmolas, ul. Dworska 11 

2432/11 

374 Agnieszka Janusz-Czachor 
Cmolas, ul. Dworska 11 

2432/11 

375 Jan Kosiorowski 
Cmolas, ul. Bankowa 39 

4037 

376 Genowefa Czachor 
Cmolas, ul. Lasowiacka 110 

3996 

377 Edward Czachor 
Cmolas, ul. Lasowiacka 110 

3996 

378 Marzena Wojciechowska-
Kudelska 
Cmolas, ul. Lasowiacka 106 

3994/2, 
3993/2 
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399 
Łukasz Mokrzycki 
Hadykówka 13 

33/2, 33/1, 
31, 30 

Strona wskazuje, że preferowany wariant to 7, który 
zaczyna się w Nowej Dębie (a nie od ronda w Hucie 
Komorowskiej) i jest poprowadzony po granicy działek. 
Strona wskazuje, że warianty: 1, 3, 4, 6, 8 są złe, bo 
odcinają dojazd do gospodarstwa, biegną blisko 
zabudowań, co niesie hałas i skażenie. 

Budowa nowej drogi nie zmieni funkcjonowania 
lokalnego układu drogowego. Droga prowadzona będzie 
nad lub pod drogami lokalnymi nie zakłócając 
prowadzonych ciągów komunikacyjnych. Ewentualne 
przerwane dojazdy do działek zostaną odtworzone 
poprzez budowę jezdni dodatkowych i w przypadku 
potrzeby przejazdów poprzecznych nad lub pod nowa 
drogą. Nie ma możliwości wytrasowania drogi po 
garnicach działek, ponieważ w rozpatrywanym obszarze 
jest zmienny układ działek oraz duże ich rozdrobnienie 
powierzchniowe. 

Wniosek nie uwzględniony 

401 Beata Kubik 
Hadykówka 1 

9/3 Strona wnioskuje, że preferowany wariant to 7, który 
przebiega z dala od zabudowań i pól. Dobrą propozycją 
jest również połączenie wariantu 7 i 8 z możliwością 
ominięcia zabudowań. Strona wnioskuje, że warianty: 
1, 3, 4, 6, 8 są złe, bo mieszkańcy Hadykówki zostaną 
otoczeni drogami, warianty biegną za blisko 
zabudowań, co powoduje zanieczyszczenia i hałas. 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8.  
Wniosek uwzględniony 

402 Kazimiera Rząsa 
Hadykówka 13 

33/2, 33/1, 
31, 30 

403 Artur Rząsa 
Hadykówka 13 

33/2, 33/1, 
31, 30 

404 Jan Rząsa 
Hadykówka 13 

33/2, 33/1, 
31, 30 

405 Barbara Mokrzycka 
Hadykówka 13 

33/2, 33/1, 
31, 30 

418 
Marek Gradowski 
Cmolas, ul. Konwaliowa 13 

3084/13 Strona wnosi o połączenie wariantu 6 i 7 w Jagodniku. Projektant zaproponował połączenie wariantów 6 i 7 w 
formie wariantu 10 

Wniosek uwzględniony w możliwym zakresie. 

459 Magdalena Zagroba 
Cmolas, ul. Pańska 86 

2408/19 Strona wnioskuje o połączenie wariantów 7 i 8, bo 
biegną przez pola i jest mało wyburzeń. Ten wariant nie 
biegnie przez centrum wsi, dzięki czemu nie będzie 
generował hałasu oraz utrudnień dla mieszkańców. 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. Obszar inwestycji zdominowany jest przez zwartą i 
rozproszoną zabudowę, stąd trudno jest znaleźć przebieg 
nie ingerujący w obszary zabudowy mieszkalnej oraz nie 
wymuszający wyburzeń - wyburzenia będą konieczne 
również w połączonych wariantach 7 i 8. Obowiązujące 

460 Paweł Zagroba 
Cmolas, ul. Pańska 86 

2408/19 

461 Aleksandra Zagroba 
Cmolas 

3080 

462 Justyna Serafin 
Cmolas, ul. Głęboka 30 

3256/5, 
3255/5 



Wstępna analiza przebiegu wariantów: nowy odcinek DK9 Komorów - Cmolas 

TOM VI.1 Raport z Akcji Informacynej I – Część I 

 

48 

463 Grzegorz Serafin 
Cmolas, ul. Głęboka 16 

3256/5, 
3255/5 

przepisy prawa nie zabraniają lokalizowania inwestycji 
drogowych w granicach pośrednich stref ochronnych 
ujęcia wód przy spełnieniu określonych warunków. Na 
odcinku przebiegu drogi w wariancie 9 przez strefę 
ochrony pośredniej ujęcia wody zastosowane zostaną 
odpowiednie rozwiązania technologiczne budowy. Na 
tym odcinku zaprojektowany zostanie szczelny system 
odwodnienia zabezpieczający przedostawaniu się 
zanieczyszczeń z drogi do wód gruntowych. 
Wniosek uwzględniony w możliwym zakresie. 

465 Agnieszka Klisiewicz 
Głogów Małopolski 

3255/5, 
3256/5 

Strona wnioskuje o połączenie wariantów 7 i 8. Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8.  
Wniosek uwzględniony 

466 Piotr Lizak 
Trzciana 235c 

3255/5, 
3256/5 

468 Renata Lizak 

Trzciana 235c 

3255/5, 
3256/5 

469 Danuta Lizak 

Trzciana 

3255/5, 
3256/5 

470 Andrzej Lizak 

Trzciana 264c 

3255/5, 
3256/5 

471 Janina Lizak 

Trzciana 264c 

3255/5, 
3256/5 

472 
Maksymilian Mrowiński 
Trzciana 264c 

3255/5, 
3256/5 

473 Gabriela Jarząb 

Trzciana 264c 

3255/5, 
3256/5 

474 Iwona Soda 
Poręby Dymarskie 9a 

Brak 

475 Andrzej Czachor 
Cmolas 

Brak 

479 Wioletta Lizak 
Cmolas 

3206/1, 
3206/2 
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480 Grzegorz Lizak 
Cmolas 

3206/1, 
3206/2 

481 Henryk Serafin 
Cmolas, ul. Głęboka 16 

3285/2 

482 Józef Łoboda 
Trzciana 230 

3255/5, 
3256/5 

483 Bożena Łoboda 
Trzciana 230 

3255/5, 
3256/5 

484 Grzegorz Pisula 
Trzciana 235ca 

3255/5, 
3256/5 

485 Jan Mokrzycki 
Cmolas 

3255/5, 
3256/5 

489 
Anna Mokrzycka 
Kraków, Kuźnicy 
Kołątajowskiej 13B/9 

3255/4 

498 Barbara Gul 
Cmolas, ul. Lasowiacka 151 

3331 

499 Tomasz Gul 
Cmolas, ul. Lasowiacka 151 

3331 

500 Maria Kassa 
Cmolas, ul. Lasowiacka 151 

3331 

501 Stanisław Kassa 
Cmolas, ul. Lasowiacka 151 

3331 

502 Mariusz Wawrzonek 
Cmolas, ul. Lasowiacka 260 

3569/1 

503 Otylia Maciąg 
Cmolas, ul. Lasowiacka 262 

3569/2 

504 Robert Wawrzonek 
Cmolas, ul. Lasowiacka 262 

3569/1 

505 Helena Jarmoła 
Cmolas, ul. Lasowiacka 262 

3569/2 

506 Robert Czachor 
Cmolas, ul. Lasowiacka 196 

3569/2 

507 Andrzej Mokrzycki 
Cmolas, ul. Cicha 9 

3671/3 

508 Maria Skiba 
Cmolas, ul. Cicha 36 

3810, 3726 
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518 Gertruda Gul 
Cmolas, ul. Cicha 20 

3711/1 

522 Marian Skiba 
Cicha 36 

3810 

523 Tomasz Mokrzycki 
Cmolas, ul. Cicha 9 

3671/3 

524 Kazimiera Pakłos 
Cmolas, ul. Cicha 18 

3710 

531 Nikodem Kosiorowski 
Cmolas, ul. Rzeszowska 5 

3206/2, 
3206/1 

532 Grzegorz Jurczyszyn 
Trzciana 

3256/5, 
3255/5 

534 Dominika Łoboda 
Trzciana 

3256/5, 3255/ 
5 

535 Paweł Łoboda 
Trzciana 

3256/5, 3255/ 
5 

536 Agata Łoboda 
Rzeszów 

3256/5, 3255/ 
5 

543 Kazimiera Serafin 
Cmolas, ul. Głęboka 16 

3285/2, 
3285/5 

546 Jakub Michalski 
Cmolas 

3689 

547 
 

Grażyna Michalska 
Cmolas 

3256/5, 
3255/5, 3689 

553 
Damian Micek 
Cmolas, ul. Lasowiacka 206 

3206/2, 
3206/1 

560 Helena Książek 
Hadykówka 

Brak 

561 Krzysztof Książek 
Hadykówka 

Brak 

562 Agnieszka Książek 
Hadykówka 

Brak 
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565 
Andrzej Zagroba 
Cmolas, ul. Zacisze 4 

Brak Strona proponuje połączenie wariantów 7 i 4 oraz 8, bo 
łączy wszystkie korzyści strategiczne z ochroną 
interesów mieszkańców. Strona wnosi o uwzględnienie 
w dalszych pracach projektowych: węzła na drodze 
Cmolas-Świerczów dla obsługi ruchu z/do Mielca, 
ochrony terenów o potencjale mieszkaniowym, 
minimalizację wpływu na istniejącą zabudowę, 
optymalizację całego systemu komunikacyjnego 
regionu. Ponadto wnosi o odrzucenie wszystkich 
wariantów, które przechodzą przez zabudowę ze 
względu na nieakceptowalne koszty społeczne i 
środowiskowe. 

Opisany we wniosku sposób połączenia wariantu 7 z 
wariantami 4 oraz 8 jest technicznie niemożliwy. 
Projektowana droga krajowa jest drogą o wysokim 
standardzie i parametrach technicznych, co wprost 
przekłada się na wymagane parametry geometryczne 
trasy. Dla tej klasy drogi konieczne jest stosowanie łuków 
poziomych o odpowiednio dobranych promieniach (min. 
800 m). Dodatkowo należy zwrócić uwagę, że w obszarze 
inwestycji występują linie wysokich napięć, w przypadku 
których Polska Norma i przepisy prawa określają 
minimalny kat skrzyżowania z drogą (30 stopni). W 
przypadku proponowanej korekty przebiegu wariantu 7 
w km 7+500 w kierunku wariantów 4 oraz 8 nie uda się 
zachować minimalnego kąta skrzyżowania z linią NN 
220kV, a następnie nie jest możliwe połączenie 
wariantów łukami poziomymi o promieniu co najmniej 
800 m                                                                                                         
Wprowadzono jednak możliwą korektę w przebiegu 
wariantu 7 polegającą na zmianie przebiegu końcowego 
odcinka drogi po trasie wariantu 8.  Możliwość 
połączenia drogi krajowej z drogą powiatową Cmolas - 
Świerczów będzie analizowana na dalszych etapach prac 
projektowych. 

Wniosek nie uwzględniony 

566 Mateusz Jagodziński 

Hadykówka 8 

21, 22, 23 Strona wnioskuje o połączenie wariantów 7 i 8 na 
wysokości Cmolasu, jest to najlepsze rozwiązanie, bo 
przebiega z dala od zabudowań, nie ogranicza 
mieszkańców, nie utrudnia dostępu do pól. Strona 
sprzeciwia się prowadzeniu drogi przez wieś i jego pole 
zaraz za budynkami, bo to spowodowało by likwidację 
jego gospodarstwa rolnego (hodowla krów mlecznych). 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8 

Wniosek uwzględniony 
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567 
Maksymilian Pakłos 
Hadykówka 42 

114/2 Strona wnioskuje o połączenie wariantów 7 i 8. Wariant 
7 przechodzący w Jagodniku w wariant 8, daje 
możliwość budowy nowej drogi do Mielca (na lotnisko 
oraz na poligon w Nowej Dębie). W tym wariancie 
Kolbuszowa Dolna automatycznie zyskuje obwodnicę 
północną, a w przyszłości daje możliwość budowy 
obwodnicy zachodniej Kolbuszowej.  

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8.  Jednocześnie, nie ma możliwości technicznych 
połączenia tych wariantów wcześniej  na wysokości 
Jagodnika z uwagi na wymagany minimalny kąt 
skrzyżowania z liniią energetyczną NN220kV (30 stopni) 
oraz konieczność zachowania minimalnych parametrów 
geometrycznych trasy. Możliwość połączenia drogi 
krajowej z drogą powiatową Cmolas - Świerczów będzie 
analizowana na dalszych etapach prac projektowych. 

Wniosek uwzględniony 

568 Sylwia Serafin 
Cmolas, ul. Różana 30 

Brak Strona wnioskuje o połączenie wariantów 7 i 8 w taki 
sposób aby w maksymalnym stopniu uniknąć 
wyburzania budynków mieszkalnych. 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8 
Wniosek uwzględniony 

569 Krzysztof Serafin 
Cmolas, ul. Różana 30 

Brak 

570 Dawid Bańka 
Cmolas, ul. Zakościele 50 

4784/1 Strona wskazuje, że najlepszym rozwiązaniem jest 
połączenie wariantu 8 z wariantem 7, czyli prowadzenie 
trasy od ronda (w przysiułku Dubas) według wariantu 8, 
a po przekroczeniu Trześniówki przejście w wariant 7 aż 
do połączenia z obwodnica Nowej Dęby. Ponadto 
strona zwraca uwagę że przekroczenia dróg 
powiatowych 1222R oraz 1224R powinno być 
zrealizowane w sposób bezkolizyjny (np. most, 
wiadukt). 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. Na obecnym etapie prac założono wstępnie budowę 
skrzyżowań z wybranymi drogami powiatowymi m.in. z 
DP1222R oraz 1224R. Jest to założenie wstępne, które 
będzie weryfikowane na kolejnym etapie prac w ramach 
analiz ruchowych. W przypadku, gdy z tych analiz nie 
będą wynikały wskazania ruchowe do budowy 
skrzyżowań, droga zostanie przeprowadzona nad tymi 
drogami bezkolizyjnie, nad lub pod drogą powiatową. 
Wniosek uwzględniony w zakresie zmiany przebiegu 

571 Patrycja Bańka 
Cmolas, ul. Zakościele 50 

4784/1 

572 Maria Kuraszkieiwcz 
Cmolas, ul. Astrowa 22 

5821/3, 5821, 
5821/5 

573 Kamila Kuraszkieiwcz 
Cmolas, ul. Astrowa 22 

5821/3, 
5821/4, 
5821/5, 
5821/6 

574 Wojciech Kuraszkieiwcz 

Cmolas, ul. Astrowa 22 

5821/3, 
5821/4, 
5821/5, 
5821/6 

575 Janina Starzec 
Cmolas, ul. Lasowiacka 57 

2569/3 Strona preferuje połączenie wariantu 7 biegnącego od 
strony Komorowa w Jagodniku z wariantem 8, który 
biegnie dalej przez Cmolas. Dodatkowo strona wnosi o 
korektę wariantów w taki sposób, aby uniknąć 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8.  Jednocześnie, nie ma możliwości technicznych 

576 Anna Marut 
Cmolas, ul. Lasowiacka 62 

4022/1, 
4022/2 
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577 Ilona Halat 
Cmolas, ul. Lasowiacka 128 

3979/2 niepotrzebnych wyburzeń. Strona wskazuje, że 
warianty: 2, 3, 6, 9 są złe, bo powodują wyburzenia 
budynków. Dodatkowo wariant 9 ingeruje w strefę 
ujęcia wody i obszary Natura 2000. 

połączenia tych wariantów wcześniej na wysokości 
Jagodnika z uwagi na wymagany minimalny kąt 
skrzyżowania z linią energetyczną NN220kV (30 stopni) 
oraz konieczność zachowania minimalnych parametrów 
geometrycznych trasy. Obowiązujące przepisy prawa nie 
zabraniają lokalizowania inwestycji drogowych w 
granicach głównych zbiorników wód podziemnych w tym 
również w granicach pośrednich stref ochronnych ujęcia 
wód przy spełnieniu określonych warunków. Na odcinku 
przebiegu drogi w wariancie 9 przez strefę ochrony 
pośredniej ujęcia wody zastosowane zostaną 
odpowiednie rozwiązania technologiczne budowy. Na 
tym odcinku zaprojektowany zostanie szczelny system 
odwodnienia zabezpieczający przedostawaniu się 
zanieczyszczeń z drogi do wód gruntowych. Ocena 
wpływu na środowisko poszczególnych wariantów 
przebiegu drogi będzie wynikiem analiz i będzie 
stanowiła jedno z kryterium wyboru wariantu przebiegu 
drogi. 
Wniosek uwzględniony w zakresie zmiany przebiegu w 
możliwym zakresie 

578 
Monika Czarnecka 
Cmolas, ul. Szkolna 7 

2848/8 Strona wnioskuje o połączenie wariantów 7 i 8 w 
miejscu krzyżowania się wariantów w miejscowości 
Jagodnik. Wariant 7 powinien omijać miejscowości 
Hadykówka, zaś wariant 8 powinien uniknąć wyburzeń 
budynków w miejscowościach Jagodnik oraz Cmolas. 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. 

 

Wniosek uwzględniony 

581 Elżbieta Bańka 
Cmolas, ul. Zakościele 50 

4784/1 

582 Mieczysław Bańka 
Cmolas, ul. Zakościele 50 

4784/1 

583 Katarzyna Bańka 
Cmolas, ul. Zakościele 50 

4784/1 

584 Michał Lewandowski 
Cmolas, ul. Zakościele 91 

4849 Strona wskazuje, że wariant 6 jest najkorzystniejszy, bo 
wykorzystuje istniejący przejazd kolejowy, dzięki temu 

Możliwość przesunięcia trasy wariantu 6 w kierunku 
zachodnim jest ograniczona przebiegiem linii 
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585 Michał Lewandowski 
Cmolas, ul. Zakościele 91 

4849 nie dochodzi do kolejnego sztucznego podziału 
przestrzeni nową infrastrukturą drogową, a ingerencja 
w środowisko jest ograniczona do minimum. Można 
jedynie rozważyć korektę jej przebiegu poprzez 
przesunięcie drogi nieco na zachód od zabudowań 
Hadykówki, co pozwoli zmniejszyć hałas. 
Z kolei warianty: 1, 4, 5, 7, 8 należy uznać za 
nieakceptowalne, bo obszar pomiędzy zabudowaniami 
Trzęsówki, Dąbrówki, DK9 oraz Cmolasu w związku ze 
stopniowym odchodzeniem ludzi od upraw rolnych, 
przekształca się w specyficzne mikro środowisko. 
Pojawiły się tam gatunki chronione, a budowa drogi 
doprowadziła by do zniszczenia siedlisk, wyrębu lasów 
oraz migracji zwierząt. 

energetycznej WN 110kV Jednakże projektant 
zaproponował rozwiązanie polegające na kombinacji 
wariantów 6 i 7 które zostało przedstawione jako kolejny 
wariant nr 10. Przebieg wg. wariantu 10 odsuwa drogę 
od zabudowy Hadykówki i jednocześnie w części 
ogranicza zajęcie tamtejszych terenów rolnych. Ocena 
wpływu na środowisko poszczególnych wariantów 
przebiegu drogi będzie wynikiem analiz i będzie 
stanowiła jedno z kryterium wyboru wariantu przebiegu 
drogi. 
Wniosek uwzględniony w możliwym zakresie 

586 
Krzysztof Zagroba 
Cmolas, ul. Pańska 24 

Brak Strona wnioskuje o połączenie wariantów 7 i 8 w 
kilometrze około 10,5 w taki sposób, aby ominąć 
wszystkie zabudowania. 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. 

Wniosek uwzględniony 

596 
Lucyna Stępień 
Hadykówka 

75/1 Strona wnioskuje o połączenie wariantów 7 i 8. Inne 
warianty przecięły by jej gospodarstwo rolne na pół, 
przez co straci pracę, bo utrzymuje się z rolnictwa. 
Obecnie Hadykówka leży przy DK 9, co jest 
wystarczającą uciążliwością ze względu na hałas. 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. Ponadto zaproponowano rozwiązanie polegające na 
kombinacji wariantów 6 i 7 które zostało przedstawione 
jako kolejny wariant nr 10. Przebieg wg. wariantu 10 
odsuwa drogę od zabudowy Hadykówka i jednocześnie 
w części ogranicza zajęcie tamtejszych terenów rolnych. 

Wniosek uwzględniony 

602 Wiesław Kosiorowski 
Cmolas, ul. Rzeszowska 5 

Brak Strona preferuje połączenie wariantów: 7, 8 w celu 
ominięcia budynków znajdujących się na ich drodze. 
Taki wariant powoduje najmniej kolizji oraz budzi 
najmniej emocji poprzez przebieg terenami zielonymi i 
lasami. 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. 
Wniosek uwzględniony 

606 Krzysztof Sochacki 
Cmolas, ul. Lasowiacka 43 

2739/6 
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619 Agnieszka Mazurek 
Hadykówka 5 

14, 15/1, 
16/1, 16/2, 
17/1, 17/2 

Strona wnioskuje o połączenie wariantów 7 i 8 w 
kilometrze około 10±500.00 biorąc pod uwagę, że jest 
to propozycja połączenia istniejących rozwiązań, nie 
wpłynie ona na wydłużenie czasu projektowego i 
zwiększenia kosztów dokumentacji projektowej.  To 
rozwiązanie przebiega z dala od zabudowań, co 
pozwala na uniknięcie wyburzeń oraz odcinanie 
mieszkańców od ich działek. Pozostałe warianty 
przebiegają zbyt blisko zabudowań, powodując hałas 
oraz zanieczyszczenia powietrza. Ponadto 
spowodowało by to podzielenie działek oraz utrudniony 
do nich dostęp, co było by zbyt duża ingerencją w życie 
społeczne mieszkańców (zgodnie z zasadą 
zrównoważonego rozwoju). 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. Nowa droga nie spowoduje utrudnień w ruchu 
lokalnym i tym samym nie obniży potencjału 
rozwojowego obszaru.  Ewentualne przerwane dojazdy 
do działek zostaną odtworzone poprzez budowę jezdni 
dodatkowych i w przypadku potrzeby przejazdów 
poprzecznych nad lub pod nowa drogą 
Wniosek uwzględniony 

620 Mariusz Mazurek 
Hadykówka 5 

14, 15/1, 
16/1, 16/2, 
17/1, 17/2 

622 
Szymon Olesiak 
Ul. Lasowiacka 1 

2696/1, 
2696/1, 
5050/2 

Strona wskazuje, że najlepszym rozwiązaniem jest  
połączenie wariantów: 7, 8 w celu ominięcia budynków 
znajdujących się na ich drodze. Wariant 8 jest też do 
zaakceptowania, bo jest mało wyburzeń. Warianty: 3, 4, 
6, 7 są złe bo przechodzą przez jego działki. Wariant 2 
jest zły, bo dzieli wieś na pół. Wariant 9 jest zły, bo nie 
ma połączenia z końcowym rondem, przez co jest 
gorszy dojazd. 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. W wariancie 9 rozważane jest połączenie z obecną 
drogą krajową poprzez łącznik i jeżeli analizy ruchowe 
potwierdzą potrzebę takiego rozwiązania zostanie ono 
przyjęte 

Wniosek uwzględniony 

627 
Kinga Bielówka 
Cmolas, ul. Senatorska 100 

2997/9 

630 Irena Jachyra 
Cmolas, ul. Lasowiacka 34 

4039 Strona preferuje połączenie i zmodyfikowanie 
wariantów: 7, 8, tak aby omijały zabudowę. Inwestycja 
w założeniach ma przenieść ruch tranzytowy poza 
obszar zwartej zabudowy miejscowości. Ulokowanie 
drogi blisko torów kolejowych, czyli przesunięcie jej 
blisko obecnej DK 9 zamiast wyeliminować problem, 
tylko go spotęguje. Mieszkańcy, którzy mieszkają 
między obecną linia kolejową, a DK9 są narażeni na 
hałas oraz zanieczyszczenia powietrza. Najlepszym 
rozwiązaniem jest przeniesienie drogi na obrzeże 
miejscowości. 

Obszar inwestycji zdominowany jest przez zwartą i 
rozproszoną zabudowę, stąd trudno jest znaleźć przebieg 
nie ingerujący w obszary zabudowy mieszkalnej oraz nie 
wymuszający wyburzeń. Wprowadzono możliwą korektę 
w przebiegu wariantu 7 polegającą na zmianie przebiegu 
końcowego odcinka drogi w wariancie 7 od ok. km 
10+500 po trasie wariantu 8. Budowa nowej drogi nie 
zmieni funkcjonowania lokalnego układu drogowego i 
tym samym nie podzieli miejscowości. Droga 
prowadzona będzie nad lub pod drogami lokalnymi nie 
zakłócając prowadzonych ciągów komunikacyjnych. 

631 Bronisław Jachyra 
Cmolas, ul. Lasowiacka 34 

4039 

632 Andrzej Tokarz 
Cmolas, ul. Lasowiacka 34 

4039 

633 Aneta Jachyra-Tokarz 
Cmolas, ul. Lasowiacka 34 

4039 

634 Paweł Mikołajczyk 
Cmolas, ul. Lasowiacka 
217/8 

3025/1 
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635 Anna Pietras 
Cmolas, ul. Lasowiacka 
217/7 

3205/1 Ewentualne przerwane dojazdy do działek zostaną 
odtworzone poprzez budowę jezdni dodatkowych i w 
przypadku potrzeby przejazdów poprzecznych nad lub 
pod nowa drogą 

639 Ewa Guźda 
Jagodnik 95 

159/2 Strona wskazuje, że wariant 7 jest zły, bo przecina jego 
działkę w połowę, uniemożliwiając dojazd do części 
działki. 

Dojazd do wschodniej części działki zostanie zapewniony 
poprzez jezdnię dodatkowa prowadzoną równolegle do 
drogi krajowej, która zostanie włączona do drogi 
powiatowej 

640 Edward Guźda 
Jagodnik 95 

159/2 

643 Maria Bajor 
Hadykówka 

Brak Strona wnioskuje o połączenie wariantów 7 i 8 bo 
najmniej ingeruje w życie mieszkańców. Wskazuje, że 
prowadzi gospodarstwo rolne, gdzie potrzebne mu są 
tereny zielone na wypas zwierząt. Inne warianty 
pozbawiają go jedynego źródła dochodu. Dla 
mieszkańców obecna DK9 jest wystarczającą 
uciążliwością w ich okolicy. 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. Ponadto zaproponowano rozwiązanie polegające na 
kombinacji wariantów 6 i 7 które zostało przedstawione 
jako kolejny wariant nr 10. Przebieg wg. wariantu 10 
odsuwa drogę od zabudowy Hadykówki i jednocześnie w 
części ogranicza zajęcie tamtejszych terenów rolnych. 
Wniosek uwzględniony w możliwym zakresie. 

644 Leszek Stępień 
Hadykówka 29 

75/2 

654 
Paweł Tokarz 
Cmolas, ul. Lasowiacka 34 

4039 Strona wskazuje, że najlepszy jest wariant 8, który na 
wysokości Jagodnika przechodzi w wariant 7. Głównym 
celem inwestycji jest wyprowadzenie ruchu 
tranzytowego z Komorowa, Hadykówki oraz Cmolasu, 
który obecnie przemieszcza się DK 9. Szczególnie złe są 
warianty: 2, 3, 6, 9, bo zaprzeczają tej idei i 
wprowadzają ruch tranzytowy do wsi, powodując hałas. 

Obszar inwestycji zdominowany jest przez zwartą i 
rozproszoną zabudowę, stąd trudno jest znaleźć przebieg 
nie ingerujący w obszary zabudowy mieszkalnej oraz nie 
wymuszający wyburzeń. Wprowadzono możliwą korektę 
w przebiegu wariantu 7 polegającą na zmianie przebiegu 
końcowego odcinka drogi w wariancie 7 od ok. km 
10+500 po trasie wariantu 8. 

Wniosek uwzględniony w możliwym zakresie. 

657 
Dorota Gaweł 
Hadykówka 142 

357/13 
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656 
Wojciech Gaweł 
Hadykówka 142 

357/13 Strona twierdzi, że warianty: 1, 3, 4, 6, 8 pozbawiają go 
dojazdu do upraw borówki amerykańskiej, 
zlokalizowanej na działce 131/22, obręb Hadykówka. 

Nowa droga nie spowoduje utrudnień w ruchu lokalnym.  
Ewentualne przerwane dojazdy do działek zostaną 
odtworzone poprzez budowę jezdni dodatkowych i w 
przypadku potrzeby przejazdów poprzecznych nad lub 
pod nową drogą Ponadto zaproponowano rozwiązanie 
polegające na kombinacji wariantów 6 i 7 które zostało 
przedstawione jako kolejny wariant nr 10. Przebieg wg. 
wariantu 10 odsuwa drogę od zabudowy Hadykówki i 
jednocześnie w części ogranicza zajęcie tamtejszych 
terenów rolnych. Droga w tym wariancie nie będzie 
przebiegała przez działkę 131/22 

Wniosek uwzględniony w możliwym zakresie. 

658 
Krzysztof Kuraszkieiwcz 
Cmolas, ul. Astrowa 22 

5821/3, 
5821/4, 
5821/5, 
5821/6 

Strona wskazuje, że najlepszym rozwiązaniem jest 
połączenie wariantu 8 z wariantem 7, czyli prowadzenie 
trasy od ronda (w przysiółku Dubas) według wariantu 8, 
a po przekroczeniu Trześniówki przejście w wariantu 7 
aż do połączenia z obwodnica Nowej Dęby. Ponadto 
strona zwraca uwagę, że przekroczenia dróg 
powiatowych 1222R oraz 1224R powinno być 
zrealizowane w sposób bezkolizyjny (np. most, 
wiadukt). 

Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu wariantu 7 
polegającą na zmianie przebiegu końcowego odcinka 
drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie wariantu 
8. Na obecnym etapie prac założono wstępnie budowę 
skrzyżowań z wybranymi drogami powiatowymi m.in. z 
DP1222R oraz 1224R. Jest to założenie wstępne, które 
będzie weryfikowane na kolejnym etapie prac w ramach 
analiz ruchowych. W przypadku, gdy z tych analiz nie 
będą wynikały wskazania ruchowe do budowy 
skrzyżowań, droga zostanie przeprowadzona nad tymi 
drogami bezkolizyjnie, nad lub pod drogą powiatową. 

Wniosek uwzględniony w możliwym zakresie. 
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660 
Marek Białek 
Jagodnik 10 

205, 235/1, 
237/1, 238/1 

Strona wskazuje, że na działce o nr 205 wstępuje 
czosnek niedźwiedzi objęty częściowa ochroną i jest 
umieszczony w Czerwonejj Liście roślin i grzybów 
Polskich. Działki 235/1, 237/1, 238/1 i sąsiednie to łąki 
torfowe, na których występują ostrożeń błotny, firletka 
poszarpana, niezapominajka błotna, knieć błotny i wiele 
innych. Okolice te zasiedlają bobry, ze swoimi 
żeremiami i jest to obszar chronionego krajobrazu. 
Wariant 6 wydaje sią najbardziej racjonalny, bo można 
go połączyć z wariantem 7 za Jagodnikiem Cmolaskim i 
połączyć się z obwodnicą Nowej Dęby. Przy korektach 
może udało by się uniknąć wyburzeń we Komorowie 
Cmolaskim. W wariantach 4, 7, 8. 

Wybór wariantów do dalszych prac projektowych, a 
następnie wariantu realizacyjnego nastąpi w oparciu o 
wiele kryteriów, które będą rozpatrywane w ramach 
analizy wielokryterialnej w tym kryterium 
środowiskowego oceniającego wpływ przebiegu drogi na 
elementy środowiska podlegające ochronie. Kryterium 
środowiskowe będzie miało istotny wpływ na wybór 
wariantu. Wprowadzono możliwą korektę w przebiegu 
wariantu 7 polegającą na zmianie przebiegu końcowego 
odcinka drogi w wariancie 7 od ok. km 10+500 po trasie 
wariantu 8. 

Wniosek uwzględniony w możliwym zakresie. 

667 Irena Sudoł 
Jagodnik 94b 

Brak Strona proponuje połączenie wariantu 6 od strony 
Cmolasu i przejście w wariant 7 za Jagodnikiem 
Cmolaskim. 

Zaproponowano rozwiązanie polegające na kombinacji 
wariantów 6 i 7 które zostało przedstawione jako kolejny 
wariant nr 10. Przebieg wg. wariantu 10 odsuwa drogę 
od zabudowy Hadykówki i jednocześnie w części 
ogranicza zajęcie tamtejszych terenów rolnych. 
Połączenie wariantów 6 i 7 za Jagodnikiem Cmolarskim 
wymusi konieczność wyburzeń nowej zabudowy 
mieszkalnej w przysiółku Kapłonka, stąd taki przebieg 
wariantu nie może zostać uwzględniony.  
Rozwiązanie odwrotne polegające na połączeniu 
wariantu 6 biegnącego od strony Kolbuszowej z 
wariantem 7 w rejonie Jagodnika Cmolarskiego jest 
niemożliwe technicznie. Przy takim połączeniu droga 
krzyżowała się będzie dwukrotnie z liniami wysokich 
napięć 110 kV oraz 220 kV pod kątami 18° i 20°, co jest 
niedopuszczalne w myśl wymagań obowiązujących 
przepisów. Konsekwencje takiego połączenia 
zobrazowano na załączniku nr 4.4 
Wniosek uwzględniony w możliwym zakresie. 

668 Renata Tetlak 
Jagodnik 94 

Brak 

670 Dariusz Bańka 
Jagodnik 92b 

Brak 
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691 Józef Posłuszny 
Jagodnik 89a 

Brak 

692 Łukasz Micek 
Jagodnik 87b 

Brak 

693 Ewelina Lubera 
Jagodnik 87a 

Brak 

694 Danuta Micek 
Jagodnik 87a 

Brak 

695 Dariusz Lubera 
Jagodnik 87a 

Brak 

696 Agata Krupa 
Jagodnik 89 

150 

697 Przemysław Majewski 
Jagodnik 89 

150 

698 Berandeta Rojek 
Jagodnik 83b 

Brak 

699 Kamil Rojek 
Jagodnik 83b 

Brak 

700 Sebastian NAZWISKO 
NIECZYTELNE 
Jagodnik 11a 

208 

701 Maria Wrażeń 
Jagodnik 20 

Brak 

702 Eugeniusz Sudoł 
Jagodnik 24 

Brak 

703 Józef Bąba 
Jagodnik 24 

213 

704 Janina Bańka 
Jagodnik 25 

Brak 

705 Anna Obara 
Jagodnik 25 

Brak 

706 Janusz Augustyn 
Jagodnik 52 

239, 240, 241 

715 Mateusz Gul 
Jagodnik 7 

192/3, 199/1 

716 
Marta Białek 
Jagodnik 10 

205, 235/1, 
237/1, 238/1 
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718 Krystyna Małek 
Jagodnik 11 

203, 508 Strona wskazuje, że należy zwrócić uwagę na ochronę 
siedlisk gatunków chronionych: bobry, czajki i inne. 
Wariant 7 i 8 są niekorzystne ekonomicznie, przechodzą 
przez tereny podmokłe, cieki wodne, linie wysokiego 
napięcia. Strona proponuje wariant 6 od Weryni do 
Jagodnika Cmolasakiego i przed Hadykówką dalej w 
kierunku Nowej Dęby (już jako wariant 7). 

Wybór wariantów do dalszych prac projektowych, a 
następnie wariantu realizacyjnego nastąpi w oparciu o 
wiele kryteriów które będą rozpatrywane w ramach 
analizy wielokryterialnej w tym kryterium 
środowiskowego oceniającego wpływ przebiegu drogi na 
elementy środowiska podlegające ochronie. Kryterium 
środowiskowe będzie miało istotny wpływ na wybór 
wariantu.  
Proponowane rozwiązanie polegające na połączeniu 
wariantu 6 biegnącego od strony Weryni z wariantem 7 
w rejonie Jagodnika Cmolarskiego jest niemożliwe 
technicznie. Przy takim połączeniu droga krzyżowała się 
będzie dwukrotnie z liniami wysokich napięć 110 kV oraz 
220 kV pod kątami 18° i 20°, co jest niedopuszczalne w 
myśl wymagań obowiązujących przepisów. 
Konsekwencje takiego połączenia zobrazowano na 
załączniku nr 4.4 
Wniosek nie może zostać uwzględniony. 

719 Stanisław Małek 
Jagodnik 11 

508 

722 Roman Bąba 
Jagodnik 4 

187/2, 189 Strona proponuje połączenie wariantu 6 od strony 
Cmolasu i przejście w wariant 7 za Jagodnikiem 
Cmolaskim. 

Zaproponowano rozwiązanie polegajace na kombinacji 
wariantów 6 i 7 które zostało przedstawione jako kolejny 
wariant nr 10. Przebieg wg. wariantu 10 odsuwa drogę 
od zabudowy Hadykówki i jednocześnie w części 
ogranicza zajęcie tamtejszych terenów rolnych. 

723 Wojciech Kiwak 
Jagodnik 3 

186, 187/3, 
187/4, 210, 
210/1 
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727 
Bogdan Litwin 
Cmolas, ul. Spokojna 5 

98 
Połączenie wariantów 6 i 7 za Jagodnikiem Cmolarskim 
wymusi konieczność wyburzeń nowej zabudowy 
mieszkalnej w przysiółku Kapłonka, stąd taki przebieg 
wariantu nie może zostać uwzględniony.  
Konsekwencje takiego połączenia zobrazowano na 
załączniku nr 4.3 
Rozwiązanie odwrotne polegające na połączeniu 
wariantu 6 biegnącego od strony Kolbuszowej z 
wariantem 7 w rejonie Jagodnika Cmolarskiego jest 
niemożliwe technicznie. Przy takim połączeniu droga 
krzyżowała się będzie dwukrotnie z liniami wysokich 
napięć 110 kV oraz 220 kV pod kątami 18° i 20°, co jest 
niedopuszczalne w myśl wymagań obowiązujących 
przepisów. Konsekwencje takiego połączenia 
zobrazowano na załączniku nr 4.4 
Wniosek uwzględniony w możliwym zakresie. 

729 Adam Fieluba 
Jagodnik 

242, 243  Zaproponowano rozwiązanie polegajace na kombinacji 
wariantów 6 i 7 które zostało przedstawione jako kolejny 
wariant nr 10. Przebieg wg. wariantu 10 odsuwa drogę 
od zabudowy Hadykówki i jednocześnie w części 
ogranicza zajęcie tamtejszych terenów rolnych. 
Połączenie wariantów 6 i 7 za Jagodnikiem Cmolarskim 
wymusi konieczność wyburzeń nowej zabudowy 
mieszkalnej w przysiółku Kapłonka, stąd taki przebieg 
wariantu nie może zostać uwzględniony.  Konsekwencje 
takiego połączenia zobrazowano na załączniku nr 4.3 
Rozwiązanie odwrotne polegające na połączeniu 
wariantu 6 biegnącego od strony Kolbuszowej z 
wariantem 7 w rejonie Jagodnika Cmolarskiego jest 
niemożliwe technicznie. Przy takim połączeniu droga 
krzyżowała się będzie dwukrotnie z liniami wysokich 
napięć 110 kV oraz 220 kV pod kątami 18° i 20°, co jest 
niedopuszczalne w myśl wymagań obowiązujących 
przepisów. Konsekwencje takiego połączenia 
zobrazowano na załączniku nr 4.4 
Wniosek uwzględniony w możliwym zakresie. 

730 Anita Piotrowska 
Jagodnik 

50/3  

731 Piotr Piotrowski 
Jagodnik 

50/3  

732 Teresa Mokrzycka 
Jagodnik 6 

204  

733 Patrycja Gradowska 
Konwaliowa 13 

3084/13  

734 Piotr Pastuła 
Cmolas, ul. Księdza 
Wojciecha Borowiusza 10 

Brak  

735 Daniel Mazur 
Cmolas, ul. Graniczna 44 

Brak  

737 Justyna Pakłos 
Cmolas, ul. Graniczna 32 

Brak  

738 Amelia Pakłos 
Cmolas, ul. Graniczna 32 

Brak  

739 Karol Pakłos 
Cmolas, ul. Graniczna 32 

Brak  
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740 Robert Pakłos 
Cmolas, ul. Graniczna 32 

Brak  

741 Renata Pakłos 
Cmolas, ul. Graniczna 32 

Brak  

742 Kaziemirz Suszek 
Cmolas, ul. Graniczna 24 

Brak  

743 Krystyna Kubik 
Cmolas, ul. Graniczna 20 

64/2  

744 Wojciech Baran 
Cmolas, ul. Graniczna 4 

Brak  

745 Jolanta Mazur 
Cmolas, ul. Graniczna 2 

Brak  

746 Hubert Magda 
Cmolas, ul. Jagodowa 18 

3016  

747 Stanisław Magda 
Cmolas, ul. Jagodowa 18 

3016  

748 Danuta Magda 
Cmolas, ul. Jagodowa 18 

3016  

749 Marcelina Magda 
Cmolas, ul. Jagodowa 18 

3016  

755 
Józef Kochanowski 
Cmolas, ul. Jagodowa 13 

4827  

758 Józef Lubach 
Cmolas, ul. Jagodowa 2 

3034  

759 Helena Lubach 
Cmolas, ul. Jagodowa 2 

3043  

765 Wiesław Magda 
Cmolas, ul. Senatorska 82 

4789/3  

766 Krystian Magda 
Cmolas, ul. Senatorska 82 

4789/3  
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780 
Tomasz Posłuszny 
Cmolas, ul. Senatorska 76 

3003/2 Strona wskazuje, że najlepszym rozwiązaniem jest 
wariant 6 przechodzący w wariant 7 na Konotopach. 
Ponadto wariant 6 zlokalizowany jest najbliżej drogi 
DK9, dzięki czemu infrastruktura drogi gminnej ucierpi 
najmniej. 

Zaproponowano rozwiązanie polegające na kombinacji 
wariantów 6 i 7 które zostało przedstawione jako kolejny 
wariant nr 10. Przebieg wg. wariantu 10 odsuwa drogę 
od zabudowy Hadykówki i jednocześnie w części 
ogranicza zajęcie tamtejszych terenów rolnych. 
Połączenie wariantów 6 i 7 za Jagodnikiem Cmolarskim 
wymusi konieczność wyburzeń nowej zabudowy 
mieszkalnej w przysiółku Kapłonka, stąd taki przebieg 
wariantu nie może zostać uwzględniony. Konsekwencje 
takiego połączenia zobrazowano na załączniku nr 4.3 
Rozwiązanie odwrotne polegające na połączeniu 
wariantu 6 biegnącego od strony Kolbuszowej z 
wariantem 7 w rejonie Jagodnika Cmolarskiego jest 
niemożliwe technicznie. Przy takim połączeniu droga 
krzyżowała się będzie dwukrotnie z liniami wysokich 
napięć 110 kV oraz 220 kV pod kątami 18° i 20°, co jest 
niedopuszczalne w myśl wymagań obowiązujących 
przepisów. Konsekwencje takiego połączenia 
zobrazowano na załączniku nr 4.4 

Wniosek uwzględniony w możliwym zakresie. 

784 Teresa Szostak 
Cmolas, ul. Senatorska 68 

3035/2 Strona wnioskuje o połączenie wariantu 6 z wariantem 
7 w rejonie Jagodnika Cmolaskiego. 

Zaproponowano rozwiązanie polegające na kombinacji 
wariantów 6 i 7 które zostało przedstawione jako kolejny 
wariant nr 10. Przebieg wg. wariantu 10 odsuwa drogę 
od zabudowy Hadykówki i jednocześnie w części 
ogranicza zajęcie tamtejszych terenów rolnych. 
Połączenie wariantów 6 i 7 za Jagodnikiem Cmolarskim 
wymusi konieczność wyburzeń nowej zabudowy 
mieszkalnej w przysiółku Kapłonka, stąd taki przebieg 
wariantu nie może zostać uwzględniony. Konsekwencje 
takiego połączenia zobrazowano na załączniku nr 4.3 
Rozwiązanie odwrotne polegające na połączeniu 
wariantu 6 biegnącego od strony Kolbuszowej z 
wariantem 7 w rejonie Jagodnika Cmolarskiego jest 
niemożliwe technicznie. Przy takim połączeniu droga 
krzyżowała się będzie dwukrotnie z liniami wysokich 
napięć 110 kV oraz 220 kV pod kątami 18° i 20°, co jest 

785 Piotr Szostak 
Cmolas, ul. Senatorska 68 

3035/2 

786 Tadeusz Magda 
Trzęsówka 268 

1608, 515 

787 Danuta Magda 
Trzęsówka 268 

1608, 515 

788 Joanna Sudoł 
Trzęsówka 254 

173/20 

789 Waldemar Zieliński 
Trzęsówka 139 

244 

790 Elżbieta Magda 
Trzęsówka 7 

Brak 

791 Janusz Magda 
Trzęsówka 7 

Brak 
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792 Grażyna Kurdziel 
Trzęsówka 6 

Brak niedopuszczalne w myśl wymagań obowiązujących 
przepisów. Konsekwencje takiego połączenia 
zobrazowano na załączniku nr 4.4 
Wniosek uwzględniony w możliwym zakresie. 

793 Zbigniew Kurdziel 
Trzęsówka 6 

Brak 

794 Kazimiera Jaskot 
Trzęsówka 2a 

Brak 

795 Krzysztof Jaskot 
Trzęsówka 2a 

Brak 

796 Wiesław Rola 
Trzęsówka 2 

Brak 
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4 Protokół ze spotkania ze społeczeństwem 

Protokół ze spotkania stanowi załącznik nr 3 do raportu. 

5 Podsumowanie Akcji Informacyjnej I 

Podstawowym elementem przeprowadzonej Akcji Informacyjnej były zorganizowane w dniach 10-
11.09.2025 r. spotkania informacyjne dla mieszkańców gmin, przez które zaplanowano przebieg drogi, 
tj. gmin Majdan Królewski, Cmolas i Kolbuszowa. Wydarzenia te spotkały się z dużym 
zainteresowaniem społeczeństwa. Uczestniczyło w nich każdorazowo ponad 200 osób 
reprezentujących interesy własne jak i osób będących przedstawicielami lokalnych społeczności i 
poszczególnych sołectw, będące właścicielami terenów, na których planowana jest droga jak i stronami 
zainteresowanymi inwestycją np. z uwagi na potencjalne sąsiedztwo. Na wszystkie pytania i poruszone 
kwestie przedstawiciele projektanta i Inwestora udzielili, w miarę możliwości, wyczerpujących 
odpowiedzi. W panelu dyskusyjnym spotkania społeczność zainteresowana budową drogi, niekiedy w 
burzliwej dyskusji, przedstawiła swój sprzeciw dla realizacji inwestycji w konkretnych wariantach oraz 
preferencje co do wariantów akceptowalnych. Wyniki spotkań podsumować należy następującymi 
wnioskami: 

• Najmniej akceptowalnymi społecznie wariantami są wszystkie warianty 1, 2, 3, 4, 5 oraz 9  
z uwagi na zagospodarowanie położonych tam obszarów (tereny mieszkaniowe o 
zabudowie jednorodzinnej zwartej i rozproszonej miejscowości Cmolas i Komorów, tereny 
rolnicze w miejscowości Hadykówka); 

• Najmniej słów krytyki na obu spotkaniach zyskał wariant 7, biegnący po zachodniej stronie 
obszaru inwestycji w oddaleniu od zwartej zabudowy mieszkalnej przez tereny zielone 
lokalnie w sąsiedztwie rozproszonej zabudowy zagrodowej; 

• Na spotkaniu informacyjnym w gminie Cmolas z udziałem mieszkańców gminy Cmolas i 
Kolbuszowa wypracowano rozwiązanie polegające na połączeniu przebiegu drogi w 
wariancie 7 z trasą wyznaczoną przebiegiem wariantu 8. Połączenie wariantów ma 
miejsce około km 10+500 wg. wariantu 7 i dzięki poprowadzeniu na dalszym odcinku drogi 
wg. wariantu 8 unika się wyburzeń budynków mieszkalnych i gospodarczych w 
miejscowości Cmolas.  

• Przebieg dyskusji zwłaszcza na spotkaniu w gminie Cmolas zdecydowanie był 
ukierunkowany na krytykę poszczególnych wariantów drogi i bezwzględną obronę 
własnych interesów, bez większej konstruktywnej dyskusji wskazującej możliwości 
korekty proponowanych przebiegów, które to korekty spowodowałyby akceptację 
społeczną dla któregoś wariantu bądź wariantów. Wyjątkiem była wspomniana powyżej 
kwestia połączenia wariantów 7 i 8.  

Uzupełnieniem przeprowadzonych spotkań była możliwość składania indywidulanych opinii i 
wniosków na przygotowanych i udostępnionych formularzach, o czym społeczeństwo zostało 
poinformowane na spotkaniach informacyjnych, a także w ogłoszeniach gminnych, prasowych oraz 
internetowych.  

W ramach tej części akcji informacyjnej wpłynęło łącznie 1113 wypełnionych formularzy 
indywidualnych, w tym 796 z gminy Cmolas oraz Kolbuszowa, a 317 z gminy Majdan Królewski. Ponadto 
wpłynęło 3 wnioski/protesty od jednostek organizacyjnych, organizacji społecznych i stowarzyszeń. 
Szczegółowa analiza opinii w których zamieszczono konstruktywne uwagi i propozycje znajduje się w 
rozdziale 3. Szczegółowe zestawienie formularzy z odniesieniem się projektanta do każdej złożonej 
opinii znajduje się w załączniku nr 2 do Raportu. 

Analiza zebranych na formularzach indywidualnych danych obejmowała oprócz analizy treści 
opinii, o ile była wyrażona, również zestawienie preferencji stron dla proponowanych wariantów 



Wstępna analiza przebiegu wariantów: nowy odcinek DK9 Komorów - Cmolas 

TOM VI.1 Raport z Akcji Informacynej I – Część I 

 

66 

przebiegu uwidocznionych w wypełnionych ankietach. Analiza ankiet przeprowadzona została przy 
założeniach opisanych w rozdziale 2 Raportu. 

Wnioski z analizy treści opinii i wypełnionych ankiet są generalnie zbieżne z tymi wynikającymi ze 
spotkań informacyjnych, ale dające możliwość głębszej analizy problemu i można je podsumować 
następująco: 

• Najbardziej nie akceptowalnym społecznie wariantem jest wariant 9, który w równym stopniu 
został zanegowany przez wszystkie gminy i łącznie uzyskał 811 głosów sprzeciwu dla realizacji 
drogi w tym wariancie. W tym przypadku w znakomitej większości powtarzające się 
argumenty to przebieg drogi przez zwartą zabudowę w Komorowie oraz przez strefę ochrony 
pośredniej ujęcia wody w Cmolasie;  

• Największą akceptowalność we wszystkich gminach wynoszącą łącznie 897 głosów 
akceptujących uzyskał wariant 7, przy czym w większości przypadków akceptacja tego 
wariantu była warunkowana korektą końcowego przebiegu polegająca na połączeniu z 
wariantem 8. 

• Wariant 7 ma również grupę przeciwników w liczbie 169 głosów (163 w gminie Cmolas oraz 6 
w gminie Majdan Królewski), głównie są to mieszkańcy miejscowości Jagodnik oraz Jagodnik 
Cmolaski przez które zaplanowano przebieg drogi. Liczba głosów sprzeciwu jest jednak 
najmniejsza ze wszystkich rozważanych wariantów; 

• Na uwagę zasługuje również wariant 8, który w gminie Cmolas zyskał również wielu 
zwolenników i uplasował się na drugim miejscu wariantów preferowanych przy 
porównywalnej liczbie głosów sprzeciwu; 

• W grupie wniosków mieszkańcy wskazali na połączenie wariantu 6 od strony Cmolasu z 
wariantem 7 za Jagodnikiem. Rozwiązanie takie zostało przeanalizowane i jest nie możliwe do 
wprowadzenia co szerzej opisano w rozdziale 6. W zamian wprowadzono połączenie wariantu 
6 od strony Komorowa z wariantem 7 od wschodniej strony Jagodnika. Przebieg taki nazwany 
wariantem 10 jest wariantem kompromisowym, który w możliwym zakresie odsuwa drogę od 
miejscowości Hadykówka, a także w możliwym zakresie ogranicza przebieg przez miejscowość 
Jagodnik. Wariant ten w możliwym do zrealizowania zakresie wychodzi naprzeciw postulatom 
społecznym.  

• Pozostałe warianty 1, 2, 3, 4, 5 oraz 6 zyskały jednostkowe głosy poparcia przy bardzo dużej 
liczbie głosów sprzeciwu.   

 

 

Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4 Wariant 5 Wariant 6 Wariant 7 Wariant 8 Wariant 9
Wariant

10

TAK 13 10 6 21 8 62 897 317 15 95

NIE 393 382 405 454 381 392 169 352 811 0
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W ramach przeprowadzonej Akcji Informacyjnej otrzymano również pojedyncze protesty od 
instytucji oraz organizacji społecznych i komitetów: 

• Przedsiębiorstwo Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Likwidacji (ul. Lasowiacka 
215, 36-105 Cmolas) – sprzeciw dla wariantu 9 

• Sołtys Sołectwa Komorów, Gmina Majdan Królewski – sprzeciw dla wariantów 1, 2, 3, 4, 5, 
6, 8, 9; rekomendacja dla wariantu 7 

• Protest zbiorowy (PETYCJA) mieszkańców Cmolasu przeciwko budowie drogi w wariancie 
nr 1 oraz 5 

W ramach Akcji Informacyjnej swoich rekomendacji nie przedstawiły instytucje samorządowe.  

Biorąc pod uwagę zebrane w trakcie trwania Akcji Informacyjnej głosy społeczeństwa, instytucji 
organizacji i stowarzyszeń, z punktu widzenia kryterium społecznego, najbardziej korzystnym 
wariantem jest wariant 7, który zdobył najwięcej głosów „za” w ankiecie, przy równocześnie prawie 
najmniejszej liczbie głosów na „nie” i w stosunku do tego przebiegu nie został zgłoszony protest 
organizacji społecznej oraz instytucji. W przypadku tego wariantu koniecznym jest jednak 
wprowadzenie korekty na końcowym odcinku poprzez połączenie z wariantem 8 w celu 
wyeliminowania wyburzeń w miejscowości Cmolas. W następnej kolejności jest wariant 8, który 
zyskał spore poparcie pojedynczych stron, ale również podobną liczbę głosów sprzeciwu, głównie 
mieszkańców Hadykówki i Komorowa. Pozostałe warianty zostały zdecydowanie odrzucone przez 
społeczeństwo, a wariant 9 dodatkowo negatywnie zaopiniowany przez PGKiM w Cmolasie. 

W wyniku analizy wniosków zawartych w ankietach opracowano dodatkowy wariant 10 będący 
możliwym połączeniem wariantów 6 oraz 7. Przebieg w tym wariancie pozwala odsunąć drogę od 
zabudowy miejscowości Hadykówka i w części od terenów wykorzystywanych rolniczo w tej 
miejscowości.     

6 Sposób uwzględniania wniosków. 

Przedmiotowy Raport z Akcji Informacyjnej jest częścią prac wstępnych mających na celu 
poszukiwanie korytarza lub korytarzy przebiegu nowego odcinka drogi krajowej. Jest to opracowanie 
o charakterze ogólnym, określające lokalizację korytarza terenu pod przyszłą drogę z uwzględnieniem 
wielu uwarunkowań, w tym społecznych. 

Celem wstępnej analizy przebiegu wariantów drogi jest dostarczenie informacji koniecznej do 
podjęcia decyzji inwestorskiej w sprawie celowości i zakresu realizacji zadania oraz wskazanie 
rekomendacji dla wariantów przebiegu drogi, dla których prowadzone będą prace projektowe na 
dalszych etapach. 

Wnioski, opinie, uwagi i protesty zebrane w trakcie trwania Akcji Informacyjnej udokumentowane 
w niniejszym Raporcie zostaną odpowiednio uwzględnione w Analizie wielokryterialnej jaka zostanie 
sporządzona dla rozpatrywanych wariantów drogi. Do przeprowadzenia pełnej analizy 
wielokryterialnej brane będą pod uwagę wszystkie wyznaczone warianty przebiegu (1 do 9 oraz 10) 
niezależnie jak zostały ocenione przez społeczeństwo, ponieważ analiza ta umożliwi uszeregowanie 
wariantów zgodnie z przyjętymi kryteriami w tym społecznym, do którego przyjęte zostaną wyniki 
przeprowadzonej AI. W wyniku analizy wskazana zostanie grupa wariantów najkorzystniejszych, która 
uzyska największą liczbę punktów oceny wielokryterialnej. Wyłoniona grupa wariantów przebiegu 
drogi zaakceptowana ostatecznie przez GDDKiA będzie przedmiotem dalszych prac projektowych (etap 
STEŚ) bardziej szczegółowych, którego efektem końcowym będzie wybór jednego wariantu 
realizacyjnego.  

W ramach przeprowadzonej Akcji Informacyjnej uwzględniając postulaty stron projektant 
przeanalizował następujące możliwości korekty przebiegu drogi pokazane na załącznikach graficznych 
do Raportu – załącznik nr 4: 
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• Wariant 7 – będący wynikiem połączenia wariantu 7 od ok. km 10+500 z trasą wyznaczoną 
przez wariant 8 pozwalający na uniknięcie wyburzeń budynków w miejscowości Cmolas, 
Załącznik nr 4.1. Wariant 7 po takiej korekcie jest uwzględniony w dalszych pracach; 

• Wariant 10 – wariant będący połączeniem wariantu 6 i 7 zgodnie z propozycją zawartą w 
złożonych ankietach pozwalający na odsunięcie drogi od zabudowy miejscowości 
Hadykówka oraz ograniczający zajęcie terenów rolnych tej miejscowości, Załącznik nr 4.2 
Wariant 10 w jest przebiegiem, który będzie analizowany w dalszych pracach 
projektowych;  

• Wariant 6+7 – analiza możliwości połączenia wariantu 6 biegnącego od strony 
Kolbuszowej z wariantem 7 za miejscowością Jagodnik Cmolaski zgodnie ze wskazaniem 
stron w treściach wniosków. W analizie pokazano konsekwencje takiego poprowadzenia 
drogi w postaci niespełnionych wymagań kąta skrzyżowania z liniami energetycznymi 
wysokich napięć, Załącznik nr 4.3. Przy takim przebiegu uzyskano kąty skrzyżowania 18,7° 
oraz 22,5°, przy wymaganym przepisami minimalnym kącie wynoszącym 30°. W związku 
brakiem możliwości spełnienia warunków technicznych skrzyżowania z linią energetyczną 
wysokich napięć taki przebieg nie może być brany pod uwagę.  

•  Wariant 8+7 – analiza możliwości połączenia wariantów 8 oraz 7 w sposób pozwalający 
ominąć miejscowość Jagodnik Cmolaski zgodnie ze wskazaniem stron w treściach 
wniosków. W analizie pokazano konsekwencje takiego poprowadzenia drogi w postaci 
konieczności dodatkowych wyburzeń w miejscowości Cmolas, Załącznik nr 4.4. Z uwagi na 
konieczność wyburzeń nowej zabudowy mieszkalnej przy takim rozwiązaniu, przebieg ten 
nie może być brany pod uwagę w dalszych pracach;  
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ZAŁĄCZNIKI DO RAPORTU: 
 

 

Zał. 1 Plan orientacyjny 
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Zał. 2.1 Opinie samorządów, jednostek organizacyjnych 
oraz organizacji społecznych 

 
1. Pismo Przedsiębiorstwa Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Likwidacji, znak: Lok. 

III/39/2025 z dnia 15.09.2025 r.  
2. Pismo Sołtysa Sołectwa Komorów z dnia 19.09.2025 r. 
3. Protest zbiorowy (PETYCJA) mieszkańców Cmolasu przeciwko budowie drogi w wariancie nr 1 

oraz 5 
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Zał. 2.2 Zestawienie otrzymanych wniosków                      

(wypełnione formularze ankiet) 
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Zał. 3 Protokoły ze spotkań informacyjnych                       
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Zał. 4.1 Plan sytuacyjny - wariant 7                                                             

- korekta przebiegu w wyniku AI 
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Zał. 4.2 Plan sytuacyjny - wariant 10                                                             
- analizowny przebieg wskazany w ramach AI 
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Zał. 4.3 Plan sytuacyjny - wariant 6+7                                                             

- analiza możliwości połaczenia wariantów 6 i 7 
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Zał. 4.4 Plan sytuacyjny - wariant 7+6                                                             

- analiza możliwości połaczenia wariantów 7 i 6 
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