Zalacznik nr 1 do decyzji
znak: 00.421.3.7.2020.EB.19
z dnia:

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsigwzigcie pn.: ,,Modernizacja istniejgcej linii kolejowej nr 104
Chabowka - Nowy Sacz na odcinku D Limanowa - bocznica Kleczany” polega na
przebudowie i budowie linii kolejowej nr 104 na odcinku D Limanowa — bocznica Klgczany
tj. od km proj. 48+600 do km proj. 61+220 wraz z budowa fragmentu linii kolejowej 104
w nowym $ladzie.

Wariant wybrany do realizacji (W4 - warlant inwestycyjny) obejmuje nastepujace

prace:
>
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modernizacje¢ linii kolejowej nr 104 na odcinku D (w km proj. ok. 48+600-
49+000, 57+400-57+650 1 58+400-61+220) z dostosowaniem infrastruktury
technicznej do predkosci Vpu.x=150-160 km/h dla pociggdéw pasazerskich
1 Vt =100 km/h dla pociagdéw towarowych;

budowe fragmentu linii kolejowej nr 104 na odcinku D w nowym §ladzie tj. od
km proj. ok. 49+000 do km proj. ok. 57+400 (dt. ok. 8,400 km) oraz od km proj.
ok. 57+650 do km proj. ok. 58+400 (dt. ok. 750 m);

utworzenie rezerwy terenowej pod budowe drugiego toru na catym odcinku D;
budowe nastawni Mecina w km proj. 56+455;

rozbiodrke obiektow kubaturowych;

elektryfikacje catego modernizowanego odcinka linii kolejowej nr 104;

budowe linii potrzeb nietrakcyjnych (LPN) wzdluz projektowanej trasy odcinka
linii kolejowej nr 104 na catej dtugosci;

budowe nowej sieci trakcyjnej;

przebudowe 1 budowe urzadzen SRK wraz z kablami;

przebudowe 1 budowe systemow telekomunikacyjnych;

przebudowe sieci  energetycznych  kolidujacych z  projektowanymi
rozwigzaniami;

budowe/remont/rozbidrke obiektow inzynieryjnych;

budowe tunelu o dlugosci ok. 3 750 m na odcinku od km proj. ok. 50+060 -
53+810; w rejonie miejscowosci Pisarzowa (tunel sklada¢ si¢ bedzie z tunelu
gléwnego kolejowego polaczonego 7 przewigzkami w ok. km proj. 50+529, km
proj. 50+998, km proj. 51+466, km proj. 51+935, km proj. 52+404, km proj.
52+872, km proj. 53+341 z tunelem réwnolegtym ewakuacyjnym);

wykonanie kompleksowej przebudowy istniejgcego odwodnienia i budowy
nowego w miejscach, gdzie jest to konieczne;

likwidacje 1 przebudowe istniejacych peronow, w tym korekte potozenia
krawedzi peronowych oraz budowe¢ nowych peronéw wraz z doj$ciami oraz
infrastrukturg towarzyszaca z uwzglednieniem potrzeb os6b o ograniczonej
mozliwo$ci poruszania si¢;

rozbidrke zbednej infrastruktury w tym m.in. szyn, przytwierdzen i podktadow;
budowe przejazdu w km proj. ok. 61+110 wraz z odcinkami drog dojazdowych;
likwidacje przejazdow kolejowo — drogowych oraz budowe drég réwnoleglych;
budowe lub przebudowe wybranych drég na skrzyzowaniach z torem
kolejowym oraz droég réwnoleglych w zwigzku ze zmiang geometrii toréw,
zmiang polozenia przejazdéw kolejowo — drogowych, zmiang lokalizacji skarp



nasypow 1 wykopdw kolejowych, zmiang skrajni pionowej i poziomej obiektow
inzynierskich lub budowa odwodnienia;

likwidacje przejazdow kolejowo — drogowych oraz budowg skrzyzowan
dwupoziomowych;
przebudowe drog w rejonie istniejacych 1 projektowanych skrzyzowan
dwupoziomowych;

budowe 1 przebudowe miejsc parkingowych, w tym dla os6b o ograniczonej
mozliwos$ci poruszania si¢ w rejonie peronéw wraz z dojazdami,

przebudowe uzbrojenia terenu kolidujagcego z planowanym przedsigwzieciem
lub rozbidrke nieczynnych sieci, w tym: sieci wodociggowych, gazowych,
kanalizacyjnych oraz sieci teletechnicznych i elektroenergetycznych,;

» przebudowe obiektow kolidujacych z projektowanymi rozwigzaniami;

» likwidacje stacji benzynowej w Mecinie w km proj. ok. 54+850.
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Zmodernizowana linia kolejowa bedzie linig magistralng, jednotorowa. Z uwagi na
zwigkszenie projektowanej predkosci, cze$¢ linii kolejowej zostata poprowadzona w nowym
sladzie, tj. m.in. od km proj. ok. 49+000 do km proj. ok. 57+400 (dt. ok. 8,400 km) oraz od
km proj. ok. 57+650 do km proj. ok. 58+400 (dt. ok. 750 m). Maksymalne przesunigcie proj.
osi torow wynosi ok. 1570 m w kierunku potudniowym w km proj. ok. 51+900 — gdzie
planowany jest tunel w okolicy miejscowosci Pisarzowa. Uklad torow szlakowych oraz
gltownych zasadniczych w planie zaprojektowano dla prgdkosci maksymalnej pociggow
pasazerskich Vpu.x = 150 - 160 km/h, a dla pociggow towarowych Vt,.. = 100 km/h.
W zwigzku z dopuszczalng predkoscia pociggow okreslonego rodzaju, naciskiem osi
lokomotywy w pociagu dla przyjetej dopuszczalnej predkosci oraz naciskiem osi wagonow
W pociggu 1 obcigzeniami przewozami beda stosowane tory gléwne zasadnicze klasy 1.
Ponadto w ramach przebudowy linii nr 104 bedzie zastosowane szlifowanie szyn, tory
bezstykowe (tam, gdzie dopuszczaja to przepisy kolejowe) oraz odbojnice przytwierdzone do
podktadow strunobetonowych. W zwigzku z warunkami terenowymi oraz ograniczeniami
zwigzanymi z zakresem przebudowy uktadu torowego cze$¢ trasy poprowadzono w tunelu
kolejowym (km. proj. ok. 50+060 - 53+810) z nawierzchnig bezpodsypkow3 toru.

Zakres prac prowadzonych na odcinku D LK 104 zaklada realizacj¢ dziatan z zakresu
branzy torowej, sterowania ruchem kolejowym (SRK), sieci trakcyjnej, LPN,
elektroenergetycznej, telekomunikacyjnej, obiektéw inzynieryjnych 1 kubaturowych,
systeméw odwodnieniowych, prac drogowych, prac hydrotechnicznych, automatyki
kolejowej oraz sieci i urzadzen sanitarnych i przebudowy stacji benzynowe;.

W sktad konstrukcji nawierzchni torowej wejda nowe podkiadki izolacyjne
podszynowe, nowe wkiadki elektroizolacyjne 1 warstwa tlucznia. Przebudowa
przedmiotowego odcinka linii kolejowej nr 104 przewiduje wzmocnienie goérnych warstw
podtorza przez zastosowanie na powierzchni torowiska warstwy ochronnej i geosyntetykow.

Przedsigwzigcie zaklada przebudowe perondw na szlakach i stacjach wraz ze zmiang
ich wysokos$ci. Planuje si¢ takze eliminacje¢ barier architektonicznych w celu polepszenia
dostepu 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢. Dojscia do perondw na p.o.
Mordarka oraz p.o. Chomranice beda zintegrowane ze znajdujacymi si¢ w poblizu
wiaduktami kolejowymi, a na st. Mg¢cina — z proj. wiaduktem drogowym.

W ramach niniejszego zadania zalozono likwidacje peronéw w istniejagcym przebiegu
linii kolejowej nr 104 na posterunkach:

a) p.o. Pisarzowa,

b) p.o. Mecina Podgorze,
¢) p.o. Mgcina,

d) p.o. Chomranice.



Jednoczes$nie zaprojektowano:
budowg¢ nowego przystanku osobowego (p.o. Mordarka) w km proj. ok. 49+115,
w nowym $ladzie linii kolejowej, z peronem jednokrawedziowym zlokalizowanym po
stronie potudniowe;j toru;
budowg stacji Mecina (w zwigzku z likwidacjg przystanku) w km proj. ok. 56+474,
w nowym $ladzie linii kolejowej, w warunkach umozliwiajacych jazde po torach
gléwnych dodatkowych nr 2 1 3 z predkoscia 80 km/h. Obstuga podréznych
zapewniona bedzie poprzez dwa perony - jednokrawedziowy przy torze nr 2 oraz
wyspowy przy torze nr 1 1 3;
budowe przystanku osobowego (p.o. Chomranice) w km proj. ok. 59+408 w poblizu
likwidowanego p.o. Chomranice z peronem jednokrawedziowym, zlokalizowanym po
stronie potudniowe;j toru.

W ramach prac przewiduje si¢ wykonanie robot budowlanych w zakresie:
budowy nowych wiat siedziskowych,
likwidacji istniejagcych elementow matej architektury,
wykonania nowych elementéw matej architektury,
likwidacji istniejgcego oznakowania statego,
wykonania nowego oznakowania statego stacji 1 przystankow,
wykonania oznakowania nawierzchni,
budowy/przebudowy miejsc parkingowych przy peronach.

W ramach przedsiewziecia, w zwiazku ze zmiana przebiegu linii kolejowej na odcinku

D Limanowa — bocznica Kleczany LK 104 planuje sie:

a)
b)
©)
d)

e)

likwidacje przejazdow kolejowo-drogowych oraz budowe drog na dojazdach do
projektowanego przejazdu kolejowo-drogowego,

przebudowe/budowe skrzyzowan jednopoziomowych 1 dwupoziomowych linii
kolejowej z drogami,

przebudowe/rozbudowe istniejacych drog rdwnoleglych do linii kolejowej w zwiagzku
z korekta przebiegu uktadu torowego,

budowe nowych drog rownolegtych w zwigzku z likwidacja przejazdow kolejowo-
drogowych,

budowe dojs¢ do projektowanych peronow.

W zakresie robot drogowych beda wykonane miedzy innymi roboty polegajace na

wykonaniu: nasypow/wykopow, nawierzchni drogowej w tym na przejezdzie kolejowo-
drogowym, odtworzeniu nawierzchni drog w miejscu likwidowanych przejazdow kolejowo-

drogo

wych, poboczy, chodnikéw, systemu odwodnienia drogi.
W zwiazku z modernizacja linii kolejowej konieczne jest dostosowanie przejazdow

kolejowo — drogowych do wymogdéw wynikajacych z obowigzujacych przepiséw. W ramach
przedsigwziecia przewiduje sie likwidacje 27 przejazdoéw oraz budowe jednego przejazdu kat.
B w km proj. ok. 61+110 projektowanej linii kolejowe;.

drogi,

Modernizowane przejazdy wymagaja przebudowy pod wzgledem profilu podtuznego
szerokosci paséw ruchu, konstrukcji nawierzchni, w dostosowaniu do istniejacej

kategorii drogi, obcigzenia ruchu 1 mozliwosci odwodnienia.

Zaprojektowano dojscia do:
a) peronu na PO Mordarka (km proj. 49+150 — 49+260),
b) perondw na stacji Mgcina (w km proj. 56+480 — 56+600),
¢) peronu na PO Chomranice (w km proj. 59+250 — 59+350).
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W ramach inwestycji przewiduje si¢ rowniez budowe i przebudowe drog rownoleglych
do modernizowanego/projektowanego odcinka D linii kolejowej nr 104, o sumarycznej
dhugos$ci ok. 8 025 m, tj.:
rozbudowa drogi wewnetrznej 49.72 w km proj. LK104 ok. 49+260 — 49+870;
budowa drogi wewngtrznej D1D w km proj. LK104 ok. 49+720 — 50+025;
budowa drogi wewngtrznej D2D w km proj. LK 104 ok. 53+730 — 53+840;
budowa drogi wewngtrznej D3D w km proj. LK 104 ok. 53+850 — 54+200;
budowa drogi wewngtrznej D10D w km proj. LK104 ok. 54+015 — 54+170;
rozbudowa drogi wewngtrznej D6D w km proj. LK 104 ok. 54+160 — 54+600;
rozbudowa drogi gminnej nr 340456K w km proj. LK104 ok. 54+600 — 54+700;
budowa drogi wewngetrznej D11D w km proj. LK104 ok. 54+900 — 55+000;
rozbudowa drogi wewnetrznej 55.27 w km proj. LK 104 ok. 55+250 — 55+300;
rozbudowa drogi wewnetrznej 55.75 w km proj. LK 104 ok. 55+730 — 55+770;
rozbudowa drogi wewnetrznej 56.00 w km proj. LK 104 ok. 56+000 — 56+140;
rozbudowa drogi wewnetrznej 56.25 w km proj. LK104 ok. 56+240 — 56+280;
rozbudowa drogi gminnej 340454K wraz z droga wewngtrzng D13D 1 droga
wewnetrzng D15D w km proj. LK104 56+530 — 56+800;
rozbudowa drogi wewnetrznej 56.75 w km proj. LK 104 ok. 56+740 — 56+830;
rozbudowa drogi wewnetrznej 57.10 w km proj. LK 104 ok. 56+950 — 57+120;
rozbudowa drogi wewnetrznej 57.25 w km proj. LK 104 ok. 57+210 — 57+300;
budowa drogi wewngetrznej D4D w km proj. LK104 ok. 57+300 — 57+370;
rozbudowa drogi wewnetrznej D4D w km LK 104 ok. 57+300;
rozbudowa drogi gminnej nr 340452 w km proj. LK104 ok. 57+310 — 57+430;
budowa drogi wewnetrznej D12D w km proj. LK 104 ok. 57+740 — 58+040;
budowa drogi wewngtrznej D16D w km proj. LK104 ok. 58+280 — 58+360;
rozbudowa drogi gminnej nr 290434K wraz z drogg wewnetrzng DSD w km proj.
LK104 ok. 58+350 — 58+700;

e rozbudowa drogi gminnej nr 290443K wraz z droga wewnetrzng D7D 1 droga
wewnetrzng D8D w km proj. LK104 ok. 59+130— 59+350;

e rozbudowa drogi powiatowej nr 1552K w km proj. LK104 ok. 59+700 — 59+880;

e budowa drogi gminnej nr 290446K w km proj. LK 104 ok. 59+850 — 60+300;

e rozbudowa drogi gminnej nr 290444K w km proj. LK104 60+480 — 60+520, 60+600 —
60+680;

e budowa drogi wewnetrznej 61.00 wraz z rozbudowa drogi gminnej nr 290578K w km
proj. LK104 ok. 60+740-61+110.

W ramach przedsiewzigcia dla odcinka D planowana jest budowa nastawni na stacji
Mecina w km proj. 56+455. Do projektowanego budynku przewiduje si¢ rozwigzania
z zakresu zagospodarowania: komunikacyjne (dojscie, dojazd, miejsca postojowe) a takze
ogrodzenie, os$wietlenie, miejsce gromadzenia odpadéw 1 doprowadzenie niezbgdnych

przyltaczy.

W ramach inwestycji przewiduje si¢ rozbiorke budynkow bedacych w ztym stanie
technicznym badz kolidujacych z rozwigzaniami projektowymi. Do rozbiorki przewiduje si¢
facznie ok. 33 pozycji, tj. budynkow badz zespotow budynkdéw, w tym budynki mieszkalne,
budynek mieszkalny w budowie, obiekty gospodarcze, garazowe, wiaty oraz zespoty
obiektow, tj. budynki mieszkalne z zabudowaniami gospodarczymi, obiekty garazowe
1 gospodarcze czy budynek stacyjny z obiektem gospodarczym. W obszarze objetym
wnioskiem mogg ponadto wystepowac inne obiekty 1 urzadzenia budowlane (w tym m.in.:
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ogrodzenia, obiekty matej architektury, obiekty tymczasowe, altany oraz dzialtkowe obiekty
gospodarcze) kolidujace z planowanymi robotami budowlanymi, ktére takze podlega¢ beda
likwidacji badz rozbiorce.

Z uwagi na kolizje z rozwigzaniami projektowymi planuje si¢ przeniesienie kapliczek:
— zlokalizowanej w km proj. 56+281 (dz. nr 1014/1, obr. Mgcina, gmina Limanowa).
— zlokalizowanej w km proj. 56+576 (dz. nr 1050/11, obr. Mecina, gmina Limanowa).
— zlokalizowanej w km proj. 61+178 (dz. nr 32/3, obr. Klgczany, gmina Chelmiec).

W ramach przedsiewzigcia na odcinku D LK 104 pracami zostang objete nastepujace
obiekty inzynieryjne:

1) ok. 17 mostow kolejowych (w tym: 2 przeznaczono do rozbidrki, 5 do remontu, 1 do
rozbidrki 1 budowy nowego mostu oraz 9 to budowa catkowicie nowych obiektow);

2) ok. 7 wiaduktow kolejowych (w tym: rozbiorka — 1szt. i budowa — 6 szt.);

3) ok. 4 wiadukty drogowe (budowa nowych obiektow);

4) ok. 2 mosty drogowe (budowa nowych obiektow);

5) ok. 36 przepustow kolejowych (w tym: budowa — 1 szt., rozbidrka — 5 szt., rozbidrka
istniejacych 1 budowa nowych — 6 szt. oraz remont — 24 szt.);

6) ok. 10 przepustow drogowych (w tym: rozbidrka istniejacych 1 budowa nowych — 1
szt., rozbiorka istniejacych — 2 szt. i budowa nowych przepustow — 7 szt.);

7) ok. 7 $cian oporowych (w tym: remont — 1 szt. oraz budowa 6 szt.);

8) ok. 13 konstrukcji oporowych - palisad oporowych (budowa nowych obiektow);

9) ok. 2 przegrody przeciwfiltracyjne (budowa nowych obiektow).

W zakres projektu odwodnienia realizowanego w ramach modernizacji LK104 na
odcinku D wchodzi odwodnienie projektowanych ukladéw torowych wraz z peronami
1 wiatami, uktadéw drogowych, odwodnienie obiektow inzynierskich, w tym projektowanego
tunelu.

Glownymi elementami projektowanego sytemu odwodnienia dla calej inwestycji s3:

e saczki/dreny, drenokolektory, kanaly zbierajace wraz ze studniami zlokalizowane
w torowisku,

e kanatly i studnie, kanalizacja deszczowa prowadzona poza torowiskiem i w drogach,

e studzienki z osadnikiem i wpustem deszczowym zlokalizowane w drogach lub na
sciekach korytkowych przy drogach i polaczone z kanalizacja deszczowa lub rowami
za pomocg przykanalika,

e korytka odwodnienia liniowego zlokalizowane gléwnie w peronach i przej$ciach

podziemnych oraz na przejazdach drogowych,

osadniki,

zbiorniki retencyjne podziemne przeptywowe,

studnie wpadowe stuzace do polaczenia rowow z kanatami,
wyloty urzadzen kanalizacyjnych.

Odwodnienie torow bedzie zapewnione przez odpowiednio uksztalttowane normatywne
spadki poprzeczne i podtuzne gérnych warstw podtorza, kierujace wody opadowe i roztopowe
do projektowanych obustronnych rowow przytorowych, na skarpe lub do odwodnienia
wgtebnego. Na odcinkach szlakowych, w torze polozonym na nasypie, woda odprowadzana
bedzie na skarpy nasypu. W torze potozonym na zboczu skarpy wody ze stoku odbierane begda
rowem otwartym z umocnionym dnem, a po przeciwnej stronie toru woda z samego
torowiska odprowadzana bedzie na skarpg. W torze polozonym w poziomie terenu lub niskim
przekopie tam, gdzie begdzie to mozliwe, planuje si¢ odprowadza¢ wody rowami otwartymi.

5



W torze zlokalizowanym w wysokim przekopie woda odprowadzana begdzie rowami
otwartymi lub drenazem wglebnym oraz rowami stokowymi od strony naptywu wody. Rowy
torowe planuje si¢ wykona¢ jako przepuszczalne, nieuszczelnione. Dna i1 skarpy rowow
torowych planuje si¢ umocni¢ betonowymi pltytami azurowymi. Nie beda stosowane korytka
glebokie. Skarpy rowow beda umacniane poprzez darniowanie i obsianie mieszankg traw.
Nachylenie skarp nie bedzie wigksze niz 1:1,5, dopuszcza si¢ lokalnie (tylko z uwagi na
ograniczenia wynikajace z morfologii 1 zagospodarowania terenu) pochylenie nie wigksze niz
1:1.

Odwodnienie torow stacyjnych ma by¢ realizowane przez rowy oraz tam, gdzie bedzie
to konieczne (przede wszystkim na migdzytorzu pomiedzy peronami) za pomocg
odwodnienia wglebnego (drenazy). Odwodnienie wglebne bedzie realizowane za pomoca
drenazu rurowego (na dluzszych odcinkach drenazy stosuje si¢ drenokolektory) oraz
zbieraczy i1 kanalow kanalizacji deszczowe;.

Odwodnienie perondéw jednokrawedziowych zaprojektowano za pomoca spadkow
poprzecznych nawierzchni peronéw na zewnatrz, do odwodnienia liniowego znajdujacego si¢
przy zewnetrznej krawedzi peronu. W przypadku peronu wyspowego zalozono spadek do
srodka peronu, gdzie w zdefiniowanej odleglosci znajduje si¢ najnizszy punkt, w ktérym
umieszczono odwodnienie liniowe. Na peronach projektuje si¢ takze wiaty peronowe — wody
opadowe z powierzchni zadaszenia bgdg zbierane do rynien i odprowadzane poprzez rury
spustowe do kanalizacji odwadniajacej perony.

Dla projektowanej stacji Mecina odwodnienie torowiska na odcinku pomigdzy
peronami zostanie wykonane za pomocg drenazu rurowego zlokalizowanego pomi¢dzy torem
1 1 2. Tor nr 3 planuje si¢ odwodni¢ za pomoca rowu torowego. Na peronie
dwukrawedziowym, w jego linii $§rodkowej zaplanowano cigg odwodnienia liniowego oraz
kanat odprowadzajacy wody poza uktad torowy.

Odwodnienie obiektow mostowych zaprojektowano zaleznie od typu konstrukcji:

— Mosty kolejowe o konstrukcji belkowej (w km proj. 49+267, 49+860, 54+837,
56+151, 57+147, 58+077, 58+827, 59+702) — woda z ustroju no$nego zbierana ma
by¢ przez wpusty mostowe do kolektora, a nastgpnie sprowadzana na poziom terenu
pod obiektem i odprowadzana do ciekow lub rowéw drogowych (zaleznie od sytuacji
pod obiektem). Za przyczoétkami planowany jest drenaz wyprowadzany na
powierzchnie skarp nasypu, docelowo do ciekéw lub rowow torowych/drogowych
(zaleznie od sytuacji pod obiektem).

— Obiekty o konstrukcji ramowej - wiadukty kolejowe (w km proj. 49+721, 54+191,
55+269, 56+272, 58+376, 59+245), mosty kolejowe w km proj. 55+078, 61+069
1 wiadukt drogowy w km proj. 55+753) — ze wzglgdu na maty rozmiar obiektéw woda
z ustroju no$nego sprowadzana ma by¢ powierzchniowo do drenazu za obiektem,
a nast¢pnie na poziom terenu pod obiektem i odprowadzana do ciekow lub rowow
torowych/drogowych (zaleznie od sytuacji pod obiektem). Za przyczotkami
planowany jest drenaz wyprowadzany na powierzchnie skarp nasypu, docelowo do
ciekow lub rowow torowych/drogowych (zaleznie od sytuacji pod obiektem).

— Wiadukty drogowe o konstrukcji belkowej (wszystkie poza zlokalizowanym w km
proj. 55+753) — woda z ustroju no$nego zbierana ma by¢ przez wpusty mostowe do
kolektora, a nastgpnie wyprowadzana przez $ciang przyczotka do systemu kanalizacji
drogowej. Za przyczotkami planowany jest drenaz wyprowadzany na powierzchnie
skarp nasypu, docelowo do ciekow lub rowdéw torowych/drogowych (zaleznie od
sytuacji pod obiektem).

— Mosty drogowe o konstrukcji belkowej (wszystkie) — ze wzgledu na ich niewielkie
rozmiary oraz znikome ilosci wody opadowej zbierajacej si¢ na powierzchni
obiektow, woda z ustrojéw nosnych zbierana ma by¢ przez wpusty mostowe do
kolektora a nastepnie sprowadzana na poziom terenu pod obiektem i odprowadzana do
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ciekow pod obiektem. Za przyczotkami planowany jest drenaz wyprowadzany na
powierzchnie skarp nasypu, docelowo do ciekow pod obiektem.

Odwodnienie nowych odcinkéw drog ma obejmowaé wpusty deszczowe lub odcinki
odwodnienia liniowego, z ktérych za pomoca ciagéw kanalizacji deszczowej wody opadowe
i roztopowe maja by¢ odprowadzane do odbiornikéw w postaci ciekéw lub rowow. Na
odcinkach projektowanych droég prowadzonych w glebokich wykopach oraz tam, gdzie
wystepuja niekorzystne warunki wodne projektuje si¢ odwodnienie wglebne w postaci
saczkow/drenow.

Odwodnienie tunelu zaplanowano jako dwa systemy:

1) Pierwszy system dotyczy tzw. wod brudnych. Wody te beda pochodzity: z wod
opadowych przedostajacych si¢ do wnetrza tunelu, wod ociekajacych z pociggow,
wod z mycia tunelu. Wody te beda zbierane za pomoca korytek umieszczonych w osi
toru, kanal odbierajacy te wody bedzie zlokalizowany réwniez w osi toru. Na koncu
tunelu (w strefie przej$ciowej portalu) zlokalizowana bedzie studnia, za pomoca ktorej
kanat z osi toru zostanie wyprowadzony na zewnatrz toru. Ciagg kanalizacyjny bedzie
odprowadzal wody z nawierzchni tunelu do studzienki rozdzielczej przy zbiorniku
retencyjnym ,,RB” ok. km proj. 53+835 zlokalizowanym na platformie portalu. Za
studzienka rozdzialu w kierunku odbiornika zaprojektowany zostat regulator
przeptywu o wydajnosci do 5 I/s. Podczas normalnej eksploatacji tunelu wody zebrane
kanalizacja tunelowa beda odprowadzane do kanalizacji deszczowej 1 dalej do
odbiornika (ilos¢ wod bedzie nieznaczna tj. do 5 1/s). W przypadku wystgpienia awarii
(np. wyciek przewozonych substancji wewnatrz tunelu) wody z tunelu zostang
przekierowane do zbiornika retencyjnego ,,RB” ok. km proj. 53+835 o pojemnosci ok.
250 m3. W przypadku okresowego mycia wnetrza tunelu wody te réwniez beda
odprowadzane do zbiornika retencyjnego. Wody ze zbiornika zostang wypompowane
1 wywiezione transportem asenizacyjnym do oczyszczalni $ciekow.

2) Drugi system odwodnienia dotyczy wod drenazowych, ktére bedg zbierane za pomoca
drenokolektorow prowadzonych po obydwu stronach obudowy tunelowej oraz pod
nawierzchnig torowg. Wody te zostang odprowadzone do systemu kanalizacji
deszczowej odwadniajacej nawierzchnie tunelowa, wody ze skarp oraz rowu
stokowego (ré6w znajdujacy si¢ na gorze skarpy, chronigcy stok skarpy przed
zalaniem). Wody te zostang odprowadzone do odbiornika z wykorzystaniem zbiornika
retencyjnego. Zadaniem zbiornika bedzie zmniejszenie przeplywu maksymalnego
odprowadzanego do odbiornika z zaprojektowanego systemu kanalizacji i drenazy.

Pojemno$¢ zbiornika retencyjnego przy tunelu (250 m?) dobrano tak, aby zapewnié
odbidr catej pojemnosci cysterny (maksymalng warto$¢ przyjeto jako rowng 125 m?) oraz
odbiér wod pochodzacych z gaszenia pozaru (pojemnos$¢ zbiornika przeciwpozarowego 100
m?).

Ponadto zaplanowano sze$¢ zbiornikdw retencyjnych przeznaczonych dla waod
opadowych, tj. przed odprowadzeniem wod opadowych do cieku Rolny (4 zbiorniki: ZR
56+130, Vcz = 100 m?, ZR 56+135, Vez = 200 m?, ZR 56+190, Vcz = 200 m3, ZR 56+300,
Vcz = 160 m?) i Bukowiec (zbiornik ZR 57+130, Vcz = 160 m?) oraz do rowu (zbiornik ZR
58+400, Vcz = 130 m?); Vcz — pojemnos$¢ czynna.



W ramach inwestycji przewiduje si¢ réwniez odcinkowe korekty przebiegu kilku
ciekdw, w tym:

e korekta przebiegu koryta potoku Lisnik na dlugosci okoto 280 m - korekta zwigzana
jest z lokalizacja mostu kolejowego w km proj. ok. 49+860 1 mostu drogowego w km
proj. 0+150 D1D oraz ze wzgledu na zblizenie koryta cieku do projektowanego
portalu zachodniego tunelu,

e korekta przebiegu koryta lewobrzeznego doptywu potoku Lisnik w km proj. 49+860
ze wzgledu na lokalizacj¢ projektowanego mostu. Projektuje si¢ przetozenie odcinka
ujsciowego doptywu na dtugosci okoto 190 m na strong poludniowa projektowane;j
LK od km proj. ok. 49+870 do km proj. ok. 50+030,

e korekta przebiegu i ubezpieczenie brzegdéw i dna potoku Bukowiec na dtugosci okoto
120 m przebiegajacego w km proj. ok. 57+147 LK ze wzgledu na lokalizacje
projektowanego mostu kolejowego.

Na przedmiotowym odcinku znajdujg si¢ sieci infrastruktury sanitarnej: wodociggowe,
kanalizacji sanitarnej, kanalizacji deszczowej, gazowe, ktore zaprojektowano do przebudowy.
Do nowoprojektowanego budynku nastawni Mecina zaprojektowano przytacze wodociggowe
oraz przylacze kanalizacji sanitarnej.

W ramach planowanych prac przewiduje si¢ wykonanie oswietlenia peronéw i ciaggow
komunikacyjnych PO Mordarka, PO Chomranice i stacji Mecina oraz o$wietlenia schodow
z wiaduktu na perony st. Mecina. Ponadto przewiduje si¢ wykonanie o$wietlenia przejazdu
kolejowego, torow i rozjazdow na st. Mecina oraz terenu wokot nastawni kolejowej Mecina.

W zakresie prac zwigzanych z elektrycznym ogrzewaniem rozjazdow (EOR)
przewiduje si¢ zabudowe kompletow grzewczych dla rozjazdéw posiadajagcych napedy
elektryczne.

W ramach zadania projektuje si¢ budowe tunelu kolejowego T10, dla ktérego zostang
wykonane urzadzenia 1 instalacje tunelowe: os$wietlenia podstawowego, o$wietlenia
awaryjnego 1 ewakuacyjnego, urzadzenia przeciwpozarowe, wentylacja sanitarna, zestawy
gniazd, urzadzenia monitoringu i1 zarzadzania, oraz instalacje elektryczne pomieszczen
technicznych.

W zwiazku z modernizacja linii kolejowej zachodzi konieczno$¢ budowy o$wietlenia
przebudowywanych odcinkow drog i ulic krzyzujacych si¢ z analizowang linig kolejowa.

W  ramach planowanego przedsiewziecia przewiduje si¢ przebudowe linii
elektroenergetycznych, w tym napowietrznych i1 kablowych linii niskiego (nN 0,4 kV)
1 Sredniego napigcia (SN 15 kV oraz 30 kV).

Linia napowietrzna wysokiego napigcia (WN 110 kV) nie jest przewidziana do
przebudowy.

Przebudowy linii napowietrznych SN na skrzyzowaniu z modernizowang linig kolejowsa
zostang zaprojektowane jako kablowe.

Linie kablowe nN 1 SN przewiduje si¢ przebudowac poza obszar kolizji stosujac kabel
identyczny do istniejacego. Miejsca potaczen kabli istniejacych z projektowanymi przewiduje
si¢ wykona¢ za pomocg muf kablowych, a na odcinkach pod drogg i przy skrzyzowaniu badz
zblizeniu z infrastruktura podziemna uwzglednione zostanie zabezpieczenie kabli rurg
ochronng. Istniejacy kabel na kolidujacym odcinku zostanie zdemontowany i zastgpiony
nowym odcinkiem kabla.



Przewiduje si¢ budowe sieci trakcji elektrycznej zasilanej napigciem 3 kV pradu

statego. W zakresie sieci trakcyjnej na przebudowywanym odcinku D linii kolejowej nr 104
przewiduje si¢ docelowa pelng elektryfikacje, a zakres prac jest nastgpujacy:

montaz nowej sieci trakcyjnej o okreslonych wymaganiach dla projektowanego
odcinka, w tym w tunelu (proj. km ok. 50+060 - 53+810) - montaz sieci tancuchowe;j,
budowa nowych konstrukcji wsporczych wraz z osprzetem,

wykonanie ochrony przeciwporazeniowej jako uszynienia grupowego,

zabudowe¢ nowych odlacznikow 1 rozlacznikow oraz wiaczenie ich sterowania do
systemu zdalnego/lokalnego sterowania.

W ramach prac na odcinku D modernizowanej linii kolejowej nr 104 w zakresie linii

potrzeb nietrakcyjnych (LPN) planuje si¢:

budowe linii sSredniego napigcia 15kV,
budowe stacji transformatorowych 15/0,4kV,
budowe uziemien ochronnych.

Ponadto w ramach planowanego przedsiewziecia przewiduje sie:

budowe¢ wzdtluz linii kolejowej kabli telekomunikacyjnych na potrzeby tacznos$ci
przewodowej 1 transmisji danych (SDH);

budowe wiez tacznosci radiowej (kolejowej), wyposazonych w anteny kierunkowe
1 dookolne (dedykowane dla tacznosci pociggowej, ratunkowej, manewrowej);
zabudowe konteneréw telekomunikacyjnych na p.o. Mordarka (km proj. ok. 49+251),
p.o. Chomranice (km proj. ok. 59+268);

budowe na planowanych peronach kanalizacji kablowej dla systeméw informacji
pasazerskiej (centralny system dynamicznej informacji pasazerskiej CSDIP (system
rozgloszeniowy (SR), system sygnalizacji czasu (SSC)) i system monitoringu
wizyjnego (SMW);

rozmieszczenie Obiektéw Radiokomunikacyjnych (OR) systemu GSM-R (po
uprzednim planowaniu radiowym);

rozmieszczenie w tunelu urzadzen radiolacznosci zapewniajacych cigglos¢ sygnatu
radiowego systemu 150MHz, GSM-R i dla stuzb ratowniczych;

budowe w pomieszczeniach zwigzanych ze sterowaniem ruchem kolejowym oraz
wyposazonych w urzadzenia elektryczne/elektroniczne systemow sygnalizacji pozaru
1 gaszenia oraz systemu kontroli dostepu;

budowe systemu telewizji uzytkowej (TVU) na przejezdzie kategorii B w km proj. ok.
61+110 oraz w projektowanym tunelu (km proj. ok. 50+060 - 53+810) - w rejonie
jego wlotu 1 wylotu;

budowe systemu stwierdzania konca pociggu na glowicy wjazdowej 1 wyjazdowe;j
stacji Mecina;

budowg interfejsow dla potrzeb sterowania systemami SRK, dla urzadzen PIP i SEPE,
a takze sterowaniem i1 monitorowaniem obiektow elektroenergetycznych;

przebudowe  infrastruktury  istniejacej, kolidujacej z  przedmiotowym
przedsigwzigciem.

W zakresie branzy SRK planuje si¢ zabudowe nowoczesnych urzadzen SRK opartych

o technik¢ komputerowg w zakresie wynikajacym z nowego ukladu torowego. Szlaki
Limanowa — Mgcina oraz Megcina — Marcinkowice zostang wyposazone w komputerowe
samoczynne blokady liniowe.



Jednopoziomowe przejazdy kolejowo-drogowe zostang zlikwidowane.
Nowoprojektowany przejazd w km proj. 61+110 zostanie wyposazony w nowe urzadzenia
sterowania ruchem. Na stacji Mgcina zostang zabudowane nowe stacyjne urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym. Niektore z przejazdow zostang zlikwidowane.

W ramach inwestycji wykonana zostanie takze zabudowa urzadzen zewng¢trznych na
posterunkach ruchu oraz urzadzen wewngtrznych umieszczonych w  budynkach
nastawni/kontenerach. Nowe urzadzenia SRK beda przystosowane do zdalnego sterowania
oraz do wspolpracy z systemem ERTMS/ETCS poziom 2. Na odcinku D LK 104 planuje si¢
takze zabudowe elementow systemu ETCS poziom 2: koderéw LEU (dla przejazdéw) oraz
balis montowanych w osi toru.

Z up. Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Krakowie

mgr Malgorzata Mordarska-Duda

Zastepca Regionalnego Dyrektora

Regionalny Konserwator Przyrody
/podpis elektroniczny/
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