Wyzszy Urzad Goérniczy
Departament
Warunkow Pracy i Szkolenia

Katowice, dnia 6 czerwca 2022r.
INFORMACJA Nr 8/2022/EW

w sprawie wypadku zbiorowego: dwa wypadki, ciezki oraz powodujacy czasowa
niezdolno$¢ do pracy, zaistniatego w dniu 1 marca 2022 r. o godzinie 16°¢2w
Jastrzebskiej Spotce Weglowej S.A. KWK ,Knuréw-Szczygtowice” Ruch Knuréw w
Knurowie, w chodniku 34b badawczym w poktadzie 405/1.

Wypadek miat miejsce w chodniku 34b badawczym w poktadzie 405/1 okoto 58m na
pétnocny wschéd od pochylni | badawczej ponizej poziomu 850m.

Poktad 405/1 zaliczony zostat do |l kategorii zagrozenia metanowego (chodnik 34b
badawczy wtaczony zostat do pola IV kategorii zagrozenia metanowego) i klasy B
zagrozenia wybuchem pytu weglowego. Chodnik 34b badawczy wydrazono w obudowie
typu £P10/V32/4/A o szerokosci 5,5m oraz wysokosci 3,8m. Na pétnocny-zachdd z
chodnika 34b badawczego wydrazono ok. 60m pochylni | badawczej w poktadzie 405/1.
Woyrobiska te przewietrzano wentylacja odrebna z zastosowaniem wentylatora typu
Korfmann 2xES9-700 i lutni elastycznych o srednicy 1000mm. Do odstawy urobku
zabudowano miedzy innymi przenosniki tasmowe: w pochylni | badawczej typu PTGm-
50/1000 nr kopalniany 13 oraz w chodniku 34b badawczym typu Gwarek B1000 nr
kopalniany 12.

Silniki napedu przenos$nika nr kopalniany 12 zasilane byty z wytacznika stycznikowego
typu HA-dk8.6/1/2VAC/4LUF/7/ST/T. Stanowisko obstugi przenosnika zlokalizowane
byto w odlegtosci ok. 840m od pochylni | badawczej i wyposazone w zespét lokalnego
sterowania typu ZLS-1. Wzdtuz trasy przenosnika po stronie potudniowo-wschodniej
wyrobiska zabudowane byty wytaczniki awaryjne. W rejonie skrzyzowania chodnika
34b badawczego z pochylnig | badawcza, po stronie pétnocno-zachodniej zabudowano
na stacji zwrotnej wytacznik awaryjny typu WL-92 potaczony linkg z wytacznikiem
awaryjnym typu WL-92 zabudowanym w odlegtosci ok. 8m od stacji zwrotnej.
Sygnalizacja ostrzegawcza i porozumiewawcza oraz tacznos¢ gtosnomowiagca byta
realizowana za pomocg sygnalizatorow typu SAO-86 systemu UGO-86. Sygnalizatory
zabudowane byty na trasie przenosnika na ociosie potudniowo-wschodnim wyrobiska,
w tym na stanowisku obstugi i w rejonie jego stacji zwrotnej. Nad trasg przenosnika
zabudowane byty w odlegtosci:

e 29m od stacji zwrotnej i od 0,9m do 0,3m nad tasma przenosnika - zestaw
transportowy aparatury elektrycznej wraz z kablami i przewodami, zasilajacej
urzadzenia przodkowe i urzadzenie chtodnicze typu TS-300/1,

e 65m od stacji zwrotnej i od 0,58m do 0,3m nad tasma przenosnika parownik
typu TS-300/1,

e 73m od stacji zwrotnej i 0,27m nad tasma przenosnika zespot maszynowy
urzadzenia chtodniczego typu TS-300/1.



W dniu 1 marca 2022 r. na zmianie rozpoczynajacej sie o godzinie 1030, gérnicy oddziatu
GRP1-K pod nadzorem sztygara zmianowego tego oddziatu, prowadzili roboty zwigzane
z drazeniem pochylni | badawczej w poktadzie 405/1. Po zakonczeniu drazeniai
zatrzymaniu przenosnikow tasmowych, trzech gornikéw oraz sztygar potozyli sie na
gornej tasmie przenosnika nr 12, ktéry nie byt przystosowany do jazdy ludzi. Jeden z
gornikdéw zostat w rejonie zwrotni przenosnika nr 12, a pozostali poszli w kierunku
napedu. Gornik, ktéry pozostat, zadzwonit na naped przenosnika i poprosit sztygara,
ktéry odebrat telefon o uruchomienie przenosnika nr 12 i potozyt sie na jego gornej
tasmie. Podczas jazdy przewdd lampy osobistej gérnika zostat pochwycony przez
elementy konstrukcji przenosnika. W wyniku pochwycenia i gwattownego
podtrzymania gérnika nastepny gornik, lezacy na tasmie uderzyt w niego. Pierwszy z
gornikéw zderzyt sie z parownikiem chtodziarki powietrza, przemiescit na dolng tasme i
po 3 m upadt na spag wyrobiska. Gornik, ktéry jechat jako drugi, po przejechaniu pod
parownikiem uderzyt gtowag w krawedz zespotu maszynowego chtodziarki i przejechat
pod tym zespotem. Jeden z gérnikow zeskoczyt z jadacej tasmy a pozostali zeszli z tasmy
po zatrzymaniu przenosnika przez jednego z gérnikdw przechodzacych wyrobiskiem,
przez pociagniecie linki wytacznika awaryjnego. W tym czasie na miejsce zdarzenia
przyszli gérnicy z nastepnej zmiany, w tym sanitariusz, ktéry przejat kierowanie akcja
udzielania pierwszej pomocy poszkodowanym. Po udzieleniu pomocy goérnicy
transportowali poszkodowanych w kierunku szybu. W trakcie transportu
poszkodowanych wyrobiskami pomocy udzielit im lekarz. Po wydaniu na powierzchnie
gornik przodowy smigtowcem lotniczego pogotowia ratunkowego przetransportowany
zostat do Wojewddzkiego Szpitala Specjalistycznego nr 5 w Sosnowcu a gérnik karetka
pogotowia ratunkowego do Wojewddzkiego Szpitala Specjalistycznego nr 3 w Rybniku.

Przyczyny wypadku zbiorowego:

1. Jazdaludzi na nieprzystosowanym do tego przenosniku tasmowym, przy ktérym
w wyniku przebudowy parownik i zespét maszynowy chtodziarki powietrza
zawieszono na wysokosciach od 0,3 m do 0,50 m i 0,27 m nad goérng tasma,
zamiast co najmniej 0,6 m.

2. Niewtasciwa organizacja pracy polegajaca na:

o uruchomieniu przenosnika przez osobe dozoru, ktéra nie posiadata do
tego upowaznienia,

o wyrazeniu zgody przez osobe dozoru najazde ludzi przenos$nikiem do tego
nieprzystosowanym.

W zwiazku z zaistniatym wypadkiem, Dyrektor Okregowego Urzedu Goérniczego w
Gliwicach wstrzymat ruch zaktadu goérniczego w czesci dotyczacej eksploatacji
przenosnika tasmowego typu Gwarek B1000 nr kopalniany 12 w chodniku 34b
badawczym w poktadzie 405/1, do czasu:

1. zabudowy brakujacych oston petlicowego zasobnika tasmy,
2. uzyskania prawidtowego dziatania uktadéw hamulcowych napeddw przenosnika,
3. doprowadzenia do sprawnosci:
o w zespole lokalnego sterowania typu ZLS-1 przenosnika uktadu kontroli
linii priorytetu ,P” urzadzen gtoSnomdwigcych, w czasie sygnatu



ostrzegawczego przed rozruchem, blokujacego rozruch przenosnika w
przypadku braku lub zbyt niskiego napiecia w linii,

o sygnalizatorow gtosnomowiagcych typu SAO-86 systemu UGO-86
przenosnika w sposéb  zapewniajagcy styszalnos¢  sygnalizacji
ostrzegawczej, sygnalizacji porozumiewawczej i tacznosci
gtosSnomowiacej,

4. uzyskania odlegtosci nie mniejszej niz 0,6m pomiedzy gornym pasem tasmy
przenosnikai podzespotami urzadzenia chtodniczego typu TS-300/1
podwieszonymi nad trasg przenosnika,

5. zabudowy linki wytacznikow awaryjnych po stronie pétnocno-zachodniej stacji
zwrotnej,

6. sprawdzenia prawidtowosci dziatania przekaznika kontroli temperatury uzwojen
silnika napedu typu HA-KA/ER2 (F115), zabudowanego w obwodzie sterowania
odptywu K111 wytacznika typu HA-dk8.6/1/2VAC/4LUF/7/ST/T nr fabr.
121012/2012, zasilajacego silniki napedowe i zwalniaki hamulca przenosnika,

7. usuniecia z goérnego pasa tasmy elementow konstrukcji przesypu urobku z
przenosnika poprzedzajacego typu PTGm 50/1000 nr kopalniany 13 i
wyeliminowania z przesypu wykorzystanych do jego budowy materiatow
palnych.

Informacje opracowano na podstawie danych z OUG w Gliwicach.



