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1. Wstep.
Niniejszy material prezentuje autobus miejski Volvo 7700. Informacje odnoszg si¢ do autobusu
dwuosiowego oraz autobusu przegubowego. Zestaw zawiera rowniez wstgpne informacje o
instalacji elektrycznej, uktadzie pneumatycznym oraz ukfadzie ogrzewania i klimatyzacji. Volvo
7700 jest autobusem miejskim nowej generacji, stworzonym z myslg o diugotrwatej eksploatacii
w intensywnym ruchu miejskim. Na szczegdlng uwage zasluguja: bezkonkurencyjna trwatosc,
obliczana na 20 lat eksploatacji, niezwykle sprawny silnik przystosowany do eksploatacji w ruchu
miejskim. Dodatkowym atutem jest ptaska, nisko umieszczona podioga, co w pofaczeniu z
mozliwoscig ,przykleku” umozliwia tatwe wsiadanie i wysiadanie z autobusu. Duza ilo$¢ miejsc
stojgcych oraz standardowo montowane troje podwéjnych drzwi to dodatkowe czynniki
zwiekszajgce plynnosc¢ i tempo przewozu pasazerow.
Notatki:
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2. Wymiary autobusu przegubowego Volvo 7700A.
A- promien zawracania

Calkowita diugos¢ autobusu przegubowego - 18000 cm.
Maksymalna wysoko$¢ autobusu z zamontowanym klimatyzatorem
dachowym przy podniesieniu na zawieszeniu - 3050 cm.
System przykleku - 90 mm
System podnoszenia - 55 mm
llos¢ miejsc:
- ogolem -180
- siedzgcych (liczba ta zalezna jest od wymagan Kupujgcego) - 36 -42
- stojgcych -144 - 138
Pozostale podstawowe wymiary autobusu przegubowego Volvo 7700A znajdziecie Panstwo na
rysunku.
Notatki:
Global Training YVOLVO
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3. Szkielet nadwozia.

A - Szkielet nadwozia

B - wezet tgczacy

C - tgczenie przy pomocy srub

D - wypetnienie sciany bocznej styropianem

Konstrukcja nadwozia (A) autobusu Volvo 7000 wykonana jest w calosci z zamknigtych profili ze
stali nierdzewnej (3Cr12), fgczonych poprzez spawanie w ostonie gazow obojetnych.
Konstrukcja nadwozia pofgczona jest z podwoziem poprzez spawanie za posrednictwem weztow
laczgcych (B). Kratownica dachu przykrecana jest do kratownicy scian przy pomocy $rub (C), a
nastepnie dodatkowo spajana przez spawanie.

Kratownice $cian i dachu wypetniane sg styropianem (D) dla wygluszenia oraz zapewnienia
odpowiedniej izolacji termicznej.

Szkielet nadwozia w obrebie komory silnika skonstruowany jest w taki sposodb, aby umozliwic¢
tatwe wyjecie silnika i skrzyni biegow z autobusu.

Notatki:
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4. Poszycie zewnetrzne.

A- Sciana czolowa i tylna

B- Sciany boczne
1 - spawy

C- poszycie dachu - oston zbiornikéw gazu
2 - uszczelnienie masg poliuretanowg

Sciane czotowg i tylng (A) tworzg laminaty potgczone z kratownicg za pomocg kleju
poliuretanowego (2). Takie wykonanie ufatwia naprawy powypadkowe.

Sciany boczne (B) pokryte sa pasami blachy ze stali nierdzewnej. Jeden koniec blachy
przyspawany jest do kratownicy, a drugi przy pomocy specjalnej prasy naciggany. Podczas
naciggania blachy sg podgrzewane ptomieniem palnika. Dzigki temu nastgpuje przyrost
diugosci o okoto Tmm/m. Pod koniec tej operaciji koniec blachy, do ktorej przymocowana jest
prasa zostaje przyspawany (1). Stygngca blacha napreza sie dajgc efekt bardzo ptaskie;
powierzchni, odpornej na deformacje w trakcie eksploatacji. Caly proces musi by¢ $cisle
kontrolowany, aby nie dopusci¢ do odksztalcenia blachy.

W srodkowej czgéci, w miejscach kontaktu z kratownicg nadwozia poszycie klejone jest klejem
poliuretanowym (2), co ma zapobiec drganiu blachy.

Poszycie dachu to lekka, plastykowa plyta odporna na dziatanie czynnikéw atmosferycznych,
klejona do konstrukciji za pomocg kleju poliuretanowego.

Notatki:
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5. Okna.
A - Szyba czotowa
B - Szyby okien bocznych
1 - Okno boczne kierowcy
C - Okna otwierane
D - Szyba tylna
E - Boczne wyjscia awaryjne i miotki.
F - Numeratory.

Szyba czolowa (A) montowana jest na uszczelke z klinem co utatwia oraz skraca czas wymiany.
Szyby okien bocznych (B) mogg by¢ pojedyncze lub podwdjne (zespolone). Zastosowanie szyb
zespolonych stanowi dodatkows izolacje termiczng i akustyczng. Szyby boczne wklejane sg do
ramy nadwozia przy pomocy kleju poliuretanowego, uszczelniane i fugowane. Okna boczne
mogg by¢ wyposazone dodatkowo w okna otwierane (C).

Okno boczne kierowcey (1) moze by¢ pojedyncze lub podwojne. Obie czgsci sg przesuwane,
mogg by¢ podgrzewane elekirycznie. Otwieranie i zamykanie okna moze odbywac sig
manualnie lub elektrycznie. Okno kierowcy montowane jest réwniez przy pomocy kleju
poliuretanowego.

Szyba tylna (D) jest podwadjna, przyciemniana, wklejana na klej poliuretanowy.

Boczne wyjscia awaryjne (E) powstajg po wybiciu szyb mtotkami.

Jezeli autobus wyposazony jest w tablice kierunkowe (F) to umieszczone sg one nad szybg
czolowa, za szybg tylng oraz z boku z prawej strony nad oknami. Tablice kierunkowe przednia i
boczne umieszczone sg za osobnymi szybami, ktére mogg by¢ pojedyncze, zespolone lub
pojedyncze podgrzewane

Notatki:
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6. Drzwi wej$ciowe.

B - Mechanizm otwierania napgdzany sifownikiem pneumatycznym.
1 - kaseta sterujgca
2 - zespot zawordw pneumatycznych,
3 - sitowniki pneumatyczne,
4 - wigcznik cignieniowy,
5 - przewdd igelitowy,
6 - uszczelka drzwi z kanatem powietrznym
7 - pokretio otwierania awaryjnego drzwi.
Standardowo w autobusach Volvo 7000 montowane sg drzwi firmy Kiekert. Drzwi mogg otwiera¢
sig¢ do wnetrza autobusu lub na zewnatrz. Mechanizm otwierania napedzany moze by¢é
sifownikami pneumatycznymi (3). Kazdy z sitownikéw napedza jedno skrzydio drzwiowe.
Cisnienie do sifownikéw drugich i trzecich drzwi podawane jest z jednego zespotu zaworow
pneumatycznych (2), osobnych dla kazdych drzwi, co powoduje jednoczesne otwarcie lub
zamknigcie obu skrzydet drzwi. Drzwi otwierajg sie do wnetrza autobusu. Mechanizm pierwszych
drzwi wyposazony jest w dwa zespoly zaworéw pneumatycznych umozliwiajgce niezalezne
sterowanie kazdym ze skrzydel drzwiowych.
Drzwi posiadajg zabezpieczenie przed przytrzasnigciem pasazera podczas wsiadania w postaci
kanatu powietrznego w uszczelce drzwi potgczonego przewodem igielitowym z wigcznikiem
cisnieniowym. Zmiana ci$nienia w kanale powietrznym powoduje zadziatanie wigcznika
ci$nieniowego i natychmiastowe otwarcie drzwi autobusu.
W autobusach Volvo 7000 standardowo jako system sterowania otwieraniem drzwi stosowany
jest system MTS.
Notatki:

Global Training
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7. Otwieranie i otwieranie awaryjne drzwi

A - przyciski otwierania drzwi

B - przyciski otwierania drzwi dla pasazerow

C - zawor awaryjnego otwierania (wewnetrzny)

D - zawor awaryjnego otwierania (zewnetrzny)

E - zawor awaryjnego otwierania (pod przednig klapg serwisowa)

Drzwi otwierane i zamykane sg przez kierowce przez nacisnigcie przyciskow (A) na desce
rozdzielczej. Wewnatrz autobusu rozmieszczone sg przyciski otwierania drzwi dla pasazerow (B).
Wszystkie drzwi standardowo wyposazone sg blokade otwarcia przy predkosci powyzej 3 km/h
oraz system zabezpieczajacy przed zakleszczeniem pasazera przy zamykaniu. Uklad
pneumatyczny drzwi wyposazony jest w wewnetrzne (C) i zewnetrzne (D) zawory awaryjnego
otwierania drzwi. W razie potrzeby drzwi mozna otworzy¢ za pomocg zaworow awaryjnych
umieszczonych w $rodku pojazdu i na zewnatrz przy drzwiach. Istnieje mozliwo$¢ zamontowania
dodatkowego zaworu awaryjnego (E) znajdujgcego sie pod przednig klapa.

Na zyczenie klienta mozliwa jest inna konfiguracja wyposazenia (osobne przyciski drzwi 2 i 3,
blokada skrzydet drzwi 1, mozliwo$¢ montazu fotokomorek kontrolujgcych sterowanie
automatyczne drzwi).

Notatki:

Global Training
GT2000233 9 VOLVO



8. Klapy zewnetrzne.
A - Klapy czotowe
B - Dostgp do reflektorow
1 - Zbiornik spryskiwacza przedniej szyby
2 - Uzupetnianie spryskiwacza przedniej szyby
3 - Zawor awaryjnego otwierania drzwi
4 - Przylagcze pneumatyczne
5 - Ciegno otwierania oston $wiatet czolowych
C - Akumulator, bezpieczniki, wigcznik giéwny.
D - Wlew paliwa.
Notatki:

Global Training
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9. Komora silnika.

A- Klapa gldwna silnika 15 - Miejsce zamontowania zaczepu holowniczego
1 - Silnik 16 - Szybkoztacze ukladu pneumatycznego.
2 - Pompa obiegu uktadu ogrzewania 17 - Oswietlenia komoty silnikowej
3 - Zawory serwisowe ukladu klimatyzaciji 18 - Wyktadzina dzwigkochtonna, wykfadzina
4 - Zawor z filtrem - uklad ogrzewania. termoizolacyjna
5 - Panel uruchamiania / blokowania silnika B- Klapa silnika tylna gérna
6 - Pompa centralnego smarowania 19 - Wentylator chlodnicy
7 - Zawory odwodnienia zbiornikéw powietrznych 20 - Sprawdzenie i uzupetnienie poziomu plynu
ukladu pneumatycznego chtodacego.
8 - Dodatkowy alternator (zapotrzebowanie 21 - Sprawdzenie i uzupetnienie ptynu ukfadu
klimatyzacji) wspomagania kierownicy
9 - Alternator 22 - Filtr powietrza
10 - Filtra paliwa C- klapa boczna lewa gorna
11- Dodatkowy podgrzewacz wody Webasto 23 - Sprawdzenie stanu (czystosci) chiodnicy
12 - Odwadniacz sprezonego powietrza D- klapa boczna lewa dolna
13 - Kompresor klimatyzacji 24 - Bagnet oleju
14 - Przekiadnia kgtowa napgdu wentylatora 25 - Uzupelnienie poziomu oleju silnikowego

chlodnicy (bezobslugowa)

W autobusach V7700 silnik zamontowany jest z tytu, dostgp do komory silnika umozliwiajg
zewnetrzne tylne klapy. Klapa gléwna (A) i lewa dolna (D) wylozona jest wykiadzing
dzwiekochtonng oraz wyktadzing termoizolacyjng (18). Komora gtéwna silnika zamknigta jest
klapa, unoszona na dwoch sprezynach gazowych, klapy goérne (B, C) otwierajg sig na boki.
Pozostawiona otwarta klapa uniemozliwi uruchomienie silnika z miejsca kierowcy. Poza klapami
zewnetrznymi we wnetrzu autobusu znajdujg sie klapy serwisowe i rewizyjne umozliwiajgce
dostep do silnika i skrzyni biegow.

Notatki:

Global Training
GT2000233 11 VOLVO



10. Dach
A - Kratownica
B - Wentylatory dachowe.
C - Klapy dachowe.
1 - Mozliwos¢ awaryjnego otwarcia klapy dachowej z zewnatrz.
2 - Mozliwo$¢ awaryjnego otwarcia klapy dachowej od wewnatrz.
D - Zespdl klimatyzatora dachowego.
E - Aluminiowe i stalowe zbiorniki powietrza.
F - Profile aluminiowe

Gfdwnym elementem konstrukcyjnym dachu jest kratownica (A). Wszystkie urzadzenia dachowe
(klapy, wentylatory, klimatyzatory) montowane sg w miejsca uprzednio do tego przygotowane.
Ze wzglgdu na brak miejsca w podiodze, zbiorniki powietrza (E) zostaly umieszczone w dachu,
réwnomiernie rozmieszczone, schowane sg za panelami z tworzywa sztucznego. Wewnetrznym
elementem konstrukcyjnym dachu sg profile aluminiowe (F), do ktérego zamontowane sg
porgcze, klapy sufitowe oraz osprzet dodatkowy np. gtosniki, oéwietlenie.

Dach autobusu Volvo 7700 w zalezno$ci od potrzeb klienta moze mie¢ zamontowane klapy
dachowe (C) otwierane recznie lub sterowne elekirycznie.

Klapy dachowe majg mozliwo$¢ awaryjnego otworzenia zaréwno z zewnatrz (1) jak i od
wewnatrz (2) autobusu.

Na dachu autobusu zamontowane sg réwniez urzadzenia klimatyzacyjno - wentylacyjne (D) i
wentylatory (B) wyciggajgce powietrze z przestrzeni pasazerskiej przez otwory w panelach
sufitowych.

Notatki:

Global Training
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11. Oswietlenie zewnetrzne i wewnetrzne
Oswietlenie zewnetrzne:
A - Swiatta przednie
1 - gérne swiatta obrysowe biale
2 - Swiatta drogowe
3 - dwiatta mijania
4 - kierunkowskaz
5 - swiatla pozycyjne
6 - $wiatla przeciwmgtowe
B - Swiatla tylne
7 - kierunkowskaz
8 - Swiatla pozycyjne
9 - swiatla stopu
10 - $wiatfa cofania

Notatki:

11 - $wiatta przeciwmgtowe

12 - swiatlo odblaskowe

13 - dodatkowy kierunkowskaz gorny
14 - dodatkowe Swiatta pozycyjne gorne
15 - dodatkowe swiatto stopu

16 - oswietlenie tablicy rejestracyjnej

C - Dostp do zaréwek

Oswietlenie wewnetrzne:
D - Lampy jarzeniowe w postaci dwéch rzedow

listew sufitowych.

E - Osobne os$wietlenie w kabinie kierowcy
F - Oswietlenie wejsc.

Global Training
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12. Stopnie wejsciowe.

A - krawedzie stopni z paskami antyposlizgowymi.
B - rampa dla wozkow

C - ogrzewanie stopni

D - mata grzewcza.

Krawgdzie stopni (A) wejsciowych 1, 3 i 4 drzwi zabezpieczone sg paskami antyposlizgowymi.

W drugich drzwiach zamontowano opuszczang recznie rampe (B), wykonana z ryflowanej
blachy nierdzewnej, umozliwiajgca tatwe wjechanie wozkiem dziecigcym, czy tez przeznaczonym
do przewozu oso6b niepetnosprawnych.

Stopnie wej$ciowe do autobusu sg podgrzewane (C), zapobiega to ich oblodzeniu umozliwiajac
bezpieczne wejscie i wyjscie z autobusu.

Podest w pierwszych drzwiach nie moze by¢ podgrzewany przy pomocy rurek (ze wzgledu na
cienka podioge). Istnieje mozliwos¢ zainstalowania specjalnej maty podgrzewajacej (D).

Notatki:

Global Training
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13. Podioga i $ciany wewnairz autobusu.

A - konstrukcja podfogi 8 - bitumiczna wykiadzina wygluszajaca,
1 - mata vlvygiuszajqca, 9 - profile narozne.
2 - styropian, B - wnetrze
3 - blacha konstrukeyina, 10- profile dachowe
4 - sklejka wodoodporna, 11- slupki miedzyokienne
5 - wykladzina antyposlizgowa, 12- $cianka dziatowa
6 - laminat, 13- profile aluminiowe

7 - listwy maskujgce,

Podtoga w autobusach Volvo 7700 jest w catosci niska, bez stopni wejsciowych i wewnetrznych
stopni poprzecznych. Podfoga wykonana jest ze sklejki wodoodpornej (2). W poblizu komory
silnika, skrzyni biegow i tylnego mostu zastosowano specjalng sklejke z warstwg
dzwigkochtonng. Dodatkowo zastosowano mate wygtuszajgcg (1). W obregbie podestow
zastosowano dodatkowo bitumiczng wykiadzing wygluszajgcg. Tak przygotowana podioga
pokrywana jest wykladzing antyposlizgowg (5), ktdéra w miejscach tgczenia uszczelniona jest
przez spawanie pretami z tworzywa sztucznego. Narozniki podestow wzmacniane sg specjalnymi
profilami (9) z tworzywa.

Sciany boczne w dolnej czeéci pokrywane sg takg sama wyktadzin jak podfoga, a powyzej
laminatem (6) klejonym do szkieletu nadwozia klejem poliuretanowym. Polgczenia paneli
$ciennych maskowane sg profilami (7). Pomigdzy elementy konstrukcyjne $cian wktadany jest
styropian (2) stanowigcy izolacje termiczng i akustyczna.

Stupki miedzyokienne (11) wytozone profilami z ABS. Dach do wewnairz autobusu wylozony
jest panelami z plastiku (10). Pod sufitem autobusu znajduja sie kanaly, ktorych zadaniem jest
dystrybucja powietrza we wnetrzu autobusu. Profile aluminiowe (13) przymocowane do
konstrukeji dachu stuzg jako baza konstrukcyjna do montazu paneli sufitowych, o$wietlenia,
poreczy i innego dodatkowego wyposazenia. Wewnatrz kanafu poprowadzone sg wigzki
elektryczne i inne elementy uzbrojenia autobusu.

Global Training
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Whnetrze autobusu jest przestronne, a zamontowane porecze i uchwyty przy drzwiach
umozliwiajg bezpieczne poruszanie cig pasazerow. Wewnatrz autobusu za kazdymi drzwiami
znajdujg sie scianki dziatowe (12), ich szkielet wykonany jest z rurek (jak porecze) i przykrecane
sg one do konstrukcji autobusu. Dodatkowo zamontowane sg $cianki dziatowe oddzielajgce
miejsca stojgce i na wozki.

Na przeciwko drugich drzwi miejsce przystosowane dla inwalidy posiada pasy do bezpiecznego
zamocowania wozka inwalidzkiego lub dziecigcego. Przycisk sygnalizujgcy kierowcy zamiar
opuszczenia autobusu przez osobg niepetnosprawng umieszczony na $cianie bocznej, obok
miejsca na wozek inwalidzki. Na $cianie autobusu mozna zamontowaé dodatkowe, skiadane
siedzenia dla pasazerow.

Siedzenia pasazerow standardowo to odporne na zniszczenia siedzenia wykonane z profilowanej
blachy stalowej i pokryte pluszem. Do wyboru przez klientéw jest petna gama modeli siedzer i
koloréw obic. Siedzenia i porgcze montowane sg w konfiguracjach wybranych przez klienta.

Notatki:
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14. Klapy serwisowe i rewizyjne wewnetrzne

poziome
A - Skrzynia biegow
B - Mocowanie amortyzatorow
C - Sitowniki hamulca
D - Ztaczki miechow zawieszenia
E - Mechanizm obrotnicy (HUBNER)
F - Zawor sterowania ogrzewaniem (VICKING)
G - Regulator sity hamowania
H - Zbiornik paliwa
| - Przekaznik wylacznika gtownego pradu
pionowe:
J - Przedziat silnika
K - Skrzynia biegow
L - Zawor napetniania ukladu wspomagania
M - Nagrzewnica
N - Defroster
Aby umozliwi¢ dostep i obsluge serwisowa urzadzen zamontowanych pod podiogg i w
nadkolach, w autobusie zamontowano szereg klap rewizyjnych i serwisowych, umiejscowione sg
wewnagtrz przedziatu pasazerskiego.
Klapy serwisowe sg zabezpieczone zamkami lub srubami. Zaleznie od typu zamknigcia otwarcie
klap odbywa sig przez odkrecenie srub M8 lub przekrgcenie zamka o 90st. (klucz kwadratowy
lub moneta). Po zwolnieniu zamknie¢ klape wyjmuje sig z ramy.
Rysunek przedstawia rozmieszczenie klap podiogowych w autobusie
Notatki:

Global Training
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15. Kabina i fotel kierowcy
A - Kabina kierowcy
1 - Konsolki nawiewu
2 - Oswietlenie miejsca kierowcy
3 - Roleta przednia
4 - Deska kierowcy
B - Regulacja kierownicy
C - Przycisk regulacji kierownicy
D - Deska kierowcy
E - Parapet
F - Przestrzen nad kierowca
G - Kat widzenia kierowcy
H - Fotel kierowcy

Miejsce pracy kierowcy (A) jest ergonomicznie uksztaftowane, estetyczne, funkcjonalne,
skutecznie izolowane akustycznie. Wyposazone jest ono w dziatajgce niezaleznie urzgdzenia
grzewcze, klimatyzacyjne i wentylacyjne. Kierowca ma mozliwos¢ bezstopniowej regulacii
wysokosci i kata nachylenia kierownicy (B). Regulacja potozenia kierownicy mozliwa jest po
zaciggnigciu hamulca rgcznego i nacisnigciu przycisku (C) z desce rozdzielczej (czas regulacji
5s). Miejsce kierowcy oddzielone jest od strefy pasazerskiej $cianka dziatowa i drzwiami od strony
przejscia. Duze szyby zapewniajg kierowcy komfortowe warunki pracy. W razie potrzeby okna w
kabinie kierowcy zastaniane sg roletami przeciwstonecznymi (3): rgcznymi lub elektrycznymi.
Wszystkie elementy sterowania i obslugi sg tatwo dostepne.

Przed kierowcq znajduije sig kierownica i deska rozdzielcza (D), po lewej stronie kierowcy
znajduje sig parapet (E) z rzadziej uzywanymi przefgcznikami, hamulcem postojowym i zaworem
blokujgcym pneumatycznym. Nad kierowca (F) umocowane sg sterowniki ogrzewania,

klimatyzaciji, tablic kierunkowych, radio itp.

Global Training
GT2000233

18 VOLVO



Fotel kierowcy (H) posiada oddzielne mechanizmy regulacji: odlegtosci od kierownicy i
ustawienia poszczegolnych czesci fotela. Pod siedzeniem znajduje sig dzwignia, kiorej
pociggniecie zwalnia blokade i umozliwia regulacje odleglosci fotela od kofa kierownicy.
Po prawej stronie fotela znajdujg sig przyciski do regulacji siedzenia:

- poduszka siedzenia regulacja tyt / przéd,

- spuszczania powietrza z miecha, fotel obniza sie,

- zmiana ustawienia kata siedziska,

- zmiana wysokosci samego siedziska,

- zmiana ustawienia kata oparcia,

- ustawienie systemu amortyzowania fotela.
Notatki:
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16. Miejsce kierowcy, deska rozdzielcza.

A- Numer k|e.row03_f 15- Ogrzewanie szyby

B- Tarczka rejestrujgca 16- Swiatta przeciwmgtowe
1- Reflektory 17- Przyklgk
2- Regulacja jasnosci o$wietlenia 18- Wentylatory dachowe
3- Wysokos¢ pojazdu 19- Wentylator 1 dachowy
4- Awaryjny wylgcznik pradu 20- Dodatkowy podgrzewacz
5-Retarder _ 21- Oblokowanie hamulca drzwiowego
6- Regulacja kierownicy 22- Kontroler skrzyni biegéw
7-Swiatlaawaryjne 23- Blokada automatyki drzwi
8- Swiatlo kierowcy i pilota 24- Blokada prawego skrzydta drzwi przednich
9- Wewnetrzne swiatla nocne 25- Otwieranie drzwi pierwszych
10- Wewngtrzne swiatla nocne 26- Otwieranie drzwi na zgdanie
11- Tablica kierunkowa 27- Sygnat zamknigcia drzwi
12- Glowny wylacznik pradu 28- Zamknigcie drzwi
13- Ogrzewanie lusterka 29- Otwieranie drzwi wszystkich

14- Zwolnienie hamulca przeciw zalmaniowego 30- Regulacja ustawienia lusterka

Deska rozdzielcza zawiera zegary kontrolne, wyswietlacze i przyciski potrzebne do prowadzenia
autobusu. Deska rozdzielcza jest podzielona na trzy sekcje. Na lewym panelu deski rozdzielczej
znajdujg sig gléwny wylacznik pradu, przyciski o$wietlenia, pokretto regulacji lusterek, hamulec
parkingowy. Na panelu centralnym znajdujg sig¢ zegary kontrolne (predkosciomierz,
obrotomierz), lampki kontrolne, wskazniki temperatury i cisnienia plynéw, cignienia powietrza,
poziomu paliwa. Na prawym panelu deski rozdzielczej umieszczono przyciski do obstugi wnetrza
autobusu, otwierania i zamykania drzwi

W desce rozdzielczej umieszczony jest tachograf. Tachograf zapisuje automatycznie czas jazdy i
postoju, liczbg zatrzyman, ilos¢ przejechanych kilometréow (lub mil) oraz predkosé. Numer
kierowcy 1 lub 2 jest ustawiany za pomocg przetgcznika.

Pokrywka pojemnika z tarczka rejestrujgca jest otwierana po przekreceniu klucza zgodnie ze
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wskazowkami zegara i zamykana przez przekrgcenie go w przeciwnym kierunku.
Gatka do ustawiania czasu jest widoczna obok pokrywki tarczki rejestrujgce;.
UWAGA! W czasie instalowania nalezy zgra¢ potozenie tarczki ze wskazaniami zegara.

Wokot kierownicy zgrupowane sg przetaczniki. Po lewej kierunkowskaz z przetgcznikiem swiatet
drogowych i mijania. Po prawej wycieraczka szyby przedniej i dzwignia spryskiwacza.

Notatki:
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17. Hamulec postojowy

A- Potaczenia
1- zawor sterujgcy hamulca postojowego
2- zawor blokujacy
3- przytgcze pneumatyczne

B- Umiejscowienie
Zawory sg umieszczone w kolejnosci, w jakiej wystepujg w obwodzie hamulca postojowego.
Linia pokazuje schematyczne potozenie zaworéw. (Zbiornik dla obwodu hamowania hamulcem
postojowym jest po lewej stronie, natomiast cylindry hamulcowe sg po prawej stronie).
Zawor sterujgey hamulca postojowego (1) - hamulec postojowy jest zamontowany na kota
napgdowe. Gdy otwiera sig recznie sterowany zawor przy natadowanym systemie sprezonego
powietrza i wcisnigtym zaworze blokujacym hamulec postojowy jest zwalniany. Aby zwolni¢
hamulec postojowy z pozycji zablokowania, nalezy podnies¢ pierécien do gory.
Gdy zawor sterujgcy hamulca postojowego jest przesuwany w kierunku dajacym wlgczanie
hamulca, nastepuje stopniowy wzrost sity hamowania az do wartosci maksymalnej w najnizszym
pofozeniu. Jesli wystapi awaria w hamulcu noznym w czasie jazdy, hamulec postojowy moze
stuzy¢ jako hamulec awaryjny.
Zawor blokujacy (2) - jesli w systemie hamulcowym z jakiego$ powodu nie ma powietrza, np.
autobus pozostawal przez diuzszy okres czasu na parkingu, hamulca nie mozna zwolnié tak
diugo, jak diugo zawér blokujgcy jest wcisnigty. Nawet jesli sterowany recznie zawér hamulca
recznego jest w potozeniu ,zwolniony”, hamulec nie pusci dopoki nie zostanie wceisniety zawor
blokujgcy. Czynnosci ten nie mozna zrobi¢ dopoki nie zgasnie lampka kontrolna sprezonego
powietrza dla hamulca recznego.
Notatki:
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18. Silnik D7C

Silnik D7C zostat zaprojektowany do pionowego montazu w podwoziu B7L. Wszystkie silniki tej
rodziny wyposazone sg w turbosprezarke i posiadajg dwie gtowice, z ktorych kazda pokrywa 3
cylindry. Uktad paliwowy skiada sie z elektronicznie sterowanej pompy wiryskowej z wbudowana
bezstopniowa regulacja kata L. Uktad wtrysku paliwa nazywany jest EMS (Engine Management
System - uktad sterujgcy silnika). Silnik ma pojemnos¢ skokowa 7,3 litra. Silnik spetnia normy
emisji spalin Euro 2. Dostgpne sg cztery warianty mocy silnika: 215, 250, 290 i 310 KM.

Notatki:
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19. Pchanie i reakcja.
1 - Sitownik
2 - Zawor proporcjonalny

W nastepstwie utrzymywania niskiej podfogi przez caty autobus, silnik i skrzynia biegow zostaty
umieszczone na koncu. To rozwigzanie powoduje, ze koricowa czes$é autobusu bedzie pchala
przéd poprzez obrotnice. Ten typ pojazdu nazywamy pchaczem. Kiedy moc silnika jest duza i
autobus porusza sig na zakrecie kat przegubu ma tendencje do zwigkszania sie. Pchanie i
reakcja kontrolowane sg przez system zintegrowany z systemem obrotnicy.
Ponadto system ten przeciwdziala momentowi skrecajgcemu.
Podwozie jest pokazane z prawej strony ramy (szara strzatka wskazuje przod pojazdu). Zwarta
konstrukeja obrotnicy skiada sie z ramy polaczonej z tylna czescig ramy autobusu, jarzma
plytowego potgczonego z przednia czeécig podwozia i fozyska obrotnicy przenoszgcego sily
zginajgce powstajgce pomiedzy dwoma czesciami podwozia.
Zamknigty system hydrauliczny skiada sig z sifownikow hydraulicznych dwustronnego
dziafania(1) i zaworu proporcjonalnego(2). Sekcje sitownikéw potaczone sg krzyzowo.
Dolna sekcja prawego sitownika potgczona jest na stale z gérna sekcja lewego sitownika.
Funkcjonowanie:
— kiedy jedziemy prosto, cylindry nie pracujg
— kiedy autobus skrgca w lewo, kat przegubu bedzie sig zwigkszat co spowoduije

w ukfadzie hydraulicznym nastepujacy reakcje:
- lewy cylinder jest $ciskany a prawy cylinder jest rozciggany
— tlok w cylindrze spreza olej w wspolnym przejsciu (kolor brazowy)
—olej ptynie w kierunku zaworu proporcjonalnego
—olej przeplywa przez zawdr proporcjonalny z odpowiednio zredukowanym cignieniem
— kiedy zmiana kata w przegubie sig zatrzymuje cylindry ponownie przestajg dziata¢
— kiedy autobus powraca do jazdy na wprost, olej hydrauliczny bedzie transportowany

w przeciwnym kierunku.
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20. Platforma pasazerska.
1 - Platforma
2 - Harmonia
3 - Klapa inspekcyjna
4 - Smarownice

Platforma (1) tworzy podioge nad obrotnica. Wykonuje polowe obrotu obrotnicy. Platforma
tworzy tagodne przejscie pomiedzy przednia, a tylna sekcja podwozia. Harmonia (2) sktada sig z
dwoch sekcji zawieszonych pomiedzy sekcjami nadwozia. W $rodku harmonii jest rama
sklepiajgca potgczona z platforma. Klapa inspekcyjna (3) umozliwia dostgp do cylindrow
hydraulicznych, smarownic tozyska przegubu, czujnika obrotu ect. Smarownice (4) sg
dokrecone do obrotnicy i dostarczajg smar do duzego fozyska przegubu.

Notatki:
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21. Uktad ogrzewania z zespotem dachowym.
Giowne podzespoly. Ukiad chfodzenia silnika potgczony jest w ukiadem ogrzewania
autobusu. Podstawowym czynnikiem dostarczajacym ciepto uktadu ogrzewania autobusu jest
plyn chiodzaey silnik autobusu (1). Plyn ten przeptywa do uktadu ogrzewania poprzez filtr z
zaworem odcinajagcym (3), pompe wspomagajgca (2) i ogrzewacz WEBASTO. Za ogrzewaczem
czynnik jest rozdzielany w tréjniku. Czeé¢ czynnika grzewczego przeplywa przez zawor
elektropneumatyczny (4) do zespotu dachowego (5), a czes¢ do drugiego trojnika. W drugim
trojniku czynnik rozdzielany jest do zespofu zaworéw VIKING (6) i przez zawor
elektropneumatyczny(8) do tylnego przedzialu pasazerskiego. Z zespotu zaworow VIKING
czynnik kierowany jest czesciowo do pierwszego przedziatu pasazerskiego, a czesciowo do
defrostera (9), ktdrego zadaniem jest osuszanie i odmrazanie szyby przedniej i ogrzanie
przedziatu kierowcy. Czynnik grzewczy powraca o silnika przeplywajac przez zawér odcinajacy
(10).
Obwéd dachowy. Czynnik grzewczy przeplywa przez zawor elektropneumatyczny (4) do
nagrzewnicy powietrza zespotu dachowego (5). Przedni i tylny zespot dachowy majg osobne
niezalezne obwody. Swieze powietrze wciggane jest przez wentylatory i kierowane na
nagrzewnice, a nastgpnie filtrowane i rozprowadzane po przedziale pasazerskim.
Obwod w przedziale pasazerskim. Po przejéciu zespoiu zaworow VIKING (6) czynnik
kierowany jest do przedniego przedzialu pasazerskiego, a po przejsciu przez zawor
elektropneumatyczny (8) do tylnego przedzialu pasazerskiego. Ogrzewanie przedziatow
pasazerskich odbywa sig poprzez grzejniki konwektorowe (12) i termowentylatory (13). Grzejniki
w poszczegolnych przedziatach sg potgczone ze sobg szeregowo tworzac jeden obwdd.
Obwod defrostera. Z zespotu zaworow VIKING czynnik kierowany jest do nagrzewnicy
defrostera. Powietrze jest zasysane przez wlot powietrza (15) i kierowane w dét do defrostera
przez przewod powietrzny. Wentylatory znajdujgce sie¢ w defrosterze kierujg powietrze na
nagrzewnicg i nastgpnie przez klapy i kanaly powietrzne na przednig szybe (16) i do ogrzania
przedziatu kierowcy (17). Dodatkowo do obwodu defrostera mozna podigczyé termowentylator
WHISPER (18).
Notatki:
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22. Uktad ogrzewania bez klimatyzatoréw dachowych.

Gtéwne podzespoly. Uklad chiodzenia silnika potaczony jest w ukladem ogrzewania autobusu.
Podstawowym czynnikiem dostarczajgcym ciepto ukiadu ogrzewania autobusu jest ptyn
chtodzacy silnik autobusu (1). Plyn ten przeptywa do ukiadu ogrzewania poprzez filtr z zaworem
odcinajgcym (3), pompe wspomagajaca (2) i ogrzewacz WEBASTO. Za ogrzewaczem czynnik
jest rozdzielany w trojniku do zespotu zaworow VIKING (6) i przez zawdr elektropneumatyczny(8)
do tylnego przedziatu pasazerskiego. Z zespoiu zawordw VIKING czynnik kierowany jest
czesciowo do pierwszego przedziatu pasazerskiego, a czgéciowo do defrostera (9), ktorego
zadaniem jest osuszanie i odmrazanie szyby przedniej i ogrzanie przedziatu kierowcy. Czynnik
grzewczy powraca o silnika przeplywajac przez zawor odcinajacy (10).

Obwéd w przedziale pasazerskim. Po przejsciu zespotu zaworow VIKING (6) czynnik
kierowany jest do przedniego przedzialu pasazerskiego, a po przejciu przez zawor
elektropneumatyczny (8) do tylnego przedzialu pasazerskiego. Ogrzewanie przedziatow
pasazerskich odbywa sig poprzez grzejniki konwektorowe (12) i termowentylatory (13). Grzejniki
w poszczegdblnych przedziatach sg potgczone ze sobg szeregowo tworzac jeden obwaod.
Obwéd defrostera. Z zespotu zaworéw VIKING czynnik kierowany jest do nagrzewnicy
defrostera. Powietrze jest zasysane przez wlot powietrza (15) i kierowane w dét do defrostera
przez przewdd powietrzny. Wentylatory znajdujgce sig¢ w defrosterze kierujg powietrze na
nagrzewnice i nastepnie przez klapy i kanaly powietrzne na przednig szybe (16) i do ogrzania
przedziatu kierowcy (17). Dodatkowo do obwodu defrostera mozna podigczy¢ termowentylator
WHISPER (18).

Notatki:
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23. Cyrkulacja powietrza w przedziale pasazerskim i w przedziale kierowcy

A- klimatyzacja kierowcy

B- cyrkulacja powietrza w przedziale kierowcy
Podstawowym elementem ogrzewajacym przedzial pasazerski s grzejniki konwekcyjne,
zamontowane na scianach autobusu, praktycznie na catej jego dfugosci. Taki sposéb ogrzewania
zapewnia naturalng cyrkulacje powietrza w calym przedziale pasazerskim. Dodatkowo ogrzewanie
zapewniajg termowentylatory ,Whisper” umiejscowione pod siedzeniami i w podestach w poblizu
drzwi wejsciowych. Wentylacja autobusu odbywa sie poprzez wentylatory dachowe. W zaleznoéci
od potrzeb wyciagajg one powietrze z autobusu. Powietrze z wnetrza autobusu zasysane jest do
zespolu dachowego przez wloty znajdujace sie w srodkowej czesci sufitu autobusu.
Istnieje mozliwo$¢ zamontowania w zespole dachowym nagrzewnic podtgczonych do instalacji
ogrzewajgcej autobus. Zadaniem tego elementu jest podgrzanie $wiezego powistrza przed
rozprowadzeniem go po autobusie przez boczne dachowe kanaly powietrzne. Z kanatéw
powietrze kierowane jest na szyby i na przejscia przedziatu pasazerskiego. Jesli autobus
wyposazony jest w centralng klimatyzacje schiodzone powietrze rozprowadzane jest w ten sam
sposob. Za cyrkulacjg powietrza w przedziale kierowcy odpowiada desfroster. Gitownym jego
zadaniem jest dostarczenie cieplego powietrza do ogrzewania szyb w przedziale kierowcy tak, aby
nie nastgpifo ich zaparowanie i oblodzenie. Powietrze kierowana jest przez zawory klapowe do
czesciowo na szyby a czesciowo do wnetrza przedziaiu kierowcy. Po wylaczeniu ogrzewania w
ten sam spos6b moze odbywac sig przewietrzanie przedziatu kierowcy.
Dodatkowg wentylacje zapewniajg nawiewy éwieze go powietrza znajdujgce sie w suficie
przedzialu. Zaopatrywane one sg z wlotu powietrza defrostera za pomocg specjalnie tam
zainstalowanego wentylatora, z pominigciem defrostera.
Autobusy Volvo 7700 moga by¢ wyposazone w klimatyzacje przedziatu kierowcy. umieszczona jest
ona na dachu nad kierowcg w jednej obudowie. Schiodzone w wyniku przej$cia przez parownik
klimatyzaciji powietrze rozprowadzane jest po przedziale kierowcy poprzez otwory nawiewowe w
kanale wentylacyjnym na przednig i boczng szybe kierowcy, a takze poprzez nawiew na miejsce
kierowcy umieszczony za plecami kierowcy nad jego glowa. Zamontowane w przedniej czesci
otwory nawiewowe umozliwiajg indywidualng regulacje kierunku i natezenia strumienia powietrza.
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24. System sterujgey.

Aby osiggna¢ pozadany klimat w autobusie musi by¢ prowadzona pewna forma kontroli. Jest to
osiggane zadanej przez kierowcg wartos¢ temperatury w autobusie, sterowanej przez
automatyczny system odczytujgcy informacje o biezgcej temperaturze z czujnikow i regulujgcy
pompy, wentylatory i zawory.

Pulpit sterujgcy

Pulpit sterujacy jest zainstalowany po lewej stronie kierowcy, tak aby ufatwi¢ mu ustawianie
wymaganej temperatury i monitorowanie uktadu klimatyzacyjnego. Pulpit sterujgcy (1) jest
sterownikiem parametréw klimatycznych w przedziale kierowcy i temperatury w przedziale
pasazerskim. Pokrettami na pulpicie sterujgcym mozna ustawi¢ temperature, predkosci
wentylatoréw, kierunku nawiewu w przedziale kierowcy i wigczy¢ recyrkulacje, dodatkowo
zaleznie od opcji ustawi¢ temperaturg w przedziale pasazerskim i wigczy¢ klimatyzacje.
Wyswietlacz na pulpicie kierowcy

W menu gtéwnym wyswietlacza znajduje sie ikona “CLIMATE” po pods$wietleniu i nacisnigciu
“ENTER” mozliwa jest edycja funkcji ogrzewania przedziatu pasazerskiego, ogrzewania
postojowego, podgrzewacza Webasto i defrostera.

Notatki:
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25. Uktad pneumatyczny.

1 - zawor obwodowy czterodrogowy,

2 - rozdzielacz,

3 - przytgcze pneumatyki fotela kierowcy,

4 - zasilanie zespotu zaworéw VIKING sterujgcego ogrzewaniem,

5 - zawor awaryjnego otwierania drzwi,

6 - przytgcze pneumatyki drzwi,

7 - przylacze pneumatyki ukladu ustawienia kata kierownicy,,

8 - zawor odwadniajce zbiornikow powietrza

9 - przylacze pneumatyki zaworu elektropneumatycznego sterujgcego podawaniem czynnika
grzewczego

Sprezone powietrze stanowi czynnik napedzajacy w réznych urzadzeniach zabudowanych w
nadwoziu. Jest uzywane jako naped zaworow elektropneumatycznych ogrzewania, napedza
sitowniki mechanizmu drzwi. Rowniez fotel kierownicy i mechanizm ustawienia kierownicy
napedzany jest pneumatycznie.

Ze wzgledu na matg ilos¢ miejsca w podwoziu zbiorniki powietrza umieszczono w dachu
autobusu:

Notatki:
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Volcano

J1939

J1708

26. Architektura Elektryczna Autobusu Volvo 7700

Uktad elekiryczny bazuje na komunikacji cyfrowej pomigdzy przelacznikiem, jednostka sterujgca
a elementem wykonawczym. Informacja wysytana pomiedzy jednostka sterujgca silnika (EECU),
nadwozia (VECU), wyswietlacz, ABS/ASR, EBS, skrzynia biegow, retarder, podwozie (CECM).
CECM komunikuje sie z kolei z czterema modutami podwozia (CM1-4). Cyfrowo sterowane sg
rowniez elementy nadwozia - drzwi, ogrzewanie, klimatyzacja i oswietlenie.

Informacje przesylane sg trzema predkosciami:

J1708 9,6 kbits/s - skrecone przewody szary/pomaranczowy

J1939 250 kbits/s - skrecone przewody zielony/zoétty

Volcano 250 kbits/s - skrecone przewody niebieski/czarny

J1708 jest uzywana do monitoringu, a J1939 i Volcano jest uzywana do transmisji szybkich
informacji pomiedzy VECU i EECU.

Notatki:
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MASTER ID

A17
A16

A%4 A93 A90 A12

A43
Ad0

A45

27. Rozmieszczenie wazniejszych elementdw uktadu elekirycznego (BEA).

A12 - Jednostka sterujca, TECU (automatyczna - $wietta przeciwmgielne

skrzynia biegow)

A16 - Jednostka sterujca, ECS (elekironicznie
sterowane zawieszenie)

A17 - Jednostka sterujca, VECU (ECU pojazdu)

A19 - Jednostka sterujca, GECU (ECU
wybieraka biegow)

A40 - CECM-B

- przycisk swiatet awaryjnych

- wigcznik glowny

- ogrzewanie lusterek

- dodatkowe wentylatory dachowe

A41 - 1/O A (przyciski deski rozdzielczej prawe)
- przyciski drzwi

- przycisk tablic szkolnych

- przycisk oswietlenie nocne

- przycisk ogrzewanie szyb

- przycisk klakson alpejski

- przycisk zamek centralny

- przycisk nastepny przystanek

A42 - |/O A (przyciski deski rozdzielczej lewe)
- o$wietlenie kasy biletowej

- oswietlenie miejsca kierowcy

- oSwietlenie wnetrza

Global Training
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- o$wietlenie symboli (przyciemnienie)

A43 - I/O A (przednie drzwi)
- zawory i czujniki
- przyciski otwarcia drzwi

A44 - 1/0 A

(drugie skrzydto przednich drzwi jesli
zamontowane)

- zawory i czujniki
A45 - 1/O A (srodkowe drzwi)

- zawory i czujniki

- przyciski otwarcia drzwi

- czyle krawedzie

A46 - 1/0O A (tylne drzwi)

- zawory i czujniki

- przyciski otwarcia drzwi

- czyle krawedzie

- poziom zbirnika ptynu do szyb

A48 - I/O B (przednie przwe $wiata)
- przednie przwe $wiatta
- defroster

A49 - 1/O B (dodatkowy podgrzewacz)

32 VOLVO



- zawory

- czujniki

- oéwietlenie przedziatu silnika

- przetacznik klapy podgrzewacza
A50 - I/O B (moduf podwoziowy)
- boczne swiatfa prawe i lewe

- kierunkowskazy

- przyciski stop

- wentylator drzwi

A54 - |/O B ($wiatta lewe tylne)

- Swiatla lewe tylne

- $wiatta przeciwmgielne lewe tylne

- $wiatta obrysowe lewe tylne

- $wiatla kierunkowskazow lewe tylne (gorne)
- brzenczyk cofania

- wewnetrzne oswietlenie tylne

- o$wietlenie tablicy rejestracyjnej

A55 - 1/O B (klimatyzacja)A59 - I/O B (boczny panel)
- ogrzewanie fotela kierowcy

- lusterka sterowanie i ogrzewanie

- panel sterowania defrosterem

A90 - CECM, Modut Elektronicznego Sterowania Podwoziem

A91 - CM1, Modul Podwoziowy1
A92 - CM2, Modut Podwoziowy?2
A93 - CM3, Modut Podwoziowy3
A94 - CM4, CModut Podwoziowy4
A100 - Master ID

1 - Radio

2 - UWE modut sterowania VIPER 2000
3 - Sterownik tablic kierunkowych

4 - Wzmacniacz mikrofonu

5 - Przekrztaltnik napiecia

6 - Sterownik obrotnicy

Uwaga: Moduty A43, A45 montowane opcjonalnie

Notatki:
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28. Centralka elektryczna.
A - Plyta dolna
1 - Jednostka sterujgca ABS/ASR
2 - Jednostka sterujgca CECM
3 - Jednostka sterujgca VECU
4 - Jednostka sterujgca CM A4
5 - Jednostka sterujgca ECS przod
6 - Przekazniki
7 - Ztacza nadwozie/podwozie
8 - Plyta przekaznikéw / bezpiecznikow
9 - Zigcza DIA 16 pin
10 - Ztgcza DIA 8 pin
11 - Zigcze EO np. test skrzyni biegéw
12- modut kierunkowskazéw
B - Plyta gérna
13 — Jednostka sterujgca Master ID
14 — Jednostka sterujgca CECM
15 — Bezpieczniki
16 — Ptytka “gong”
Wigkszos¢ glownych elementéw sterujgcych ukladu elektrycznego znajduje sie w centralce nad
przej$ciem przy przednich drzwiach. Zamontowano w niej kasety sterujgce poszczegolnymi
podzespotami autobusu, zigcza diagnostyczne i oraz piyty przekaznikow i bezpiecznikow.
Notatki:
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29. Punkty podparcia, holowanie

A - punkty podparcia.

B - miejsce zamocowania haka holowniczego przedniego

C - miejsce zamocowania haka holowniczego w komorze silnika autobusu.

Aby zapobiec uszkodzeniu konstrukcji autobusu w czasie podnoszenia wyznaczone sg
specjalne punkty (A). Punkty te sg najmocniejszymi weztami konstrukcji co daje pewnosc, ze
przy rownoczesnym podnoszeniu autobusu nie nastgpi skrzywienie kratownicy. Aby przy
podnoszeniu na podnosnikach spetnione byly wymogi bezpieczenstwa, autobus jest
wyposazony w specjalne zaczepy dla podnosnikow. Nalepki wskazujg lokalizacje zaczepow dla
podnosnikow.

W celu przygotowania autobusu do holowania nalezy w miejscach do tego przeznaczonych
zamontowa¢ uchwyty holownicze. Otwory na haki znajdujg si¢ z przodu (B) i z tylu (C). Przed
rozpoczeciem holowania nalezy zwolni¢ hamulec postojowy podajgc cisnienie przez
szybkozigcze znajdujgce si¢ obok gniazda haka holowniczego.

Uwaga: Wspomaganie ukiadu kierowniczego nie dziata w czasie holowania. Utrudnia to
kierowanie pojazdem. Wspomaganie kierownicy dziala tylko, gdy silnik pracuije.

Przy holowaniu konieczne jest wyjecie watu napgdowego lub obu pétosi napgdowych,
poniewaz w przeciwnym razie skrzynia biegéw moze ulec uszkodzeniu na skutek
niewystarczajgcego smarowania.

Notatki:
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30. Obstuga zapobiegawcza.

Aby utrzymac autobus w odpowiednim stanie technicznym nalezy dokonywac okresowych
przegladow.
Program przeglgdow zawiera:

- plan smarowania

- plan wymiany materiatéw eksploatacyjnych

- plan pefnych przeglgdow
Obstugi i konserwacji autobusu najlepiej dokonywaé w warsztatach Volvo. Warsztaty dysponujg
wyszkolonym personelem, specjalistycznymi narzedziami oraz literaturg serwisowg, ktore sa
niezbgdne dla zapewnienia wysokiej jakosci wykonywanych prac serwisowych.

W czasie codziennej eksploatacji autobusu kierowca powinien sprawdzaé:

A - poziom oleju w silniku

B - poziom plynu w ukiadzie chiodzenia silnika, poziom ptynu w uktadzie wspomagania
kierownicy

G - funkcjonowanie drzwi, otwieranie, zamykanie, dziatanie zabezpieczen

D - sprawdzanie dzialania oswietlenia wewnetrzne/zewnetrzne

E - cisnienie powietrza w ogumieniu

F - poziomu plynu w zbiorniku spryskiwacza i dziatania wycieraczek
Notatki:
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31. Bezpieczenstwo pasazerow

A - ochrona przed przypadkowym przytrzasnieciem
B - apteczka

C - zawor awaryjnego otwierania drzwi

D - miotek

E - gasnica proszkowa

F - klapa dachowa - wyjscie bezpieczenstwa

G - tréjkat ostrzegawczy

Autobus Volvo 7700 zapewnia wysoki poziom bezpieczenstwa (odpowiada wymogom
regulaminu R66 dotyczacy wytrzymalosci struktury autobusu). Specjalne czujniki w uktadzie
drzwi chronig pasazeréw przed przypadkowym przytrzasnieciem (A), a hamulec drzwiowy
uniemozliwia ruszenie, jesli drzwi nie sg zamknigte. Producent zadbal, aby autobus wyposazony
zostal w podstawowe elementy podnoszgce bezpieczenstwo pasazerdw. Kazdy autobus
wyposazony jest w apteczki* umieszczone w schowku podsufitowych nad kierowcg (B) oraz w
gasnice proszkowa* (E). Kierowca powinien wiedzie¢ gdzie jest ona umieszczona oraz umiec jej
uzyc. W razie awarii kierowca moze skorzysta¢ z klinéw pod kota (w celu ich dodatkowego
zablokowania)
W razie niebezpieczenstwa istniejg trzy drogi ewakuacyjne. Reczne zwolnienie zaworu
bezpieczenstwa drzwi spowoduje ich otwarcie (C). Réwniez klapy dachowe po pociggnieciu
klamki i wypchnieciu ich na zewnatrz spowoduje powstanie wyjs¢ bezpieczenstwa (H). W razie
koniecznosci rowniez okna boczne mogg by¢ uzyte jako wyjécia bezpieczenstwa. W celu
wybicia szyb nalezy uzy¢ specjalnych miotkow (D) umieszczonych wewnatrz pojazdu.
Dodatkowe informacije:
* jlos¢ zalezy od regulacji prawnych
Notatki:
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