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ZAWIADOMIENIE O SPOSOBIE ZAŁATWIENIA PETYCJI

Działając na podstawie art. 13 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r. 
poz. 8 7 0 ) ,  po rozpatrzeniu petycji z dnia 15 września 2025 r. dotyczącej podjęcia prac 
legislacyjnych nad umożliwieniem lokalizacji znaku poziomego P-14 na infrastrukturze 
przeznaczonej do ruchu rowerów przed każdym oznakowanym przejściem dla pieszych 
oraz nad możliwością wyznaczania przejść dla pieszych przez drogi dla rowerów wyłącznie 
za pomocą oznakowania poziomego informuję, że w ocenie Ministerstwa Infrastruktury 
zaproponowane zmiany nie znajdują uzasadnienia.

UZASADNIENIE

Warunki stosowania znaku poziomego P-14 oraz zasady oznakowania miejsc 
przeznaczonych do przekraczania drogi uregulowane są w rozporządzeniu Ministra 
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla 
znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego 
i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311, z późn. zm.).

Zgodnie z pkt 4.1 załącznika nr 2 do tego rozporządzenia znaki poprzeczne stosuje się 
w celu oznaczenia miejsc przeznaczonych do ruchu pieszych i rowerów w poprzek drogi, 
miejsc wymagających zatrzymania pojazdów oraz miejsc lokalizacji progów zwalniających.

Stosuje się następujące znaki wyznaczające miejsca przeznaczone do ruchu w poprzek 
jezdni:
• P-10 „przejście dla pieszych",
• P - l l  „przejazd dla rowerzystów".

Znaki te wyznaczają powierzchnię jezdni lub torowiska tramwajowego przeznaczoną do 
poprzecznego ruchu, odpowiednio pieszych lub rowerzystów. Krawędzie tych 
powierzchni znajdujące się bliżej nadjeżdżających pojazdów określają jednocześnie 
miejsce zatrzymania pojazdów, o ile nie została zastosowana linia zatrzymania (P-12, P-13 
lub P-14). Stosuje się następujące znaki wyznaczające miejsca zatrzymania pojazdów:
• P-12 „linia bezwzględnego zatrzymania -  stop",
• P-13 „linia warunkowego zatrzymania złożona z trójkątów",
• P-14 „linia warunkowego zatrzymania złożona z prostokątów".

Linie te mogą być uzupełnione napisem lub symbolem z grupy znaków uzupełniających, 
wymienionych w punktach 5.2.1 i 5.2.2 załącznika nr 2 do rozporządzenia.
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Minimalna odległość między znakami poprzecznymi oraz między znakiem poprzecznym 
a uzupełniającym powinna wynosić 2,0 m. Dopuszcza się odległość 0,5 m:
• między przejściem dla pieszych a przejazdem dla rowerzystów,
• między linią warunkowego zatrzymania umieszczoną na pasie ruchu dla rowerów 

i przejściem dla pieszych lub przejazdem dla rowerzystów,
• między śluzą dla rowerów i przejściem dla pieszych lub przejazdem dla rowerzystów.

Wymogów dotyczących minimalnej odległości nie stosuje się do przejścia dla pieszych 
połączonego z przejazdem dla rowerzystów.

Natomiast zgodnie z pkt 4.2 załącznika nr 2 do rozporządzenia, przed przejściami dla 
pieszych wyznaczonymi pomiędzy skrzyżowaniami oraz na skrzyżowaniach na wlotach 
drogi z pierwszeństwem umieszcza się znak P-14. Zaleca się umieszczanie znaku P-14 także 
przed przejściami dla pieszych wyznaczonymi na wlotach dróg podporządkowanych oraz 
na skrzyżowaniach dróg równorzędnych.

Zgodnie z pkt 4.2.5 znak P-14 „linia warunkowego zatrzymania złożona z prostokątów" 
stosuje się w celu wyznaczenia miejsca zatrzymania pojazdów przed:
• sygnalizatorami,
• przystankami tramwajowymi bez wysepek,
• przejazdami tramwajowymi i kolejowymi,
• skrzyżowaniem na wlotach dróg równorzędnych,
• przejściami dla pieszych,
• przejazdami dla rowerzystów,
• śluzami dla rowerów.

Znak P-14 umieszcza się prostopadle do osi jezdni lub pasa ruchu w odległości co najmniej:
• 2,0 m przed sygnalizatorami znajdującymi się obok jezdni,
• 0,5 m -  w przypadku znaku P-14 umieszczonego na pasie ruchu dla rowerów albo 

znaku P-14, stanowiącego krawędź śluzy dla rowerów położoną najbliżej 
skrzyżowania,

• 8,0 m przed sygnalizatorami znajdującymi się nad jezdnią (przy czym odległości te są 
mierzone od zewnętrznej krawędzi linii warunkowego zatrzymania do płaszczyzny 
czołowej sygnalizatora),

• 2,0 m przed linią przystankową (znak P-17),
• 1,5 m od skrajnej szyny toru tramwajowego,
• 2,0 m przed przejściem dla pieszych i przejazdem dla rowerzystów,
• 2,0 m przed przejściem dla pieszych albo przejazdem dla rowerzystów, a 0,5 m 

w przypadku znaku P-14 umieszczonego na pasie ruchu dla rowerów.

Na wlotach skrzyżowań dróg równorzędnych znak P-14 wyznacza się analogicznie jak znak 
P-12 na skrzyżowaniach.

Znak P-14 może być umieszczony oddzielnie na każdym pasie ruchu.

Zastosowanie znaku P-14 opisano także w punktach:
• 4.2.2 (przed przejazdami dla rowerzystów),
• 7.6.2.1 (na wlotach dróg równorzędnych),
• 7.6.2.4 (przed sygnalizatorami),
• 7.10 (przed przystankami tramwajowymi),
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• 7.11.2 (przed śluzami dla rowerów),
• 7.12 (przed przejazdami kolejowymi).

Zgodnie z pkt 7.11.2 śluzę dla rowerów lokalizuje się na wlocie jezdni przed 
skrzyżowaniem lub w obszarze tego skrzyżowania. Śluza dla rowerów stanowi obszar 
pomiędzy znakami poziomymi P-12, P-13 lub P-14. Krawędź śluzy położoną najdalej od 
skrzyżowania wyznacza się znakiem poziomym P-14.

Przytoczone przepisy wskazują na bardzo szeroki obszar możliwości stosowania znaku 
P-14, również w przypadku pasów ruchu dla rowerów.

Natomiast w zakresie postulatu oznakowania przejść dla pieszych przez drogi dla rowerów 
wyłącznie za pomocą znaków poziomych informuję, że Ministerstwo Infrastruktury nie 
widzi uzasadnienia do procedowania takiej zmiany, ponieważ w niektórych warunkach 
pogodowych oznakowanie poziome bywa nieczytelne (np. w czasie intensywnych opadów 
śniegu). Niemniej jednak należy stwierdzić, że w przypadku przejścia dla pieszych 
prawidłowo wyznaczonego znakami pionowymi i poziomymi pieszy przechodzący przez 
takie przejście posiada pierwszeństwo przed nadjeżdżającym rowerzystą.

Na koniec dziękuję za przedłożoną propozycję oraz zaangażowanie i troskę o interes 
publiczny. Sugestie, postulaty i argumenty prezentowane przez obywateli 
i zainteresowane środowiska w przedmiotowej sprawie stanowią istotny materiał, który 
w Ministerstwie Infrastruktury jest analizowany i traktowany jako ważny element dialogu 
społecznego.

POUCZENIE

Zgodnie z art. 13 ust. 2 ustawy o petycjach, sposób załatwienia petycji nie może być 
przedmiotem skargi.

Dokument podpisany elektronicznie przez: 

Z up. Ministra Infrastruktury 

Katarzyna Kościesza 

Dyrektor
Departamentu Dróg Publicznych
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Informacja na temat przetwarzania danych osobowych

Zgodnie z art. 13 ust. 1 i 2 rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 
2016 r. w sprawie ochrony osób fizycznych w związku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie 
swobodnego przepływu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogólne rozporządzenie 
o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1), informuję, że:
1) administratorem Pani/Pana danych osobowych jest Minister Infrastruktury z siedzibą w Warszawie, przy 

ul. Chałubińskiego 4/6, 00-928 Warszawa, zwany dalej „Administratorem danych";
2) Pani/Pana dane osobowe przetwarzane będą w celu rozpatrzenia petycji na podstawie ustawy z dnia 

11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r. poz. 870) oraz ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks 
postępowania administracyjnego (Dz. U. z 2024 r. poz. 572);

3) podstawą przetwarzania Pani/Pana danych osobowych jest konieczność wypełnienia obowiązków 
prawnych ciążących na Administratorze danych wynikających z ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach 
oraz ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postępowania administracyjnego. W przypadku wyrażenia 
przez Panią/Pana zgody na udostępnienie imienia i nazwiska na stronie internetowejpodmiotu 
rozpatrującego petycję lub urzędu go obsługującego, podstawą prawną przetwarzania jest udzielona 
zgoda;

4) Administrator danych przewiduje możliwość powierzenia przetwarzania danych innym podmiotom 
świadczącym na rzecz Administratora danych usługi z zakresu IT;

5) podanie danych osobowych jest dobrowolne, ale konsekwencją niepodania danych będzie 
pozostawienie petycji bez rozpoznania zgodnie z art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach;

6) posiada Pani/Pan prawo do:
• żądania dostępu do treści swoich danych osobowych, ich sprostowania lub ograniczenia 

przetwarzania,
• wniesienia sprzeciwu wobec przetwarzania danych osobowych w zakresie w jakim przetwarzanie 

nie wynika z obowiązku prawnego ciążącego na Administratorze danych,
• cofnięcia zgody i usunięcia danych w zakresie udostepnienia imienia i nazwiska na stronie 

internetowej podmiotu rozpatrującego petycję lub urzędu go obsługującego, co jednak nie będzie 
miało wpływu na zgodność z prawem przetwarzania, którego dokonano na podstawie zgody przed 
jej wycofaniem,

• wniesienia skargi do organu nadzorczego - Prezesa Urzędu Ochrony Danych Osobowych;
7) Pani/Pana dane osobowe nie podlegają zautomatyzowanemu podejmowaniu decyzji, w tym 

profilowaniu;
8) Pani/Pana dane osobowe w zakresie rozpatrywania petycji będą przechowywane przez Administratora 

danych przez okres niezbędny do załatwienia sprawy, a następnie przez okres 25 lat, zgodnie 
z przepisami wydanymi na podstawie art. 6 ust. 2 ustawy z dnia 14 lipca 1983 r. o narodowym zasobie 
archiwalnym i archiwach (Dz.U. z 2020 r. poz. 164), po tym czasie wraz z dokumentacją zostaną 
przekazane do właściwego archiwum państwowego jako materiał archiwalny;

9) dane kontaktowe do Inspektora ochrony danych w Ministerstwie Infrastruktury: Inspektor ochrony 
danych, Ministerstwo Infrastruktury, ul. Chałubińskiego 4/6, 00-928 Warszawa, adres e-mail: 
inspektor.RODO@mi.gov.pl. Z Inspektorem ochrony danych można się kontaktować we wszystkich 
sprawach dotyczących przetwarzania przez Administratora danych Pani/Pana danych osobowych oraz 
korzystania z praw związanych z tym przetwarzaniem danych.
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