1.

OPIS TECHNICZNY

Przebudowa drogi leSnej p.poz. Nr 13 w Le$nictwie Wakop
na potrzeby Nadlesnictwa Jamy

PODSTAWA OPRACOWANIA

Zlecenie udzielone przez NADLESNICTWO Jamy.
Dokumentacja wykonana zostata w oparciu o:

2.

. wytyczne z Nadlesnictwa Jamy

. mape¢ do celéw projektowych

. poradnik techniczny ,,Drogi Le$ne” opracowany przez DGLP

. opracowanie ,,Analiza parametréw technicznych drég lesnych w aspekcie

wywozu drewna samochodami wysoko-tonazowymi” G. Trzcinski

. Rozporzadzenie Min. Srod. z dnia 22 marca 2006 r. w sprawie szczegétowych
zasad zabezpieczenia przeciwpozarowego lasoéw (Dz.U. 2006 nr 58 poz. 405),

. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i1 Administracji z dnia 24 lipca
2009 r. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drég
pozarowych (Dz.U. 2009 nr 124 poz. 1030)

. wizj¢ w terenie,
. pomiaréw sytuacyjnych wykonanych przez jednostke projektujaca,
. inne obowigzujace przepisy i normy techniczne

PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi lesnej p. poz. Nr 13 w Les$nictwie Wakop na
potrzeby Nadlesnictwa Jamy.
Zakres opracowania obejmuje:

usuni¢cie karpin z zasypaniem dotéw,

zdjecie warstwy humusu,

wykonanie profilowania podtoza pod warstwy konstrukcyjne,

wykonanie nasypow i wykopow,

wykonanie podbudowy drogi, zjazdéw i mijanek z kruszywa tamanego (wapiennego lub
destruktu betonowego) stabilizowanego mechanicznie gr. 15cm,

wykonanie nawierzchni drogi, zjazdow 1 mijanek z kruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie gr. 6¢cm,

wykonanie poboczy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie gr. 10cm
wykonanie warstwy odcinajacej z piasku gr. 10cm (w przypadku, gdy podbudowy nie
beda stanowity istn grunty z piasku drobnego)

profilowanie skarp,

remont istniejacego przepustu.

Odwodnienie projektuje si¢ poprzez powierzchniowy sptyw waéd.



Przebieg i powierzchnia drogi:

Droge podzielono na dwa odcinki
Odcinek I w km rob. 0+003 — 24781 (skrzyzowanie z droga lesng nr 14)

Odcinek II w km rob. 2+781 — 5+238,50 oraz 0+000 — 0+357

3. STAN ISTNIEJACY
Istniejaca droga lesna w Lesnictwie Wakop posiada przekréj trasowy jedno-jezdniowy o szer.
jezdni 3,00 — 4,00m, droga wewnetrzna. Nawierzchnia zwirowa i gruntowa w stanie ztym.
Brak jest odpowiedniej ilosci mijanek oraz normatywnych tukéw co w znacznej mierze
utrudnia poruszanie si¢ transportéw drewna.

ISTNIEJACE UZBROJENIE PODZIEMNE I NADZIEMNE

Na podstawie mapy sytuacyjnej przygotowanej przez uprawnionego geodete oraz po
wykonanej wizji lokalnej stwierdzono, ze wzdluz projektowanej drogi znajduje si¢
skrzyzowanie z linig energetyczng napowietrzng. Skrzyzowanie zostalo uzgodnione z gestorem
sieci. Wykonawca powinien przestrzega¢ uzgodnien branzowych oraz zachowac szczegdlng
ostrozno$¢ w rejonie w/w skrzyzowania.

4. ZALOZENIA PROJEKTOWE
Dla projektowanej drogi lesnej przyjeto nastgpujace parametry techniczne:

Na przekrojach normalnych - konstrukcyjnych w/w odcinka drogi lesnej pokazano szerokosci i
spadki poprzeczne oraz konstrukcje jezdni.
Na projektowanym odcinku na prostej droga bedzie posiadata przekrd) daszkowy z
zastosowaniem spadkéw poprzecznych wynoszacych 3% 1 skierowanych w kierunkach
krawedzi jezdni. Na tukach wg normatywu.
Projektowane pobocza nalezy wykona¢ z pochyleniem poprzecznym wynoszacym po 6%
skierowanym w kierunku rowu.
Po przebudowie parametry techniczne drogi beda wynosic:

» Klasa drogi - droga lesna (wewngtrzna) V , =30km/h

* Obcigzenie ruchem — KR1 (spetnia wymagania nosnosci G1, o module sprezystosci

(wtérnym) nie mniejszym niz 100MPa 1 nacisku na o§ min. 8t.).

Przekroje normalne
* odcinek szlakowy
* szerokos$¢ jezdni — 3,50m
* szeroko$¢ pobocza str. L i P z kruszywa naturalnego — po 0,75m,
* spadek poprzeczny jezdni 3%, poboczy 6%.
* szeroko$¢ mijanki 2,50m



Przy projektowaniu kierowano si¢ nastgpujacymi przestankami:

dostosowanie parametrow technicznych drogi do przewidywanego ruchu wykorzystujac
granice terenu

dostosowanie projektowanej drogi w planie i przekroju podtuznego do uksztattowania
terenu

dostgpnych materialéw miejscowych

odwodnienie powierzchniowe przylegtego terenu

Gléwnym zadaniem drogi jest obsluga przyleglego terenu lesnego przez caty rok, a co za tym
idzie przede wszystkim umozliwienie dogodnego dojazdu do tych miejsc.

5. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI
W uzgodnieniu z Inwestorem zaplanowano droge¢ o nast¢pujacej konstrukcji:

KONSTRUKCJA JEZDNI, ZJAZDOW i MIJANEK:

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 32/64mm gr. 15cm
(wapiennego lub destruktu betonowego)

nawierzchnia drogi, zjazdéw 1 mijanek z kruszywa !amanego stabilizowanego
mechanicznie 0/32mm gr. 6cm

warstwa odcinajaca z piasku (w przypadku, gdy podbudowy nie beda stanowity istn

grunty z piasku drobnego) gr. 10cm

nasyp/wykop
podioze.

KONSTRUKCJA POBOCZY:

nawierzchnia poboczy z kruszywa naturalnego stabilizowanego = mechanicznie gar.
10cm

warstwa odcinajaca z piasku (w przypadku, gdy podbudowy nie beda stanowily istn
grunty z piasku drobnego) gr. 10cm

nasyp/wykop

podioze.

Na odcinkach, gdzie wystepuja grunty podmokle/watpliwe zaprojektowano
wzmocnienie nawierzchni warstwg geowlokniny o szerokosci 6m oraz warstwy z
kruszyw naturalnych o grubosci 30cm. Lokalizacja ulozenia wzmocnienia gruntu do
uzgodnienia w trakcie budowy z inspektorem nadzoru oraz inwestorem.

6. PROFIL PODLUZNY
Profil podtuzny dostosowano do rzednych istniejgcego terenu. Niweleta zostata skorygowana w

taki sposob, aby zapewni¢ bezpieczne korzystanie z drogi. Material z wykopu planuje si¢

wykorzysta¢ do wbudowania w nasyp, a nadmiar przewiez¢ w miejsce wskazane przez

Zamawiajacego.



7. PRZEKROJ POPRZECZNY
Dla przedmiotowego odcinka drogi zastosowano odpowiedni spadek daszkowy na odcinku
prostym, natomiast na tukach zgodnie z normatywem. Dla jezdni zaprojektowano spadek 3%
(pogladowo na przekrojach konstrukcyjnych), na poboczach natomiast spadek od 6% w

zaleznosci od lokalizacji .

8. ODWODNIENIE

Odprowadzenie wody opadowej powierzchniowo na przylegte tereny.

9. KARPINY
Przewiduje si¢ usunigcie karpin na calym odcinku drogi z odwiezieniem w miejsca wskazane

przez le$niczego .

10. MIJANKI
W celu ulatwienia poruszania si¢ pojazdéw wielkogabarytowych na projektowanym odcinku
drogi, wyznaczono mijanki zgodnie z wytycznymi zawartymi w poradniku ,,Drogi lesne —

poradnik techniczny” Dyrekcja Generalna Lasow Panstwowych.

13. UWAGI KONCOWE
Wszystkie materiaty stosowane do wykonywania robét, sprzet, transport, wykonanie robot,
kontrola jako$ci robét, sposéb obmiaru, odbiér powinny by¢ zgodne z wymaganiami
technicznymi. Wszelkie watpliwosci zgtasza¢ do projektanta celem wyjasnienia. Wszystkie
roboty wykonywa¢ zgodnie z obowigzujagcymi normami. Wykonawca jest zobowigzany do
sprawdzenia placu budowy przed rozpoczeciem prac oraz uzgodnienia tymczasowej organizacji
ruchu jezeli taka bedzie potrzebna. Cato$¢ projektowanych robdt nalezy wykonaé zgodnie z

zalaczonymi Specyfikacjami Technicznymi.



