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1. Wstep nt. dziatalno$ci Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

1.1 Podstawy prawne funkcjonowania i zadania Komisji

Przy Ministrze wtasciwym do spraw transportu dziata niezalezna, stata Paistwowa Komisja Badania
Wypadkéw Kolejowych (,Komisja”). Utworzenie Komisji byto wynikiem implementacji do prawa
krajowego Dyrektywy Nr 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego (,Dyrektywa”) i Rady z dnia 29
kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei wspoélnotowych. Zgodnie z art. 21 Dyrektywy
kazde Panstwo Cztonkowskie powinno zapewni¢ prowadzenie dochodzenia przyczyn wypadkow i
incydentéw przez staty podmiot niezalezny funkcjonalnie, organizacyjnie i decyzyjnie od witadzy
bezpieczenstwa, regulatora rynku kolejowego, przedsiebiorstw kolejowych, zarzadcow
infrastruktury oraz wszelkich innych stron, ktérych interesy moglyby by¢ sprzeczne z
funkcjonowaniem organu dochodzeniowego. Krajowym organem dochodzeniowym w znaczeniu
okreSlonym Dyrektywa w Polsce jest Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
(,Komisja”). Komisja jest w pelni niezalezna pod wzgledem organizacyjnym, prawnym od
podmiotéw, o ktérych mowa w art. 21 Dyrektywy i reprezentowana na zewnatrz przez
Przewodniczacego.

Zgodnie z postanowieniami rozdziatu 5a ustawy z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1297 z pdzn. zm.), Komisja realizuje swoje zadania w imieniu
Ministra wtasciwego do spraw transportu. Prowadzi ona postepowanie po kazdym powaznym
wypadku na sieci kolejowej majacym oczywisty wptyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na
zarzadzanie bezpieczenstwem, z wytaczeniem najechania pojazdu kolejowego na osoby podczas
przechodzenia przez tory. W ramach swojej dziatalno$ci Komisja prowadzi dochodzenia, ktérych
celem jest ustalenie przyczyn, okoliczno$ci zdarzen jak roéwniez okres§lenie wnioskéw
zapobiegawczych. Komisja moze réwniez prowadzi¢ postepowanie w odniesieniu do wypadkéw lub
incydentéw, ktére w nieznacznie roéznigcych sie warunkach bylyby powaznymi wypadkami
powodujacymi zaprzestanie funkcjonowania podsysteméw strukturalnych lub sktadnikéw
interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci oraz transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnej. Decyzje dotyczaca podjecia postepowania przez Komisje podejmuje
jej Przewodniczacy.

Cztonkowie Komisji posiadaja legitymacje uprawniajace do czynnosci stuzbowych w miejscu
wypadku zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 21 lutego 2007 r. w sprawie wzoru
legitymacji cztonka PKBWK (Dz. U. z 2007 r. Nr 41 poz. 269). W przypadkach w ktérych Komisja

prowadzi postepowanie, sporzadza raport zgodny z Rozporzadzeniem Ministra Transportu
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z dnia 19 lutego 2007 r. w sprawie zawarto$ci raportu z postepowania w sprawie powaznego

wypadku, wypadku lub incydentu (Dz. U. z 2007 r. Nr 41 poz. 268 z p6Zn. zmianami).

1.2 Struktura organizacyjna Komisji

Wg stanu na dzien 31.12.2015 r. w skiad Komisji wchodzito 4 czlonkéw stalych w tym
Przewodniczacy, Zastepca, Sekretarz oraz zatrudniony byl jeden pracownik obstugi Komisji
prowadzacy sprawy administracyjno-biurowe i sekretariat Przewodniczacego Komisji. Komisja ma
swoja siedzibe w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa w Warszawie, ul. Chatubinskiego 4 i
jak stanowi Art. 28d ust 2 Ustawy, obstuge kadrowg, finansowg, socjalng i administracyjna Komisji
prowadza wiasciwe komorki organizacyjne Ministerstwa.

Zgodnie z postanowieniami § 4 ust 1 Regulaminu dzialania Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Kolejowych (Zatacznik do zarzadzenia nr 59 Ministra Infrastruktury z dnia 11
grudnia 2008r. poz 75) Przewodniczacy Komisji koordynuje realizacje zadan Komisji, zapewnia

wtlasciwg organizacje pracy, jej sprawne dziatanie oraz reprezentuje Komisje na zewnatrz.

Przewodniczacy Komisji
Tadeusz Rys$

Zastepca Przewodniczacego
Jan Andrzej Mtynarczyk

-
S

Sekretarz
Rafal Le$niowski

~
J

Cztonek staty
L Andrzej Gniwek )
4 . 2 I
| Cztonkowie dorazni
I - = Komisji na Li$cie Ministra
L Wyznaczani przez Przewodniczqcego )

Barbara Pidoro

_[ Pracownik obstugi Komisji }

Stan na dzien 31.12.2015 r.

2. Formy prowadzenia postepowania przez Komisje i sprawowania nadzoru przez
Przewodniczacego nad praca komisji kolejowych w 2015 r.

W 2015 r. Komisja prowadzita postepowanie w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow i

incydentow w nastepujacych formach:
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1. Prowadzenie postepowania przez zespot powypadkowy powotany przez Przewodniczqcego Komisji
- w przypadku tej formy Przewodniczacy Komisji wyznacza Kierujacego zespotem
powypadkowym i w uzgodnieniu z nim powotuje zesp6t powypadkowy sposrdd cztonkéw
statych i doraznych Komisji. Zesp6t powypadkowy Komisji bezposrednio prowadzi postepowanie
w sprawie zdarzenia. W tym przypadku w wyniku postepowania powstaje Raport, ktory jest

przyjmowany przez Komisje w drodze uchwaty.

W 2015 r. Przewodniczacy Komisji dwukrotnie podjat decyzje o podjeciu przez Komisje
postepowania i powotaniu zespotu powypadkowego w sprawie nastepujacych zdarzen:
1) powazny wypadek kat. A21 w dniu 03.06.2015r. o godzinie 15:45 na przejezdzie
kolejowym kat. D w km. 36,658 linii kolejowej nr 207,
2) powazny wypadek kat. A18 w dniu 11.07.2015r. o godzinie 17:10 na przejezdzie
kolejowym kat. A w km. 23,506 linii kolejowej nr 017.

Szczegétowe informacje dotyczace prowadzonych postepowan w sprawie tych zdarzen

zamieszczono w dalszej tresci Raportu.

2. Bezposredni udziat cztonka Komisji w pracach komisji kolejowej - stosowany byl przede
wszystkim przy zdarzeniach, jesli istnialo podejrzenie, ze do powstania wypadku przyczynit sie
zle funkcjonujacy system zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego, w przypadku ktérych

postepowanie nie jest prowadzone przez zesp6t powypadkowy Komisji.

Zgodnie z § 10 ust. 3 Rozporzadzenia, Przewodniczacy Komisji mégt dla kazdego rodzaju zdarzenia
wyznaczy¢ cztonka Komisji (statego lub doraznego) na przewodniczacego komisji kolejowej
miejscowej lub zaktadowej.

W 2015 r. Przewodniczacy Komisji nie skorzystat z powyzszego uprawnienia.

Bezposredni nadzor nad zdarzeniami - stosowany byt w przypadku niektérych zdarzen,
w szczeg6lnoSci w sytuaciji, jesli istnialo uzasadnione podejrzenie, ze komisja kolejowa moze miec
problemy z ustaleniem przyczyn, okoliczno$ci czy kategorii zdarzenia. W ramach bezposredniego
nadzoru czlonkowie stali Komisji brali udziat w posiedzeniach komisji kolejowych przystuchujac sie i

obserwujac prowadzone postepowanie.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych Strona 5



Raport Roczny za 2015 r.

W 2015 roku odbywaty sie wspdélne posiedzenia Komisji i komisji kolejowych w siedzibie PKBWK
w Warszawie oraz wielokrotnie miaty miejsca spotkania wyjazdowe Przewodniczacego i pozostatych
cztonkéw PKBWK i komisji kolejowych poza siedzibg Komisji m.in. w miejscach zaistnienia zdarzen
potaczone z ogledzinami, przeprowadzaniem badan i pomiaréw pod nadzorem Komisji oraz analizie

dokumentacji zwigzanej ze zdarzeniami.

4. Ogdlny nadzér nad zdarzeniami - w ramach tego nadzoru w 2015 r. Komisja weryfikowata
dokumentacje kazdego zdarzenia poczawszy od analizy zawiadomienia o zdarzeniu az po analize
protokétu ustalen koncowych. W indywidualnych przypadkach, gdy komisja kolejowa miejscowa
lub zaktadowa nie wskazata prawdopodobnych przyczyn lub nie okreslita kategorii zdarzenia
w zawiadomieniu o zdarzeniu, Przewodniczacy PKBWK wnosit o przestanie do Komisji protokétu
ogledzin miejsca zdarzenia oraz innych dokumentéw dotyczacych zdarzenia w celu podjecia

stosownych decyzji.

3. Zdarzenia w okresie 1 stycznia do 31 grudnia 2015r.
3.1 Zdarzenia zgltoszone Komisji przez obowiazane podmioty.

Na dzien 31.12.2015 r. obowiazek niezwlocznego zglaszania Komisji powaznych wypadkdow,
wypadkéw i incydentéw na liniach kolejowych przez przewoznikéw i zarzadcoéw infrastruktury
wynikat z art. 28g Ustawy, a pisemnego zawiadomienia przez zarzadce wynikatl z § 5 ust. 1-5
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. (Dz. U. Nr 89 poz. 593).

Na dzienn sporzadzenia niniejszego Raportu rocznego, ww. Rozporzadzenie zostato zastgpione
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016r . w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz.
369).

Ustawa i Rozporzadzenie ustanowily podziat na nastepujace rodzaje zdarzen w transporcie
kolejowym:

1) powazny wypadek - wypadek spowodowany kolizjg, wykolejeniem pociggu lub innym
podobnym zdarzeniem z przynajmniej 1 ofiarg S$miertelng lub przynajmniej 5 ciezko
rannymi (ciezko ranny - osoba przebywajgca w szpitalu w wyniku wypadku dtuzej niz 24h)
lub powodujacy znaczne zniszczenie pojazdu Kkolejowego, infrastruktury kolejowej
lub $rodowiska, ktére moga zosta¢ oszacowane przez komisje na min. 2 mln Euro, majacy
oczywisty wplyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub zarzadzanie

bezpieczenstwem,
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2) wypadek - niezamierzone, nagte zdarzenie lub cigg zdarzen z udziatem pojazdu kolejowego
powodujace negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub $rodowiska;
do wypadkéw zalicza sie w szczegdlnosci: kolizje, wykolejenia, zdarzenia na przejazdach,
zdarzenia z udziatem osdb spowodowane przez pojazd kolejowy w ruchu lub pozar pojazdu

kolejowego.

3) incydent - kazde zdarzenie inne niz wypadek i powazny wypadek zwigzane z ruchem

pociagéw majace wptyw na jego bezpieczenstwo.

W okresie od 1 stycznia do 31 grudnia 2015 r. zgtoszono do Komisji ogétem 1152 zdarzen
kolejowych wg Kklasyfikacji wynikajacej z Rozporzadzenia, z czego: 2 powazne wypadki, 629
wypadkéw i 521 incydentow.

[los¢ i strukture zdarzen z podziatem na kategorie przedstawiaja ponizsze tabele nr 2 i 4.

Tabela 3 przedstawia liczbe poszkodowanych w zdarzeniach w 2015 .

Tabela nr 2 - Zdarzenia zgtoszone Komisji w 2015 r. w stosunku do roku 2014.

Rodzaj zdarzenia 2014 2015 Zmiana
(PW-powazny wypadek, W- 2015/2014
wypadek, I-incydent)
1 2 +100%
PW (kat. A)
672 629 -6,4 %
W _(kat. B)
346 521 +50,5%
I (kat.Q)
$rednio
Razem 1019 1152 +13,0%

Tabela 3 - Poszkodowani w zdarzeniach w 2015 r. w stosunku do roku 2014.

Poszkodowani 2014 2015 Zmiana
2015/2014

Zabici 208 227 +9,1%

Ciezko ranni 93 109 +17,2%

Srednio

Razem 301 336 +11,6%

3.2 Zdarzenia w odniesieniu do ktérych Komisja prowadzila bezposrednio postepowanie

zgloszone do Europejskiej Agencji Kolejowe;j.
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3.2.1 Wypadek kat. B10 zaistnialy w dniu 31.08.2014 r. o godzinie 16:17 w km 12,629 linii

kolejowej nr 100 na szlaku Krakéw Prokocim - Krakéw Plaszow

W dniu 31.08.2014r. o godzinie16:17 podczas wjazdu do stacji Krakéw Ptaszéw rejon KPa pociggu
nr 344026/7 relacji Podteze - Dabrowa Goérnicza Towarowa na sygnatl zezwalajacy S10 na
semaforze wjazdowym F2 po utwierdzonej drodze przebiegu, doszto do wykolejenia lokomotywy
ET41-144 trzema osiami drugiego cztonu w kierunku jazdy (czton B). Wykolejenie miato miejsce na
torze w tuku lewym o promieniu 474 metry. Czoto pociggu zatrzymato sie w rejonie KPa za
rozjazdem nr 151 w km 12.180, koniec pociggu w km 12.802. Lokomotywa w stanie wykolejonym
przejechata 432 metry powodujac zniszczenie nawierzchni, urzadzen srk, sieci trakcyjnej i stupa
krancowego bramki. W wyniku jazdy w stanie wykolejonym uszkodzona zostata rdéwniez
lokomotywa w stopniu uniemozliwiajgcym dalszg jazde. Pierwszy $lad wspiecia prawego kota
piatego zestawu kotowego lokomotywy na prawy tok szynowy patrzac w kierunku jazdy pociagu
byt widoczny w km 12.629. Dalej widoczny $lad jazdy obrzeza prawego kota po gtéwce szyny na
dtugosci 6 m, nastepnie spadniecie na prawa strone prawego i lewego kota osi piatej. Wykolejenie
pozostatych kot osi széstej i siodmej nastgpito w rozjezdzie nr 151. Predkos$¢ pociggu w chwili
zdarzenia wynosita okoto 20 km/h przy dopuszczalnej predkosci rozktadowej V=50 km/h. Zestawy
kotowe cztonu A lokomotywy oraz zaden z 42-6ch wagonéw w skiadzie pociagu nie ulegly
wykolejeniu. Przewodniczacy PKBWK - p. Tadeusz Ry$ na podstawie Art. 28e ust. 3 punkt 4 ,Ustawy
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 poz. 1594 r. z p6Zniejszymi zmianami) decyzjg nr
PKBWK-0780-12/BP/15 z dnia 12 lutego 2015 r. wyznaczyt Zesp6t Powypadkowy (,,Zesp6t) dziatajacy w
ramach PKBWK do ustalenia przyczyn przedmiotowego wypadku.

Komisja zglosita rozpoczecie prowadzenia postepowania w sprawie zdarzenia do Europejskiej

Agencji Kolejowej w dniu 19 lutego 2015 r. (nr wg bazy danych ERAIL PL-4725).

Komisja zakonczyta postepowanie w sprawie badanego zdarzenia na podstawie uchwaty nr
04/PKBWK/2015 z dnia 27 lipca 2015 r. publikujac raport nr PKBWK/1/2015, w ktérym okreslita
przyczyny zdarzeniai wydata ogétem 10 zalecen w sprawie poprawy bezpieczenstwa. Petna tres¢
tych zalecen wraz z oméwieniem ich realizacji przez zaintersowane podmioty znajduje sie w

Zataczniku do niniejszego Raportu.

3.2.2 Powazny wypadek kat. A21 zaistnialy w dniu 03.06.2015r. o godzinie 15:45
na przejezdzie kolejowym kat. D w km. 36,658 linii kolejowej nr 207
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W dniu 03.06.2015 r. o godz. 15:45 pocigg osobowy nr APM 59715 relacji Torun Gtéwny -
Grudziadz obstugiwany autobusem szynowym typu SA106-012 (nr EVN 95-51-2810-041-4 PL
ARP), nalezacym do przewoznika kolejowego ARRIVA RP Sp. z 0. o, na przejezdzie kolejowym Kkat.
,D”, usytuowanym na szlaku Kornatowo - Grudzigdz Mniszek, tor szlakowy nr 1, w km. 36,658, linii
kolejowej nr 207: Torun Wschodni - Malbork, uderzyt w samoch6d osobowy marki Volkswagen

Sharan.

Samochdéd wjechat na ww. przejazd z prawej strony i zostat uderzony czotem autobusu szynowego

na wysokosci lewych, tylnych drzwi.

Prowadzacy pojazd kolejowy podat na wysokosci wskaznika W6a odnoszacego sie do tego
przejazdu sygnat Rpl ,Baczno$¢” i kontynuujgc jazde z predkoscia 96 km/h. (przy predkosci
dopuszczanej 100 km/h) w kierunku przejazdu w km. 36,658 zauwazyt wjezdzajacy na przejazd

kolejowy samochdd osobowy marki Volkswagen Sharan.

Majac na uwadze zaistnialg sytuacje prowadzacy pojazd pracownik szkolony na maszyniste podat

ponownie sygnat Rp1 ,Bacznos¢” i wdrozyt nagte hamowanie pociggu.

Pojazd kolejowy z predkoscig 93 km/h uderzyt lewym zderzakiem w pojazd drogowy z jego lewej

strony na wysokosci tylnych drzwi, obracajac go o 180°.

Uderzony pojazd drogowy zepchniety zostat z przejazdu, na lewa strone toru w kierunku jazdy
pociggu do rowu odwadniajgcego, po czym sita uderzenia spowodowata odrzucenie samochodu na

stup telekomunikacyjny usytuowany w km 36,678.

W wyniku zderzenia, $mier¢ poniosty 2 osoby, a 2 pozostate zostaly ciezko ranne. Pojazd drogowy

ulegt catkowitemu zniszczeniu.

Komisja zglosita rozpoczecie prowadzenia postepowania w sprawie zdarzenia do Europejskiej

Agencji Kolejowej w dniu 19 czerwca 2015 r. (nr wg bazy danych ERAIL PL-4802).

Komisja zakonczyta postepowanie w sprawie badanego zdarzenia na podstawie uchwaty nr
07/PKBWK/2015 z dnia 15 grudnia 2015 r. publikujac raport nr PKBWK/2/2015, w ktérym
okreslita przyczyny zdarzenia i wydata ogétem 14 zalecen w sprawie poprawy bezpieczenstwa.
Pelna tres¢ tych zalecent wraz z omdéwieniem ich realizacji przez zaintersowane podmioty znajduje

sie w Zataczniku do niniejszego Raportu.

3.2.3 Powazny wypadek kat. A 18 zaistnialy w dniu 11.07.2015r. o godzinie 17:10 na
przejezdzie kolejowym kat. A w km. 23,506 linii kolejowej nr 017
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W dniu 11 lipca 2015r. o godz. 17:06:15 dréznik przejazdowy potwierdzit w systemie SCP-2
przyjecie powiadomienia o poc. 45104 nadjezdzajagcym torem nr 2. O godz. 17:06:35. wprowadzit
do systemu SCP-2 informacje o przejechaniu pociggu nr 11518. przez przejazd w km. 23,506 torem
nr 2 w kierunku stacji Gatkowek. O godzinie 17:06:44 dr6znik przejazdowy wprowadzit do systemu
SCP-2 informacje o zamknieciu przejazdu dla pociggu nr 65111, a 0 17:06:50 takze dla pociaggu nr
45104.

Nastepnie, bez zatrzymania na przystanku Zakowice, przez przejazd w km. 23,506 przejechat torem

nr 2 w kierunku stacji Gatkéwek pociag pospieszny nr 45104.

Po czasie ok. 6-7 s od zjechania ostatniej osi tego pociggu z przejazdu nastapito zwolnienie obwodu
torowego EOC, zainstalowanego na przejezdzie, powodujac zwolnienie utwierdzenia rogatek i
umozliwiajgc dréznikowi przejazdowemu skuteczne obstuzenie przycisku otwierania rogatek.
Bezposrednio po zwolnieniu przez pociag nr 45104 utwierdzenia rogatek, dréznik przejazdowy

obstuzyt ten przycisk, inicjujac proces otwierania rogatek.

W czasie trwania procesu podnoszenia rogatek, ktéry trwa ok. 8-9 s do ich pelnego podniesienia i
wylaczenia ostrzegawczej sygnalizacji Swietlnej, na przejazd z obu stron wjechaty przedwczes$nie
samochody osobowe: od strony toru nr 2 - samochdd Skoda Octavia kombi, natomiast od strony
toru nr 1 - samoch6d Mazda. W tym czasie, tj. po ok. 9-10 s od zjechania pociggu nr 45104 z
przejazdu i na nie mniej niz ok. 5s przed pelnym otwarciem zapér i wytgczeniem sygnalizacji
$wietlnej, do przejazdu torem nr 1 z predkoscig 72 km/h dojechat pociag pospieszny nr 65111 PKP
Intercity S.A. pociag ten zblizajac sie w kierunku przejazdu przejechat obok tarczy ostrzegawczej
Top z wyswietlonym sygnatem ,Osp 2” (urzadzenia sygnalizacji na przejezdzie do ktérego sie tarcza
odnosi sg sprawne, jazda przez przejazd z najwieksza dozwolona predkoscig). Na przejezdzie
doszto do najechania lokomotywy pociggu nr 65111 najpierw na samochd6d Skoda, nastepnie na

samochdd Mazda.

W wyniku zdarzenia jedna osoba (pasazer samochodu Mazda) poniosta $mieré¢ na miejscu, jedna
osoba (kierowca samochodu Mazda) poniosta §mier¢ po przewiezieniu do szpitala, ponadto 1 osoba

(pasezer) zostata ciezko ranna.

Zniszczeniu ulegt samochéd Mazda, powaznym uszkodzeniom ulegt samochdéd Skoda, drobnym

uszkodzeniom ulegta lokomotywa pociggu nr 65111.

Komisja zglosita rozpoczecie prowadzenia postepowania w sprawie zdarzenia do Europejskiej

Agencji Kolejowej w dniu 23 lipca 2015 r. (nr wg bazy danych ERAIL PL-4826).
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Komisja zakonczyta postepowanie w sprawie badanego zdarzenia na podstawie uchwaly nr
09/PKBWK/2015 z dnia 22 grudnia 2015 r. publikujac raport nr PKBWK/3/2015, w ktérym
okreslita przyczyny zdarzenia i wydata ogétem 12 zalecen w sprawie poprawy bezpieczenstwa.
Petna tres¢ tych zalecen wraz z omoéwieniem ich realizacji przez zaintersowane podmioty znajduje

sie w Zataczniku do niniejszego Raportu.
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Tabela Nr 4 - Struktura zdarzen w 2015 w stosunku do 2014 z podziatem na kategorie

Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do iczego lub w kierunku 1 0 0
Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnalem "St6]” lub w miejscu gdzie powinien sig zatrzymac, albo ienie pojazdu kolej bez 4 0 0
Przekroczenie najwigkszej dozwolonej predkosci 6 0 0
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkode (np. ploze hamulcowa, wozek bagazowy, pocztowy itp.) 13 1 0
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie z rogatkami (kat. A wg metryki przejazdowej) 18 0 1
Najechanie pojazdu Kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie z izacja i po i (kat. B) 19 0 0
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na jezdzie z sygnalizacjq bez rogatek i pétrogatek (kat. C) 20 0 0
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na jezdzie bez j sygnalizacji $wietlnej i bez rogatek (kat. D) 21 0 1
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie uzytku prywatnego (kat. F) 22 0 0
Najechanie pojazdu Kolejowego na osoby podczas ia przez tory na przejezdzie lub przejsciu 31 0 0
Najechanie pojazdu Kolejowego na osoby podczas ia przez tory na przejezdzie 2 izacj j (Kat B, C) 32 0 0
Najechanie pojazdu Kolejowego na osoby podczas ia przez tory na j i 33 0 0
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tnry poza przejazdami na stacjach i szlakach 34 0 0
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolej: padniecie z pociagu, pojazdu Kolej silny dojazd lub ie pojazdu 35 0 0
POWAZNE WYPADKI 1 2
Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do i lub w kierunku niewtasciwym 1 [ [
Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety 2 o o
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolej; po niewkasciwie ulozonej ni i j drodze przebiegu albo niewtasciwa obstuga urzadzet sterowania ruchem kole]owym 3 15 17
Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem "St6j" lub w miejscu, w ktérym powinien si¢ zatrzymac, albo ienie pojazdu kolej bez 4 31 19
Nie zachowanie ostroznosci po minieciu przez pojazd Kolejowy semafora j sygnat ,St6j” lub sygnal watpliwy po uprzednim zatrzymaniu sie 5 0 2
Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy 6 0 0
Wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenie ruchu pociagéw 7 2 1
Zbiegniecie pojazdu kolejowego 8 5 6
ie lub zle ie nawi i, mostu lub wiaduktu, w tym réwniez niewlasciwe wykonywanie robot, np. wadliwy iat6 i i ienie materiatow i sprzetu na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego 9 59 S
Uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolejowego specjalnego przeznaczenia (w tym réwniez najechanie na przedmiot stanowiacy cze$é konstrukeyjna pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolejowego specjalnego 9
przeznaczenia) 10 5
19
iie lub zly stan techniczny wagonu (w tym takze najechanie na czgs¢ konstrukcyjng wagonu) 1 21
e lub i iatanie urzadzei ia ruchem kolejowym 12 2 3
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkodg (np. ptoze hamulcowa, wézek bagazowy, pocztowy itp.) 13 12 24
Zamach zbrodniczy 14 o o
rozwiazanie drogi przebiegu i zenie zwrotnicy pod pojazdem kolejowym 15 11 11
i pociagu 16 0 1
i iw i iu tadunku lub inne ni i Sci w 17 12 7
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na jezdzie z rogatkami (kat. A wg metryki przejazdowej) 18 5 7
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na jezdzie z sygnalizacjq i p6 i (kat. B) 19 11 14
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na jezdzie z sygnalizacja bez rogatek i pétrogatek (kat. C) 20 39 32
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na jezdzie bez j sygnalizacji $wietlnej i bez rogatek (kat. D) 21 131 109
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na jezdzie uzytku prywatnego (kat. F) 22 0 1
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie poza j i na stacjach i szlakach lub na torze ikacyji ji do bocznicy 23 10 7
Pozar w pociagu 24 3 o
Pozar w pojezdzie kolejowym, z wyjatkiem pozaréw w pociagach 25 0 0
Kleski zywiotowe (np. powdz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osuniecia sig ziemi) 28 2 1
Ztosliwe, chuligaiiskie lub SIne wystepki (np. ie pociagu kamieniami, ulozenie na torze, ja urzadzen ener facznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia) 30 3 a
Najechanie pojazdu jowego na osoby podczas ia przez tory na jezdzie lub przejéciu strzezony: 31 4 10
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas ia przez tory na przejezdzie z sygnalizacjg przej (kat. B, C) 32 9 9
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas ia przez tory na ji i przejsci 33 12 14
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tnry poza przejazdami na stacjach i szlakach 34 244 239
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolej padniecie z pociagu, pojazdu kolej silny dojazd lub gwatt ie pojazdu 35 19 12
Rozerwanie sig pociagu, ktore nie spowodowato zbiegnigcia wagonow 37 0 1
Wadliwe dziatanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolej lub pojazdw kolej D kradzieza 38 0 3
Wjazd pojazdu kolejowego korzystajcego 7 zasilania w energie elektryczna z sieci trakcyjnej na niezajety tor niezelektryfikowany 39 0 1
Nieustalona Kategoria lub w toku 5 1
WYPADKI_SUMA 672 629
Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do i lub w kierunku 41 2 1
Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zaygly 42 2 4
Wypravwienie pryjecie lub jazda pojazdu kolej po sciwie ufozonej, ni i j drodze przebiegu albo niewlasciwa obstuga urzadzer sterowania ruchem kﬂle]ﬂwym 43 27 19
ie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem "Stsj” lub w miejscu, w ktorym powinien si¢ zatrzymac, albo ienie pojazdu kolej bez 44 35 49
Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy 45 2 1
ie manewru ji zagrozenie i ruchu pociggéw 46 0 )
Zbiegniecie pojazdu kolejowego 47 1 2
Przedwczesne rozwiazanie drohi przebiegu i zenie zwrotnicy pod pojazdem kolejowym 48 0 2
Niewtasciwe zestawienie pociagu 49 1 1
iewlasci i iw ieczeniu fadunku lub inne ni i Sciw 50 7 5
Uszkodzenie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, rowniez niewlasciwe wykonywanie robét, np. wadliwy riatow, ienie materiatw i sprzetu na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego 51 19 1
ie urzadzen ia ruchem kolejowym powodujace: nieostonigcie sygnatem "Stéj” odstepu blokady liniowej zajetego przez pojazd kolejowy, ienie sygnatu j na semaforze przy i i utozonej drodze
przebiegu, nieprawidiowej pracy urzadzen niezajgtosci torow lub rozjazdow, niewlasciwym dziataniu urzadzen blokady stacyjnej lub liniowej 52 2 1
Uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kﬂ]e]owegc 2 napedem, pojazdu kolej i i i iecznosé ia z ruchu 53 19 17
e lub zly stan techniczny wagonu i $¢ jego wylaczenia z ruchu 54 127 292
Pozar w pociagu 55 29 29
Pozar w pojezdzie kolejowym, z wyjatkiem pozaréw w pociagach 56 2 )
Pozar w obiekcie budowlanym itp. w granicach obszaru kolejowego, pozar lasu w granicach do koiica pasa przeciwpozarowego, pozar zboz traw i torowisk powstaly w granicach obszaru kolejowego 57 1 °
ie sig materiatu niebezpi zwagonu lub i gaj ia $rodkow do likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego, biologicznego na stadji lub na szlaku 59 1 1
Najechanie pojazdu kolej: na (np. ptoze wozek bagazowy, pocztowy itp.) bez wykolejenia i ofiar w ludziach 60 26 21
Zamach zbrodniczy 61 o o
Katastrofy zywiotowe (np. Powddz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osuniecia sie ziemi) 62 7 12
Katastrofy budowlane na terenie kolejowym 63 0 0
Zhosliwe, chuligariskie lub sine wystepki (np. ob e pociagu kamieniami, ulozenie na torze, ja urzadzen ener facznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia) 64 22 21
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolej iwanie, wypadniecie z pociagu, pojazdu kolej silny dojazd lub gwatt ie pojazdu kolej i jace ofiar w ludziach 65 1 20
e sig pojazdu przed zamknieta rogatka (p6 ) i ie jej lub sygnali: o g 66 1 6
Nieprawidtowosci w dziataniu urzadzen do ia ruchu j lub pojazdéw kolej kradzieza 67 2 2
Nieustalona kategoria lub w toku 0
INCYDENTY SUMA 346 521
LACZNIE ZDARZENIA | 1019 1152
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4. Zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenistwa wydane przez Komisje w raportach
rocznych na podstawie art. 28] ust 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym

4.1 Zalecenia wydane w 2015 r. opublikowane w Raporcie Rocznym PKBWK za 2014 r.

Na podstawie na podstawie art. 28] ust 6 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych wydata w 2015 r. w raporcie Rocznym za rok
2014 r. nastepujace zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenstwa:

1. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. bedzie kontynuwaé dziatania
majace na celu ograniczenie uzywania sygnatéw zastepczych na liniach kolejowych.
Zalecenie wynika z czestego wciqZz uzywania sygnatu zastepczego przez zarzqdce
infrastruktury, co prowadzi do zwiekszonego ryzyka zaistnienia zdarzen kolejowych.

2. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach systemu zarzadzania
bezpieczenstwem podejmie dziatania majace na celu analize ryzyka na stacjach nie
wyposazonych w kontrole zajetosci toréow gtéwnych i podejmie stosowne Srodki
zapobiegawcze ograniczajace ryzyko zaistnienia zdarzenia.

Zalecenie wynika z ustalen postepowan w sprawie zdarzen zaistniatych na terenie zarzqdcy.

3. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podejmie dziatania majace na celu
zmiane instrukcji Ir-8 lub innych instrukcji w nastepujacym zakresie:

a. wyeliminowanie pojecia ,trudnosci eksploatacyjnej” z tresci instrukgji,

b. wprowadzenia do instrukcji mechanizamu rozjemczego w przypadku braku
mozliwo$ci osiggniecia przez cztonkéw komisji kolejowej wspélnego stanowiska co
do przyczyn, kategorii, okolicznosci, srodkdéw zapobiegawczych itp. polegajacego na
upowaznieniu Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw

Kolejowych do ostatecznego rozstrzygniecia zaistniatego sporu.

Zalecenie wynika z faktu, ze powyzsze sytuacje czesto prowadzq do niewtasciwej kwalifikacji
zdarzenia (a) lub do probleméw z zakoriczeniem postepowania przez komisje kolejowe (b)
wskutek braku wspdlnego stanowiska przez cztonkéw komisji kolejowych.
4. Przewoznicy kolejowi w ramach posiadanych systemdéw zarzadzania beda systematycznie
podejmowac dziatania majace na celu:
a. zmniejszenie liczby zdarzen z wystapieniem pozaru taboru kolejowego z napedem i

bez napedu,
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b. zmniejszenie zdarzen spowodowanych ztym stanem technicznym taboru kolejowego
z napedem i bez napedu.
c. zmniejszenie liczby zdarzen polegajacych na przejechaniu przez pojazd kolejowy
obok semaforéw wskazujgcych sygnat nidozwolony lub nie zatrzymaniu sie pojazdu
W wyznaczonym miejscu.
Zalecenie wynika ze znaczgcego wzrostu liczby zdarzen powyzszych typoéw na sieci kolejowej.
5. Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi beda systematycznie podejmowac dziatania
majace na celu:
a. Zagwarantowanie odpowiednich zasobdéw ludzkich i wyposazenia do prowadzenia
postepowan w komisji kolejowych.
b. State podnoszenie wiedzy i umiejetno$ci cztonkéw komisji prowadzacych
postepowania w sprawie zdarzen.
Zalecenie wynika z powtarzajqcych sie sytuacji wyznaczania przez pracodawcéw do pracy w
komisach kolejowych o0s6b nie posiadajqcych odpowiedniej wiedzy i umiejetnosci z danej

dziedziny, co powoduje utrudnienia pracy komisji kolejowych i PKBWK.

Zalecenia powyzsze przekazano Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego, ktéry spowodowat
przekazanie tych zalecen do adresatéow - czyli podmiotéw rynku kolejowego, nad ktédrymi Prezes

Urzedu Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzor.

4.2 Zalecenia wydane w niniejszym Raporcie Rocznym za 2015 r.

Na podstawie na podstawie art. 28] ust 6 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych wydaje w niniejszym raporcie Rocznym za

rok 2015 r. nastepujace zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenstwa:

1. Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi w ramach posiadanych systeméw
zarzadzania beda kontynuowaé dzialania majace na celu zmniejszenie liczby zdarzen
spowodowanych zlym stanem technicznym taboru kolejowego bez napedu.

Zalecenie wynika ze znaczqcego wzrostu liczby zdarzen tego rodzaju na sieci kolejowej.

2. Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi , posiadajacy zainstalowane w pojazdach
kolejowych cyfrowe urzadzenia rejestracji danych (predko$¢, stany urzadzen, itd.) oraz

urzadzenia monitoringu szlaku (rejestracja obrazu lub obrazu i dZzwieku) podejma dziatania
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majace na celu wypasazenie cztonkéw komisji kolejowych w odpowiednie narzadzia
umozliwiajace odczyt danych z tych rejestratoréw na miejscu zdarzenia niezwlocznie po
jego zaistnieniu.

Zalecenie wynika z powtarzajqcych sie sytuacji braku mozliwosci odczytu powyzszych danych
przez pracownikéw wyznaczonych do pracy w komisjach kolejowych na miejscu zdarzenia, co
utrudnia i wydtuza proces ustalenia wstepnych przyczyn zdarzenia i przygotowanie protokotu

ogledzin miejsca zdarzenia.

3. W zwiagzku ze zmianami w postanowieniach-ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym oraz zmianami aktéw wykonawaczych do ustawy dotyczacych prowadzenia
postepowan powypadkowych, zarzadcy infrastruktury i przewoznicy:

a. dostosuja przepisy wewnetrzne oraz systemy zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) i
utrzymaniem (MMS) do zmienionych wymogéw krajowych aktéw prawnych,

b. zapewnia, aby pracownicy wyznaczeni do pracy w komisjach kolejowych posiadali
aktualng wiedze na temat zmienionych przepiséw krajowych, wewnetrznych i
systemOw zarzadzania bezpieczenstwem i utrzymaniem jak réwniez wiedze

techniczna

Zalecenia powyzsze przekazuje sie Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego, ktéry spowoduje
przekazanie tych zalecen do koncowych adresatéw - czyli podmiotéw rynku kolejowego, nad

ktérymi Prezes Urzedu Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzor.

5. Realizacja zalecen wydanych w 2015 r. przez PKBWK (na podstawie informacji z Urzedu

Transportu Kolejowego).

Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych otrzymata w dniu 29.04.2015 r. z Urzedu

Transportu Kolejowego informacje o realizacji zaleceni wydanych przez Komisje w 2015 r.
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Tabela - Stan realizacji zalecen PKBWK w sprawie poprawy bezpieczenstwa

Zrédlo zalecenia w sprawie Wydane z czego:
poprawy bezpieczenstwa lacznie Zrealizowane W trakcie Niezrealizowane
w calosci realizacji lub w lub zrealizowano
znaczacym w alternatywny
stopniu sposéb
zrealizowane
Zalecenia wynikajace 10 8 1 1
z Raportu Nr
PKBWK/1/2015
Zalecenia wynikajace 14 8 6 0
z Raportu Nr
PKBWK/2/2015
Zalecenia wynikajace 12 2 10 0
z Raportu Nr
PKBWK/3/2015
Zalecenia wynikjace z 6 3 3 0
Raportu Rocznego
PKBWK za 2014 r.
(wydanegow 2015r.)
RAZEM 42 21 20 1

W 2015 r. PKBWK wydata ogétem w swoich Raportach (raporty z dochodzen i Raport roczny za
2014 r. ) 42 zalecenia z czego:

- 21 zostato w catosci zrealizowanych, co stanowi 50%,

- 20 jest w trakcie realizacji lub zostato zrealizowanych przez wiekszo$¢ podmiotéw, ktérych
dotyczyly , co stanowi 47,6%,

- 1 zalecenie nie zostato zrealizowane przez zobowigzany podmiot, co stanowi 2,4%.

Z powyzszego wynika, ze potowa zalecen wydanych w raportach PKBWK juz zostato
zrealizowanych, za$ pozostata cze$¢ wydanych zalecen jest skukcesywnie realizowana z uwagi na

krotki czas od ich wydania (grudzien 2015 r.) do czasu sprawdzenia ich realizacji przez UTK.
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Zalecenia przedstawione w raportach nr PKBWK/1/2015 oraz PKBWK/2/2015 oznaczone
podpunktami literowymi, zostaty potraktowane w omoéwieniu jako osobne zalecenia, z uwagi na ich
odrebny charakter.

Szczegétowe omoéwienie realizacji zalecen wydanych przez Komisje w 2015 r. zawarte jest
w Zataczniku do niniejszego Raportu Rocznego, opracowanym na podstawie informacji zwrotnej z

Urzedu Transportu Kolejowego.

6. Analiza zdarzen zaistnialych w 2015 r.

Wzrost ogdlnej liczby zdarzen

W roku 2015 r. ogdélna liczba zdarzen zgloszonych Komisji przez zarzadcéw infrastruktury
zwiekszyta sie 0 13% w stosunku do roku 2014 r. z czego:

- odnotowano 2 powazne wypadki, w odniesieniu do ktérych Komisja prowadzita postepowanie
(wzrost o 100% w stosunku do roku poprzedniego),

- liczba wypadkéw spadta o ponad 6%,

- liczba incydentéw wzrosta o ponad 50%.

Wypadki
Najwiekszy wzrost liczby wypadkow nastapit w nastepujacych grupach:

» B13 - Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub na przeszkode - 0 100%,

» B10 - zly stan pojazd6w kolejowych z napedem - o ponad 80%,

» B12 - uszkodzenie lub wadliwe dziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym - o0 50%,
» BO03 - wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewlasciwie utozonej,

niezabezpieczonej drodze przebiegu - o ponad 13%.

Najwiekszy spadek liczby wypadkéw w stosunku do roku poprzedniego nastapit w nastepujacych
kategoriach:
» B24 - pozar pociagu, nie wystapit w 2015 r.; w 2014 r. miaty miejsce 3 zdarzenia,
» B17 - niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu
tadunku - o ponad 41%,
» BO04 - niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu, w
ktérym powinien sie zatrzymac - o ponad 30%,

» BO09 - zly stan infrastruktury - o ponad 18%,
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Incydenty

W stosunku do roku poprzedniego, w 2015 r. po raz kolejny nastgpit znaczny wzrost liczby

zgtoszonych incydentéw o ponad 73%. Wynika to m.in. z poprawy wykrywalnos$ci incydentéw i

kwalifikowanie przez komisje kolejowe jako incydenty sytuacji uznawanych do tej pory za trudnosci

eksploatacyjne wskutek dziatan Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, Urzedu

Transportu Kolejowego oraz zarzadcow infrastruktury i przewoznikéw kolejowych.

Do obszaréw, w ktorych nastapit wzrost liczby incydentéw naleza w szczego6lnosci:

>

C54 - uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu powodujace koniecznosc¢ jego wytaczenia
- o prawie 130%,

C42 - wyprawienie lub przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety -
0100 %,

C65 - zdarzenia z udziatem os6b zwigzanych z wskakiwaniem i wyskakiwaniem z pojazdu
kolejowego w ruchu - o ponad 80%,

C44 - nie zatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu,

w ktéorym powinien sie zatrzymac - o 40%.

Najwiekszy spadek liczby incydentéw nastgpit w nastepujacych kategoriach:

>

C51 - uszkodzenie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, réwniez niewtasciwe
wykonywanie robét - spadek o ponad 20%,

C60- najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode - o prawie 20%,

C53 - uszkodzenie lub zty stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu
kolejowego specjalnego przeznaczenia powodujace konieczno$¢ wytgczenia z ruchu - o

ponad 10%.
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Liczba zdarzen w latach 2013- 2015

Opowazne wypadki
Bwypadki
Oincydenty

Erazem

Poszkodowani w zdarzeniach

taczna liczba poszkodowanych w zdarzeniach zwiekszyta sie o ponad 11%, z czego liczba zabitych o
ponad 9%, natomiast liczba ciezko rannych o ponad 17%. W grupie poszkodowanych przewazajaca
wiekszo$¢ stanowig osoby potracone przez pojazdy kolejowe przechodzace przez tory w miejscach
niedozwolonych lub na przejsciach przez tory, osoby wskakujgce i wyskakujace z pojazdow
kolejowych w ruchu oraz osoby uzytkownicy przejazdéw kolejowych. Nie odnotowano oséb
zabitych posrdd pasazerow oraz pracownikow pociagéw i pojazddéw kolejowych.

Ponizej zilustrowano na wykresach podstawowe dane dotyczace zdarzeti w 2015 r.
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Liczba poszkodowanych w powaznych wypadkach i wypadkach
w latach 2013-2015

Ozabiciciezko
ranni razem

B ciezko ranni

razem

2015

Zdarzenia na przejazdach kolejowo-drogowych
0d 2013 r. ogoélna liczba powaznych wypadkéw i wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych

systematycznie spadta. W 2015 r. w poréwnaniu do roku poprzedniego spadek ten wyniost 12%, w
poréwnaniu do 2013 r. - 26%.

Zmniejszenie liczby wypadkéw nastapit na przejazdach kat. Ci D - o odpowiednio 18% i 15%.
Jednocze$nie nastgpit wzrost liczby wypadkéw na przejazdach kat. A i B, o odpwiednio 60% i 27%.
Szczegblnie wiec do zwiekszajacej sie liczby wypadkéw na przejazdach kat. A zarzadcy
infrastruktury powinni podejmowa¢ odpowiednie dziatania korygujace i zapobiegawcze zgodnie z

funkcjonujgcymi systemami zarzadzania bezpieczenstwem (SMS).
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Powazne wypadki i wypadki na przejazdach
kolejowo - drogowych poszczegolnych katregorii z udziatem
pojazdow drogowych i kolejowych w latach 2013 - 2015

= 2013
250
200 = 2014
150 2015
100
50
0

Przejazdy Przejazdy Przejazdy Przejazdy razem
publiczne publiczne publiczne publiczne
kat. A kat. B kat. C kat. D

7. Pozostale aspekty zwigzane z funkcjonowaniem Komisji w 2015 roku

W 2015 r. Komisja prowadzita statutowq dziatalno$¢ realizujac zaplanowane cele i wyzwania, przy

znacznych oszczednosciach przyznanych srodkéw finansowych w stosunku do budzetu na ten rok.

W ramach swoich dziatan Komisja wspoétpracowata z innymi komérkami Ministerstwa miedzy

innymi w zakresie opiniowania projektéw aktéw prawnych, programéw branzowych,

przygotowywania budzetu czy spraw organizacyjnych oraz spraw personalnych.

Dziatalno$¢ Komisji réwniez dotyczyta wspéipracy z komisjami kolejowymi, zewnetrznymi

organizacjami i przedsiebiorstwami w kraju i za granica w szczegélnoSci:

komisjami kolejowymi prowadzacymi postepowania nadzorowane przez Przewodniczacego
Komisji,

prokuraturami i Policja prowadzacymi postepowania przygotowawcze w sprawie zdarzen,
Europejska Agencja Kolejowa (ERA) w zakresie uczestnictwa w posiedzeniach plenarnych
i konferencjach organizowanych przez Agencje, wymiany informacji oraz udziat w zespotach
roboczych w ramach ERA,

organizatorami szkolen i konferencji w zakresie prezentacji prac Komisji oraz sposobu
prowadzenia dochodzen zwigzanych ze zdarzeniami kolejowymi (powaznymi wypadkami,

wypadkami i incydentami) przez komisje kolejowe.
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W 2015 r. wprowadzono zmiany do ustawy o transporcie kolejowym (tekst jedn. Dz.U. z 2015 r. poz.

1297 z pézn. zmianami), ktére maja wptyw na funcjonowanie Komisji w 2016 r.

W odniesieniu do Komisji zmiany dotycza nastepujacych aspektow:

mozliwo$¢ zwiekszenia liczby cztonkéw statych Komisji (art. 28a ust. 3),

wieksza ochrona cztonkéw Komisji w zakresie uniemozliwienia wystepowania w roli
$Swiadka i biegtego przed sagdem lub innym organem w zakresie spraw prowadzonych przez
Komisje (art. 28a ust. 17),

wiekszy nacisk na konieczno$¢ zapewnienia odpowiednich zasobéw na dziatalno$¢ Komisji
przez ministra wtasciwego do spraw transportu (art. 28d ust. 1),

objecie uzytkownikéw bocznic obowigzkiem powiadamiania Komisji o zdarzeniach (art. 28g
ust. 1),

zwiekszenie kompetencji cztonkéw Komisji w zakresie m.in. wstepu na obszar kolejowy,
jazdy w Kkabinie pojazdéw kolejowych i inspekcji zarzadcow, przewoznikéw i uzytkownikow
bocznic po okazaniu legitymacji cztonka Komisji, w zakresie spraw bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, w wyniku zaistniatego zdarzenia (art. 28h ust. 2 pkt. 7,81 9),

objecie szczegblng ochrong prawng informacji, dowodéw i zapiséw z wystuchania oséb
przez Komisje, w tym zakaz udostepniania ww. dokumementéw przez Komisje oragnom
procesowym, ani zadnym innym organom prowadzacym postepowanie (art. 28h ust. 4),
chyba, ze zgode na ich udostepnienie wyda Sad Okregowy w Warszawie, jezeli sad ten uzna,
ze nadrzedny interes spoteczny uzasadnia ich ujawnienie (art. 28h ust. 5),

przejecie nadzoru przez Prezesa UTK nad postepowaniami prowadzonymi przez komisje
kolejowe (art. 13 ust. 1a, pkt. 7a), do dnia 29 lutego 2016 r. nadzér ten sprawowat

Przewodniczacy Komisji.

Powyzsze zmiany weszly w zycie z dniem 01 marca 2016 r. i obowigzuja na dzien publikacji

niniejszego Raportu rocznego.
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8. Zadania PKBWK na rok 2016 .

W ramach biezacej dziatalnosci Komisji w 2016 r. niezbedna bedzie realizacja m.in. nastepujacych
dziatan:

= prowadzenie postepowan przez Komisje wynikajacych ze zmienionyh przepiséw krajowych
(m. in. na liniach kolejowych i bocznicach),

= utworzenie 2 oddziatéw terenowych Komisji wraz z zapewnieniem odpowiednich zasobow
ludzkich i wyposazenia,

=  powiekszenie liczebno$ci Komisji w stopniu umozliwiajagcym realizacje powiekszonych
zadan natozonych na Komisje przez zmienione przepisy krajowe,

= Wprowadzenie telefonu dyzurnego na ktéry nalezy natychmiast zgtaszaé zaistniate
zdarzenia (Art. 28g)

= aktualizacja i prowadzenie bazy danych zdarzen kolejowych,

= wspoétpraca z Urzedem Transportu Kolejowego, w szczegdlnosci w zakresie zalecen
przekazywanych do realizacji zgodnie z kompetencjami Prezesa UTK i innych dziatan w
zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

= wspoélpraca z innymi komdrkami Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa w obszarze
konsultowania przepiséw,

» udziat w spotkaniach z przedstawicielami krajowych organéw dochodzeniowych (NIB)
innych krajéw UE oraz Europejska Agencja Kolejowa w ramach posiedzen plenarnych
i zespotéw roboczych- wymiana doswiadczen i wiedzy,

= wspoélpraca i udziat w zespotach roboczych i szkoleniach organizowanych przez
Europejska Agencje Kolejowsa,

= szkolenia cztonkéw Komisji w zakresie niezbednym do realizacji jej zadan,

nadzoér nad przestrzeganiem zatozen budzetu Komisji na 2016 .

9. Podsumowanie

W roku 2015 r. catkowita liczba zdarzen zgtoszonych Komisji zwiekszyta sie o 13% w stosunku
do roku poprzedniego. W zakresie liczby wypadkéw nastapit nieznaczny spadek liczby zdarzen (o
ponad 6%), podczas gdy liczba incydentéw wzrosta o ponad 50%. W tyma samym okresie nastgpit
wzrost liczby poszkodowanych w wypadkach o ponad 11%.
Na szczeg6lag uwage zastuguje systematycznie zmniejszajgca sie od 2013 r. ogdlna liczba powaznych
wypadkéw i wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych. W 2015 r. w poréwnaniu do roku

poprzedniego spadek ten wynidst 12%, w poréwnaniu do 2013 r. juz 26%.
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Jednocze$nie od 2013 r. rosnie liczba incydentéw, co z jednej stronie $§wiadczy o poprawie ich
wykrywalno$ci zwigzanej z kwalifikowaniem przez komisje kolejowe jako incydenty sytuacji
uznawanych do tej pory za tzw. trudnosci eksploatacyjne (obecnie sytuacje potencjalnie
niebezpieczne), z drugiej jednak strony zobowiazuje to podmioty do podejmowania odpowiednich
dziatan profilaktycznych majacych na celu obnizenie liczby tych zdarzen.

Komisja w raportach z prowadzonych badan, opublikowanych w 2015 r. oraz w niniejszym
Raporcie Rocznym wydata szereg zalecen stuzacych zdaniem Komisji - dalszej poprawie
bezpieczenstwa w transporcie kolejowym.

Komisja w 2015 r. wypelniata swoje statutowe obowiazki, jednocze$nie nie przekraczajac
zatozen budzetu na rok 2015 r. Realizowata je przy efektywnej wspotpracy z wieloma podmiotami,
przede wszystkim z komisjami kolejowymi, Urzedem Transportu Kolejowego oraz zarzadcami
infrastruktury i przewoznikami.

Pozostata dziatano$¢ Przewodniczacego Komisji i Komisji prowadzona byta w ramach nadzoru
nad postepowaniami prowadzonymi przez komisje kolejowe. Nadzo6r ten wymusit wnikliwg analize
przyczyn powstania zdarzen na bazie ktdrej byly opracowane wnioski zapobiegajace powstaniu
podobnych zdarzen. Wielokrotnie Komisja wystepowata w roli rozjemczej w stosunku do komisji
kolejowych, ktére nie mogly osiggnaé wspolnego stanowiska co do przyczyn i kategorii zdarzen w

czasie prowdzonych postepowan.

10. Dane kontaktowe i teleadresowe PKBWK

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
UL Chatubinskiego 4/6 budynek A
00-928 Warszawa

CZLONKOWIE STALI:
Tadeusz Ry$ Jan Andrzej Miynarczyk
Przewodniczacy PKBWK Zastepca Przewodniczacego PKBWK
telefon (0-22) 630-14-33, fax (0-22) 630-14-39 telefon (0-22) 630-14-33, 630-14-34, fax (0-22) 630-14-39
Rafat Le$niowski Andrzej Gniwek
Sekretarz, Cztonek staty PKBWK Czlonek staly PKBWK
telefon (0-22) 630-14-35, fax (0-22) 630-14-39 telefon (0-22) 630-14-36, fax (0-22) 630-14-39

PRACOWNIK OBSEUGI KOMIS]JI:

Barbara Piéro, telefon (0-22) 630-14-33, fax (0-22) 630-14-39, e-mail: pkbwk@mib.gov.pl
Telefon dyzurny 510 126 711

Strona internetowa PKBWK
Strona Komisji dostepna jest pod adresem:

www.mib.gov.pl
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zaktadka: Zadania — Transport — Kolej — Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw

Kolejowych.

W ramach strony Komisji dostepne informacje i dokumenty sg pogrupowane na nastepujace dziaty:
¢ natychmiastowe zgtaszanie zdarzen (art. 28g),
e pisemne zawiadamianie o zdarzeniach kolejowych (§ 7),
¢ o Komisjj,
e prawo i dokumenty,

® raporty.
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ZALACZNIK
do Raportu Rocznego PKBWK za 2015 r.
Informacje na temat realizacji zalecen wydanych w 2015 r. przez PKBWK

na podstawie informacji z Urzedu Transportu Kolejowego

W wyniku zakonczenia postepowan po zdarzeniach kolejowych, w zwigzku ze stwierdzonymi
nieprawidtowos$ciami stanowigcymi bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
Panistwowa Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (PKBWK), zgodnie z art. 281 ust. 1,6 i 8 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.z 2013 r. poz. 1594), zwanej dalej ustawg o
transporcie kolejowym, wydata w 2015 roku zalecenia, majgce na celu poprawe bezpieczenstwa

oraz zapobiezenie badZ zminimalizowanie skutkéw podobnych zdarzenw przysztosci.

Zgodnie z trescig zatacznika do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1158/2010 z dnia 9 grudnia 2010 r.
w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczenistwa w odniesieniu do zgodno$ci zwymogami
dotyczacymi uzyskania Kkolejowych certyfikatbw bezpieczenstwa oraz zgodnie z trescig
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r. w sprawie wspdlnej metody
oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodno$ci z wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych
autoryzacji bezpieczenstwa, przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury Kkolejowe;j,
funkcjonujacy w oparciu o system zarzadzania bezpieczenstwem, zobowigzani sg do ustanowienia
procedur zapewniajacych, aby zalecenia krajowego organu bezpieczenstwa ikrajowego organu
dochodzeniowego, byly ocenianie i w stosownych przypadkach wdrazane lub aby zalecano ich

wdrozenie (kryterium Q2 wspdlnej metody bezpieczenstwa w zakresie oceny zgodnosci).

Zgodnie z tresScig art. 13 ust. 1a pkt 4 ustawy z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst
jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1297 z pdézn. zm.), zwanej dalej ,ustawa o transporcie kolejowym”,
Prezes Urzedu Transportu Kolejowego realizujac swoje zadania prowadzi systematycznag kontrole
spelniania warunkéw lub wymagan zawartych w certyfikatach bezpieczenstwa iautoryzacjach
bezpieczenstwa, w tym wymagan dotyczacych postepowania przez podmioty sektora kolejowego z

zaleceniami bezpieczenstwa wydanymi przez organ dochodzeniowy.

Majac na uwadze powyzsze informacje oraz obowigzki natoZone na podmioty sektora kolejowego
w obszarze Zwigzanym vA zaleceniami bezpieczenstwa, podmioty kolejowe
tj. zarzadcy infrastruktury oraz przewoznicy kolejowi funkcjonujacy w oparciu o wydany przez

Prezesa UTK certyfikat lub autoryzacje bezpieczenistwa, wezwani zostali do zlozenia informacji
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o stanie realizacji ponizszych zalecen powypadkowych wydanych przez Przewodniczacego

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych w 2015 r.:

1. Zalecen opublikowanych w Raporcie Rocznym za 2014 r. na podstawie art. 28] ust. 6

ustawy o transporcie kolejowym.

2. Zaleconych srodkéw zapobiegawczych, majacych na celu unikniecie podobnych wypadkéw
w przysztosci lub ograniczenie ich skutkéw, opublikowanych w Raporcie nr
PKBWK/1/2015 z badania wypadku kat. B10 zaistniatego w dniu 31 sierpnia 2014 r.
0 godz. 16:17 na szlaku Krakéw Prokocim - Krakéw Ptaszow w torze nr 2 w km 12,629, linii
kolejowej nr 100 Krakéw Mydlniki - Gaj, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.,, Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie.

3. Zaleconych $rodkéw zapobiegawczych, majacych na celu unikniecie podobnych wypadkow
w przysztoéci lub  ograniczenie ich skutkéw, opublikowanych w  Raporcie
nr PKBWK/2/2015 zbadania powaznego wypadku kat. A21 =zaistniatego w dniu
3 czerwca 2015 r. o godz. 15:45 na przejezdzie kolejowym Kkat. ,D” zlokalizowanym na szla-
ku Kornatowo - Grudzigdz Mniszek, w torze nr 1, w km 36,658 linii kolejowej nr 207: Torun
Wschodni - Malbork, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zaktad
Linii Kolejowych w Bydgoszczy.

4. Zaleconych $rodkéw zapobiegawczych, majacych na celu unikniecie podobnych wypadkéw
w przysztosci lub  ograniczenie ich  skutkéw, opublikowanych w  Raporcie
nr PKBWK/3/2015 z badania powaznego wypadku kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca
2015 r. 0 godz. 17:10 na przejezdzie kolejowym kat. A zlokalizowanym na szlaku Gatkéwek
- Koluszki, w torze nr 1 w km 23,506 linii kolejowej nr 17 L.6dZ Fabryczna - Koluszki, obszar

zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Lodzi.

Zgodnie ze stanem na 22 kwietnia 2016 r. pie¢ podmiotéw nie przekazato informacji na temat
stopnia wdrozenia zalecen powypadkowych lub podjetych dziataniach zmierzajacych do realizacji
zalecen. Na podstawie art. 28l ust. 9 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK sprawuje nadzor
nad realizacja zalecen przez zarzadcéw, przewoznikéw kolejowych lub innych podmiotéw, ktérych
dziatalno$¢ ma wptyw na bezpieczenistwo ruchu kolejowego i bezpieczenstwo eksploatacji kolei

podlegajacym regulacji na podstawie przepiséw ustawy. Spo6tki zostang skontrolowane w zakresie
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realizacji Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS). Zakres kontroli obejmowac bedzie réwniez
stan realizacji przez podmiot zalecen powypadkowych przekazywanych przez Panstwowa Komisje
Badania Wypadkéw Kolejowych, atakze realizacje systemowego podej$cia do przekazanych
rekomendacji.

Zgodnie z treScia art. 25 Dyrektywy 2004/49/WE, rekomendacje wydane przez organ
dochodzeniowy powinny by¢ witasciwie potraktowane przez adresatéw i tam gdzie to wiasciwe
zrealizowane. Wtadza bezpieczenstwa powinna egzekwowac natomiast wtasciwe traktowanie przez
sektor wydanych zalecen prowadzac nadzér nad przyjetymi przez poszczegdlne podmioty
systemami zarzadzania bezpieczenstwem. Kazdy system zarzadzania powinien posiada¢ bowiem w
swojej strukturze procedury zapewniajace, by zalecenia krajowego organu bezpieczenstwa,
krajowego organu dochodzeniowego, czy zalecenia branzowe lub wynikajace z dochodzen
wewnetrznych byty oceniane oraz w stosownych przypadkach, wdrazane lub aby zlecano ich
wdrozenie (kryterium Q wspdlnej metody bezpieczenstwa w zakresie oceny zgodnosci).

Zgodnie z obowigzkiem wynikajacym z art. 28] ust. 9 ustawy z dnia 28 marca 2003 roku
o transporcie kolejowym dotyczacym nadzoru sprawowanego przez Prezesa UTK, dziatania
podmiotéow sektora kolejowego w obszarze zwigzanym z wykonaniem zalecen bezpieczenstwa
weryfikowane byly w41 dziataniach kontrolnych, przeprowadzonych od stycznia 2015 r.
do kwietnia 2016 r. Wykonanie zalecenn wydanych w 2014 roku, tj. w Raporcie nr PKBWK/1/2014
zweryfikowano w trakcie realizacji 3 z nich, podczas ktérych nie stwierdzono zadnych
nieprawidtowosci.

Ponizej zostaty przedstawione informacje o stanie realizacji zalecenn przez podmioty rynku
kolejowego na dzien 21 kwietnia 2015 r. Ponizsza analiza zostala opracowana w oparciu
o deklaracje przestane przez poszczegélne podmioty. Tres¢ poszczegdlnych zalecen oraz informacja

o stopniu ich realizacji zostaty przedstawione w dotgczonej tabeli.

Zalecenia dotyczace sp6tki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Z 32 zalecen opublikowanych przez Panstwowa Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych w 2015
roku, 24 dotyczyto spétki PKP PLK S.A. Spo6tka deklaruje 11 zrealizowanych zalecen, tj. 46%
wszystkich zalecen jej dotyczacych z danego roku. Pozostatych 13 jest w trakcie realizacji. Szczegoty
co do sposobu realizacji oraz podjetych dziataniach zmierzajacych do realizacji poszczegdlnych

zalecen zostaty przedstawione w dotgczonej tabeli.
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46 %

B zrealizowane

54% B w trakcie realizacji

Realizacja poszczegolnych zalecen przez spotke PKP PLK S.A.

B zrealizowane M w trakcie realizacji
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Zalecenia dotyczace pozostatych zarzadcow infrastruktury

Pozostatych zarzadcow infrastruktury, tj. 10 podmiotéw, dotyczyty 4 zalecenia. Zgodnie
z otrzymanymi deklaracjami, 3 podmioty wdrozyty po 4 zalecenia (PMT Linie Kolejowe sp. z 0.0,
PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z 0.0., Jastrzebska Spotka Kolejowa sp. z 0.0.). Trzy zalecenia
zrealizowat jeden podmiot (Infra Silesia S.A). Dwa zalecenia zrealizowaty trzy spo6tki (PKP Szybka
Kolej Miejska sp. z o0.0. oraz Kopalnia Piasku Kotlarnia Linie Kolejowe sp. z 0.0. i Cargotor S.A.).
Zgodnie z informacjg otrzymang od zarzadcow infrastruktury, dwa podmioty (CTL Maczki - Bér S.A.
i Dolnoslaska Stuzba Droég i Kolei sp. z 0.0.) nie beda realizowaty zalecenia dotyczacego ustalenia
w przepisach iinstrukcjach kolejowych szczegétowych zasad dotyczacych miejsca podawania
sygnatu ,Baczno$¢” przez maszyniste wzgledem miejsca ustawienia wskaznika Wé6a w przypadkach,
gdy z sytuacji ruchowej (wskazan semaforéw) czy lokalizacji przystanku wynika istotnie dtuzszy
czas dojazdu pociagu do przejazdu, niz przy jego jezdzie z maksymalng dozwolona predkoscia (dla

ktérej jest ustalane miejsce ustawienia wskaznika). Zalecenia dotyczacego rozwazenia, aby podczas
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procesu projektowania prac modernizacyjnych lub rewitalizacyjnych linii kolejowych,
weryfikowany byt przez projektantéow ukitad komunikacyjny drég, jako catos¢ funkcjonalnie
potaczong z przejazdami Kkolejowymi nie bedzie realizowaé¢ jeden podmiot (Infra Silesia S.A.).
Zalecenia dotyczacego pracownikow zatrudnionych na stanowiskach zwigzanych z
bezpieczenstwem ruchu pociagdéw, na ktérych wymagane
s3 upowaznienia, wyeliminowa¢ niezgodne z obowigzujacymi w tym zakresie rozporzadzeniami
przypadki pracy os6b bez dokumentéw zawierajacych aktualne wpisy obejmujace swoim zakresem

wykonywane czynnosci nie bedzie realizowat jeden podmiot (Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei S.A.).

4;10%

W zrealizowane

13; 33% B w trakcie realizacji

H nie bedzie realizowane

23;57%

Zalecenia dotyczace spo6tki PKP Cargo S.A.

Z 32 zalecen opublikowanych przez Panstwowa Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych w 2015
roku, 9 dotyczyto PKP Cargo S.A. Spétka deklaruje 4 zrealizowane zalecenia, 3 sa w trakcie
realizacji, wobec jednego z nich Spétka wypowiedziata sie, Ze zalecenie jej nie dotyczy, a wobec
jednego z zalecen podmiot podjat dziatania alternatywne. Szczegéty, co do sposobu realizacji oraz
podjetych dziataniach zmierzajacych do realizacji poszczegoélnych zalecen, zostaty przedstawione

w dotaczonej tabeli.
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Realizacja poszczegolnych zalecen przez PKP Cargo S.A.
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Zalecenia dotyczace pozostatych przewoznikow ‘kolejm-/vyc.h

Pozostatych przewoznikéw kolejowych, tj. 81 podmiotéw, dotyczyto 5 zalecen. 17 podmiotow t;.
21% deklaruje zrealizowanie wszystkich zalecenn ich dotyczacych (Bartex sp. z o.0., Centrum
Logistyczne w t.osos$nej sp. z 0.0., CTL Kolzap sp. z o.0., CTL Logistics sp. z 0.0., CTL Péinoc sp. z o.0,,
Dolnoslaskie Linie Autobusowe sp. z 0.0., Kolej Battycka S.A., Koleje Czeskie sp. z 0.0., LOTOS Kolej
sp. z 0.0, PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z 0.0., POLZUG Intermodal Polska sp. z o.0.,
Przedsiebiorstwo Obrotu Surowcami Wtérnymi ,DEPOL” sp. z o.0., Przedsiebiorstwo Ustugowo -
Handlowe ,AGROSTOP” sp. z 0.0., Przewozy Regionalne sp. z 0.0, TRANSCHEM sp. z o0.0., Ciech Cargo
sp. z 0.0.,,TABOR” M. Dybowski sp.j.).

Zalecenia dotyczacego ustalenia w przepisach i instrukcjach kolejowych szczegétowych zasad
dotyczacych miejsca podawania sygnatu ,Bacznos¢” przez maszyniste wzgledem miejsca ustawienia
wskaznika W6a w przypadkach, gdy z sytuacji ruchowej (wskazan semaforéw) czy lokalizacji
przystanku wynika istotnie dtuzszy czas dojazdu pociggu do przejazdu, niz przy jego jezdzie z
maksymalng dozwolong predkoscia (dla ktorej jest ustalane miejsce ustawienia wskaznika) nie
bedzie realizowato 5 podmiotéw, 3 podjety dziatania alternatywne, za$ 31 nie wypowiedziato sie w

tej kwestii.
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Zalecenia dotyczacego podejmowania dziatan w ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem,
majacych na celu zmniejszenie liczby zdarzen z wystapieniem pozaru taboru kolejowego z napedem
i bez napedu, zdarzen spowodowanych ztym stanem technicznym taboru kolejowego z napedem i
bez napedu oraz zdarzen polegajacych na przejechaniu przez pojazd kolejowy obok semaforow
wskazujacych sygnat niedozwolony lub nie zatrzymaniu sie pojazdu w wyznaczonym miejscu nie
bedzie realizowat jeden podmiot (Moris sp. z 0.0.), jeden podmiot podjat dziatania alternatywne (DB

Schenker Rail Spedkol sp. z 0.0.).

51;13%

6; 1%
551% B zrealizowane
B w trakcie realizacji

H podjeto dziatania alternatywne

221; 55% W nie bedzie realizowane

121; 30% H brak odpowiedzi

Dodatkowo 18 podmiotéw zadeklarowato zrealizowanie zalecenia skierowanego do PKP Cargo S.A,,
dotyczacego przeprowadzania sukcesywnie w ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem
przewoznika analizy wystgpienia zagrozen powstatych w wyniku braku wykonywania
kompleksowych badan pojazdéw po zdarzeniach zgodnie z przepisami wewnetrznymi, 3 podmioty

sa w trakcie realizacji tego zalecenia, zas dwa podjety dziatania alternatywne.
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REKOMENDACJE - ZALECENIA WYDANE W 2015 R:

Zalecenia wydane przez Panstwowa Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych w Raporcie Rocznym za 2014 r.
na podstawie art. 28l ust 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym:

Opracowanie: Urzad Transportu Kolejowego

Lp.

TRESC ZALECENIA

REALIZACJA

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. bedzie kontynuowa¢ dziatania majace na celu
ograniczenie uzywania sygnatéw zastepczych na
liniach kolejowych.

Zalecenie wynika z czestego wciqz uzywania sygnatu
zastepczego przez zarzqdce infrastruktury, co
prowadzi do zwiekszonego ryzyka zaistnienia
zdarzen kolejowych.

Dotyczy PKP PLK S.A.

Zrealizowane przez 1 podmiot (100%)!

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. kontynuuje dziatania,
ktére nakreslone zostaty w Programie Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu
Kolejowego w latach wczes$niejszych oraz na rok 2016 pod pozycja: w CzeSci
»,Monitorowanie” Cel M.8.1 ,Dziatania nadzorcze w celu przeciwdziatania
dtugotrwatemu prowadzeniu ruchu w oparciu o sygnaty zastepcze oraz rozkazy
pisemne”/Dziatanie M.8.1.1; M.8.1.2;M.8.1.3 oraz w CzesSci ,Doskonalenie”
Inicjatywa D.3b.3 ,Przeciwdziatanie stosowaniu sygnatéw zastepczych (Sz) w
czasie wykonywania robdét inwestycyjnych iutrzymaniowych”/Dziatanie
D.3b.3.1; D.3b.3.2. i Cel 8 ,Eliminowanie przyczyn dtugotrwatego prowadzenia
ruchu w oparciu o sygnaty zastepcze oraz rozkazy pisemne”/Inicjatywa D.8.1;
D.8.2; D.8.3. Ponadto Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przyjat na rok 2016
priorytetowe cele bezpieczenstwa PKP PLK S.A. w tym m.in. cel o tresci
»Eliminowanie przyczyn dtugotrwatego prowadzenia ruchu w oparciu o sygnaty
zastepcze oraz rozkazy pisemne”. Dzieki zdecydowanym dziataniom podjetym
przez Spoéike, liczba posterunkéw ruchu, na ktérych dtugotrwale prowadzono
ruch kolejowy w oparciu o sygnaty zastepcze ,Sz” zostata zmniejszona. W marcu
2012 roku ruch w oparciu o sygnaty zastepcze prowadzony byt na 153
posterunkach (stosujacych ,Sz” powyzej 7 dni), w grudniu 2014 roku na 55
posterunkach (stosujacych ,Sz” powyzej 3 dni), by w sprawozdaniu na dzien 9
grudnia 2015 r. wyniosta juz tylko 31 posterunkéw. Dodatkowo w zwigzku
z powyzszym zaleceniem do Wytycznych w sprawie organizacji pouczen

! dotyczy procentowego udziatu podmiotéw dla danego etapu realizacji zalecenia.
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okresowych w 2016 roku, wiaczono zagadnienie pn. ,Dokonywanie analizy
i sukcesywna eliminacja przyczyn uzycia sygnatéw zastepczych na posterunkach
ruchu jako czynnika powodujgcego duze ryzyko wystapienia zagrozenia”.
Ponadto, jako staty element pouczen okresowych dla stanowisk: dyzurny ruchu,
nastawniczy, zwrotniczy, polecono omawia¢ zagadnienie dotyczace ,uzywania
sygnatéw zastepczych przez pracownikéw posterunkéw ruchu i jazdy na sygnat
zastepczy z jednoczesnym wyswietleniem wskaznika W 24",

Przeprowadzono 18 dziatan nadzorczych w 10 Zaktadach Spétki. Stwierdzone
nieprawidtowosci w zakresie realizowanych zalecern zostaty juz usuniete lub
zostanq usuniete w terminie do 30 kwietnia 2016 r. W jednym przypadku jako
przyczyne stosowania sygnatéw zastepczych Spétka wskazuje liczne kradzieze
urzqdzen srk.

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. w ramach systemu zarzadzania
bezpieczenstwem podejmie dziatania majgce na
celu analize ryzyka na stacjach niewyposazonych w
kontrole zajeto$ci toréw gltéwnych i podejmie

stosowne $rodki zapobiegawcze ograniczajace
ryzyko zaistnienia zdarzenia.
Zalecenie  wynika  z  ustalen  postepowan

w sprawie zdarzen zaistniatych na terenie zarzqdcy.

Dotyczy PKP PLK S.A.

W trakcie realizacji - przez 1 podmiot (100%)

Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ustalit, iz w roku 2015 oraz latach 2016

i 2017 w pierwszej kolejnosci objete zostang stacje kolejowe do zabudowy

uktadowej kontroli niezajetosci torow, wytypowane wedtug nizej wymienionych

kryteridw:

1) ,Kkategorii linii” - realizacja zadania objeto tory gtéwne zasadnicze stacji
zlokalizowane na liniach magistralnych i pierwszorzednych;

2) ,predko$¢ kursujacych pociagéw” - realizacja objeto tory gtéwne
zasadnicze na stacjach, na ktérych predkos$¢ kursujacych pociagéw jest
wieksza niz 60 km/h;

3) ,obciaZenie torow pociagami” - do realizacji zadania przyjeto obciazenie
toréw gtownych zasadniczych 100 pociggami lub wiecej w dobie;

4) ,charakter pracy toréw gtéwnych zasadniczych” - realizacja zadania
objeto tory gléwne zasadnicze pelnigce na stacjach role torow
przelotowych.

Obecnie trwa proces zabudowy urzadzen uktadowej kontroli niezajetosci toréow

na stacjach ujetych w planach na lata 2015 - 2017, finansowany ze $rodkéw

wlasnych oraz inwestycyjnych. Dla pozostatych stacji kolejowych, dla ktérych
planowany termin zabudowy uktadéw Kkontroli niezajetosci toréw zostat
przyjety do konca 2017 r., na platformie inwestycyjnej umieszczono wnioski
inwestycyjne o sfinansowanie planowanych zadan. Ponadto na stacjach, ktére
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nie s3 wyposazone w izolacje torowe podjeto inne dziatania w zakresie
wprowadzenia $rodkéw zapobiegawczych ograniczajacych ryzyko zaistnienia
zdarzenia, do ktoérych nalezy: stosowanie zamknie¢ pomocniczych
(zabezpieczajacych lub ostrzegajacych), obowigzek prowadzenia kontroli
zajetosci toréow stacyjnych (na stacjach posiadajacych izolacje torowe taki
obowiazek jest wskazany w przypadku uszkodzenia lub niewtasciwego dziatania
urzadzen srk i izolacji torowej). Zasady postepowania podczas przygotowania
drogi przebiegu, stosowania S$rodkdw pomocniczych przez personel
posterunkow ruchu jest biezaco kontrolowany
i omawiany przez zesp6t instruktorsko-kontrolerski i zwierzchnikow podczas
pobytu na posterunkach. Dodatkowo w ramach wnioskéw doskonalacych
i zapobiegawczych  zgodnie @z  procedurami  Systemu  Zarzadzania
Bezpieczenstwem dokonano:
» analizy zapisow Regulamindéw Technicznych w zakresie prawidtowego
sprawdzenia stanu zajetosci toru,
» sprawdzenia stanu widoczno$ci granic okregéw nastawczych ustalonych
w RT,
» weryfikacji postanowien dziatki 36 RT oraz respektowania od pracownikow
stosowania Srodkéw pomocniczych.
Polecono réwniez, aby podczas przeprowadzanych kontroli wewnetrznych
zwroci¢c uwage na prace personelu posterunku technicznego dotyczacego
poprawno$ci sprawdzania stanu zajetosci toréw i rozjazdéw.

W trakcie czynnosci kontrolnych nie stwierdzono nieprawidtowosci w zakresie
realizacji zalecenia.

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. podejmie dziatania majace na celu zmiane

instrukc;ji Ir-8 lub innych instrukgcji
w nastepujacym zakresie:

a) wyeliminowanie pojecia ytrudnosci
eksploatacyjnej” z tresci instrukgcji,

b) wprowadzenia do instrukcji mechanizmu

rozjemczego w przypadku braku mozliwosci
osiggniecia przez cztonkéw komisji kolejowej
wspoélnego stanowiska co do przyczyn, kategorii,

Dotyczy PKP PLK S.A.

Zrealizowane przez 1 podmiot (100%)

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wprowadzit do stosowania (od dnia 01 stycznia
2016 r.) znowelizowang ,Instrukcje o postepowaniu w sprawach powaznych
wypadkéw, wypadkéw i incydentéw na liniach kolejowych Ir-8”, ktorej tres¢
zmieniono m.in. zgodnie z zaleceniem Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw
Kolejowych, tj.:
a) wyeliminowano pojecie ,trudnosci eksploatacyjne” i zastgpiono je
kategorig ,sytuacje potencjalnie niebezpieczne”. Stosowanie w ramach
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okolicznosci, $rodkdéw  zapobiegawczych itp.
polegajacego na upowaznieniu Przewodniczacego
Panstwowej Komisji Badania  Wypadkéw
Kolejowych do ostatecznego rozstrzygniecia
zaistniatego sporu.

Zalecenie wynika z faktu, Ze powyZsze sytuacje czesto
prowadzq do niewtasciwej kwalifikacji zdarzenia (a)
lub do probleméw z zakonczeniem postepowania
przez komisje kolejowe (b) wskutek braku wspdlnego
stanowiska przez cztonkéw komisji kolejowych.

systemu zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury
dodatkowej - poza powaznymi wypadkami, wypadkami i incydentami -
kategorii wydarzen (w szczeg6lnosci na potrzeby zapobiegania powaznym
wypadkom, wypadkom i incydentom) jest zgodne z pkt. 2 lit. h Zatacznika
III do Dyrektywy 2004/49/WE w sprawie bezpieczenstwa kolei oraz
kryterium Q z Zatgcznika II do Rozporzadzenia Komisji (UE) nr
1169/2010 w sprawie wspo6lnej metody oceny bezpieczenstwa
w odniesieniu do zgodnos$ci z wymogami dotyczacymi uzyskania
kolejowych autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa (Dz. Urz. UE L 327
z11.12.2010 1.);

b) w § 26. ,Postepowanie w sprawach spornych” dodano ustepy 5 - 8
regulujace zasady dziatania zespotu rozjemczego pod auspicjami PKBWK.

Nie przeprowadzono dziatan kontrolnych w zakresie realizacji zalecenia.

Przewoznicy Kkolejowi w ramach posiadanych
systeméw  zarzadzania beda systematycznie
podejmowac dziatania majgce na celu:

a) zmniejszenie liczby zdarzen z wystgpieniem
pozaru taboru kolejowego z napedem i bez napedu,
b) zmniejszenie zdarzen spowodowanych ztym
stanem technicznym taboru kolejowego
z napedem i bez napedu,

c) zmniejszenie liczby zdarzen polegajacych na
przejechaniu  przez pojazd kolejowy obok
semaforéw wskazujacych sygnal niedozwolony lub
nie zatrzymaniu sie pojazdu w wyznaczonym
miejscu.

Zalecenie wynika ze znaczqcego wzrostu liczby
zdarzen powyzszych typéw nas sieci kolejowej.

Dotyczy przewoznikéw kolejowych

Zrealizowane przez 49 podmiotéw (61%)

Podmioty zrealizowaty zalecenie m.in. poprzez:

e zadeklarowano (w ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem)
celem zmniejszenia liczby zdarzen z wystapieniem pozaru taboru
kolejowego znapedem i bez napedu, state przeprowadzanie analiz
zdarzen potencjalnie wypadkowych lub innych niebezpiecznych zdarzen
oraz zadeklarowano Kkonstruowanie wniosk6w oraz przyjmowanie
$rodkéw zapobiegawcze w odniesieniu do zdarzen, zdarzen potencjalnie
wypadkowych i innych niebezpiecznych zdarzen;

e zdarzenia tego typu omawiane s3 podczas pouczen okresowych,
aponadto stanowia staty przedmiot zainteresowania pracownikéw
nadzoru wewnetrznego, wykonujacych kontrole w miejscu pracy druzyn
trakcyjnych, manewrowych, rewidenckich i utrzymaniowych. W
przypadku  ujawnienia w  trakcie kontroli  zagrozen lub
nieprawidtowosci, udzielane s3 dodatkowe instrukcje i pouczenia
dorazne;

e stan techniczny pojazdéw kolejowych jest utrzymywany na poziomie
okreslonym w DSU, co zredukowato poziom ryzyka technicznego
w obszarze ,tabor” do poziomu akceptowalnego;
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e na podstawie rejestru usterek pojazdéw trakcyjnych podmioty na
biezaco monitoruja dane, co umozliwia podejmowanie dziatan
korygujacych lub zapobiegawczych, w tym dyscyplinowanie firm
serwisowych,

e sygnaty z urzadzen detekcji stanéw awaryjnych taboru sa zgtaszane
przez maszynistéw do dyspozytury dziatéw odpowiedzialnych za stan
techniczny taboru, gdzie podlegaja biezacej analizie i ocenie. Pojazdy
niesprawne poddawane sg czynnosciom naprawczym.

W trakcie realizacji przez 25 podmiotéw (31%)
Podmioty zrealizowaty zalecenie m.in. poprzez:
e zadeklarowano realizacje zalecenia poprzez oméwienie kwestii zdarzen

poruszonych w zaleceniu na przysztych pouczeniach okresowych;

e zadeklarowano realizowanie zalecenia poprzez dodatkowe kontrole
eksploatowanych pojazdéw kolejowych w ramach Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem i Systemu Zarzadzania Utrzymaniem MMS pod katem
ppoz. i stanu technicznego;

Nie bedzie realizowane przez 1 podmiot (1%)

e stwierdzono brak tego typu zdarzen;
e stwierdzono brak wymagania dodatkowych dziatan z uwagi na
posiadanie zalegalizowanych $rodkéw p.poz.

Podjeto dzialania alternatywne przez 1 podmiot (1%)

e 7z uwagi na nie zidentyfikowanie takich zdarzen w podmiocie podjeto
dziatania alternatywne polegajace na realizacji zalecenia zgodnie
z wdrozonymi systemami - Zarzadzania Bezpieczenistwem oraz
Zarzadzania Utrzymaniem, polegajace na ciggtym monitorowaniu.

Nie wypowiedzialo sie 5 podmiotow (6%)

W trakcie czynnosci kontrolnych nie stwierdzono nieprawidtowosci w zakresie
realizacji zalecenia.
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Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy Kkolejowi
beda systematycznie podejmowac dziatania majace
na celu:

a) zagwarantowanie odpowiednich zasobéw
ludzkich i wyposazenia do  prowadzenia
postepowan w komisjach kolejowych,

b) state podnoszenie wiedzy i umiejetnosci
cztonkéw komisji prowadzacych postepowania
w sprawie zdarzen.

Zalecenie wynika z powtarzajqcych sie sytuacji
wyznaczania przez pracodawcéw do  pracy
w komisjach kolejowych o0séb nie posiadajqcych
odpowiedniej wiedzy i umiejetnosci z danej dziedziny,
co powoduje utrudnienia pracy komisji kolejowych i
PKBWK.

Dotyczy przewoznikow i zarzadcoéw infrastruktury

Zrealizowane przez 60 podmiotow (66%)
Podmioty zrealizowaty zalecenie m.in. poprzez:

a)

b)

w ramach procesu ciaglego doskonalenia oraz efektywnego zarzadzania
kompetencjami personelu w sposéb systematyczny podmioty
zapewniaja zasoby ludzkie do prac w komisji kolejowej oraz monitorujg
kwalifikacje pracownikéw wyznaczonych do prac w przedmiotowych
komisjach.

w cyklu miesiecznym przy zachowaniu postanowien Kodeksu Pracy
ustalane sa harmonogramy dyzuréw cztonkéw komisji kolejowych
miejscowej i zaktadowej;

podnoszenie wiedzy i umiejetno$ci cztonkéw komisji kolejowych
prowadzone jest w ramach pouczen okresowych oraz w formie
seminarium, wymiany do$wiadczen na naradach antyawaryjnych oraz

wymiany do$wiadczenn miedzy cztonkami komisji kolejowych,
samoksztatcenia, szkolen doraznych.

W trakcie realizacji przez 26 podmiotéw (29%)

Podmioty zrealizowaty zalecenie m.in. poprzez:

a)

e podjeto dziatania w celu zatrudnienia o0s6b z odpowiednimi
kwalifikacjami i do§wiadczeniem - realizacja wyznaczona na II kwartat
20161,

b)

wewnetrzne szkolenia dla cztonkéw komisji - dziatanie ciagte;
state podnoszenie wiedzy i umiejetno$ci pracownikéw wyznaczonych
do prac komisji.

Nie wypowiedzialo sie 5 podmiotow (5%)

W trakcie czynnosci kontrolnych nie stwierdzono nieprawidtowosci w zakresie
realizacji zalecen.
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Minister Infrastruktury i Rozwoju podejmie | Zrealizowane
dziatania  zmierzajace do  zmiany  tresci
Rozporzadzenia z dnia 30 kwietnia 2007 r. | Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca
w sprawie powaznych wypadkoéw, wypadkéow | 2016 r. wsprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow
i incydentéw na liniach kolejowych, uwzgledniajgca | w transporcie kolejowym zostato opublikowane w Dzienniku Ustaw z 2016 r.
w szczegblnosci: pod pozycja 369.

a) wprowadzenie mechanizmu rozstrzygania sporu
przez Przewodniczacego Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Kolejowych
w przypadku niemoznosci uzyskania porozumienia
przez komisje kolejowe prowadzace postepowania
w sprawie zdarzen,

b) innych zmian majacych na celu uproszczenie
procedury postepowania przez komisje kolejowe
oraz majacych wptyw na eliminowanie uciagzliwo$ci
procesu postepowania Kkomisji Kkolejowej dla

pasazerdéw,
c) wprowadzenie dodatkowej Kkategorii zdarzen
oinne  wyzej nie  okre$lone”,  stosowanej

w przypadku wystepowania dwoch niezaleznych
przyczyn bezposrednich i braku mozliwosci
okreslenia przez komisje kolejowa lub PKBWK,
ktéra z nich byta dominujaca.

Powyzsze zalecenie wynika z dotychczasowej
praktyki funkcjonowania PKBWK od 2007 r. i
koniecznosci ujecia w przepisach mechanizméw do
biezgcego rozwigzywania ww. problemow.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych Strona 39



W wyniku powaznego wypadku kat. B10, zaistnialego w dniu 31 sierpnia 2014 r. o godz. 16:17 na szlaku Krakéw Prokocim -
Krakow Plaszow w torze nr 2 w km. 12,629 linii kolejowej nr 100 Krakéw Mydlniki - Gaj, zespol powypadkowy PKBWK

rekomendowal wdrozenie nastepujacych dziatan:

Lp. TRESC ZALECENIA

REALIZACJA

Zalecane $rodKki zapobiegawcze majace na celu unikniecie takich wypadkéw w przysztosci lub ograniczenie ich skutkow:

1. Przeprowadza¢ sukcesywnie w ramach Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem przewoznika ana-
lize wystapienia zagrozen powstatych w wyniku
nie wykonywania kompleksowych badan pojaz-
zdarzeniach zgodnie

dow po
Z przepisami wewnetrznymi.

Dotyczy PKP Cargo S.A.

Zrealizowane przez 1 podmiot (100%)

Decyzja Pelnomocnika ds. Systemu SMS zaktady Spétki zostaty zobowigzane
do przeprowadzenia analizy wystapienia zagrozen powstatych w wyniku
nie wykonania kompleksowych badan pojazdéw po zdarzeniach, zgodnie
Z przepisami wewnetrznymi.

Data realizacji: 30.10.2015 .
PKP Cargo S.A. nie byto kontrolowane w zakresie realizacji tego zalecenia.

Dodatkowo 18 podmiotéw zadeklarowato zrealizowanie zalecenia skierowanego
do PKP Cargo S.A. W trakcie czynnosci kontrolnych u dwodch przewoZnikow
deklarujqcych realizacje tego zalecenia nie stwierdzono nieprawidtowosci w
zakresie jego realizacji.

2. Zwiekszy¢ ilo$¢ kontroli stanu technicznego tabo-
ru po przegladach i naprawach technicznych
przez przewoznika kolejowego zgodnie z przyje-
tym i obowiazujacym ,Programem dzialan na
rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego

w zaktadach Spétki” PKP Cargo S.A.

Dotyczy PKP Cargo S.A.

Zrealizowane przez 1 podmiot (100%)

Decyzja Dyrektora Zarzadzajacego ds. Przewozowych zwiekszono o jedna
kontrole w kazdym miesiacu, liczbe kontroli w zakresie stanu technicznego
taboru po przegladach i naprawach technicznych.

Data realizacji: 31.12.2015 .
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W trakcie realizacji - W ramach ,Programu poprawy bezpieczenstwa ruchu
kolejowego w PKP Cargo S.A. w 2016 r.”, przyjetego Uchwatg Zarzadu PKP Cargo
S.A,, zwiekszone zostaly wymagania w zakresie wykonywania odbiorow
wewnetrznych pojazdéw trakcyjnych po wykonanych czynno$ciach obstugi
poziomu 1, 21 3.

Ostateczna data realizacji: 31.12.2016 .

Nie przeprowadzono dziatan kontrolnych w zakresie realizacji zalecenia.

Przeprowadza¢ sukcesywnie w ramach Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infra-
struktury analize ryzyka wystgpienia zagrozen
zgtaszanych przez diagnostéw po badaniach stanu
technicznego toréw.

Dotyczy PKP PLK S.A.

Zrealizowane przez 1 podmiot (100%)

Biuro Bezpieczenistwa Centrali Spétki, pismem kierowanym do wszystkich
zaktadow linii kolejowych oraz komoérek organizacyjnych, polecito
przeprowadzi¢ analize ryzyka zgodnie z procedurg SMS/MMS-PR-02 dla catego
Zaktadu Linii Kolejowych, ktéra obejmie wszystkie nieusuniete usterki
nawierzchni kolejowej, celem podjecia dziatan zapobiegawczych. Analiza ryzyka
musi uwzglednia¢ wptyw na bezpieczenstwo usterek wystepujacych na réznych
torach w obrebie tej samej lokalizacji, np. stacji, a zatacznikiem do sprawozdania
z niej musi by¢ harmonogram usuniecia wszystkich usterek wraz z okre$§lonymi
$rodkami bezpieczenstwa (Srodkami kontroli ryzyka) wdrozonymi do czasu ich
usuniecia. Jednostki organizacyjne Spo6tki bedace adresatami powyzszego
polecenia przekazaly zwrotng informacje do Biura Bezpieczenstwa o
przeprowadzeniu analizy ryzyka zgodnie zprocedura SMS/MMS-PR-02
obejmujacej nieusuniete usterki nawierzchni kolejowej. W przypadku wykazania
lokalizacji o wysokim ryzyku zdarzen okreslono i wdrozono dodatkowe $rodki
kontroli ryzyka w ramach dziatan zapobiegawczych (SMS/MMS-PD-05), do
czasu usuniecia usterek.

W trakcie czynnosci kontrolnych nie stwierdzono nieprawidtowosci w zakresie
realizacji zalecenia.

Zwiekszy¢ ilos¢ kontroli stanu toru
w lokalizacjach (o wysokim ryzyku zaistnienia

Dotyczy PKP PLK S.A.
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zdarzen) wytypowanych przez zarzadce infra-
struktury po przeprowadzeniu analizy ryzyka w
ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem.

Zrealizowane przez 1 podmiot (100%)

Biuro Bezpieczenistwa Centrali Spétki, pismem kierowanym do wszystkich
zaktadow linii kolejowych oraz komérek organizacyjnych Biura Bezpieczenstwa,
polecito w lokalizacjach wytypowanych na podstawie wynikéw analizy ryzyka
obejmujacej nieusuniete usterki nawierzchni kolejowej zaplanowac i wykonac
dodatkowe kontrole stanu toru (minimum 1 kontrola pozaplanowa w kazdej
ISE). Jednostki organizacyjne Spétki bedace adresatami powyzszego polecenia
przekazaly zwrotng informacje do Biura Bezpieczenstwa o przeprowadzeniu
dodatkowych kontroli stanu toru, jako $rodka kontroli ryzyka w przypadkach
wystapienia lokalizacji z nieusunietymi usterkami nawierzchni kolejowej o
wysokim ryzyku zdarzen. Badz poinformowaty, ze wskazane lokalizacje
wykazuja ryzyko na poziomie dopuszczalnym i nie zachodzi koniecznos¢
dodatkowych kontroli stanu toréw. W przypadku stwierdzenia zagrozenia
bezpieczenistwa ruchu kolejowego na poziomie tolerowanym wprowadzano
dodatkowe przeglady diagnostyczne nawierzchni kolejowe;j.

W trakcie realizowanych czynnosci kontrolnych nie stwierdzono nieprawidtowosci
w zakresie realizacji zalecenia.

W odniesieniu do Systemu Zarzadzania Bezpie-
czenstwem, PKP Cargo S.A.:

a) podejmie dziatania zmierzajace do uzupeinie-
nia Rejestru zagrozen o zagrozenie zwigzane z
niewtasciwym sposobem dopuszczania do eksplo-
atacji pojazdéw kolejowych, w tym pojazdow
trakcyjnych po wypadkach. Zgodnie z Procedura
P/10 nalezy dokona¢ wyceny ryzyka zwigzanego z
tym zagrozeniem,

b) zwiekszenia liczby audytéw SMS w Zaktadach
Spoiki,

c) zwiekszenia zakresu audytow SMS, w tym obje-
cie audytami procesu P/12 ,Utrzymanie sprawno-
$ci technicznej taboru”.

Dotyczy PKP Cargo S.A.

Realizowane przez 1 podmiot (100%)

a) Zrealizowane - Decyzja Pelnomocnika ds. Systemu SMS w ramach
obowiazujacego w Spoice rejestru zagrozen zostata wprowadzona nowa
pozycja, tj. dopuszczenie do eksploatacji pojazdow kolejowych niezgodnie
z obowiqzujgcymi procedurami. Zaktady Spoétki zostaty zobowiazane
do przeprowadzenia analizy wystapienia zagrozen powstatych w wyniku nie
wykonania kompleksowych badan pojazdéw po zdarzeniach, zgodnie
Z przepisami wewnetrznymi.

Data realizacji: 30.10.2015 r.

b) Zrealizowane - PKP Cargo S.A. zwiekszyto liczbe audytéw wewnetrznych
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem. Zgodnie z ,Harmonogramem
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audytow wewnetrznych Systemu SMS na rok 2016” t3cznie zostang
przeprowadzone 24 audyty w zaktadach Spoé1ki i Biurach Centrali.

Data realizacji: 30.12.2015r.

c) W trakcie realizacji - Audyty wewnetrzne Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem, obejmujgce swym zakresem Procedure P/12 Utrzymanie
sprawnosci taboru, zostang przeprowadzone we wszystkich zaktadach Spétki
oraz w Biurze Centrali merytorycznie odpowiedzialnym za kwestie zwigzane
z procesem utrzymania taboru kolejowego, zgodnie =z przyjetym
»+Harmonogramem audytéw wewnetrznych Systemu SMS na rok 2016”.

Ostateczna data realizacji: 31.12.2016 .

Nie przeprowadzono dziatan kontrolnych w zakresie realizacji zalecenia.

W odniesieniu do Systemu Zarzadzania Bezpie-
czenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

a) pelnego wdrozenia systemu zarzadzania bez-
pieczenstwem we wszystkich jednostkach organi-
zacyjnych, w szczeg6lnosci procedury analizy ry-

zyka (SMS-PR-02), procedury
SMS-PW-1 y2Utrzymanie linii kolejowej
w sprawnoSci technicznej i organizacyjnej” oraz
Procedury »Dziatan korygujacych

i zapobiegawczych” (SMS-PD-05),
b) zwiekszenia liczby kompleksowych audytow
SMS w Zaktadach Spotki PKP PLK S.A.

» przeanalizowac

Dotyczy PKP PLK S.A.
Zrealizowane przez 1 podmiot (100%)

a) Biuro Bezpieczenstwa Centrali Spotki, pismem kierowanym do wszystkich
zaktadow linii kolejowych oraz komoérek organizacyjnych Biura Bezpieczen-
stwa polecito:

wyniki  czynno$ci  diagnostycznych zrealizowanych

w zakresie nawierzchni kolejowej w 2015 r. oraz aktualny status realizacji

zalecen - realizuje zesp6t w sktadzie Z-ca Dyrektora IZ ds. technicznych,

Gléwny inzynier, Naczelnik dziatu drogowego, Naczelnicy sekcji eksploatacji

(lub ich zastepcy)ds. drogowych;

» po dokonaniu powyzszej analizy przeprowadzi¢ analize ryzyka zgodnie

z procedurg SMS-PR-02 dla catego Zaktadu Linii Kolejowych, ktéra obejmie
wszystkie nieusuniete usterki nawierzchni kolejowej, celem podjecia dziatan
zapobiegawczych. Analiza ryzyka musi uwzglednia¢c wptyw na
bezpieczenstwo usterek wystepujacych na réznych torach w obrebie tej
samej lokalizacji, np. stacji, a zatacznikiem do sprawozdania z niej musi by¢
harmonogram usuniecia wszystkich usterek wraz z okreslonymi $rodkami
bezpieczenstwa ($§rodkami kontroli ryzyka) wdrozonymi do czasu ich
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usuniecia. Jednostki organizacyjne Spotki bedace adresatami powyzszego
polecenia przekazaly zwrotng informacje do Biura Bezpieczenstwa.
Poinformowaty, iz na biezaco odbywa sie wdrazanie Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem szczegolnie, jako proces ciaglty stosujac procedure SMS-
PW-01 ,Utrzymanie Linii kolejowej w sprawnosci technicznej
i organizacyjnej”, a takze procedure SMS/MMS-PR-02 ,Ocena ryzyka
technicznego i  operacyjnego”  wdrazajac  dziatania  korygujace
i zapobiegawcze. Ponadto jednostki organizacyjne Spoétki poinformowaty
o przeprowadzeniu analizy ryzyka obejmujacej nieusuniete usterki
nawierzchni kolejowej i wdrazaniu dodatkowych srodkéw kontroli ryzyka w
ramach dziatan zapobiegawczych (SMS/MMS-PD-05), do czasu usuniecia
usterek;

b) Biuro Bezpieczenstwa Centrali Spétki, pismem kierowanym do wszystkich
zaktadow linii kolejowych oraz komorek organizacyjnych Biura Bezpieczen-
stwa polecito zwiekszenie liczby audytow kompleksowych w roku 2015 do
10, oraz ujecie w planie audytéw na I po6trocze 2016 r. audytéow komplekso-
wych w liczbie 5, celem objecia audytami kompleksowymi wszystkich Zakta-
dow Linii Kolejowych do konca Il kwartatu 2016 r. Wydziat zarzadzania SMS
Biura Bezpieczenstwa Centrali Spoétki (IBR2), bedacy adresatem powyzszego
polecenia przekazat zwrotng informacje w zakresie realizacji przedmiotowe-
go zalecenia. Wydziat Zarzadzania SMS przygotowat projekt aneksu do Ra-
mowego planu audytéw na rok 2015, rozszerzajac liczbe audytéw komplek-
sowych do 10. Realizacja na dzien 31.12.2015 r. to przeprowadzenie 10
(dziesie¢) audytéw kompleksowych.

Dla nieprawidtowosci stwierdzonych podczas dziatan kontrolnych zostatly podjete
dziatania w celu ich usuniecia. W przypadku jednego z Zaktadéw Spdtki, jak wyni-
ka z przekazanych przez Spotke informacji, dyspozycje wynikajgce z Protokotu
kontroli nie zostaty zrealizowane.

PKP Cargo S.A. podejmie dziatania zmierzajace do
przestrzegania zasady stosowania autoryzowa-
nych przez producentéw materiatéw eksploata-
cyjnych do predkos$ciomierzy, w tym tasm reje-
strujacych.

Dotyczy PKP Cargo S.A.

Podjeto dzialania alternatywne przez 1 podmiot (100%)

PKP Cargo S.A. na eksploatowanych przez siebie pojazdach stosuje
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w predkosciomierzach rejestrujacych Hasler tasmy spelniajace wymogi
okres$lone polska norma PN-C-99221, zgodnie z ktéra parametry tej tasmy
zostaly zatwierdzone do stosowania na terenie naszego kraju.

Nie przeprowadzono dziatan kontrolnych w zakresie realizacji zalecenia.
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W wyniku powaznego wypadku kat. A21, zaistnialego w dniu 3 czerwca 2015 r. o godz. 15:45 na przejezdzie kolejowym
zlokalizowanym kat. ,,D” zlokalizowanym na szlaku Kornatowo - Grudzigdz Mniszek w torze nr 1, w km 36,658 linii kolejowej nr 207
Torun Wschodni - Malbork, zespdt powypadkowy PKBWK rekomendowal wdrozZenie nastepujacych dziatan:

Lp.

TRESC ZALECENIA

REALIZACJA

Zalecane $rodki zapobiegawcze wydane przez Panstwowa Komisje Badania Wypadkéow Kolejowych po wypadku wymagajace podjecia
natychmiastowych dziatan:

1.

Pismem nr PKBWK.4631.52.2015.BP z dnia
31.07.2015 r. zobowigzano PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. do przeprowadzenia niwelacji
nadmiaru ziemi na poboczu po lewej stronie
drogi dojazdowej do przejazdu usytuowanego w
km. 36,658 w celu wtasciwego uprofilowania
pobocza tej drogi, tj. poprawy widocznoSci
zblizajacych sie pociggdéw z pojazdu drogowego.

Dotyczy PKP PLK S.A.

Zrealizowane przez 1 podmiot (100%)

W dniu 07.08.2015 r. tj. po uzyskaniu zgody ze strony PKBWK i uprzednim
wykonaniu przez nig wizji lokalnej dokonano niwelacji nadmiaru ziemi na poboczu
po lewej stronie dojazdowej do przejazdu usytuowanego w km 36,658, celem
poprawy widocznosci na przedmiotowym przejezdzie.

W trakcie realizowanych czynnosci kontrolnych stwierdzono niezrealizowanie zale-
cenia doraznego PKBWK w tym zakresie. Podczas ponownej kontroli stwierdzono
zrealizowanie zalecenia.

Ze wzgledu na brak mozliwosci uzyskania
warunkéw technicznych zgodnie z wymogami
»Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie  warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i
ich usytuowanie” (Dz. U. 2015, poz. 1744),
zarzadca infrastruktury i =zarzadca drogi,
powinni rozwazy¢ mozliwo$¢ wyeliminowania
nieprawidtowos$ci poprzez:

a) likwidacje przejazdu kolejowo-drogowego
kat. ,,D”, w km. 36.658 z zamiana na przejscie dla
pieszych kat. ,E” z labiryntem,

Dotyczy PKP PLK S.A.

W trakcie realizacji przez 1 podmiot (100%)

W celu realizacji zalecenia 1Z Bydgoszcz odbyl trzykrotnie spotkania z Wojtem
Gminy Lisewo w dniach 3.11.2015 r., 19.01.2016 r. i 26.01.2016 r. Spotkania te
miaty na celu okre$lenie zasad wspotpracy i sposobu realizacji zalecen PKBWK. W
trakcie spotkan oraz dokonanych ogledzin w terenie strony podjety decyzje
o wybudowaniu drogi do przejazdu kat. ,C” w km 36,914 linii 207. W chwili
obecnej, brak jest mozliwosci okreslenia terminu wykonania przedmiotowej drogi,
ze wzgledu na fakt, ze Wéjt Gminy Lisewo nie posiada tytutu prawnego do
dysponowania gruntem na cele budowlane w lokalizacji przysztej drogi. Uzyskanie
tytutu prawnego pozwoli na uruchomienie procesu inwestycyjnego, w zakres
ktérego wchodzi¢ bedzie miedzy innymi opracowanie dokumentacji projektowe;j
oraz przeprowadzenie procedury wylonienia wykonawcy robot irealizacji
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b) poprowadzenie drogi publicznej rownolegle | przedmiotowego zamierzenia. Likwidacja przejazdu kolejowo-drogowego kat. ,D”,
do toru w kierunku przejazdu Kkat. ,C” | wkm. 36.658 nastgpi nie wczes$niej niz zostanie wybudowana droga publiczna.

usytuowanego w km 36,226.
W trakcie realizowanych czynnosci kontrolnych stwierdzono niezrealizowanie
zalecenia doraznego PKBWK w tym zakresie. Podczas ponownej kontroli stwierdzono
podjecie dziatan majgcych na celu realizacje zalecenia, tj.: komisja ztozona
z przedstawicieli zarzqdcy infrastruktury kolejowej oraz wtasciwego zarzqdcy drogi,
tj. Wéjta Gminy Lisewo, zarekomendowata podczas przeglqdu przejazdéw kolejowych
likwidacje przejazdu kolejowo-drogowego, z zamianq na przejscie dla pieszych kat
,E” zlabiryntem oraz wytyczenie nowej drogi publicznej tqgczqcej sie zdrogq
przebiegajqcq przez sqsiedni przejazd kat. ,C” potozony w km 36,226. PowyzZsze
stanowisko zostato zawarte w notatce stuzbowej nr 1ZKI3-732-67/2015 z dnia 29
lipca 2015'r.

PKP PLK S.A. dokona nadzwyczajnego | Dotyczy PKP PLK S.A.
sprawdzenia aktualno$ci metryk przejazdow
kategorii ,D” w szczegblnosci pod katem | Zrealizowane przez 1 podmiot (100%)

aktualnosci danych dotyczacych widocznosci
czota pociggu z 5, 10 i 20 metréw od skrajnej Wszystkie Zaklady Linii Kolejowych na polecenie Zarzadu PKP Polskich Linii
szyny. Kolejowych S.A. przeprowadzilty w terminie do 30 wrzesnia 2015 r. kontrole
warunkéw bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo - drogowych kategorii ,D”,
zlokalizowanych na liniach kolejowych, na ktérych predko$¢ pociaggéw wynosi, co
najmniej 40 km/h. W szczegdlnosci sprawdzano warunki widocznosci w rejonie
przejazdéw oraz stan oznakowania od strony drogi i toru. Ustalenia
z przeprowadzonej kontroli przejazdow kategorii ,D” byly zapisywane
w metrykach przejazdéow. W przypadku stwierdzenia brakéw oznakowania
przejazdu od strony toru lub drogi, bedacego w kompetencjach Zaktadu -
niezwtocznie byly one uzupetiane lub zamawiane. W przypadku stwierdzenia
braku oznakowania bedacego w kompetencji zarzadu drogi - Zaklady bytly
zobowigzane w ciaggu 7 dni od stwierdzenia nieprawidtowosci do powiadamiania
wtlasciwych zarzadéw drég o konieczno$ci uzupetnienia oznakowania. W razie
stwierdzenia braku wtasciwych warunkéw widocznosci, Zaktady Linii Kolejowych
wdrazaly dziatania dla poprawienia warunkéw widocznosci dokonujac:
wykoszenia traw, wycinke krzewéw i drzew sitami wiltasnymi badZz w trybie
zlecenia lub uruchomiaty postepowania dla uzyskania zgody na wycinke drzew lub
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powiadamiaty wtascicieli prywatnych posesji o koniecznosci usuniecia drzew,
zywoptotéw, ogrodzen lub innych elementéw zaburzajacych warunki widoczno$ci
na przejezdzie, itd. Niejednokrotnie wprowadzane zostaty ograniczenia predkosci
pociagéw, do czasu przywrdcenia wtasciwych warunkéw widocznosci.

W trakcie realizowanych czynnosci kontrolnych nie stwierdzono nieprawidtowosci
w zakresie realizacji zalecenia.

PKP PLK S.A. podejmie dziatania zmierzajace do:

a) bardziej skutecznego nadzoru nad
opiniowaniem i  odbiorami  projektéw
dokumentacji zwigzanej z rewitalizacjami
i modernizacjami linii kolejowych,
w szczegdlnosci w celu zapewnienia zgodnosci
dokumentacji projektowej z obowigzujacymi
przepisami technicznymi ikrajowymi; nie
narzucanie projektantom programem
funkcjonalno-uzytkowym ograniczen
uniemozliwiajacych  realizacje = projektow
w sposéb zgodny z przepisami krajowymi,

b) bardziej skutecznego nadzoru nad odbiorami
koncowymi robot, w szczegblnosci
zapewnienia zgodno$ci wykonanych robét
z obowigzujacymi przepisami technicznymi
i krajowymi oraz dokumentacja projektowa.

Dotyczy PKP PLK S.A.

a) W trakcie realizacji przez 1 podmiot (100%)

Dokonany zostanie przeglad wewnetrznych przepiséw Spotki dotyczacy
Regulaminu Zespotéw Oceny Projektéw Inwestycyjnych pod katem zwiekszenia
nadzoru oraz doborem sktadu zespotu ZOPI opiniujacego i odbierajacego
dokumentacje projektowa. W stosowanych aktualnie dokumentach bazowych
dotyczacych programu funkcjonalno-uzytkowego sa zapisy - cyt: ,Realizacja
zadania pn. Prace na linii kolejowej prowadzona bedzie w systemie ,projekt
i budowa” na podstawie (Warunkéw Kontraktu) FIDIC (zé6tta ksigzka) - wydanie
z 1999 roku, ttumaczenie z 2000 roku. Cato$¢ przedmiotu zaméwienia obejmuje
wykonanie nastepujacych elementéw: dokumentacji projektowej niezbednej do
prawidtowego i bezpiecznego wykonania wszystkich wymaganych robét,
opracowanej na podstawie geodezyjnej dokumentacji do celéw projektowych
(m.in.: koncepcji projektowej, projektu budowlanego, projektu wykonawczego,
projektu organizacji ruchu) i uzyskania dla niej wszystkich wymaganych opinii,
uzgodnien, dopuszczen, warunkow, decyzji i pozwolen (...)". Dodatkowo zgodnie z
bazowym dokumentem PFU CZESC II - INFORMACY]JNA PKT. 2 - ,Przepisy prawne i
normy zwigzane z projektowaniem i wykonaniem zamierzenia budowlanego”:
»Realizacja zaméwienia podlega prawu polskiemu. Wykonawca jest zobowigzany
$ledzi¢ zmiany przepiséw Prawa i Regulacji Zamawiajacego oraz realizowac

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych

Strona 48




zamoOwienie zgodnie z obowiazujacymi przepisami Prawa oraz Regulacjami
Zamawiajacego w ramach Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej, z zastrzezeniem
postanowien Kontraktu”. Zapis ten nakazuje wykonawcy stosowaé sie w trakcie
projektowania do obowigzujacych przepiséw prawa. Zapisy te w zaden spos6b nie
narzucajg projektantowi ograniczen uniemozliwiajacych realizacje projektow w
sposo6b zgodny z przepisami krajowymi.

Nie przeprowadzono dziatan kontrolnych w zakresie realizacji zalecenia.

b) W trakcie realizacji przez 1 podmiot (100%)

Centrum Realizacji Inwestycji wystapito pismem do Biura Drég Kolejowych, Biura
Eksploatacji i Zaktadéw Linii Kolejowych z prosba o przekazanie propozycji zmian
w wewnetrznych przepisach dotyczacych odbioréw koncowych prac w zakresie
okre$Slonym w zaleceniu PKBWK. Dodatkowo Centrum Realizacji Inwestycji w
opracowanym Programie Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego na rok
2016, okreslito osoby odpowiedzialne za dokonywanie kontroli, jak réwniez
wskazane zostaty dodatkowe wymagania dotyczace kontroli tj. dokonywania ich
raz na dwa tygodnie lub po uzyskaniu informacji o przystgpieniu do odbioréw
koncowych rob6t w zespotach projektowych i komérkach zwigzanych z realizacja
inwestycji. Regiony Centrum Realizacji Inwestycji zostatly zobowigzane do
uwzglednienia informacji
o przeprowadzonych czynnosciach kontrolnych w sprawozdaniu kwartalnym oraz
rocznym z realizacji PPBRK na rok 2016. W dokumencie bazowym na ustuge
nadzoru na Inzyniera natozono szereg obowiazkéw zwigzanych z procedura
odbioru prac inwestycyjnych, dotyczacych zaréwno fizycznego wykonania robét
(ich jakosci, ilosci oraz zgodnosci z umowag) jak i weryfikacji przygotowanej przez
Wykonawce dokumentacji, protokotéw, certyfikatéw oraz dokumentacji
odbiorowej w kontekscie zgodnosci z obowiazujacymi przepisami, warunkami
interoperacyjno$ci oraz warunkami kontraktu. Ponadto w ramach aktualizacji
dokumentéw bazowych w czesSci dotyczacej obowigzkéw w zakresie zarzadzania
jakos$cig, weryfikacji obmiaréw i prac geodezyjnych wprowadzone zostang zapisy
naktadajace na Inzyniera obowiazek pelnienia nadzoru nad m.in.: ,przekazaniem
kopii szkicow tyczenia oraz kopii szkicow zpomiaru inwentaryzacyjnego,
pomiarow trojkatow widocznosci przy przejazdach oraz pomiaréw skrajni toru do
Zamawiajacego - Biura Nieruchomos$ci i Geodezji Kolejowej”. W trakcie
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realizowanych czynnosci kontrolnych nie stwierdzono nieprawidtowosci w zakresie
realizowanych zalecen.

W  odniesieniu do systemu zarzadzania
bezpieczenistwem PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. podejmie dziatania zmierzajace do:

a) przeprowadzenia nadzwyczajnego audytu
kompleksowego SMS w odniesieniu do
Zaktadu Linii Kolejowych w Bydgoszczy
w szczegbélno$ci w zakresie procedur SMS:
PRO2, PW-01, PR-03, PD-02, PW-09 oraz
PW-11 i podjecia stosownych dziatan

Dotyczy PKP PLK S.A. (100%)

a) W trakcie realizacji przez 1 podmiot (100%)

Nadzwyczajny audyt kompleksowy Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem
w Zaktadzie Linii Kolejowych w Bydgoszczy w zakresie realizacji procedur:
SMS/MMS-PR-02, SMS-PW-01, SMS/MMS-PR-03, SMS-PD-02, SMS-PW-09 oraz
SMS-PW-11 do realizacji zaplanowany zostat na [ kwartat roku 2016 r.

Nie przeprowadzono dziatan kontrolnych w zakresie realizacji zalecenia.
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korygujacych jesli to niezbedne;

b) zmodyfikowania procedury

informowat o nich  Dyrektora

zagrozen;

przeptywu
informacji o zagrozeniach bezpieczenstwa,
zgtaszanych przez uzytkownikow przejazdow
(w tym postulatach mieszkancow obszaréow
zlokalizowanych w sasiedztwie przejazdow)
lub pracownikéw zarzadcy w taki sposéb, aby
kazdorazowo  Zaktad Linii  Kolejowych

Bezpieczenstwa zarzadcy, ktéry w dalszej
kolejnosci zleci podjecie stosownych dziatan
w celu wyeliminowania lub minimalizacji tych

b) Zrealizowane przez 1 podmiot (100%)

Zmodyfikowano §7 Procedury SMS/MMS-PD-04 ,Monitorowanie i ciagle
doskonalenie Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz Systemu Zarzadzania
Utrzymaniem”. Ponadto poprzez Biuletyn Informacyjny zobowigzano wszystkie
Zaktady Linii Kolejowych do przekazywania kazdorazowo informacji
o zagrozeniach bezpieczenstwa zgtaszanych przez uzytkownikéw przejazdéw
(wtym postulatach mieszkancéw obszaréw zlokalizowanych w sasiedztwie
przejazdéw) lub pracownikéw PKP PLK S.A. po wstepnej weryfikacji i zasadno$ci,
zgodnie z zasadami opisanymi w § 7 przywotanej procedury SMS/MMS-PD-04.
Wszystkimi nowo zidentyfikowanymi zagrozeniami IZ-ty zarzadzaja zgodnie
z zasadami  okre§lonymi w procedurze SMS/MMS-PR-02 ,Ocena ryzyka
technicznego i operacyjnego”.

Nie przeprowadzono dziatan kontrolnych w zakresie realizacji zalecenia.

D”;
”n )

c) bardziej skutecznego monitorowania i analizy
danych sytuacji niebezpiecznych zaistniatych
na terenie sieci  kolejowej  zarzadcy
infrastruktury, w tym przed podniesieniem
predkosci, w szczeg6lno$ci w odniesieniu do
przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii

c) Zrealizowane przez 1 podmiot (100%)

Zasada jest ciggle monitorowanie i analizowanie danych zaistnialych sytuacji
niebezpiecznych. Ponadto zgodnie z procedurg SMS/MMS-PR-03 ,Zarzadzanie
zmiang” powotywane sg Zespoty dla dokonania oceny znaczenia zmiany dla zmiany
eksploatacyjnej polegajacej na podwyzszeniu predkos$ci maksymalne;j.

Przeprowadzono kontrole w trzech Zaktadach Spétki. W jednym przypadku
stwierdzono nieprawidtowosci, ktore zostaly ujete w protokole z kontroli
i wystgpieniu pokontrolnym.

wszystkich  jednostek
zarzadcy infrastruktury;

d) dalszego zwiekszenia liczby audytéw
kompleksowych SMS w odniesieniu do
organizacyjnych

d) Zrealizowane przez 1 podmiot (100%)

Ramowy plan audytéw Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem w PKP PLK S.A.
na rok 2016 (dokument z dnia 17.12.2015 r.), zaklada przeprowadzenie
zwiekszonej ilosci  audytéow  kompleksowych Systemu  Zarzadzania
Bezpieczenstwem z 5 (pieciu) do 8 (o$miu) w Zaktadach Linii Kolejowych. Audyty
kompleksowe Systemu Zarzadzania Bezpieczenistwem s3a stalym elementem
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rocznych planéw ramowych.

Nie przeprowadzono dziatan kontrolnych w zakresie realizacji zalecenia.

e) ujecia w Rejestrze zagrozen dla przejazdoéw | e) Zrealizowane przez 1 podmiot (100%)
kolejowych prowadzonym w ramach SMS
zagrozen zidentyfikowanych w niniejszym | Zagrozenia zidentyfikowane przez Panstwowa Komisje Badania Wypadkow
Raporcie, tzn.: Kolejowych zostaly ujete w ,Rejestrze zagrozen” PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

w wersji obowigzujacej od dnia 28 grudnia 2015 r.

- niewtasciwe  pochylenie = podituzne

dojazdéw, niewlasciwy rodzaj nawierzchni, | Nie przeprowadzono dziatan kontrolnych w zakresie realizacji zalecenia.

niezgodny zZ postanowieniami

»,Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury

i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.

w sprawie warunkéw technicznych, jakim

powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii

kolejowych  oraz  bocznic  kolejowych

z drogami i ich usytuowanie” (Dz.U. 2015,

poz. 1744),

- w pkt. 8.6.8 ,Rejestru zagrozen” tj. ,brak
dokonanej oceny znaczenia zmiany przed
utworzeniem przejazdu”, nalezy dodac ,brak
dokonanej oceny znaczenia zmiany w trakcie
projektowania i realizacji zadania
modernizacji lub rewitalizacji linii”;
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f) PKP PLK S.A. podejmie dziatania zmierzajace
do bardziej skutecznej weryfikacji
prawidtowosci dokonywania  pomiaréw
natezenia ruchu drogowego na przejazdach
przez zarzadcow drég i w przypadkach
stwierdzenia nieprawidtowos$ci w tym zakresie
poinformuje zarzadcow droég
o konieczno$ci dokonywania pomiaréw
zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

f) Zrealizowane przez 1 podmiot (100%)

Zaktady Linii Kolejowych w przypadkach stwierdzenia braku prowadzenia
pomiaréw natezenia ruchu drogowego badz nieprawidtowos$ci w prowadzeniu
pomiaréw natezenia ruchu drogowego beda informowal zarzadcéw drog
o koniecznosci dokonywania pomiaréw, zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
Biuro Bezpieczenstwa skierowato do stosowania przez IZ pismo odno$nie zmiany
sposobu okre$lania natezenia ruchu drogowego na przejazdach kolejowo -
drogowych, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz. U. 2015 poz. 1744). Ponadto wszystkie Zaktady Linii Kolejowych,
zgodnie z uregulowaniami ww. rozporzadzenia, realizujq polecenie Wiceprezesa -
Dyrektora ds. eksploatacji odno$nie wdrozenia nowych uregulowan, w tym
dotyczacych okreslenia wartosci iloczynu ruchu wedtug zasad, okre$lonych w
Zatgczniku nr 1 do ww. rozporzadzenia.

Ponadto Zaktady Linii Kolejowych w terminie do dnia 30 listopada 2015 r.
wystapity do wszystkich zarzadcow droég z informacja o koniecznosci zaplanowania
kosztéw, a nastepnie przeprowadzenie w 2016 r. pierwszych pomiaréw natezenia
ruchu drogowego, zgodnie z nowymi uregulowaniami dla wszystkich przejazdéw
kolejowo - drogowych wuzytku publicznego. W przypadkach nieuzyskania
odpowiedzi od zarzadcy drogi, dotyczacej zaplanowania pomiaru natezenia ruchu
drogowego w 2016 r. Zaktady Linii Kolejowych w terminie do dnia 15 stycznia
2016 r. wezwaty ponownie takiego zarzadce drogi do zaplanowania tych dziatan (z
powiadomieniem prokuratury). Poinformowaty réwniez zarzadce, ze brak dziatan
w tym zakresie moze doprowadzi¢ do likwidacji przejazdu wtacznie. W kolejnych
latach Zaktady Linii Kolejowych beda kierowaty do wtasciwych zarzadcéow drog
pisma wzywajace do przeprowadzenia pomiaréw natezenia ruchu drogowego, w
oparciu o uregulowania § 14 oraz Zatacznika nr 1 ww. rozporzadzenia, a takze w
oparciu o § 7 ust. 2 Procedury SMS/MMS-PW-13 ,Wspétpraca z zarzadcami
infrastruktury, uzytkownikami bocznic i innymi uczestnikami ruchu kolejowego, w
tym w zakresie utrzymania”.

W trakcie dziatan kontrolnych stwierdzono nieprawidtowosci, ktére zostaty usuniete.
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Zarzadcy infrastruktury kolejowej powinni
rozwazy¢, aby podczas procesu projektowania
prac modernizacyjnych lub rewitalizacyjnych
linii kolejowych, weryfikowany byl przez
projektantéw uktad komunikacyjny drég, jako
cato$¢ funkcjonalnie potaczona z przejazdami
kolejowymi. Podczas projektowania zasadne jest
wykonanie projektu zmiany organizacyjnej
uktadu takich drég w odpowiednim obszarze
oddziatywania w sasiedztwie przejazdow
kolejowo-drogowych w taki sposéb, aby po
przeorganizowaniu tego uktadu mozliwe byto
przekierowywanie ruchu na sasiednie przejazdy
wyzszej kategorii lub tej samej kategorii w celu
skanalizowania ruchu w jednym punkcie
(przejezdzie kolejowo-drogowym). Dziatanie to
powinno prowadzi¢ do likwidacji zbednych
przejazdéw kolejowo-drogowych.

Wtadze administracji lokalnej oraz zarzadcy
drég powinni wspétpracowa¢c w zakresie
osiggniecia powyzszego celu z zarzadca
infrastruktury na danym obszarze objetym
wyzej wymienionymi pracami.

Dotyczy zarzadcOw infrastruktury

Zrealizowane przez 3 podmioty (27%)

Podmioty zrealizowaly zalecenie m.in. poprzez rozwazenie potrzeby, aby podczas
procesu projektowania prac modernizacyjnych lub rewitalizacyjnych linii
kolejowych, weryfikowany byt przez projektantéw uktad komunikacyjny droég, jako
cato$¢ funkcjonalnie potaczong z przejazdami kolejowymi. Jednakze ze wzgledu na
zakres prac realizowanych przez podmioty, ktére nie przewiduja modernizacji czy
tez rewitalizacji linii kolejowych nie ma koniecznosci wdrazania takiego
rozwigzania.

W trakcie realizacji przez 7 podmiotow (64%)

PKP PLK S.A.

Biuro Studiéw Wykonalno$ci, Biuro Drég Kolejowych Centrali Sp6tki oraz Centrum
Realizacji Inwestycji zajety nastepujace stanowisko.

1. W trakcie opracowania dokumentacji przedprojektowych dotyczacych prac

modernizacyjnych i rewitalizacyjnych linii kolejowych analizowane sa mozliwosci
przeorganizowania ruchu kotowo-pieszego istniejacych uktadéw drogowych
funkcjonalnie zwigzanych z przejazdami kolejowo-drogowymi majace na celu
likwidacje zbednych przejazdéw. Na biezaco podejmowane sa dziatania majace
na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu poprzez uwzglednienie w procesie
projektowania likwidacji przejazdéw kolejowo-drogowych o najnizszych
kategoriach. W tym celu powotywane s3 komisje miejscowe z udzialtem
Wykonawcy dokumentacji, Zakladu Linii Kolejowych, miejscowego Zarzadcy
infrastruktury drogowej rozpatrujace mozliwosci techniczne przebudowy
uktadéw komunikacyjnych w Kkontekscie lokalnych potrzeb spotecznych.
Wymagania dotyczace przeprowadzenia powyzszych dziatan i analiz wynikaja
bezposrednio z zapisow obowigzujacych w Spoéice wzoréw dokumentéw
bazowych dotyczacych opracowania dokumentacji przedprojektowych, tj.: dla
obecnie opracowywanej dokumentacji przedprojektowej realizowanej w ramach
uméw POIiS 7.1-103 Wykonawcy realizowali prace na podstawie nastepujacych
zapisow w OPZ (opracowanych w 2014 r.), bazujacych na rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26.02.1996 r. w sprawie
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warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii

kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie: ,Pkt. 4.6.3. Przejazdy

kolejowe, drogi i place tadunkowe.

Wykonawca zaproponuje szczegétowy model (iloSciowych i jakosciowych

wytycznych w oparciu o potoki ruchu, wpltyw na przepustowos$¢ linii, gestosc¢

zaludnienia i uktad drég lokalnych) dla opracowania priorytetéw dziatan, dla

przebudowy przejazdow kolejowych w podziale na nastepujace grupy

przejazdow:

1) planowane do likwidacji;

2) przewidywane do przebudowy (okre$lone majg zostac szczegoty);

3) przewidywane do zastgpienia skrzyzowaniami dwupoziomowymi.
Z uwagi na mozliwos$¢ likwidacji przejazdéw i zastapienia ich skrzyzowaniami
dwupoziomowymi w wariantach modernizacyjnych, Wykonawca zaproponuje
nowe rozwiazania potaczen drogowych (lokalnych). Wykonawca wskaze doktadng
dtugos$¢ oraz konkretna lokalizacje drég, wraz z okre$leniem terenu do ich
wykonania. Prace te powinny by¢ poprzedzone analiza uktadu drdég lokalnych.
Wszystkie przypadki dotyczace nowych rozwigzan drég lokalnych w przypadku
likwidacji przejazdu kolejowego, badZ budowy skrzyzowania dwupoziomowego
powinny by¢ uzgodnione z odpowiednimi zarzadcami drég oraz organami
administracji terytorialnej. Wykonawca przeprowadzi konsultacje spoteczne
dotyczace likwidacji przejazdéw. Opracowanie powinno uwzgledniac¢
postanowienia, rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
26.02.1996 r. - w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie. Wnioski
powinny by¢ sformutowane na podstawie komisyjnych ustalen wg § 22 tego
rozporzadzenia. Decyzja, co do likwidacji badz pozostawienia konkretnego
przejazdu powinna by¢ oparta na zestawieniu orientacyjnych wydatkéw
zwigzanych z jego pozostawieniem (zabudowa urzadzen, praca dréznika itp.) i
likwidacja (budowa drdg roéwnolegtych, wiaduktu itp.)..”. Natomiast dla
dokumentéw OPZ przygotowywanych do realizacji opracowan SW w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewo6dztw na lata 2014-2020, zapisy
dotyczace prac na przejazdach kolejowo - drogowych oraz poprawy ich
bezpieczenstwa, beda bazowaly na uregulowaniach rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20.10.2015 r. w sprawie warunkéw technicznych,

jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
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z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r., poz. 1744) i po korekcie
beda miaty brzmienie: ,Pkt. 5.1.8. Drogi kotowe, w tym nawierzchnia drogowa
przejazdéw kolejowo - drogowych”.

Wykonawca dokumentacji zaproponuje szczegétowy model (ilosciowych

i jakosciowych wytycznych w oparciu o potoki ruchu, wpltyw na przepustowos¢

linii, gesto$¢ zaludnienia i uktad drdég lokalnych) dla opracowania priorytetow

dziatan, dla przebudowy przejazdow kolejowo - drogowych w podziale
na nastepujace grupy przejazdow:

1) planowane do likwidacji;

2) przewidywane do przebudowy (okres$lone maja zostac szczegéty);

3) przewidywane do zastgpienia skrzyZowaniami dwupoziomowymi.

Prace te powinny by¢ poprzedzone szczegétowa analiza uktadu drdég lokalnych

i obcigzeniem ruchem drogowym. Decyzja, co do likwidacji badZ pozostawienia

konkretnego przejazdu powinna by¢ oparta na zestawieniu orientacyjnych

wydatkéw zwigzanych z jego pozostawieniem (zabudowa urzadzen) i likwidacja

(budowa lub wykorzystanie drég réwnolegtych). Wykonawca przeprowadzi

konsultacje dotyczace likwidacji przejazdéw. Opracowanie powinno uwzgledniaé

postanowienia rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie.

W przypadku likwidacji przejazdéw badZz wystepowania kolizji, Wykonawca

zaproponuje nowe rozwigzania potaczen drogowych (lokalnych). Wszystkie

przypadki dotyczace nowych rozwiazan drég lokalnych powinny by¢ uzgodnione z

odpowiednimi zarzadcami drég, zgodnie z § 38 tego rozporzadzenia. Dla kazdego z

przejazdéw Wykonawca przedstawi analize obejmujaca réwniez zagadnienie

warunkéw widoczno$ci na przejazdach kolejowo - drogowych....”.

2. Centrum Realizacji Inwestycji w trakcie kolejnej aktualizacji dokumentéw
bazowych na OPZ dla opracowania dokumentacji przedprojektowych, PFU dla
postepowan na zaprojektowanie i wykonanie rob6t budowlanych oraz w trakcie
tworzenia dokumentu bazowego OPZ na wykonanie dokumentacji projektowej
w porozumieniu z Biurem Drég Kolejowych uzgodni zapisy, ktére znajda sie w
tych dokumentach bazowych, zgodnie z pkt 6 Zalecen Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Kolejowych. Do czasu powstania powyzszych zapiséw
Zespot ds. Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS), o ile zakres projektu
to przewiduje, bedzie uzgadnia¢ dokumentacje przetargowa w kwestii
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podnoszonej w pkt 6 Zalecen Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych.

Natomiast Zaktady Linii Kolejowych w ramach posiadanych kompetencji biorac
udziat w procesie projektowania (ZOPI), przedstawia¢ beda uwagi w celu realizacji
tego zalecenia, a bedac w zespotach oceny prac studialnych (ZOS) zwraca¢ uwage
na powyzsze aspekty i w przypadku wiekszego rozeznania terenowego
proponowa¢ konkretne rozwiazania lub nakresla¢ dla Wykonawcy Studium
kierunki dziatan dla konkretnych lokalizacji. Zalecajac tym samym projektantom
weryfikacje uktadu komunikacyjnego drég w taki sposéb, aby po
przeorganizowaniu tego uktadu mozliwe bylo przekierowywanie ruchu na
sasiednie przejazdy wyzszej kategorii lub tej samej kategorii w celu skanalizowania
ruchu w jednym punkcie (przejezdzie kolejowo-drogowym). Précz tego
organizowane sa spotkania z wtadzami lokalnymi w zakresie formalno-prawnym
istnienia niektdrych przejazddw kolejowo-drogowych.

Pozostali zarzadcy infrastruktury realizujg zalecenie m.in. poprzez:

e uwzglednienie wramach prac studialnych, przy realizacji Studiéw
Wykonalnosci oraz dokumentéw dotyczacych przebudowy lub budowy
infrastruktury  kolejowej = wspoéipracy  zjednostkami  samorzadu
terytorialnego w celu uzgodnienia optymalnych wariantéw realizacji,

e uwzglednienie uktadu komunikacyjnego drég jako cato$¢ funkcjonalnie
potaczonej z przejazdami, podczas procesu projektowania prac
modernizacyjnych lub rewitalizacyjnych linii kolejowych w przysztosci,

e likwidacje lub podwyzszenie kategorii przejazdow,

e wprowadzenie zmian do procedur, dotyczacych utrzymania sprawnosci
infrastruktury oraz zasobdw technicznych w zwiazku z koniecznoscia
rozwazenia zalecen PKBWK i Prezesa UTK w przypadku modernizacji,

rewitalizacji linii kolejowe;j.

Nie bedzie realizowane przez 1 podmiot (9%)
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W najblizszych latach Spétka nie planuje modernizacji linii kolejowych
pozwalajacej na podniesienie predkosci na szlakach. W ramach biezacego
utrzymania i przeprowadzanych remontéw nawierzchni mozliwe jest utrzymanie
infrastruktury pozwalajgce na bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego.

W trakcie czynnosci kontrolnych nie stwierdzono nieprawidtowosci w zakresie
realizacji zalecenia.

W wyniku kontroli, w ktérej Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego stwierdzi
nieprawidtowos$ci m.in. w oznakowaniu lub
warunkach technicznych niezgodnych
z ustaleniami przepiséw irozporzadzen na
danym przejezdzie kolejowo-drogowym,
powinien poinformowa¢ o tym zarzadce tej
drogi oraz organ wilasciwy do zarzadzania
ruchem na drogach.

W trakcie kontroli prowadzonych w okresie od stycznia 2015 roku do konica marca
2016 roku wykonanie powyzszego zalecenia bezpieczenstwa zrealizowane zostato
w przypadku 17 dziatann kontrolnych. W obszarze zwigzanym ze stwierdzeniem
nieprawidlowosci w zakresie przejazdéw kolejowo-drogowych poinformowano
o naruszeniu przepis6w witasciwego zarzadce drogi lub organ wtasciwy do
zarzadzania ruchem na drogach, wystosowujac do nich 22 pisma.
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W wyniku powaznego wypadku kat. A18, zaistnialego w dniu 11 lipca 2015 r. o godz. 17:10 na przejezdzie kolejowym kat. A
zlokalizowanym na szlaku Gatkéwek - Koluszki w torze nr 1 w km. 23,506 linii kolejowej nr 17 L6dz Fabryczna - Koluszki, zesp6t
adkowy PKBWK rekomendowal wdrozenie nastepujacych dziatan:

powy

Lp.

TRESC ZALECENIA

REALIZACJA

Zalecane $rodKi zapobiegawcze majace na celu uniknie

cie takich wypadkéw w przysztosci lub ograniczenie ich skutkow:

1. Przeanalizowa¢ potrzebe ogrodzenia straznicy | Dotyczy PKP PLK S.A.
na przejezdzie w km. 23,506 od strony jezdni
i parkingu w celu eliminacji bezpos$redniego | W trakcie realizacji przez 1 podmiot (100%)
dostepu os6b postronnych do drzwi i okien
straznicy przejazdowej. Ponadto zweryfikowa¢, | Zaktad Linii Kolejowych w todzi powotat Zespo6t ds. przeanalizowania zalecen
czy nie zachodzi takze potrzeba ogrodzenia |1 rekomendacji wydanych przez PKBWK pod bezposrednim nadzorem
innych straznic przejazdowych zlokalizowanych Koordynatora ds. SMS. Zadaniem powotanego Zespotu jest analiza potrzeby
w podobny sposéb, z utatwionym niepozadanym ogrodzenia straznicy na przejezdzie w km 23,506 od strony jezdni i parkingu,
dostepem oséb postronnych. w celu wyznaczenia granicy terenu Kkolejowego i tym samym eliminacji
bezposredniego dostepu o0séb postronnych do drzwi i okien straznicy
przejazdowej.  Dodatkowo  powotany  Zesp6t  dokonana  weryfikacji,
czy nie zachodzi taka potrzeba dla straznic przejazdowych zlokalizowanych
w podobny sposob, z utatwionym niepozgdanym dostepem os6b postronnych.
Nie przeprowadzono dziatan kontrolnych w zakresie realizacji zalecenia.
2. Doprecyzowa¢ w punkcie II.6 regulaminéw | Dotyczy PKP PLK S.A.

technicznych obstugi przejazdéw na linii
(w szczeg6lnosci w km. 20,831, 22,005 oraz
23,506) zapisy dotyczace miejsca znajdowania
sie pracownika obstugujacego przejazd w czasie

jazdy pociagu, odno$nie znaczenia
sformutowania W  oknie posterunku”.
Regulamin powinien okres$la¢ doktadnie sposéb
wykonywania obowiazku dréznika

przejazdowego, wynikajacego z zapisu § 13 ust.
3 ,Instrukcji obstugi przejazdéw kolejowych” Ir-7
(R-20) PKP PLK SA,

W trakcie realizacji przez 1 podmiot (100%)

Wydano polecenie skierowane do Sekcji Eksploatacji na terenie [1Z tédz,
aby we wszystkich regulaminach technicznych obstugi przejazdéw kategorii “A”
przeanalizowa¢ zapisy w punkcie II1.6 dotyczacych miejsca znajdowania sie
pracownika obstugujacego przejazd w czasie przejazdu pociggu, oraz sposobu
podawania sygnatu D8 i jesli zajdzie taka potrzeba, doprecyzowania zapiséw w tym
zakresie. Nad realizacja powyzszego bezposredni nadzér prowadzi Koordynator ds.
SMS.

Nie przeprowadzono dziatan kontrolnych w zakresie realizacji zalecenia.
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w szczeg6lnoSci zapis ten moze brzmiec
W otwartym oknie posterunku” wskazujgc
takze konkretng strone i okno posterunku oraz
spos6b podawania sygnatu D8 przez dréznika, a
takze sposéb (miejsce) podawania sygnatu D7
lub D2, w razie koniecznoSci.

Doprowadzi¢ do zgodnosci miedzy rzeczywistg
konfiguracja  stanowiska pracy dréznika
przejazdowego na przejezdzie w km. 23,506 linii
nr 17 a zawarto$cia dokumentacji
powykonawczej, po wczesniejszym ustaleniu
optymalnej konfiguracji tego stanowiska.

Dotyczy PKP PLK S.A.

W trakcie realizacji przez 1 podmiot (100%)

Powotano Zespoét ds. przeanalizowania zalecen i rekomendacji wydanych przez
PKBWK pod bezposrednim nadzorem Koordynatora SMS, ktérego zadaniem jest
doprowadzi¢ do zgodno$ci miedzy rzeczywista konfiguracja stanowiska pracy
dréznika przejazdowego na przejezdzie w km 23,506 linii nr 017, a zawarto$cia
dokumentacji powykonawczej, po wczesniejszym ustaleniu optymalnej
konfiguracji tego stanowiska.

Nie przeprowadzono dziatan kontrolnych w zakresie realizacji zalecenia.

Przejazdy kategorii A, wyposazone w tarcze
ostrzegawcze przejazdowe lub projektowane
z takim wyposazeniem powinny zapewniac
selektywno$¢ wtaczania Top w zaleznoSci
od toru i kierunku =zblizania sie pociagu
do przejazdu. Sygnat wyswietlany na Top
powinien by¢ uzalezniony od stanu zamkniecia
zapor, a nie tylko od stanu ostrzegania
uzytkownikow  drogi przez sygnalizatory
Swietlne. Po wys$wietleniu sygnatu Osp2 na Top,
otwieranie rogatek przez dréznika
przejazdowego przed przejechaniem pociagu
poza przejazd powinno by¢é mozliwe jedynie
przy uzyciu polecenia specjalnego (lub innej
specjalnej obstugi urzadzen).

Dotyczy PKP PLK S.A.

W trakcie realizacji przez 1 podmiot (100%)

Zgodnie z postanowieniami zawartymi w § 53 ust. 1 oraz § 58 ust. 6
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie nowobudowane
przejazdy kat. A beda obligatoryjnie wyposazane w tarcze ostrzegawcze
przejazdowe (Top) dziatajgce w sposob selektywny dla toru i kierunku jadacego
pojazdu kolejowego. Sygnal na Top w mys$l § 58 ust. 6 przywotanego
rozporzadzenia bedzie uzalezniany od niezamkniecia rogatek przez pracownika
obstugi oraz braku ciagtosci draga rogatki w przypadku kat. A lub E obstugiwanych
z odlegtosci. Mozliwo$¢ implementacji w nowych pétsamoczynnych systemach
przejazdowych funkcji czeSciowego blokowania otwarcia rogatek po wyswietleniu
sygnatu na tarczy Top zostanie przez Biuro Automatyki i Telekomunikacji
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przeanalizowana i jezeli takie mozliwosci beda, =zostanie =zawarta w
opracowywanych w 2016 r. Wymaganiach techniczno-funkcjonalnych na systemy
zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo - drogowych.

W trakcie czynnosci kontrolnych nie stwierdzono nieprawidtowosci w zakresie
realizacji zalecen.

identyfikatora ,Jan Kowalski”.

Zapewni¢ mozliwo$¢ pracy wszystkich os6b
upowaznionych do obstugi systemu SCP-2
z wykorzystywaniem wtasnego identyfikatora
i hasta, zgodnie z regulaminem technicznym
stacji, bez wykorzystywania rezerwowego

Dotyczy PKP PLK S.A.

Zrealizowane przez 1 podmiot (100%)

W systemie SCP2 zostaty zarejestrowane tylko osoby, ktére sg upowaznione do
jego obstugi oraz wykorzystuja tylko i wytacznie wtasny login i hasto, zgodnie
z regulaminem technicznym stacji. Zsystemu wyeliminowano rezerwowy
identyfikator ,Jan Kowalski”. Zalecenie zostato wykonane z dniem 02.02.2016 r.

Nie przeprowadzono dziatan kontrolnych w zakresie realizacji zalecenia.

zgodnie yA wymaganiami

Zweryfikowa¢ wazno$¢ terminowych Swiadectw
dotyczacych obstugi systemoéw SCP-2 i SPD-2,
Zawartymi
w dokumentacji wykorzystywanych urzadzen.

Dotyczy PKP PLK S.A.

W trakcie realizacji przez 1 podmiot (100%)

Zespot ds. przeanalizowania zalecen i rekomendacji wydanych przez PKBWK pod
bezposrednim nadzorem Koordynatora ds. SMS zweryfikuje waznoSci
terminowych $wiadectw odno$nie obstugi systeméw SCP-2 i SPD-2, zgodnie
z wymaganiami zawartymi w dokumentacji wykorzystywanych urzadzen.

Nie przeprowadzono dziatan kontrolnych w zakresie realizacji zalecenia.

upowaznienia, wyeliminowac
z obowigzujacymi w tym

Odnos$nie pracownikéw  zatrudnionych
stanowiskach zwigzanych z bezpieczenstwem
ruchu pociggéw, na ktérych wymagane s3
niezgodne
zakresie
rozporzadzeniami przypadki pracy oséb bez
dokumentéow zawierajacych aktualne wpisy
obejmujgce swoim zakresem wykonywane

Dotyczy przewoznikéw kolejowych i zarzadcédw infrastruktury

Zrealizowane przez 69 podmiotéw (76%)
Podmioty zrealizowaty zalecenie m.in. poprzez:

e wymiane upowaznien wydanych dla pracownikéw zatrudnionych na
stanowiskach  zwigzanych z bezpieczeistwem ruchu pociggéw
na upowaznienia zawierajace aktualne wpisy obejmujace swoim zakresem
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€zynnosci.

wykonywane czynnosci,

e przeprowadzanie czynno$ci kontrolnych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem ibezpieczenistwem ruchu kolejowego oraz
z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéow kolejowych w celu
sprawdzenia posiadanych upowaznien oraz aktualnosci wpisow ze
szczegb6lnym zwrdceniem uwagi na wpisy dotyczace autoryzacji.

W trakcie realizacji przez 15 podmiotéw (17%)

e wyrywkowe kontrole pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach
zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu pociggéw pod katem posiadania
wymaganych upowaznien i aktualno$ci wpiséw.

Nie bedzie realizowane przez 1 podmiot (1%)
Podjete dzialania alternatywne przez 1 podmiot (1%)

Nie wypowiedzialo sie 5 podmiotow (5%)

Podczas dziatan kontrolnych stwierdzono nieprawidtowosci we wdrozZeniu zalecenia
w czterech podmiotach. Dwa podmioty sq w trakcie aktualizacji dokumentacji.

Ustali¢ w przepisach i instrukcjach kolejowych
szczegblowe  zasady  dotyczace  miejsca
podawania sygnatu ,Baczno$¢” przez maszyniste
wzgledem miejsca ustawienia wskaznika Wé6a w
przypadkach, gdy z sytuacji ruchowej (wskazan
semaforéow) czy lokalizacji przystanku wynika
istotnie dtuzszy czas dojazdu pociggu do
przejazdu, niz przy jego jezdzie z maksymalng
dozwolona predkoscia (dla ktorej jest ustalane
miejsce ustawienia wskaznika). Wymaganie

powinno dotyczy¢ podawania w  takich
przypadkach sygnatu ,Baczno$¢” w takiej
odlegtosci od przejazdu, ktéra odpowiada

Dotyczy przewoznikéw kolejowych i zarzadcéw infrastruktury

Zrealizowane przez 26 podmiotow (29%)
Podmioty zrealizowaty zalecenie m.in. poprzez:

e sprawdzenie usytuowania wskaznikéw na infrastrukturze, ktére wykazato,
ze wszystkie wskazniki W6a ustawione s3 zgodnie z zasadami okreslonymi
w przepisach o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych z drogami i nie ma potrzeby zmiany ich
usytuowania;

e do instrukcji dla maszynisty pojazdu

trakcyjnego wprowadzono
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czasowi jazdy odcinka od miejsca ustawienia szczegbtowe zasady dotyczace miejsca podawania sygnatu ,Bacznosc¢”.
tego wskaznika, do przejazdu, do ktérego sie
odnosi, przy jezdzie pociggu z maksymalng | W trakcie realizacji przez 24 podmioty (26%)
dozwolona predkoscia na danym odcinku linii.

Podmioty bed li ty zal ie m.in. :
W przypadkach  uzasadnionych  czestym odmioty bedg realizowaty zalecenie m.in. poprzez

powtarzaniem e zostanie powotany miedzybranzowy Zespét ds. realizacji rekomendacji.
sie ww. sytuacji ruchowych nalezy rozwazy¢ Powotany Zesp6t przedstawi stanowisko odnos$nie ujednolicenia
zastgpienie wskaznika W6a wskazZnikiem We6b. w przepisach i instrukcjach zasady dotyczacej miejsca podawania sygnatu
Podobnego uregulowania wymagajg zasady »,Bacznos$¢” przez maszyniste wzgledem miejsca ustawienia wskaznika
ostrzegania dla wskaznikow W6 i W7. Wéa;

e zostanie przeanalizowana tres¢ instrukcji wewnetrznych dla maszynisty.
Podjete dziatania alternatywne przez 3 podmioty (3%)

e zagadnienie zostato omdwione na pouczeniach okresowych.
Nie bedzie realizowane przez 7 podmiotéw (8%)

Przyktadowym uzasadnieniem nierealizowania zalecenia byta uwaga jednego
z podmiotéw, ze zalecenie powinno by¢ zrealizowane przez Zarzadcéw
Infrastruktury poprzez zmiane przepiséw instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1) Rozdziat
[II §16. i w przepisach o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie. Dziatania
na rzecz poprawy bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami
publicznymi realizuje poprzez zwiekszenie Swiadomo$ci pracownikéw
zatrudnionych na stanowiskach zwigzanych z bezpieczenistwem ruchu pociggéw na
organizowanych okresowych pouczeniach.

Nie wypowiedzialo sie 31 podmiotow

Nie przeprowadzono dziatan kontrolnych w zakresie realizacji zalecenia.

W szkoleniach  maszynistow  uwzgledni¢ | Dotyczy przewoznikdw kolejowych
przekazywanie ,dobrej praktyki”, polegajacej na
podawaniu  dlugiego sygnatu ,Bacznos¢”,
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rozZpoczynajac jego nadawanie przed
zakonczeniem mijania  pociggu  jadacego
z przeciwka, szczegOlnie w miejscach

narazonych na wtargniecie osdb, takich jak
perony  przystankéw, przed przejazdami
kolejowymi itp. Nalezy rozwazy¢ prowadzenie
takiego zalecenia jako obowigzku nakazanego
przepisami.

Zrealizowane przez 38 podmiotow (47 %)

Podmioty zrealizowaty zalecenie m.in. poprzez:

zobowigzanie pracownikéw druzyn trakcyjnych do podawania sygnatu
»,Bacznos$¢” w sytuacjach i miejscach narazonych na wtargniecie oséb pod
nadjezdzajacy tabor oraz biezace omawianie przedmiotowego zagadnienia
podczas pouczen okresowych oraz jazd instruktazowych,

omoOwienie w trakcie szkolenia kandydatéw na stanowisko maszynisty
(prowadzacego pojazd kolejowy) zasad ,dobrej praktyki” dotyczacych
podawania sygnatu ,Baczno$¢”, polegajacych na podawaniu sygnatu
w miejscach niebezpiecznych bez wzgledu na ustawienie wskaznikéw W6,
W6a, W6b lub jego brak.

W trakcie przez 38 podmiotow (47%)

Podmioty realizuja zalecenie m.in. poprzez:

zaplanowanie omoéwienia zagadnienia przez instruktoréw z pracownikami
w ramach szkolen dodatkowych w formie pouczen doraznych na
stanowisku pracy i przekazywanie ,dobrych praktyk” w ramach szkolen
dodatkowych i pouczen okresowych,

maszynisci podczas jazd kontrolnych sa sprawdzani z podawania dtugiego
sygnatu ,Baczno$¢” gdy sytuacja tego wymaga.

Nie wypowiedzialo sie 5 podmiotow (6%)

W trakcie czynnosci kontrolnych nie stwierdzono nieprawidtowosci w zakresie
realizacji zalecenia.

10.

Rozwazy¢ celowos¢ wyodrebnienia w ,Rejestrze

Zagrozen”, w dokumentacji systemu SMS
zarzadcy infrastruktury, PKP PLK SA. z
zagrozenia nr 5.6.4 ,niestosowanie sie do

informacji wynikajgcych ze znakdéw drogowych

Dotyczy PKP PLK S.A.

Zrealizowane przez 1 podmiot (100%)

Wszystkie zagrozenia wymienione w podpunkcie 10) zostaly ujete w ,Rejestrze
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(pionowych i poziomych)” takich
nieprawidtowych  zachowan uzytkownikéw
drogi na przejezdzie, jak niestosowanie sie
do wskazan sygnalizatoréow Swietlnych, wjazd
na przejazd w trakcie podnoszenia lub
opuszczania rogatek, przelamanie zapoér itp.,
gdyz moze sie to przyczyni¢ do podejmowania
dziatan w celu ograniczenia lub likwidacji tej
grupy  zagrozen. Ponadto wprowadzi¢
w odpowiednich miejscach tego Rejestru zapisy
o zagrozeniach zwigzanych z ograniczeniami
widocznos$ci, powodowanymi przez ekrany
dzwiekochtonne, szczegdlnie gdy sa ustawione
w poblizu przejazdéow kolejowo-drogowych.
Odnosne zagrozenia s3 powodowane zaréwno
brakiem zachowania widocznos$ci pociggow
przez uzytkownikéw drdg, w tym z odlegtosci 5
m od skrajnej szyny toru na przejazdach
kategorii A, jak réwniez widocznosci pojazdow
drogowych zblizajacych sie do przejazdu dla
maszynistow pociggow.

zagrozen” PKP PLK S.A. (wersja z 28 grudnia 2015 r.).

Nie przeprowadzono dziatan kontrolnych w zakresie realizacji zalecenia.

11.

PKP PLK S.A. podczas najblizszych kontroli
straznic  przejazdowych  na  wszystkich
przejazdach kat. A dokona sprawdzenia
widocznosci strefy zblizania sie pociagéw
z miejsca obstugi urzadzen rogatkowych przez
dréznika przejazdowego, jak  réwniez
widoczno$¢ sygnatu D8 podawanego przez
dréznika przejazdowego dla maszynistow
pociagéw  zblizajacych sie do przejazdu,
a w przypadku ograniczen tej widocznosci
podejmie odpowiednie $rodki zaradcze.

Dotyczy PKP PLK S.A.

W trakcie realizacji przez 1 podmiot (100%)

Poprzez Biuletyn Informacyjny PKP PLK S.A. zobowigzata wszystkie Zaktady Linii
Kolejowych, aby podczas najblizszych Kkontroli straznic przejazdowych na
wszystkich przejazdach kategorii “A”: dokona¢ sprawdzenia widocznosci strefy
zblizania sie pociggéw z miejsca obstugi urzadzen rogatkowych przez dréznika
przejazdowego, jak rowniez widocznosci sygnatu D8 podawanego przez dréznika
przejazdowego dla maszynistow pociagéw zblizajacych sie do przejazdu.
W przypadku ograniczen tej widoczno$ci do podjecia dziatan korygujacych
i zapobiegawczych zgodnie z Procedura SMS/MMS-PD-05 ,Dziatania korygujace i
zapobiegawcze”.
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W trakcie czynnosci kontrolnych nie stwierdzono nieprawidtowosci w zakresie
realizacji zalecenia.

12.

Wprowadzi¢ zakazy skretu z DW 716: w lewo
w ulice Kolejowg w Kkierunku Gatkéwka, dla
pojazdéw przejezdzajacych przez przejazd,
itakze w lewo, na parking przy straznicy
przejazdowej, dla pojazdéw jadacych w przez
przejazd w kierunku Zakowic Potudniowych.
Fotografie przedmiotowego miejsca zawarto w
rozdziale 1.5.b) niniejszego Raportu. Znaki
pionowe B-21 ,zakaz skretu w lewo”, ustawione
przed przejazdem, gdyz odlegto$¢ za przejazdem
jest mniejsza niz 50 m, powinny by¢
odpowiednio uzupeinione znakami poziomymi.

Dotyczy PKP PLK S.A.

W trakcie realizacji przez 1 podmiot (100%)

PKP PLK S.A. wystgpit do Zarzadu Drég Wojewodzkich w todzi z prosba
o rozpatrzenie mozliwosci wprowadzenia znakéw B-21 ,zakaz skretu w lewo” na
drodze wojewodzkiej nr 716 Koluszki - Rokiciny - Piotrkéw Trybunalski od strony
potudniowej w ul. Kolejowa w kierunku Gatkéwka oraz od strony pdinocnej w
kierunku parkingu obok straznicy przejazdowe;j.

Nie przeprowadzono dziatan kontrolnych w zakresie realizacji zalecenia.
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