Zaczniemy szybko si¢ rozwijac

N Tomasz Potec¢, Gtéwny Inspektor Transportu Drogo-
wego spotkat sie z nami, aby porozmawiac¢ o 2008 roku

Truck Auto.pl: W jakim stanie zastat Pan In-
spekcje po objeciu stuzby kilka tygodniu temu?
Tomasz Poteé: Zacznijmy od tego, ze
jestem daleki od oceny poczynafi moich
poprzednikéw. Czynig to z prozaicznego
powodu, bo jestem swiadomy tego, ze
i moje decyzje, moje przedsigwzig¢cia beda
kiedys oceniane. Podobnie jak nie moz-

tujac Dyrektywe 2006/22 UE automatycz-
nie data niesamowite mozliwosci do roz-
woju instytucjonalnego calej formacji. Po
raz pierwszy w historii dysponujemy bu-
dzetem, ktéry w cyklu dwuletnim zapewnia
praktycznie mozliwos¢ podwojenia liczeb-
nosci calej formacji, wyposazenia ludzi
w sprzet, w samochody. I chyba najwaz-

niepotrzebne, bo przed Inspekcja stoi wiele
zadafi do wykonania, ktére zrobi¢ moz-
na, bo mamy na to srodki. Zatem szkoda
czasu na oceny. Pozostawmy to historykom.

Truck Auto.pl: Spdjrzmy, zatem w przy-
szlos¢, ito te nieodleglq. Jakie pan ma
priorytety dziataii na ten rok?

Tomasz Poted,
Giowny Inspektor
Transportu Drogowego
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na zapominac o okresie, dobrych chwilach,
kiedy kierowal Inspekcja pan Seweryn
Kaczmarek, kiedy faktycznie ta instytu-
cja si¢ tworzyta, budowata swoje struk-
tury. W czym tez i ja mialem przyjemnosé
uczestniczy¢. Jezeli chodzi o ten krotki,
10-miesi¢czny okres, kierowania Inspekcja
przez pana Pawta Usidusa, to powiem, ze
19 wrze$nia 2007 roku Sejm poprzedniej
kadencji przyjat nowelizacj¢ Ustawy
o transporcie drogowym, ktéra implemen-
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niejsze, daje nam mozliwos¢ budowy
nowego systemu informatycznego, czyli
Centralnej Ewidencji Naruszen. S to takie
dzialania, ktére wpisuje sobie w poczet
zastug poprzedni Gléwny Inspektor Trans-
portu Drogowego. Zatem, wol¢ nie oce-
niaé¢ moich poprzednikéw, ale patrzeé
w przysztosé, bo zycie idzie do przodu.
A oceng dziatad moich poprzednikéw i mo-
jej osoby, pozostawi¢ Srodowisku. Moim
zdaniem, dokonywanie retrospekcji jest

Tomasz Poteé: Priorytety sg pochodng tych
wszystkich nowych regulacji prawnych,
ktére zupetnie inaczej okreslajg miejsce,
role i zadania Gtéwnego Inspektora, i silg
rzeczy Inspekceji Transportu Drogowego.
Z jednej strony mamy rosngce oczekiwania
Unii Europejskiej, dotyczace kontroli $ro-
dowisk transportowych. Od 1 stycznia tego
roku Unia zada, aby kontroli podlegat, nie
jeden, jak to byto do tej pory, ale dwa
procent dni w roku przepracowanych przez
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kierowcow. A ten wspodtczynnik, o czym
nalezy pamigta¢, od 2010 roku znowu
rosnie 0 1%. A zatem wzrost z 1 na 2 %
oznacza o 100 proc. wigcej skontrolowa-
nych kierowcéw.

A na to naklada si¢ wiele probleméw.
Trzeba zorganizowaé nowe nabory do
Inspekeji, przeszkolié ludzi, a jak wiemy
kurs dla kandydatéw na inspektora Inspek-
cji Transportu Drogowego trwa 6 miesigcy.
Nalezy pomysle¢ o nowych siedzibach, co
jest zadaniem dla kolegéw z wojewddz-
kich oddziatéw Inspekcji. Chodzi o to, aby
spojrze¢ w generalny pomiar ruchu, do-
konywany przez Generalng Dyrekcj¢ Drog
Krajowych i Autostrad co pigé lat, wzigé
do reki prognozy i zaplanowaé lokaliza-
cje nowych placéwek Inspekeji. Wszyscy
doktadnie wiemy, ze inwestycje drogowe
ruszg niebawem. W konsekwencji musi-
my tak zaplanowac owe lokalizacje od-
dzialéw, aby inspektorzy do planowanych
miejsc kontroli nie dojezdzali po kilka-
dziesiat czy sto kilkadziesiat kilometrow.
Warto tez podkresli¢ kolejng wazng sprawe
dla srodowiska transportowego. Sejm
poprzedniej kadencji znowelizowat réw-
niez Ustawe o drogach publicznych. Po
raz pierwszy w noweli znalazt si¢ bardzo
mocno sformutowany zapis, tj. art. 20a
tej ustawy, ktéry naktada na zarzadce drogi,
chodzi przede wszystkim o Generalng Dy-
rekcje Drég Krajowych i Autostrad oraz
zarzady drég wojewddzkich, obowiazek
budowy parkingéw dla kierowcéw. Takich
inwestycji oczekuja przedsigbiorcy transpor-
towi, ze wzgledu na przepisy o przestrze-
ganiu czasu pracy. Dla Inspekc;ji te parkin-
gi stwarzaja nowe mozliwosci kontroli. A tego
od nas oczekujg bezposredni zwierzchnicy.

Istotne bedg tez dziatania zwigzane
z wazeniem pojazdow. Juz dzisiaj moge

zapowiedzie¢ rewolucje w podejsciu do
tego zagadnienia. Powdd jest prozaiczny.
W Polsce mamy tylko 6 wag stacjonar-
nych, z ktérych obecnie tylko trzy dzia-
taja. Cala reszta tych czynnosci jest do-
konywana za pomocg wag przenosnych,
ktére tak naprawde zdaja egzamin na
drogach powiatowych i gminnych, o ile
ktos wybudowat miejsce do wazenia sa-
mochodéw. Na tych drogach jednak in-
spektorzy nie pracujg permanentnie, a po-
jawiajg si¢ jedynie wtedy, gdy tego taka
potrzeb¢ widzi lokalna spotecznosé. Na-
tomiast realizacja procesu wazenia za
pomocg tych wag na gtéwnych ciggach
krajowych, przypomina tak naprawde
wrézenie z fuséw. WeZmy na przyktad
droge o nat¢zeniu ruchu Srednio wynosza-
cym na dobg 7 tysigcy pojazdéw cigza-
rowych. Ustawiamy tam zespdt inspek-
toréw tylko z jednym zadaniem — przez
24 godziny na dobg¢ majg wazyé cigzaréwki.
Cata procedura wazenia pojazdu za po-
mocg wagi ruchomej trwa ok. 30 minut.
Z prostych rachunkéw wynika, ze tak dzia-
tajacy zespét inspektoréw zbada 0,7 %
pojazdéw przejezdzajacych w ciagu doby
po tej drodze. A co wigcej, inspektor by¢
moze wcale nie zatrzymuje pojazdow
przetadowanych, bo tego na oko nie mozna
stwierdzié. W czasie, kiedy sg realizowane
czynnosci wazenia za pomocg wagi ru-
chomej, po tej drodze przejezdza kilka-
set innych cigzaréwek, wsrdd ktérych moze
sa 1 takie, ktére nalezaloby zatrzymac.
A zatem docieramy do zagadnienia sys-
temu wazenia preselekcyjnego, ktory
powinien by¢ zamontowany na wszystkich
najwazniejszych w kraju weztach drogo-
wych. Jedna uwaga. Nie chodzi tu o jak
najwigkszg liczb¢ wysokich kar z tytutu
przetadowania. Jezeli zamierzamy budo-

Zachecam kolegéw z wojewddztw do patrzenia
w przysztos¢ i realizowania madrych zakupdw.
Biorac pod uwage nasz tegoroczny budzet,
przewidywane inwestycje drogowe, mozliwosci
rozwoju Inspekcji s3 bardzo duze.

waé nowe drogi, autostrady czy moder-
nizowaé juz istniejacg infrastrukture, to
nalezy walczy¢ z przeciazonymi cigzarow-
kami. To one sg gtéwnym powodem fa-
talnego stanu nawierzchni na wielu gtéw-
nych drogach. Wtasciwie zaladowany
samochdd, zgodnie z parametrami kon-
strukcyjnymi, wielkiej szkody drodze nie
uczyni. W preselekcji chodzi o to, aby
wylapywac te przetadowane pojazdy i re-
presjonowaé przewoznikow nierespektu-
jacych prawa. W kontekscie budowy no-
wych drég to niezwykle wazna sprawa,
bo przetadowane cigzaréwki bedg niszczyé
drogi budowane z naszych pieni¢dzy. Po
drugie, z punktu widzenia Srodowiska
przewoznikéw, operator, ktéry przetado-
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Nie chodzi bynajmniej o to, aby sparalizowa¢ transport ludzi
i towaréw. To, Ze kontrole s3 i heda, z tym musimy sie pogodzié.
Po to powotano Inspekcje.
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wuje sktad, dopuszcza si¢ dumpingu. Za
te samg ,kilometrowke” wiezie wigcej
frachtu. Tym samym oszukuje innych
graczy na rynku. To jest po prostu nie-
uczciwa konkurencja.

Z tych powodéw preselekcja jest dla
nas tematem o kapitalnym znaczeniu. Od
inspektoréw wojewddzkich oczekuj¢ sci-
stych kontaktéw w dyrektorami wojewédz-
kich oddzialéw GDDKIA, tak aby juz na
etapie projektowania nowych drdg zapla-
nowac lokalizacje wag stacjonarnych i urza-
dzen preselekcyjnych.

Truck Auto.pl: Wspomniat Pan, ze do korica
tego roku liczba kontroli dwukrotnie
wzrosnie. Kiedy realnie odczujq to kie-
rowcy cigzarowek?

Tomasz Poteé: Mam nadzieje, ze w ogéle.
Nie chodzi bynajmniej o to, aby sparali-
zowa¢ transport ludzi i towaréw. To, ze
kontrole sg i bedg, z tym musimy si¢
pogodzi¢. Po to powotano Inspekcje.
Zadaniem Gtéwnego Inspektora, przy
wspolpracy ze srodowiskami przewozni-
kéw, jest tak organizowac te kontrole, aby
byly jak najmniej ucigzliwe. I tutaj dzia-
tania juz si¢ tocza. Powotany zostat Ko-
mitet Sterujacy, ktérego zadaniem jest
budowanie owego systemu elektronicznego,
tzw. Sytemu Wspierajacego Centralng
Ewidencje Naruszen. W praktyce sprowa-

dza si¢ to do bardzo prozaicznej rzeczy.
Jak wiadomo, kazda kontrola prowadzo-
na przez inspektoréw ITD jest realizowana
i archiwizowana w systemie informatycz-
nym, ktéry ma juz siedem lat i osiggnat
kres swoich mozliwosci. Paradoks pole-
ga na tym, ze kazda kontrola, nawet bez
uwag, trwa bardzo dlugo. Gros czasu
zajmuje ,,odpalanie” kolejnych aplikacji
programu, na ktérym jest oparty system.
Jest to szczegdlnie bolesne i frustrujace,
gdy po godzinie kierowca otrzymuje pro-
tokdt, ze wszystko jest w porzadku. Ta-
kie przypadki nie sa zbyt czgste, ale si¢
zdarzaja. Prosz¢ sobie wyobrazi¢ frustracje
kierowcy wiozgcego ludzi do pracy, czy
na samolot. Nowy system ma zacza¢ dziata¢
od 1 stycznia 2009 roku. Za to czuj¢ si¢
osobiscie odpowiedzialny.

Truck Auto.pl: Jak pan sobie wyobraza
dialog ze Srodowiskiem przewoZniczym?
Czy zostang reaktywowane zespoty kon-
sultacyjne przy gtownym i wojewddzkich
inspektoratach?

Tomasz Poteé: Do tej pory mielismy do
czynienia z dwoma skrajnosciami w po-
dejsciu do zinstytucjonalizowanej wsp6t-
pracy. Na polecenie Inspektora Gtéwne-
go dziaty zespoty konsultacyjne przy GITD
i dalej przy inspektoratach wojewddzkich.
Pé7niej mieliSmy okres uwigdu tej wspoét-

pracy, a co najmniej bardzo znaczne ogra-
niczenia. Pozwolg sobie poszukac trzeciej
drogi dla tej wspétpracy. Dostrzegam
mankamenty wczesniejszych form wspét-
dziatania Inspekc;ji i Srodowiska przewoz-
niczego. Nie ma co ukrywaé, ze najwicksze
pole wspoétdziatania i oddziatywania stuzby
i przewoznikéw, to rozwigzania prawne.
Kwestia najczg¢sciej podnoszona przez
Srodowisko przewoZnikéw, to sprawa
systemu sankcji. Chodzi przede wszyst-
kim o kary dla przedsigbiorcéw za okre-
Slone zachowania kierowcy, na ktdre, tak
naprawde, przewoznik nie ma wptywu.
Juz jestem po rozmowie m.in. z Janem
Buczkiem, prezesem ZMPD, ktéremu
zaproponowalem powotanie zespotu, ktéry
przyjrzy si¢ wszystkim regulacjom praw-
nym w zakresie wykonywania transpor-
tu. Tak to juz jest, ze to, co byto dobre
kilka lat temu, dzisiaj juz nie zawsze
przystaje do rzeczywistosci. Zespot przyj-
rzy si¢ aktualnym regulacjom prawnym
w zakresie nakiadania sankcji, zastanowi
si¢ nad tymi najbardziej bulwersujacymi,
nieuczciwymi, zdaniem srodowiska, regu-
lacjami. W efekcie zostanie wypracowa-
ny wspélny pomyst na rozwigzanie tych
probleméw.

Moim zdaniem takiej wspdtpracy zbyt-
nio nie wolno instytucjonalizowaé, wbi-
jajac ja w sciste ramy zespotu konsulta-
cyjnego, terminarza spotka, etc... Z mojej
strony jest petna gotowos¢ i dobra wola,
aby na biezgco rozwigzywaé pojawiaja-
ce si¢ problemy. Wystarczy telefon czy
pismo ze strony srodowiska, aby usigsé
do stotu i zaczaé¢ rozmawiaé. Mysle, ze
srodowisko bedzie mnie oceniaé z efek-
téw pracy, liczby rozwigzanych proble-
méw, a nie z powotywania kolejnych
komisji, czy zespolow.

Truck Auto.pl: Czy nie przeszkadza Panu
fakt, ze inspektoraty wojewddzkie sq w ad-
ministracji zespolonej wojewody?

Tomasz Potec: To jest tak: oba rozwig-
zania przepracowalem na zywym organi-
zmie. Inspekcja rozpoczeta swoéj byt, jako
instytucja zespolona. I jak wiemy to si¢
nie sprawdzito. Pomyst centralizacji In-
spekeji pojawit si¢ w 2004 roku, w trak-
cie prac Sejmowej Komisji Infrastruktu-
ry. Powiem szczerze, jako, ze to rozwig-
zanie si¢ sprawdzito, to jestem jego go-
rgcym zwolennikiem. WeZmy pod uwa-
g¢ taka oto hipotetyczng sytuacj¢. Na
przyktad w Augustowie trzeba zintensy-
fikowac kontrole, przerzuci¢ w ten rejon



inspektoréow z innego wojewddztwa. Przy
obecnej strukturze organizacyjnej woje-
woda nie ma tytutlu prawnego, aby tych
inspektoréw wysta¢ poza granice woje-
wddztwa. Mamy tez pewng dychotomig,
bo WITD sg finansowane z budzetu wo-
jewody, sg w jego strukturze zespolonych
stuzb. Ale nikt nie ucieknie od zapisu, ze
to Gtéwny Inspektor kieruje dziataniami
inspektoratéw wojewddzkich, wytycza za-
dania, organizuje stuzbg kontrolng o znaczeniu
ogélnokrajowym, kierunki dziatania, itd...

Inne problemy tkwig gleboko w za-
pisach ustawy. Nie bede tu wracaé do kon-
tekstu historycznego powotania ITD, ale
regulacji wymaga takze sprawa samego
posadowienia stuzby w strukturach stuzb
paiistwa. Pomimo, ze inspektorzy wygla-
dajg tak samo jak policjanci, sg umundu-
rowani, majg oznakowane pojazdy, mogg
mieé brofi, pracuja w okresach, gdy inni
odpoczywajg — Swigta, wakacje, w systemie
trzyzmianowym, w zmiennych warunkach,
to nie maja z tego tytutu zadnych przy-
wilejéw w poréwnaniu z policjg. Inspek-
torzy zgodnie z prawem, powinni praco-
waé do 65 roku zycia. Czy ktos sobie
wyobraza 65-letniego inspektora wykonu-
jacego na drodze kontrole cigzaréwki! Po-
wiem szczerze, ze kto$ mial sporo odwagi
dokonujgc takiego zapisu w ustawie.

Poza tym, fakt, ze inspektorzy sg
w stuzbie cywilnej niesie ze sobg inne im-
plikacje. W zesztym roku pan premier
wydat rozporzadzenie o rozktadzie czasu
pracy urz¢dnika administracji paistwowe;.
W rozporzadzeniu, nadmieni¢ niekonsul-
towanym z GITD, zatozono ,,a priori”, ze
urz¢dnicy paistwowi, to sg ci, ktérzy
pracujg od godziny 8.15 do 16.15. Roz-
porzadzenie w efekcie uniemozliwia urzed-
nikom administracji paistwowej prac¢ po
22. Tylko, co z inspektorami ITD? Jakie
tego sg konsekwencje, to kazdy moze sobie
dopowiedzied....

Moim zdaniem powinna si¢ pojawi¢
ustawa regulujaca wszystkie problemy
zwigzane z pracg Inspekcji.

Truck Auto.pl: Jaka jest pana opinia w kwe-
stii wyposazenia inspektorow w pojazdy
z wideorejstratorami, motocykle, bron?

Tomasz Polec: Jestem zwolennikiem jed-
nolitego wyposazenia Inspekeji. To nie jest
16 odrgbnych pafistw, ale spéjna forma-
cja. Na spotkaniach z przewoznikami od
czasu do czasu powraca temat uzbrojenia
inspektoréw. Bodajze w Lubuskiem majg
bron od 2002 roku. I nikt nie styszat o na-

ruszeniach czy incydentach z bronig w tle.
A w zwigzku z Schengen, inspektorzy na
drodze mogg teraz spotkac si¢ z przerdz-
nymi sytuacjami. Juz kilka dni temu na
terenie wojewodztwa tédzkiego, inspek-
torzy zatrzymali do kontroli ,tira”, kto-
ry byl pilotowany przez samochdd na
totewskich numerach. Jak si¢ okazalo
cigzaréwka z naczepg byla skradziona
w Niemczech, instalacja elektryczna ,,spigta
na krétko”, kierowca nie miat zadnych
dokumentéw. Jak si¢ czuli ci inspekto-
rzy, ktérzy doktadnie widzieli pilotujgcy
samoch6d, w ktérym siedziato kilka oséb
czekajacych na rozwoj wydarzen. Inspek-
torzy przez komorke, korzystajac z numeru
112, porozumiewali si¢ z policjg. 40 mi-
nut czekali na pojawienie si¢ patrolu policji.
Na szczgscie nic si¢ nie stalo. Nie wia-
domo jednak, co by byto, gdyby w ci¢za-
réwce przewozono kilkadziesiat kilograméw
narkotykéw! Moim zdaniem inspektorzy
powinni mie¢ poczucie bezpieczenstwa.
Jesli chodzi o wideorejestratory, to one
znakomicie si¢ sprawdzaja w dokumen-
towaniu dziatan szarej strefy w zakresie
przewozu 0s6b. Jest to doskonaty dowdd.
Oczywiscie pomyst zakupu do Inspekcji
wideorejstratoréw, to nie fanaberia bytego
Giéwnego Inspektora, ale efekt wielu
wyrokéw sadéw administracyjnych, kt6-
re nie skazywaty oséb wykonujacych nie-
legalne przewozy, tylko ze wzgledu na

niedostateczny material dowodowy. Sto-
je na stanowisku, ze zakup wideorejestra-
toréw do tych celéw jest niezb¢dny. Po-
dobnie rzecz ma si¢ z wykroczeniami
kierowcow cigzaréwek. Natomiast jestem
daleki od tego, aby inspektorzy, per sal-
do, dublowali dziatalno$¢ policji ruchu dro-
gowego. To nie jest nasze zadanie i nie tedy
droga. Inspekcja, to nie drogéwka ,,bis”.

Nie jest tajemnica, ze informacja np.
o wazeniu przez Inspekcje¢ rozchodzi si¢
przez CB bardzo szybko. Natychmiast
zamiera ruch. Ci, ktérzy moga, zjezdzaja
na drogi gminne i powiatowe, aby omi-
ng¢ kontrole, powodujac ogromne zagro-
zenie bezpieczerfistwa oraz dewastujgc na-
wierzchni¢ nieprzystosowang do duzych
obcigzei. I tu widzg rolg motocyklistow,
ktérzy krazac po okolicy wyszukiwaliby
kierowcéw objezdzajacych punkt waze-
nia. Rola motocyklistéw sprowadzataby
si¢ do podprowadzenia takiego ,,delikwen-
ta” na punkt wazenia. To si¢ doskonale
sprawdza na Zachodzie.

Zachgcam kolegéw z wojewddztw do
patrzenia w przysztos¢ i realizowania
madrych zakupéw. Biorgc pod uwage nasz
tegoroczny budzet, przewidywane inwe-
stycje drogowe, mozliwosci rozwoju In-
spekcji sg bardzo duze.
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