WR-M-11 Wytyczne projektowania elementow powigzania drogowych obiektow inzynierskich z terenem i droga
3‘:;:; Jednostka red. Tres¢ uwagi Odniesienie sie do uwagi
GDDKIA - 1. W opracowaniu jest wiele odwotan, ze element powinien by¢ NIEUWZGLI;DNIONA. o N
zaprojektowany zgodnie z zasadami i instrukcjami [..], w tym | Opracowanie WR-M-11 obejmuje szeroki i
obcojezycznych. Jest to kolejne odsytanie uzytkownika dokumentu do | zZréznicowany zakres tematyczny. Nie jest
innych opracowarn, nierzadko trudnodostepnych. Wydaije sie, ze to wiasnie | Mozliwe, w sposob wyczerpujacy, zawarcie w
WR-M powinien by¢ tym dokumentem, gdzie powinno znalez¢ sie konkretne | Nim wszystkich zasad i wytycznych
informacje, zasady, procedury, itp. do.tyczacych prOJektov,vanla ‘kazc,iego z
opisywanych elementéw obiektow
inzynierskich. Dlatego w wielu przypadkach
autorzy odsytajg czytelnikdw do bardziej
szczegodtowych opracowan, dotyczacych
wybranego zagadnienia. Stanowig one
nierzadko odrebne wytyczne, liczagce
kilkadziesigt stron objetosci, i ich tres¢ nie
mogta znalez¢ sie w przedmiotowym
opracowaniu.
GDDKIA Rozdziat 2. 2. pkt. 2.3 poz. [39] i [40] znalazly sie ,Zalecenia projektowania, budowy i | NIEUWZGLEDNIONA.

Wykaz utrzymania odwodnienia drogowych obiektéw mostowych. GDDKIA, | Pomimo, Ze opracowania [39] i [40] nie zostaty
opracowan Warszawa 2009” oraz ,Zalecenia projektowania, budowy i utrzymania | oficjalnie opublikowane, stanowig one
powotanych odwodnienia tuneli samochodowych, przej$é¢ podziemnych i przepustéw. | Obszerne, wartosciowe i kompletne pozycje,

GDDKiA, Warszawa 2009”. Zalecenia aczkolwiek dostepne na stronie | POZWalajace w sposob prawidtowy projektowac
internetowej GDDKIA, nigdy nie wyszly poza etap projektu i nie zostaty elementy Qijodnlenla obleKtow Inzynierskich.
nigdzie opublikowane. Dostepno$¢ poprzez strong internetowa
GDDKIA jest niewatpliwg zaletg tych
opracowan.
GDDKIA Rozdziat 3. 3. pkt. 3.1. Definicje niezgodne z WR-M-21-2, ktére obowiazuje od 10 IX | CZESCIOWO UWZGLEDNIONA.
Definicje i 2020r., np. dtugo$¢ catkowita obiektu, przepust, obiekt mostowy, dtugosc | Definicje niezgodne z uprzednio
objasnienia catkowita tunelu, mosty i wiadukty dla pieszych, itp. Poza tym definicje sg | opublikowanymi wytycznymi WR-M-21-2
skrétow zostaty zmienione.

niezgodne z obligatoryjnym rozporzadzeniem ,ewidencyjnym” a czesto

réwniez nieprecyzyjne:

a) Nieprecyzyjna definicja dtugosci catkowitej obiektu mostowego:
,o0dlegtos¢ mierzona wzdiuz osi podtuznej obiektu mostowego,
pomiedzy jego najdalej wysunietymi punktami (np. koricami skrzydet
przyczdtkow)” — Zwracamy uwage, ze w wielu przypadkach zamiast
skrzydet stosuje sie wolnostojgce $ciany boczne o ktérych mowa w §
110 wust. 3 pkt. 1 (obecnego rozporzadzenia ws. warunkow
technicznych), ktére mogg mieé¢ od kilku do kilkudziesieciu metréw.

a) Definicje ,dtugosci catkowitej” zmieniono na
zgodng z wytycznymi WR-M-21-2.

b) Definicja ,kata skosu przesta” zostata
doprecyzowana. Nie uwzgledniono kata
skosu =90°

c) Definicja ,prefabrykatu” zostata zmieniona.

d) Definicja ,przyczétka masywnego” zostata
doprecyzowana. Definicji nie mozna odnosi¢
do obowigzujgcego Dz.U.00.63.735, gdyz
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Nalezy tu doprecyzowacé w jakich przypadkach sciana boczna wliczana
jest do dtugosci catkowitej obiektu, a w jakich jest odrebnym obiektem
budowlanym. Ponadto taka zmiana definicji wymaga wprowadzenie
zmian w danych ewidencyjnych wszystkich drogowych obiektow
inzynierskich w catym kraju. Sama tylko GDDKIA posiada w ewidencji juz
prawie 9 tys. obiektéw mostowych, dla kazdego konieczne bedzie
wykonanie pomiaru okreslajgcego jego dtugos¢ catkowitg zgodnie ze
zdefiniowang w WR-M. W naszej opinii operacja na tak szeroka skale ma
sens jedynie w przypadku gdy wnosi jakas$ warto$¢ dodang, a takiej
tutaj nie widaé, nic sie nie zmieni w infrastrukturze (cho¢ nagle wzrosnie
nam dtugos¢ i powierzchnia mostéw do utrzymania).

Definicja kata skosu przesta: ,mierzony w rzucie poziomym kat ostry
miedzy osig podtuzng konstrukcji przesta i osig podparcia przesta na
podporze” jest nieprecyzyjna w przypadkach, gdy sgsiednie podpory s3
pod réznymi katami. Dodatkowo zaréwno przy tej definicji jak i przy
definicji kata skrzyzowania z przeszkodg, pominieta zostata mozliwos¢
wystgpienia kata prostego — poza wszystkim nalezy uzupetni¢ definicje

o taka opcje.
Definicja prefabrykatu: ,element wykonany w Kkontrolowanych
warunkach technologicznych” budzi watpliwosci interpretacyjne.

Kontrolowane warunki technologiczne mozna zapewni¢ na miejscu
ostatecznego wbudowania. Zgodnie z ta definicja nawet element
monolityczny moze by¢ uznany za prefabrykat, jesli ma zapewnione
kontrolowane warunki technologiczne.

Definicja  przyczétka masywnego: ,przyczdtek wykonany —w
szczegdlnosci z kamienia, cegly lub betonu niezbrojonego, ktdrego
elementy podlegajg dziataniu naprezen sciskajgcych” jest nieprecyzyjna
i niespdjna z § 105 rozporzadzenia Dz.U.00.63.735 oraz definicjg
zawartg we wzorcowym PFU opracowanym przez GDDKIA. Uzycie
sformutowania ,w szczegdlnosci” sprawia, ze katalog materiatéw jest
otwarty, a praktycznie kazdy przyczétek przenosi sity Sciskajgce. Tak
wiec kazdy przyczotek w mysl tej definicji moze byé przyczotkiem
masywnym.

Wskazane bytoby zilustrowaé rodzaje przyczétkéw. Bytoby to bardziej
przemawiajgce i czytelne.

Rozpietos¢ przesta teoretyczna — ,pozioma odlegtosé mierzona wzdtuz
osi przesta miedzy punktami podparcia na sasiednich podporach”.
Proponuje sie zmieni¢ na ,... miedzy osiami podparcia ...” co bedzie
bardziej czytelne w przypadku podpdr nieréwnolegtych

wytyczne WR-M-11 nalezy rozpatrywac
tgcznie z opracowywang réwnolegle nowa
wersjg rozporzadzenia ,,obiektowego”, ktéra
ma zastgpi¢ Dz.U.00.63.735. WR-M moga
réwniez stac sie podstawa dla PFU
opracowywanych w przysztosci. Rozne typy
przyczotkdw zilustrowano w dalszej czesci
wytycznych.

e) Definicje ,rozpietosci teoretycznej przesta”
zmieniono na zgodng z wytycznymi WR-M-
21-2.

f) Definicje ,rozpietosci przesta w swietle”
zmodyfikowano.

g) Definicja ,przykrycia dylatacyjnego” zostata
dodana.

Autorzy zgadzajg sie, ze precyzyjne
sformutowanie definicji jest sprawg istotna. By¢
moze zasadne bytoby opracowanie odrebnego
zeszytu WR-M / WR-D, w ktérym zostatby
zawarty ujednolicony spis wszystkich definicji
obowigzujgcych w wytycznych.
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f) Rozpietos¢ przesta w Swietle — ,pozioma odlegtos¢ mierzona wzdtuz osi
przesta miedzy licami sgsiednich podpdr na poziomie rzednej wody
miarodajnej” proponuje zmieni¢ na ,najmniejsza pozioma odlegtos¢ ...",
co bedzie bardziej czytelne w przypadku podpor nieréwnolegtych.

g) Proponuje uzupetni¢ definicje urzadzenia dylatacyjnego o przykrycie
dylatacyjne

Uwaga ogdlna do catego rozdziatu 3.1: precyzyjne sformutowanie definicji
jest niezwykle istotne w przypadkach sporéw z projektantami i
wykonawcami przy uzgadnianiu dokumentacji. Brak precyzji w definicjach
daje pole do ich rdznej interpretacji w zaleznosci co w danej sytuacji jest
wygodniejsze. Zdarza sie nawet ze te same podmioty potrafig réznie
interpretowacd tg sama definicje w zaleznosci od biezacej korzysci.

GDDKIiA Rozdziat 3. Tabela 3.2.1. - dwie pierwsze kolumny proponujemy ,wycentrowac”, | NIEUWZGLEDNIONA.
Definicje i symbole, a szczegdlnie ich indeksy pisaé wiekszg czcionkg gdyz sg | Sposob formatowania zawartosci wytycznych
objasnienia nieczytelne. zostat narzucony przez Zamawiajgcego.
skrotéw Autorzy nie widzg przeciwwskazan dla zmiany
sposobu formatowania zaproponowanego w
uwadze, jednakze musiatby on zostaé
uwzgledniony we wszystkich wytycznych.
GDDKIA Rozdziat 4. pkt. 4.2. (1) - po ,Mosty w zaleznosci ..." nalezy dopisac¢ ,,0od". UWZGLEDNIONA
GDDKIA Rozdziat 4. pkt. 4.2.(4) - brak jakichkolwiek odchytek i ztagodzen dla warunku kata | NIEUWZGLEDNIONA.
Dostosowanie skrzyzowania osi podpory z nurtem cieku na poziomie wody normalnym, | Szczegotowe wymagania w tym wzgledzie
do warunkow miarodajnym i zeglownym. zostaty zawarte w WR-M-12.
terenowych
GDDKIA Rozdziat 4. pkt. 4.3. — brak jakichkolwiek informacji o potrzebie budowy przepustéw | UWZGLEDNIONA

Dostosowanie
do warunkow
terenowych

przetazowych. Jesli nie spowoduje to zmiany niwelety drogi klasy A lub S to
budowane przepusty ze wzgledéw utrzymaniowych powinny by¢
przetazowymi. Proponuje sie doda¢ zapis: ,Przepusty, o ktérych mowa w
§15 rozporzadzenia Dz.U. z 2005 nr 67 poz. 582, o ile jest to mozliwe nalezy
projektowad jako przetazowe” oraz dodaé definicje takiego przepustu -
patrz uwaga 10 do WR-M-12. Przepusty o swietle od 1,5 m traktowane sg
jako odrebne obiekty inzynierskie i wigze sie to z koniecznosciag
wykonywania na nich okresowych kontroli stanu technicznego.
Najprostszym i najtanszym sposobem wykonania takiego przegladu jest
przejscie inspektora przez catg czes$¢ przelotowg przepustu i dlatego
przepusty wymagajgce kontroli okresowych powinny by¢ przetazowe. W
przeciwienstwo do kanalizacji, przepusty usytuowane na naturalnych
ciekach czesto sg czesciowo wypetnione woda i zanieczyszczeniami co
uniemozliwia monitoring za pomocg samobieznych kamer. Wchodzenie
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inspektoréw do niedostosowanych do tego przepustéw o matej wysokosé
wigze sie z bardzo duzym obcigzeniem fizycznym i moze stwarzad
zagrozenie dla ich zdrowia. Zapewnienie odpowiedniej przestrzeni jest
rowniez bardzo istotne w przypadku utrzymania czystosci i sprawnosci
technicznej przepustéw. Ze wzgledu na ograniczenie przestrzeni wiekszosé
prac musi by¢é wykonywana recznie.

GDDKIiA Rozdziat 4. 8. pkt. 4.4 (3) Przepis wskazuje jedynie na mozliwos¢ lokalizowania podpér w | UWZGLEDNIONA
Dostosowanie pasach dzielgcych i miedzytorzu. Nie negujac takiej mozliwosci — umozliwia
do warunkow ona budowe obiektdw o mniejszych rozpietosciach przeset a tym samym o
terenowych prostszych konstrukcjach - majgc jednak na wzgledzie fakt, ze takie
lokalizowanie podpédr jest kiopotliwe z punktu widzenia utrzymania, np.
kontrola tozysk wigze z koniecznoscia zamykania pasa ruchu lub
zaburzeniem rozktadu jazdy tramwajow, proponuje sie rozwazy¢ dopisanie,
ze zaleca sie by podpory takie byty potgczone z ustrojem niosgcym w uktad
ramowy. Niestety pomimo uwagi zgtoszonej (11.01.2019) na etapie
opiniowania ,Katalogu typowych konstrukcji drogowych obiektow
mostowych i przepustdw” powyzszy schemat nie zostat uwzgledniony w
ostatecznej wersji ww. ,Katalogu ...” rekomendowanej do stosowania przez
Ministra 13 czerwca 2019 roku.
GDDKIA Rozdziat 4. 9. pkt 4.4 po akapicie (4) proponujemy dodaé akapit: ,Lokalizacja podpdr | UWZGLEDNIONA
Dostosowanie powinna umozliwia¢ wykonywanie czynnosci kontrolnych i utrzymaniowych
do warunkow bez wprowadzania ograniczen w ruchu pociggow”.
terenowych
GDDKIA Rozdziat 4. 10. pkt. 4.6.2 (2) - czy takie ograniczenie powinno by¢ réwniez na krotkich | NIEUWZGLEDNIONA.
Dostosowanie tunelach, np. do 50 m na terenach miejskich? Przekroczenie SDR 10000 na | W zapisie mowa jest jedynie o dopuszczeniu
do warunkéw jeden pas w duzych aglomeracjach miejskich to zaden wyczyn. | stosowania barier rozdzielajgcych kierunki
terenowych Odseparowanie ruchu barierami na drogach jednojezdniowych z jednym | ruchu. Podstawowym rozwigzaniem jest
pasem ruchu w kazdym kierunku moze spowodowaé bardzo duze | Catkowite oddzielenie kierunkow ruchu (dwa
utrudnienie w przemieszczaniu sie stuzb ratunkowych w przypadku tunele lub dwie nawy).
zakorkowania drogi
GDDKIA Rozdziat 4. 11. pkt. 4.7.2.(3) —jest rys. 4.7.2 powinno by¢ rys. 4.7.2.1. UWZGLEDNIONA
Dostosowanie
do warunkéw
terenowych
GDDKIA Rozdziat 4. 12. pkt. 4.7.3.(1a) - taki rodzaj konstrukcji nie powinien by¢ dopuszczony w | NIEUWZGLEDNIONA.

Dostosowanie
do warunkow

ciggach drog klasy Ai S.

Problem do dyskusji miedzy Ml a GDDKIA.




terenowych

GDDKIA Rozdziat 4. 13. Rys. 4.7.3.2a - rysunek nieczytelny, w celu poprawy czytelnosci rysunku | UWZGLEDNIONA
Dostosowanie ~wktadki zbrojgce” oraz ,wktadki kotwigce” powinny byé zaznaczone
do warunkow réznymi kolorami.
terenowych
GDDKIA Rozdziat 4. 14. pkt. 4.7.4.2d) - powinno by¢ ,klasy nie nizszej” — brak ,nie”. UWZGLEDNIONA
Dostosowanie
do warunkéw
terenowych
GDDKIA Rozdziat 4. 15. pkt. 4.8.3 (5) — podpory wszystkich obiektow, nie tylko tych na terenach | NIEUWZGLEDNIONA.
Dostosowanie goérniczych, powinny byé przystosowane do ustawienia podnosnikéw. | Rozdziat 4.8 dotyczy wytgcznie obiektow
do warunkow Konieczno$é¢ wymiany fozysk moze wynikaé z ich trwatosci, ktéra jest | lokalizowanych na terenach podlegajgcych
terenowych znacznie krétsza od trwato$ci przeset. wptywom eksploatacji gorniczej. Wiele z
podanych zasad dotyczacych tozysk nalezy
stosowac w przypadku wszystkich obiektow
mostowych. Takie zasady podano w
wytycznych WR-M-71.
GDDKIA Rozdziat 4. 16. pkt. 4.8.3.(6) b) — nie zaleca¢ takich rozwigzan na drogach klasy A i S. Za | NIEUWZGLEDNIONA.
Dostosowanie przyczétkami z reguty mamy studnie rewizyjne urzgdzen odwadniajacych i | W przypadku stosowania na drogach klasy Ai S
do warunkéw bedzie kolizja z blokiem gruntu zbrojonego. — problem do dyskusji miedzy Ml a GDDKIiA. W
terenowych pozostatych przypadkach jest to jedno z
mozliwych do zastosowania rozwigzan.
Unikniecie kolizji ze studniami rewizyjnego
powinno zosta¢ uwzglednione w projekcie.
GDDKIA Rozdziat 4. 17. Rys. 4.8.3.2. — brak oznaczenia co to jest kratkowanie bezposrednio nad | UWZGLEDNIONA.
Dostosowanie tawg fundamentowa; zte proporcje poprzecznicy podporowej, trzeba | Rysunek zaczerpnigto z opracowania [57].
do warunkow poszerzy¢ w kierunku srodka przesta aby byta w osi tozysk.
terenowych
GDDKIiA Rozdziat 4. 18. pkt. 4.8.4 proponuje sie doda¢ akapit: Lokalizacja tozysk oraz | NIEUWZGLEDNIONA.

Dostosowanie
do warunkow
terenowych

uksztattowanie podpdér powinno umozliwia¢ wykonanie kontroli i utrzymanie
tozysk zgodnie z normg PN-EN 1337-10. Dostep do tozysk nalezy zapewni¢
w szczegdlnosci poprzez:

- projektowanie przejs¢ pomiedzy $ciang nadtozyskowg przyczoétka a
konstrukcjg przesta

- zapewnienie odpowiedniej wysokosci niszy tozyskowej.

Problem dostepnosci do tozysk w celach kontrolnych jest powszechnie

ignorowany przez projektantéw. Norma PN-EN 1337-10 ,tozyska
konstrukcyjne. Przeglady i utrzymanie” zaktada wykonanie konkretnych
czynnosci, ktére wymagajg odpowiedniego dostepu i musza bycé

wykonywane oburgcz. Wyklucza to uzycie drabin przestawnych, zwiaszcza

Rozdziat 4.8 dotyczy wytgcznie obiektow
lokalizowanych na terenach podlegajgcych
wptywom eksploatacji gérniczej. Wiele z
podanych zasad dotyczacych tozysk nalezy
stosowad w przypadku wszystkich obiektow
mostowych. Takie zasady podano w
wytycznych WR-M-71.
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w przypadku duzej wysokosci podpér.

Jednoczesnie zwracamy uwage, ze pkt 4.8.3.2. i 4.8.4. dotyczy¢ powinny
co do zasady, abstrahujgc od dodatkowych uwarunkowan wynikajgcych z
deformaciji terenu, wszystkich obiektow mostowych.

GDDKIA Rozdziat 4. 19. pkt. 4.9.1. - praktycznie nie podano jakie kolory/barwy stosowag, a ktérych | NIEUWZGLEDNIONA.
Dostosowanie unika¢. Kolor ma wptyw na trwatos¢ zabezpieczenia antykorozyjnego. Zabezpieczenia antykorozyjne powinny spetniaé
do warunkéw wymagania WR-M-31, niezaleznie od koloru
terenowych powtok malarskich.
GDDKIA Rozdziat 4. 20. pkt. 4.9.2.(3) - wyliczenie e) i f) powinny by¢ poprzedzone myslnikiem jak | UWZGLEDNIONA
Dostosowanie w C)
do warunkdéw
terenowych
GDDKIA Rozdziat 4. 21. pkt. 4.9.3. — proponuje sie usung¢ z wymagan. UWZGLEDNIONA CZEéCIOWO.
Dostosowanie Zdaniem autorow w wytycznych powinny
do warunkéw znalezé sie wymagania dotyczgce
terenowych organizowania konkurséw na projekty obiektéw
mostowych. Zasady organizacji wielu
dotychczasowych konkurséw byty krytykowane
przez $rodowisko inzynierskie, a wyniki
konkurséw mozna uznaé¢ w niektérych
przypadkach za kontrowersyjne. Usunieto ,e)
typu ,landmark”, usytuowanych w ciggu drég
krajowych”
GDDKIA Rozdziat 5. 22. pkt. 5.1.1.(5) - brak jest definicji korica (oraz poczatku) obiektu mostowego. | CZESCIOWO UWZGLEDNIONA.
Droganaiw Zapis punktu zostat zmieniony.
obiekcie
inzynierskim
GDDKIA Rozdziat 5. 23. pkt. 5.1.1.(8a) — proponuje sie uzalezni¢ od gestosci ruchu pieszych. NIEUWZGLEDNIONA.
Droganaiw
obiekcie
inzynierskim
GDDKIA Rozdziat 5. 24. pkt. 5.1.1.(8b) — usunaé ,elementy wyposazenia” albo wskazaé o ktére | NEUWZGLEDNIONA.
Droganaiw chodzi. Zapis dotyczy domyslnie wszystkich elementow
obiekcie wyposazenia.
inzynierskim
GDDKIA Rozdziat 5. 25. pkt. 5.1.2. — (a) — nalezy przeniesé cze$é treéci w mysiniku drugim po ,GP” | CZESCIOWO UWZGLEDNIONA.
Droganaiw do kolejnego wiersza i przeredagowaé aby korelowata z trescig poczatku | Zapis o wysokosci kraweznikdw pozostawiono
obiekcie punktu, - (b) nie podano wymaganej min. odlegto$ci. Poza tym jest mowa o | bez zmian - problem do dyskusji migdzy Ml a
inzynierskim kraweznikach wys. 14 cm ponad nawierzchnie jezdni. Obecnie w Europie | GDDKIA.
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stosuje sie krawezniki 6-8 cm. ponad poziom nawierzchni jezdni.

GDDKIA Rozdziat 5. 26. pkt. 5.2. — btedna numeracja podpunktéw w (...) UWZGLEDNIONA
Droganaiw
obiekcie
inzynierskim
GDDKIA Rozdziat 5. 27. pkt. 5.2.(3-powinno byé 1) — nierozdzielanie ustroju no$nego obiektéw na | CZESCIOWO UWZGLEDNIONA
Droganaiw drodze klasy A i S bedzie nagminne w oparciu o lit c. nalezy zwrécié¢ uwage, | Poprawiono numeracje.
] Pbi?kCiQ ze przy 5 m pasie dzielagcym (wraz z opaskami), a moze by¢ i wezszy,
inzynierskim uzyskanie przeswitu o szerokosci 2,00 m (wymaganie (4-powinno by¢ 2)
moze nie by¢ mozliwe do spetnienia — wprowadza znaczace ograniczenie na
parametry bariery ochronnej. Przy odlegtosci od lica bariery do krawedzi
pasa ruchu 1,00 m, miejsce na bariere i przestrzen kapy za nig, z ktérej koto
nie powinno wyjecha¢ ogranicza sie do 50 cm co wydaje sie do$¢ matg
odlegtoscig, nie wszystkie dostepne systemy barier mogag taki warunek
spetni¢. Chyba nie to jest intencjg zapisu. wydaje sig, ze rozdzielenie ma co
do zasady umozliwi¢ bez wiekszych probleméw (bo takie na pewno beda
w przypadku (6)) prawie niezalezne funkcjonowanie obiektéw pod kazda
jezdnie.
GDDKIA Rozdziat 5. 28. pkt. 5.2.(4-powinno by¢ 2) - (a) dla szerokosci przeswitu powyzej 10 cm CZESCIOWO UWZGLEDNIONA
Droganaiw zgodnie z WR-M-71 tez wymagane sg bariery natomiast w $wietle tresci (b) | Poprawiono numeracje
obiekcie mozna bytoby pomysle¢, ze tak nie jest — zapisy wymagaja logicznego Nie zaakceptowano propozycji zabezpieczania
inzynierskim dopracowania. przeswitu siatkami lub kratami
Poza zabezpieczeniem przeswitu barierami ochronnymi, wskazane bytoby
by okreslone zostaty inne zabezpieczenia przeciw upadkowi oséb z
wysokosci przez przeswit — zabezpieczenia w poziomie np. siatki, kraty, itp.
Ponadto ze wzgledu na niejednoznacznos¢ okreslenia ,bezposredni dostep
do konstrukcji od dotu” wskazane bytoby okreslenie tego co nalezy pod tym
pojeciem rozumiec.
GDDKIA Rozdziat 5. 29. pkt. 5.4.1. - brak jakichkolwiek zapiséw o projektowanym kacie skosu z | UWZGLEDNIONA
Droganaiw osiami podpér i przeszkodami. Powinnismy budowaé obiekty proste. Na
) Pbi?kCi? wielu z wybudowanych w ostatnich latach obiektéw w skosie, w tym z
inzynierskim betonu sprezonego, pojawity sie niepokojgce zarysowania dzwigarow

gtdwnych spowodowane superpozycjg efektéw $cinania i znacznego
skrecania dzwigara gtdwnego uksztattowanego w duzym ukosie, w
potgczeniu z wptywem zjawisk reologicznych.




GDDKIA Rozdziat 5. 30. pkt. 5.4.2.(2b) — min. pochylenie 1% przy dtugich mostach zdecydowanie za | NIEUWZGLEDNIONA
Droganaiw duze.
obiekcie
inzynierskim
GDDKIA Rozdziat 5. 31. pkt 5.4.2(3)a - proponuje sie zmiane na ,przeznaczony jest wytgcznie do | NIEUWZGLEDNIONA.
Droganaiw ruchu pieszych” i analogiczng zmiang w nastepnym tirecie. Zdaniem autoréw zaproponowane zapisy
obiekcie jednoznacznie to oznaczajg i doprecyzowanie
inzynierskim nie jest konieczne.
GDDKIiA Rozdziat 5. 32. pkt. 5.4.2. (3b) (4b) (5) — zmniejszy¢ min. pochylenie 1%. przynajmniej o | NIEUWZGLEDNIONA
Droganaiw potowe.
obiekcie
inzynierskim
GDDKIA Rozdziat 6. 33. pkt. 6.1.(4) - podpunkt zawiera swego rodzaju katalog przyczétkéw. Nie | NIEUWZGLEDNIONA.
Potaczenie wszystkie wymienione tutaj przyczétki majg swoje definicje w p. 3.1. Zdaniem autoréw nie wszystkie wymienione w
obiektu punkcie rodzaje przyczétkdw wymagajg
inzynierskiego z definicji.
drogag
GDDKIA Rozdziat 6. 34. pkt. 6.2.1. — uzupetié o rysunek przyczétka masywnego, tak jak to jest dla | CZESCIOWO UWZGLEDNIONA.
Potgczenie pozostatych rodzajéw przyczdétkéw. Czym on sie rézni od tarczowego. Wytyczne uzupetniono o rysunek. Réznice
obiektu przyczotka masywnego i tarczowego wynikajg z
inzynierskiego z definicji podanych w rozdziale 3.1 wytycznych.
drogag
GDDKIA Rozdziat 6. 35. Rys. 6.2.2.1 - 6.2.2.4. — uzupeié o jakie$ wymiary np. przedziaty grubosci | CZESCIOWO UWZGLEDNIONA.
Potgczenie $cian, przedziaty wysokosci, itp. Rysunki uzupetniono o niektdre wymiary.
obiektu Rysunki poszczegdlnych typdw przyczétkow
inzynierskiego z majg charakter pogladowy. Szczegdétowe
droga wymagania dotyczgce np. wymiaréw
elementow konstrukcyjnych przyczoétkow
zawarto w rozdziale 6.3. Z uwagi na
réznorodnosé form konstrukcyjnych i
architektonicznych oraz szeroki zakres sit
wewnetrznych podanie Scistych przedziatéw
grubosci scian, wysokosci, itp. nie jest mozliwe.
GDDKIA Rozdziat 6. 36.Rys. 6.2.3.1.(b) - czy ptyta przejsciowa nie powinna by¢ zakonczona | CZESCIOWO UWZGLEDNIONA.

Potagczenie ostrogg? Przeciez w rozwigzaniu przedstawionym na rysunku ptyta | Rysunek uzupetniono o wymiary. Nie zatozono
~ obiektu przejsciowa bedzie przemieszczaé sie razem ze $ciang przyczotka, a | Stosowania piyt przejsciowych z ostroga.
inzynierskiego z nawierzchnia jezdni bedzie peka¢ w innym miejscu niz jest przykrycie Okreslemg ,,dylataCJa} bltu.m|cz.na" Zmieniono na

drogg bitumiczne. Uzupetni¢ rysunek o jakie$ wymiary. Poza tym w przepisach | »Przykrycie dylatacyjne bitumiczne”.

technicznych nie ma okreslenia , dylatacja bitumiczna”




GDDKIA Rozdziat 6. 37. pkt. 6.2.4. — uzupetnic¢ o rysunek. UWZGLEDNIONA
Potgczenie
obiektu
inzynierskiego z
droga
GDDKIA Rozdziat 6. 38. pkt. 6.2.5. — uzupetic o rysunek. UWZGLEDNIONA
Potgczenie
obiektu
inzynierskiego z
drogag
GDDKIA Rozdziat 6. 39. Rys. 6.2.6.1 — uzupeic o jakie$ wymiary, CZESCIOWO UWZGLEDNIONA.
Potaczenie Rysunek uzupetniono o niektére wymiary.
obiektu Rysunek ma charakter pogladowy.
inzynierskiego z
drogag
GDDKIiA Rozdziat 6. 40. Rys. 6.2.7.1 - uzupetni¢ o jakies wymiary, NIEUWZGLEDNIONA.
Potgczenie Rysunek uzupetniono o niektére wymiary.
obiektu Rysunek ma charakter poglagdowy. Z uwagi na
inzynierskiego z réznorodnosc¢ form konstrukcyjnych i
droga architektonicznych podanie konkretnych
wymiaréw nie jest celowe.
GDDKIA Rozdziat 6. 41. pkt. 6.4.(4) - uzupemié¢ informacje nt. gtebokosci posadowienia tawy | UWZGLEDNIONA
Potgczenie oporowej i ewentualnie ile powinna wystawacé nad ziemie. Z zapisu wynika,
o o.biekt'u ze tawa oporowa powinna by¢ zawsze przy podstawie stozka, nawet jesli
inzynierskiego z jest on bez umocnien.
droga
GDDKIA Rozdziat 6. 42.Rys. 6.4.1. - zdjecia sg niejednoznaczne, nie bardzo wiadomo czy to sg | UWZGLEDNIONA.
Potgczenie przyktady poprawnie wykonanych umocnien, czy moze sg to przyktady jak | Rysunek zmodyfikowano. Przedstawione na
obiektu nie nalezy ich wykonywaé. wszystkich rysunkach przyktady z zatozenia
inzynierskiego z nalezy traktowac jako poprawne, chyba ze w
drogg opisach podano inaczej.
GDDKIA Rozdziat 7. 43. pkt. 7.1.3. — uzupetic¢ o rysunek. NIEUWZGLEDNIONA.
Nasyp drogowy Opis tekstowy jest wystarczajgcy dla
w strefie zilustrowania zagadnienia.
interakcji z
przyczoétkiem
GDDKIA Rozdziat 7. 44, pkt. 7.1.4. - brak jakichkolwiek wymagan dot. umieszczania studni | NIEUWZGLEDNIONA.
Nasyp drogowy odwadniajgcych w nasypach z gruntu zbrojonego za przyczétkami. Zasady umieszczania studni odwadniajgcych
w strefie nie wchodza w zakres niniejszych wytycznych.
interakcji z




przyczotkiem

GDDKiA

Rozdziat 7.
Nasyp drogowy
w strefie
interakcji z
przyczotkiem

45.

pkt. 7.2. — ptyty przejsciowe z ostrogami — kiedy, gdzie i jak stosowac?

NIEUWZGLEDNIONA.
Wytyczne nie zaktadajg stosowania ptyt
przejsciowych z ostrogami.

GDDKIiA

Rozdziat 7.
Nasyp drogowy
w strefie
interakcji z
przyczoétkiem

46.

pkt. 7.3. — uzupetnié o rysunki.

UWZGLEDNIONA

GDDKIiA

Rozdziat 7.
Nasyp drogowy
w strefie
interakcji z
przyczoétkiem

47.

pkt. 7.3.5(3)e - wskazane bytoby zdefiniowanie sredniego stanu wdéd

NIEUWZGLEDNIONA.
Sredni stan wdd nalezy traktowac¢ zgodnie z
ogolnie przyjmowang definicja.

GDDKiA

Rozdziat 9.
Urzadzenia
Zapewniajgce
dostep w celach
utrzymaniowych

48.

pkt. 9.2 — proponujemy nie wytgczaé¢ ze stosowania schodéw dla obstugi
obiektédw krétszych niz 10 m i obiektéw z chodnikami dla pieszych. Obstugi
wymagajg wszystkie obiektu inzynierskie, réwniez przepusty.

Jakie powinny by¢ parametry schoddéw dla obstugi? Warto bytoby
przytoczy¢ wszystkie zapisy z obecnego rozporzadzenia

CZESCIOWO UWZGLEDNIONA.

Zapis o stosowaniu schodéw dla obstugi zostat
zmieniony. Parametry schoddéw dla obstugi
nalezy przyjmowa¢, zgodnie z zapisem w
wytycznych, wedtug WR-M-71.

GDDKiA

Rozdziat 9.
Urzadzenia
Zzapewniajgce
dostep w celach
utrzymaniowych

49.

pkt. 9.3.(1) - chodniki dla obstugi sg rowniez na drogach klasy A i S przy
pasie awaryjnym, patrz WR-M-21-1

UWZGLEDNIONA

GDDKIiA

Rozdziat 9.
Urzadzenia
Zapewniajgce
dostep w celach
utrzymaniowych

50.

pkt. 9.3.(3a) - dostep do tozysk i urzadzen dylatacyjnych, nalezy podaé
min. szeroko$¢ korytarza.

UWZGLEDNIONA

GDDKIiA

Rozdziat 9.
Urzadzenia
Zapewniajgce
dostep w celach
utrzymaniowych

51.

pkt.9.3 (5) - wtazy powinny mieé¢ ksztatt prostokatny — sg przypadki
projektowania wtazéw okragtych, co znacznie utrudnia ich wykorzystanie.

UWZGLEDNIONA

GDDKiA

Rozdziat 9.
Urzadzenia
Zapewniajgce
dostep w celach

52.

pkt. 9.3.(6) — jest ,w akapicie (5) pkt. 2” powinno by¢ ,w akapicie (5) lit. b”

UWZGLEDNIONA

-10 -




utrzymaniowych

GDDKiA

Rozdziat 9.
Urzadzenia
Zapewniajgce
dostep w celach
utrzymaniowych

53.

Rys. 9.4.1. - rysunek ,b” zty przyktad. Pomost powinien by¢ dookota gtowicy
filara jak na zdjeciu ,a".

CZESCIOWO UWZGLEDNIONA.
Zmieniono opis rysunku.

GDDKIiA

Rozdziat 9.
Urzadzenia
Zapewniajgce
dostep w celach
utrzymaniowych

54.

pkt. 9.5(2) - jakie jest uzasadnienie dla stosowania wdzkéw tylko w
obiektach o dtugosci catkowitej powyzej 400 m? Jedynym kryterium
powinna tu by¢ dostepnosé, ewentualnie dodatkowo dtugosé przesta.

CZESCIOWO UWZGLEDNIONA

GDDKIiA

Rozdziat 9.
Urzadzenia
Zapewniajgce
dostep w celach
utrzymaniowych

55.

Do wymagan dot. dostepu proponuje sie dopisaé: ,Teren wokot obiektu, na
ktérym przewidziano wykorzystanie pojazdéw wysiegnikowych z koszami
powinien by¢ dostosowany do poruszania sie tych pojazdéw. Dostosowanie
to powinno polega¢ w szczegdlnosci na:

- wykonaniu drég technologicznych

- wykonaniu paséw utwardzonego terenu o szerokosci min. 3 m

- wykonaniu przejazdéw przez rowy i inne przeszkody terenowe
Wykorzystane pojazdéw wysiegnikowych nie powinno powodowacd
utrudnien w korzystaniu z drég pod i na obiekcie.

UWZGLEDNIONA
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