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Projekt
USTAWA

z dnia

o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw’-?

Art. 1. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r.

poz. 1251 oraz z 2025 r. poz. 820 1 1006) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)
2)
3)

w art. 20 w ust. 6 w pkt 1 wyrazy ,,30 km/h” zast¢puje si¢ wyrazami ,,40 km/h”;
w art. 32 w ust. 6a liczbe ,,5” zastepuje si¢ liczba ,,107;

w art. 33:

a) po ust. la dodaje si¢ ust. 1b i 1c w brzmieniu:

,1b. Kierujacy rowerem, hulajnoga elektryczng lub urzadzeniem transportu
osobistego, ktory nie ukonczyt 16 roku zycia, jest obowigzany uzywaé w czasie jazdy
kasku ochronnego odpowiadajacego wlasciwym warunkom technicznym.

lc. Przepisu ust. 1b nie stosuje sig, jezeli jazda rowerem, hulajnoga elektryczng
lub urzadzeniem transportu osobistego, o ktorej mowa w tym przepisie, odbywa si¢
pod opieka rodzica lub opiekuna prawnego osoby, o ktérej mowa w tym przepisie.”,

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Dziecko w wieku do 7 lat moze by¢ przewozone na rowerze, pod warunkiem
ze jest ono umieszczone na dodatkowym siodetku zapewniajagcym bezpieczng jazde
1uzywa w czasie jazdy kasku ochronnego odpowiadajacego wiasciwym warunkom

technicznym.”;

1

2)

Niniejsza ustawa w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw jazdy (przeksztatcenie) (Dz. Urz. UE L 403 z 30.12.2006,
str. 18, Dz. Urz. UE L 223 7 26.08.2009, str. 31, Dz. Urz. UE L 314 z 29.11.2011, str. 31, Dz. Urz. UE L 321
z 20.11.2012, str. 54, Dz. Urz. UE L 158 z 10.06.2013, str. 356, Dz. Urz. UE L 261 z 03.10.2013, str. 29,
Dz. Urz. UE L 194 z 02.07.2014, str. 10, Dz. Urz. UE L 107 z 25.04.2015, str. 68, Dz. Urz. UE L 126 z
14.05.2016, str. 85, Dz. Urz. UE L 183 7 08.07.2016, str. 59, Dz. Urz. UE L 112 7 02.05.2018, str. 29, Dz. Urz.
UE L 165 z 02.07.2018, str. 35 oraz Dz. Urz. UE L 141 z 05.05.2020, str. 9) oraz dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2022/2561 z dnia 14 grudnia 2022 r. w sprawie wstepnej kwalifikacji i okresowego
szkolenia kierowcow niektorych pojazdow drogowych do przewozu rzeczy lub oséb (ujednolicenie) (Dz. Urz.
UE L 330z 23.12.2022, str. 46 oraz Dz. Urz. UE L 128 z 15.05.2023, str. 89).

Niniejsza ustawa zmienia si¢ ustawe z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen, ustawe z dnia 6 wrze$nia
2001 r. o transporcie drogowym, ustaw¢ z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami, ustawe z dnia
20 marca 2015 r. 0 zmianie ustawy — Kodeks karny oraz niektorych innych ustaw, ustawg z dnia 9 maja 2018 r.
0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw, ustawe z dnia 14 pazdziernika
2021 r. 0 zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektorych innych ustaw oraz ustawe z dnia 2 grudnia
2021 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw.



4)

5)

6)

7)

8)

po art. 53 dodaje si¢ art. 53a w brzmieniu:

»Art. 53a. Dopuszcza si¢ poruszanie si¢ pojazdu zespotu ratownictwa medycznego
po wyznaczonych przez zarzadcg drogi pasach ruchu dla autobusow.”;
w art. 100aa w ust. 4:

a) pkt 8 otrzymuje brzmienie:
,»8) 0 okresie probnym, jego przedluzeniu i natozeniu uzupehiajgcego okresu
probnego;”,
b) po pkt 8 dodaje si¢ pkt 8a w brzmieniu:

,»3a) 0 ukonczeniu praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu drogowym,
o ktorym mowa w art. 91 ust. 6 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych
pojazdami;”;

w art. 100ac w ust. 1:
a) wpkt1 wyrazy ,pkt 7-10 i pkt 23-26" zastepuje si¢ wyrazami ,,7, 8,9, 101 23-26”,
b) po pkt 7 dodaje sie pkt 7a w brzmieniu:

,»7a) kierownik o$rodka doskonalenia techniki jazdy w zakresie danych, o ktérych

mowa w art. 100aa ust. 4 pkt 8a;”;
w art. 129 w ust. 2:
a) po pkt 3 dodaje si¢ pkt 3a w brzmieniu:

,»3a) zadania poddania si¢ przez pasazera, o ktorym mowa w art. 8a ust. 1 pkt 2
ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami, badaniu w celu
ustalenia zawarto$ci w organizmie alkoholu lub $rodka dziatajacego podobnie
do alkoholu;”,

b) pkt 13 otrzymuje brzmienie:

,»13) wystepowania w uzasadnionym przypadku z wnioskiem o oceng¢ stanu zdrowia
kierujacego pojazdem lub pasazera, o ktérym mowa w art. 8a ust. 1 pkt 2 ustawy
z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami;”;

art. 129ja otrzymuje brzmienie:

»Art. 129ja. W toku kontroli ruchu drogowego uprawniony organ kontroli moze
podda¢ badaniu w celu ustalenia w organizmie zawartosci alkoholu lub obecnosci srodka
dziatajacego podobnie do alkoholu:

1) kierujacego pojazdem lub inng osobe, w stosunku do ktorej zachodzi uzasadnione

podejrzenie, ze mogta kierowac pojazdem;



2) pasazera, o ktorym mowa w art. 8a ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o

kierujacych pojazdami.”;

9) wart. 135 wust. 1:

a) wpktl:

— lit. ¢ 1 d otrzymujg brzmienie:

»C) przekroczenia przez kierujacego pojazdem liczby 24 punktow za naruszenie

d)

przepiséw ruchu drogowego w okresie 5 lat od dnia wystania informacji o

obowigzku ukonczenia kursu reedukacyjnego, o ktorym mowa w art. 98a

ust. 1 pkt 2 i ust. 3 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami,

zgodnie z art. 98a ust. 5 lub 7 tej ustawy,

przekroczenia przez kierujacego pojazdem w okresie 1 roku od dnia

wydania po raz pierwszy prawa jazdy liczby 20 punktoéw za naruszenie

przepisow ruchu drogowego lub stwierdzenia, na podstawie prawomocnych

rozstrzygni¢¢, ze w okresie probnym, o ktérym mowa w art. 91 ust. 1 albo

art. 92 ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami,

popetnit on:

przestepstwo przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji lub

trzy wykroczenia okreslone w:

——art. 86 § 1, lalub 2, art. 86b § 1, art. 87 § 1, art. 92a § 2, art. 92b,
art. 97a lub art. 98 ustawy z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks
wykroczen (Dz. U. z 2025 r. poz. 734),

—— art. 90, art. 92 § 1 lub 2 lub art. 97 ustawy z dnia 20 maja 1971 r. —
Kodeks wykroczen, w zwigzku z niestosowaniem si¢ odpowiednio
do art. 25 ust. 1-3 lub znakéw drogowych regulujacych
pierwszenstwo przejazdu, sygnatow Swietlnych zakazujacych
wjazdu za sygnalizator lub polecen i sygnatldow dawanych przez

osoby kierujace ruchem lub uprawnione do jego kontroli,”,

— lit. f otrzymuje brzmienie:

»f) uzasadnionego podejrzenia, ze kierujacy pojazdem znajdujacy si¢ w okresie

probnym, o ktérym mowa w art. 91 ust. 1 albo art. 92 ust. 1 ustawy z dnia

5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami, narusza zakaz, o ktérym mowa

w art. 91 ust. 3 pkt 1 tej ustawy;”,

b) w pkt 2 lit. a otrzymuje brzmienie:



,»a) kierowaniu pojazdem z predkoscig przekraczajaca dopuszczalng o wigcej niz 50
km/h na obszarze zabudowanym Ilub na drodze jednojezdniowej
dwukierunkowej poza obszarem zabudowanym lub”;

10) wart. 135a w ust. 1:
a) wpktl:

— lit. g 1 h otrzymujg brzmienie:

»Z) przekroczenia przez kierujacego pojazdem liczby 24 punktéw za naruszenie
przepisow ruchu drogowego w okresie 5 lat od dnia wystania informacji o
obowigzku ukonczenia kursu reedukacyjnego, o ktérym mowa w art. 98a
ust. 1 pkt 2 i ust. 3 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami,
zgodnie z art. 98a ust. 5 lub 7 tej ustawy,

h) przekroczenia przez kierujacego pojazdem w okresie 1 roku od dnia
wydania po raz pierwszy prawa jazdy liczby 20 punktéw za naruszenie
przepisow ruchu drogowego lub stwierdzenia, na podstawie prawomocnych
rozstrzygnig¢, ze w okresie 2 lat od dnia wydania po raz pierwszy prawa
jazdy popetnit on:

— przestepstwo przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji lub
— trzy wykroczenia okreslone w:

——art. 86 § 1, lalub 2, art. 86b § 1, art. 87 § 1, art. 92a § 2, art. 92b,
art. 97a lub art. 98 ustawy z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks
wykroczen,

—— art. 90, art. 92 § 1 lub 2 lub art. 97 ustawy z dnia 20 maja 1971 r. —
Kodeks wykroczen, w zwigzku z niestosowaniem si¢ odpowiednio
do art. 25 ust. 1-3 lub znakéw drogowych regulujacych
pierwszenstwo przejazdu, sygnatow Swietlnych zakazujacych
wjazdu za sygnalizator lub polecen i1 sygnalow dawanych przez
osoby kierujace ruchem lub uprawnione do jego kontroli,”,

— uchyla sig lit. j,

b) w pkt 2 lit. a otrzymuje brzmienie:

,»a) kierowaniu pojazdem z predkos$cia przekraczajaca dopuszczalng o wigeej niz
50 km/h na obszarze zabudowanym Ilub na drodze jednojezdniowe;j
dwukierunkowej poza obszarem zabudowanym lub”;

11) wart. 137 po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:



12)

13)

»A4a. W przypadku gdy w nastepstwie rozpatrzenia zazalenia wydano postanowienie
0 zwrocie zatrzymanego prawa jazdy, ust. 4 stosuje si¢ odpowiednio.”;
w art. 140d w pkt 4 po wyrazach ,,Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad”
dodaje si¢ wyrazy ,,oraz Gtéwnego Inspektora Transportu Drogowego”;
w art. 148a w ust. 1 wyrazy ,,1 stycznia 2026 r.” zastepuje si¢ wyrazami ,,31 grudnia 2027

2

r..

Art. 2. W ustawie z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen (Dz. U. z 2025 r. poz. 734)

po art. 89 dodaje si¢ art. §9a w brzmieniu:

»Art. 89a. § 1. Kto, majac obowiazek opieki lub nadzoru nad osoba, ktéra nie
ukonczyta 16 roku zycia, dopuszcza do kierowania przez nig rowerem, hulajnoga
elektryczng lub urzadzeniem transportu osobistego, jezeli osoba ta wbrew obowigzkowi
nie uzywa kasku ochronnego odpowiadajacego wtasciwym warunkom technicznym,

podlega karze grzywny do 100 ztotych.

§ 2. Tej samej karze podlega ten, kto, majac obowigzek opieki lub nadzoru nad
osobg, ktdra nie ukonczyta 17 roku zycia, dopuszcza do przewozenia przez nig na rowerze
dziecka w wieku do lat 7 nieumieszczonego na dodatkowym siodetku zapewniajacym
bezpieczng jazde¢ lub bez kasku ochronnego odpowiadajacego wlasciwym warunkom

technicznym.”.

Art. 3. W ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2024 r.

poz. 1539, 1544 1 1855) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1)

w art. 39a w ust. 1 w pkt 1:
a) w lit. a dodaje sig tiret trzecie i czwarte w brzmieniu:

»— Dlub D+E, o ile przew6z jest wykonywany na liniach regularnych na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, ktorych trasa nie przekracza 50 km, 1 o ile kierowca
uzyskat odpowiednig kwalifikacje wstepna,

— DI lub DI+E, o ile przewoz jest wykonywany na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej 1 o ile kierowca uzyskat odpowiednig kwalifikacje wstepna,”,

b) po lit. a dodaje si¢ lit. aa w brzmieniu:

,»aa) 20 lat — w przypadku kierowcy prowadzacego pojazd samochodowy na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, dla ktorego wymagane jest posiadanie
prawa jazdy kategorii D lub D+E, o ile uzyskat on odpowiednig kwalifikacje
wstepna,”;



2)

3)

4)

w art. 39aa:

a)

b)

po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. Szkolenie 0s6b zamierzajacych wykonywac¢ przewdz drogowy lub
wykonujacych przewdz drogowy na stanowisku kierowcy moze by¢ prowadzone
przez branzowe centrum umiej¢tnosci, o ktorym mowa w art. 2 pkt 4 ustawy z dnia
14 grudnia 2016 r. — Prawo o$wiatowe, prowadzace dziatalno$¢ w dziedzinie
zawodowej transport drogowy, spedycja, logistyka, diagnostyka i naprawa
pojazdoéw, elektromobilno$¢ lub przemyst motoryzacyjny, o ktéorych mowa w
przepisach wydanych na podstawie art. 46¢ ust. 1 tej ustawy — w ramach kwalifikacji
wstepnej,  kwalifikacji  wstepnej  przyspieszonej, kwalifikacji  wstepnej
uzupetniajacej, kwalifikacji wstepnej uzupetniajacej przyspieszonej oraz szkolenia
okresowego, w zakresie bloku programowego okre§lonego do kategorii prawa jazdy
Cl1, CI+E, C1 C+E lub D1, DI+E, D i D+E, jezeli branzowe centrum umiej¢tnosci
spelnia wymagania, o ktorych mowa w art. 39g ust. 2 pkt 2 1 3 oraz w przepisach
wydanych na podstawie art. 391 ust. 1. Szkolenie to jest prowadzone w formie
pozaszkolnej, o ktorej mowa w art. 117 ust. 1a pkt 5 ustawy z dnia 14 grudnia 2016
r. — Prawo o$wiatowe.”,
ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Podmiot, o ktérym mowa w:

1) wust. 1 pkt 1 —prowadzi szkolenia w formie stacjonarnej lub w formie nauczania
na odleglo$¢ z wykorzystaniem technik komputerowych i Internetu;
2) ust. 1 pkt 2—4 i ust. 1a zdanie pierwsze — prowadzi szkolenia w formie dzienne;j

lub w formie stacjonarnej w rozumieniu art. 4 pkt 29a 1 29b ustawy z dnia 14

grudnia 2016 r. — Prawo o$wiatowe.”;

w art. 39b po ust. 1b dodaje si¢ ust. 1¢ w brzmieniu:

,»1c. W przypadku osob uczestniczacych w szkoleniach, o ktorych mowa w art. 39aa

ust. la, spetlnienie wymogu braku przeciwwskazan zdrowotnych 1 psychologicznych do

wykonywania pracy na stanowisku kierowcy, o ktorym mowa w ust. 1, nastgpuje réwniez

na podstawie orzeczenia lekarskiego, o ktorym mowa w art. 79 ust. 2 ustawy z dnia 5

stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami, oraz na podstawie orzeczenia

psychologicznego, o ktorym mowa w art. 84 ust. 1 tej ustawy.”;

w art. 39b! w ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:



5)

6)

»2) kursu kwalifikacyjnego — w osrodku szkolenia lub w branzowym centrum
umiejetnosci prowadzacym szkolenie, o ktorym mowa w art. 39aa ust. 1a.”;
w art. 39e ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Kierownik osrodka szkolenia lub dyrektor branzowego centrum umiejetnosci
prowadzacego szkolenie, o ktérym mowa w art. 39aa ust. la, wydaje osobie, ktora
ukonczyta wymagane zaj¢cia w ramach szkolenia okresowego, §wiadectwo kwalifikacji
zawodowej potwierdzajace ukonczenie szkolenia okresowego.”;
po art. 39ha dodaje si¢ art. 39hb w brzmieniu:

»Art. 39hb. 1. Wojewoda wlasciwy ze wzgledu na siedzibg branzowego centrum
umiejetnosci prowadzacego szkolenie, o ktorym mowa w art. 39aa ust. la, sprawuje
nadzér nad prowadzeniem tego szkolenia.

2. Branzowe centrum umiejetnosci prowadzace szkolenie, o ktorym mowa w art.
39aa ust. la, informuje wojewode o rozpoczeciu prowadzenia szkolenia.

3. Przed rozpoczeciem szkolenia oraz w ramach sprawowanego nadzoru wojewoda
przeprowadza kontrole w branzowym centrum umiejetnosci prowadzacym szkolenie, o
ktérym mowa w art. 39aa ust. 1a, w zakresie spelniania wymagan, o ktérych mowa w art.
39g ust. 2 pkt 2 1 3 oraz w przepisach wydanych na podstawie art. 391 ust. 1.

4. W przypadku gdy branzowe centrum umiej¢tnosci prowadzace szkolenie, o
ktorym mowa w art. 39aa ust. 1a, nie spelnia wymagan, o ktérych mowa w art. 39g ust. 2
pkt 2 1 3 oraz w przepisach wydanych na podstawie art. 391 ust. 1, wojewoda wyznacza
termin dostosowania si¢ do tych wymagan.

5. Do kontroli, o ktérej mowa w ust. 3, przepisy art. 3%h ust. 2aiust. 3pkt 1,314
stosuje si¢ odpowiednio.

6. Wojewoda wydaje decyzje administracyjng o zakazie prowadzenia przez
branzowe centrum umiej¢tnos$ci szkolenia, o ktorym mowa w art. 39aa ust. la, w
przypadku gdy branZzowe centrum umiej¢tnosci nie dostosowalo si¢ do wymagan, o
ktorych mowa w art. 39g ust. 2 pkt 2 1 3 oraz w przepisach wydanych na podstawie art.
391 ust. 1, w wyznaczonym przez wojewode terminie, lub razgco naruszyto warunki, o
ktérych mowa w art. 39h ust. 3 pkt 1, 3 i 4. Decyzja podlega natychmiastowemu
wykonaniu.

7. Decyzje, o ktorej mowa w ust. 6, wojewoda przekazuje do organu prowadzacego
branzowe centrum umiejetnosci prowadzace szkolenie, o ktorym mowa w art. 39aa ust.

la, 1 do kuratora o§wiaty wlasciwego ze wzgledu na siedzibg tego centrum.



7)

8. Branzowe centrum umiejetno$ci moze wznowi¢ prowadzenie szkolenia, o ktérym
mowa w art. 39aa ust. 1a, po uptywie 2 lat od dnia wydania decyzji, o ktérej mowa w ust.
7. Przepisy ust. 2—7 stosuje sig.”;

w art. 391 w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) szczegdlowe wymagania w stosunku do przedsigbiorcy prowadzacego osrodek
szkolenia, o ktérym mowa w art. 39g, oraz branzowego centrum umiejetnosci
prowadzacego szkolenie, o ktérym mowa w art. 39aa ust. la, w zakresie
infrastruktury technicznej, warunkéw lokalowych, wyposazenia dydaktycznego

oraz pojazdow uzywanych w trakcie szkolenia;”.

Art. 4. W ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. z 2024 r.

poz. 1210 1 1544 oraz z 2025 r. poz. 769) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

2)

3)

4)

w art. 3 w ust. 3a:

a) pkt1 otrzymuje brzmienie:

,»1) uzyskania prawa jazdy kategorii D1 lub D w przypadku catkowitego ubytku
stuichu lub w przypadku czgsciowego ubytku stuchu w  stopniu
uniemozliwiajagcym rozumienie mowy z odlegtosci jednego metra i mniejszej,
w tym przy zastosowaniu aparatow stuchowych lub implantéw stuchowych;”,

b) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) cofniecia uprawnien w zakresie prawa jazdy kategorii C, C1, D lub D1 osobie,
ktora w wyniku nagtego zdarzenia utracita stuch w stopniu uniemozliwiajagcym
jej rozumienie mowy z odlegloéci jednego metra 1 mniejszej, w tym przy
zastosowaniu aparatow stuchowych lub implantow stuchowych — przez rok od
dnia tego zdarzenia.”;

w art. 5Sb w ust. 3 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) w dniu uzyskania pozytywnego wyniku egzaminu panstwowego, o ktorym mowa w
art. 49 ust. 1 pkt 1, w zakresie kategorii AM, Al, A2, A, Bl, B, B+E lub T, ale nie
wczesniej niz po osiggnieciu wymaganego wieku do kierowania, o ktérym mowa
odpowiednio w art. 8;”;

w art. 7 wust. 1:

a) w pkt2 po wyrazie ,,B1” dodaje si¢ przecinek i wyraz ,,B”,

b) w pkt 3 po wyrazie ,,B1” dodaje si¢ przecinek 1 wyraz ,,.B”;

w art. 8:

a) wust L:
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6)

—  pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) 17 lat — dla pojazdéw okreslonych w prawie jazdy kategorii B;”,

— po pkt 3 dodaje si¢ pkt 3a w brzmieniu:

»3a) 18 lat — dla pojazdow okreslonych w prawie jazdy kategorii A2, B+E, C1 1
CI+E;”,

b) wust. 2 we wprowadzeniu do wyliczenia po wyrazach ,,Rzeczypospolitej Polskiej”
dodaje si¢ wyrazy ,,lub pobranymi w ramach $§wiadczen na rzecz obrony”;

po art. 8 dodaje si¢ art. 8a w brzmieniu:

»Art. 8a. 1. Prawo jazdy kategorii B uzyskane po ukonczeniu 17 lat a przed
ukonczeniem 18 lat stwierdza posiadanie uprawnienia do kierowania pojazdami
wylacznie podczas jazdy:

1) na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej — do czasu ukonczenia 18 lat;

2) w towarzystwie pasazera siedzacego na przednim siedzeniu, w przypadku pojazdu
samochodowego innego niz czterokotowiec — przez okres 6 miesiecy, liczac od dnia
uzyskania prawa jazdy, jednak nie dluzej niz do czasu ukonczenia 18 lat.

2. Pasazerem, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, moze by¢ osoba, ktora spetnia tacznie
nastepujace warunki:

1) ukonczyta 25 lat;

2) posiada nieprzerwanie uprawnienia do kierowania pojazdami stwierdzone prawem
jazdy kategorii B od co najmniej 5 lat, liczac od dnia, w ktorym odbywa si¢ jazda;

3) nie podlega zakazowi prowadzenia pojazdéw mechanicznych i nie podlegata temu
zakazowi w okresie ostatnich 5 lat, liczac od dnia, w ktorym odbywa si¢ jazda;

4) nie znajduje si¢ w stanie nietrzezwosSci, w stanie po uzyciu alkoholu lub $rodka
dzialajacego podobnie do alkoholu.

3. Wymogi okreslone w ust. 2 pkt 1 1 2 nie dotyczg instruktora, o ktérym mowa w
art. 33 ust. 1, 1 egzaminatora, o ktorym mowa w art. 58 ust. 1.”;

w art. 9 wust. 1:

a) pkt2 otrzymuje brzmienie:

»2) D1 D+E wynosi 18 lat, o ile przew6z drogowy w rozumieniu ustawy z dnia 6
wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym jest wykonywany na liniach
regularnych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, ktéorych trasa nie
przekracza 50 km;”,

b) dodaje si¢ pkt 3—5 w brzmieniu:
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»3) DI 1DI+E wynosi 18 lat, o ile przew6z drogowy w rozumieniu ustawy z dnia
6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym jest wykonywany na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej;

4) D i D+E wynosi 20 lat, o ile przewdz drogowy w rozumieniu ustawy z dnia 6
wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym jest wykonywany na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej;

5) D iD+E wynosi 21 lat.”;

wart. 11:

a)

b)

w ust. 1 w pkt 5 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,posiada miejsce zamieszkania na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, przy

czym:”,

po ust. 1 dodaje si¢ ust. la i 1b w brzmieniu:

»la. Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie prawa jazdy najpdzniej w dniu osobistego
odbioru prawa jazdy we wlasciwym organie wydajacym prawo jazdy, planowanego
przekazania prawa jazdy za posrednictwem operatora pocztowego lub
wygenerowania tymczasowego elektronicznego prawo jazdy:

1) spelnia wymagania, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 5 lit. a—d;

2) uprzedzona o odpowiedzialnoséci karnej za zeznanie nieprawdy lub zatajenie
prawdy sktada oswiadczenie pod rygorem odpowiedzialnosci karnej za
sktadanie falszywych oswiadczen, ze posiada miejsce zamieszkania, o ktorym
mowa w ust. 1 pkt 5.
1b. Sktadajacy o$§wiadczenie, o ktérym mowa w ust. 1a pkt 2, jest obowigzany

do zawarcia w nim klauzuli nastgpujacej tresci: ,,Swiadomy odpowiedzialnosci

karnej za ztozenie falszywego o$wiadczenia, wynikajacej z art. 233 § 6 Kodeksu
karnego, os§wiadczam, ze posiadam na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej miejsce

zamieszkania, o ktérym mowa w art. 11 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r.

o kierujacych pojazdami.” Klauzula ta zastgpuje pouczenie organu o

odpowiedzialnos$ci karnej za sktadanie fatszywych o§wiadczen.”,

ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Osoba, ktora nie ukonczyta 18 lat, moze uzyskac prawo jazdy kategorii AM,

Al, B1, B lub T za pisemng zgodg rodzica lub opiekuna.”;

w art. 31 w ust. 1:

a)

w pkt 4 w lit. ¢ skresla si¢ wyraz ,,oraz” i dodaje si¢ kropke,
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b) uchyla si¢ pkt 5;

w art. 35:

a) wust. 1 wpkt5 wyrazy ,,pkt 3—5” zast¢puje si¢ wyrazami ,,pkt 3147,
b) wust. 6 wyrazy ,,pkt 3—5” zastgpuje si¢ wyrazami ,,pkt 3 14”;

w art. 52 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Czg$¢ praktyczna egzaminu moze zosta¢ zakonczona przed wykonaniem
wszystkich okreslonych zakresem egzaminu zadan w przypadku, gdy zachowanie osoby
zdajacej moze zagraza¢ zyciu lub zdrowiu egzaminatora lub innego uczestnika ruchu
drogowego lub bezposrednio wptywa na bezpieczenstwo ruchu drogowego.”;

w art. 56 ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,0. Minister wlasciwy do spraw gospodarki wyznacza podmiot wiasciwy do
prowadzenia i aktualizowania internetowej bazy, o ktorej mowa w ust. 5, oraz zapewnia
z cze$ci budzetu panstwa, ktorej jest dysponentem, $rodki na jej prowadzenie, biorac pod
uwage do$wiadczenie tego podmiotu w zakresie prowadzenia badan naukowych lub prac
rozwojowych z zakresu motoryzacji lub dziatalno$ci na rzecz poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz uwzgledniajac zaplecze techniczne niezbedne do prowadzenia i
aktualizowania tej bazy.”;

w art. 63:
a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Egzaminator zatrudniony w wojewodzkim os$rodku ruchu drogowego przed
podjeciem dodatkowych zaje¢ zarobkowych pisemnie powiadamia o tym dyrektora
wojewodzkiego osrodka ruchu drogowego.”,

b) wuchyla si¢ ust. 5;
w art. 71:
a) wust. 1 w pkt 4 w lit. ¢ kropke zastgpuje si¢ Srednikiem i1 dodaje si¢ pkt 5

w brzmieniu:

»Y) podjecie przez egzaminatora dodatkowych zaje¢ zarobkowych bez pisemnego
powiadomienia dyrektora wojewoddzkiego osrodka ruchu drogowego lub
wykonywanie czynnosci lub zaje¢ sprzecznych z obowigzkami wynikajacymi
z przepisoOw ustawy lub podwazajacych zaufanie do wykonywania zawodu
egzaminatora.”,

b) wust. 3 wyrazy ,,pkt 2—4” zast¢puje si¢ wyrazami ,,pkt 2—5”;
w art. 72:
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a) wust 1:

— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) egzaminowi zostala poddana osoba, o ktorej mowa w art. 50 ust. 2 lub 3;”,

—  w pkt 2 kropke zastgpuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 3 w brzmieniu:

,»3) odbylt sie¢ w zwigzku z popetnieniem przestepstwa.”,
b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Uniewazniony egzamin przeprowadza si¢ ponownie na koszt
wojewodzkiego osrodka ruchu drogowego lub zwraca si¢ optate za przeprowadzenie
egzaminu panstwowego na wniosek osoby egzaminowane;j.”,

c) dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

4. Przepisu ust. 3 nie stosuje si¢ w przypadku uniewaznienia egzaminu:

1) do ktorego przystapita osoba, o ktorej mowa w art. 50 ust. 2 lub 3;

2)  ktory odbyt si¢ w zwigzku z popelieniem przestepstwa.”;

w art. 76 w ust. 3 po wyrazach ,,zespolem pojazdow Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej” dodaje si¢ wyrazy ,,lub pobranym w ramach $wiadczen na rzecz obrony”;
art. 78 otrzymuje brzmienie:

LArt. 78. 1. Osoba podlegajaca badaniu lekarskiemu, a w przypadku
niepetnoletniego kandydata, ucznia lub stuchacza, o ktérych mowa w art. 75 ust. 1 pkt 7
1 8 — rodzic w rozumieniu art. 4 pkt 19 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo
oswiatowe, s3 obowigzani wypetni¢ o§wiadczenie dotyczace stanu zdrowia.

2. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 1, sklada si¢ w formie ankiety
uprawnionemu lekarzowi pod rygorem odpowiedzialno$ci karnej za sktadanie falszywych
oswiadczen. Skladajacy oswiadczenie jest obowigzany do zawarcia w nim klauzuli
nastepujacej tresci: ,,Swiadomy odpowiedzialnosci karnej za zlozenie falszywego
o$wiadczenia wynikajacej z art. 233 § 6 Kodeksu karnego o§wiadczam, ze dane zawarte
w ankiecie s3 zgodne z prawda”. Klauzula ta zastgpuje pouczenie organu
o odpowiedzialnosci karnej za sktadanie falszywych oswiadczen.”;

w art. 83 w ust. 3 po wyrazach ,,zespolem pojazdow Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej” dodaje si¢ wyrazy ,,lub pobranym w ramach $wiadczen na rzecz obrony”;

rozdziat 14 otrzymuje brzmienie:
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,Rozdzial 14
Okres probny

Art. 91. 1. Okres probny dla osoby, ktéra po raz pierwszy uzyskata prawo jazdy

kategorii B, trwa:
1) 2 lata, w przypadku osoby, ktéra ukonczyta 18 lat,
2) 3 lata, w przypadku osoby posiadajacej prawo jazdy, o ktorym mowa w art. 8a ust.

1, jednak nie dtuzej niz do czasu ukonczenia przez nig 20 lat
— poczawszy od dnia, w ktorym zostat jej wydany ten dokument.

2. W przypadku uzyskania tymczasowego elektronicznego prawa jazdy okres
probny trwa poczawszy od dnia uzyskania pozytywnego wyniku egzaminu panstwowego,
o ktorym mowa w art. 49 ust. 1 pkt 1.

3. Przepisy ust. 1 i 2 stosuje si¢ odpowiednio do osob, ktére uzyskaty prawo jazdy
lub tymczasowe elektroniczne prawo jazdy w zakresie kategorii B:

1) po uprzednim cofnigciu uprawnienia do kierowania pojazdami odpowiednio w

trybie art. 103 ust. 1 pkt 2, 3 lub 5;

2) w trybie okreslonym w art. 14, w przypadku gdy:
a) wydanie polskiego prawa jazdy nastapilo w okresie krotszym niz okre§lony
w ust. 1, od dnia wydania zagranicznego prawa jazdy, poczawszy od tego dnia,

b) ustalenie dnia wydania zagranicznego prawa jazdy nie jest mozliwe, poczawszy

od dnia wydania polskiego prawa jazdy.

4. W okresie probnym kierujgcemu pojazdem samochodowym zabrania si¢ jazdy z
przekroczeniem stezenia 0,0%o alkoholu we krwi lub 0,0 mg w 1 dm?® wydychanego
powietrza lub 0,0 ng/ml §rodka dziatajacego podobnie do alkoholu w organizmie.

5. W okresie probnym kierujacemu, ktory nie ukonczyt 18 lat 1 ktory kieruje
pojazdem samochodowym innym niz czterokotowiec, zabrania si¢:

1) przewozenia osoby, ktora nie ukonczyla 18 lat, bez pasazera spelniajacego

wymagania okreslone w art. 8a ust. 2;

2) wykonywania transportu drogowego rzeczy, o ktorym mowa w ustawie z dnia 6
wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym, lub wykonywania przewozu osob
taksowka lub w ramach przewozu okazjonalnego w rozumieniu art. 4 pkt 11 tej

ustawy.
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6. Kierujacy pojazdem samochodowym, ktéry w okresie probnym przekroczyt
liczbg 12 punktow za naruszenie przepisow ruchu drogowego, jest obowigzany ukonczy¢
praktyczne szkolenie w zakresie zagrozen w ruchu drogowym, przed uptywem 12
miesi¢cy od dnia popetnienia naruszenia powodujacego przekroczenie 12 punktow.

7. W przypadku gdy prawomocne rozstrzygnigcie dotyczace naruszenia, o ktorym
mowa w ust. 6, powodujacego przekroczenie 12 punktéw zapadto po uptywie 9 miesiecy
od dnia jego popelnienia, praktyczne szkolenie w zakresie zagrozen w ruchu drogowym
nalezy ukonczy¢ przed uptywem 3 miesigcy od daty uprawomocnienia si¢ tego
rozstrzygnigcia.

8. Administrator danych i informacji zgromadzonych w centralnej ewidencji
kierowcow przekazuje niezwlocznie staro$cie informacje o przekroczeniu przez
kierujacego pojazdem samochodowym 12 punktoéw za naruszenia przepisow ruchu
drogowego stwierdzone prawomocnym rozstrzygnigciem.

9. Informacje, o ktorej mowa w ust. 8, przekazuje si¢ z centralnej ewidencji
kierowcow réwniez uzytkownikowi aplikacji mObywatel w rozumieniu art. 2 pkt 16
ustawy z dnia 26 maja 2023 r. o aplikacji mObywatel, ktorego ta informacja dotyczy.

10. Starosta przesyta niezwlocznie osobie, o ktérej mowa w ust. 6, informacj¢ o
obowigzku ukonczenia praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu drogowym.

11. W przypadku oso6b, o ktérych mowa w art. 10 ust. 3, informacje, o ktéorych mowa
w ust. 10, przekazuje marszatek wojewoddztwa mazowieckiego.

Art. 92. 1. Jezeli kierowca w okresie probnym popetnil dwa wykroczenia przeciwko
bezpieczenstwu w komunikacji stwierdzone prawomocnymi rozstrzygni¢ciami, starosta
wydaje decyzje administracyjng o:

1) przedtuzeniu okresu probnego o kolejne 2 lata, jezeli rozstrzygnigcia zostaly wydane

w okresie probnym, albo
2) natozeniu uzupehniajacego okresu probnego, trwajacego 2 lata, jezeli chociazby

jedno rozstrzygnigcie zostalo wydane po okresie probnym.

2. Administrator danych 1 informacji zgromadzonych w centralnej ewidencji
kierowcow przekazuje niezwlocznie staroscie informacj¢ o popetieniu przez kierowce
dwoch wykroczen przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji stwierdzonych
prawomocnymi rozstrzygnigciami, bedacych podstawg wydania decyzji, o ktérej mowa

w ust. 1.
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3. Starosta przesyla niezwlocznie informacje o wydaniu decyzji, o ktorej mowa w
ust. 1, podajac odpowiednio date zakonczenia przedtuzonego okresu probnego albo date
poczatku i zakonczenia uzupetniajacego okresu probnego:

1) kierowcy;
2) administratorowi danych i informacji zgromadzonych w centralnej ewidencji
kierowcow.

4. Informacj¢, o ktérej mowa w ust. 2, przekazuje si¢ z centralnej ewidencji
kierowcoéw roéwniez uzytkownikowi aplikacji mObywatel, w rozumieniu art. 2 pkt 16
ustawy z dnia 26 maja 2023 r. o aplikacji mObywatel, ktorego ta informacja dotyczy.

5. Przez wykroczenia, o ktorych mowa w ust. 1, rozumie si¢ czyny popetnione przez
kierowce okreslone w:

1) art.86§ 1, lalub?2,art. 86b § 1, art. 87 § 1, art. 92a § 2, art. 92b, art. 97a lub art. 98

ustawy z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen (Dz. U. z 2025 r. poz. 734);

2) art. 90, art. 92 § 1 lub 2 lub art. 97 ustawy z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks
wykroczen, w zwigzku z niestosowaniem si¢ odpowiednio do art. 25 ust. 1-3 ustawy

z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym lub znakéw drogowych

regulujacych pierwszenstwo przejazdu, sygnatow §wietlnych zakazujacych wjazdu

za sygnalizator lub polecen i sygnalow dawanych przez osoby kierujace ruchem lub
uprawnione do jego kontroli.

Art. 93. 1. Okres probny, o ktorym mowa w art. 91 ust. 1 1 art. 92 ust. 1, z mocy
prawa wydluza si¢ o okres zatrzymania prawa jazdy.

2. Starosta przesyla niezwlocznie informacj¢ o jaki czas zostaje wydtuzony okres
probny:

1) kierowcy;
2) administratorowi danych i1 informacji zgromadzonych w centralnej ewidencji
kierowcow.

Art. 94. 1. Praktyczne szkolenie w zakresie zagrozen w ruchu drogowym, o ktérym
mowa w art. 91 ust. 6, prowadzi odptatnie osrodek doskonalenia techniki jazdy.

2. Optata, o ktorej mowa w ust. 1, nie moze przekroczy¢ 500 zl. Optata stanowi
przychod osrodka doskonalenia techniki jazdy.

3. Praktyczne szkolenie w zakresie zagrozen w ruchu drogowym, o ktorym mowa w

art. 91 ust. 6, jest przeprowadzane zgodnie z programem okreSlonym w przepisach
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wydanych na podstawie art. 95 ust. 1, w formie ¢wiczen praktycznych trwajacych 1

godzine i ma na celu:

1)

2)

uswiadomienie niebezpieczenstw wynikajacych z nadmiernej i niedostosowanej do
warunkéw ruchu predkoscei;
ksztaltowanie postawy defensywnej u osoby szkolonej.

4. Kierownik o$rodka doskonalenia techniki jazdy wydaje zaswiadczenie, ze

kierujacy pojazdem ukonczyl praktyczne szkolenie, o ktorym mowa w art. 91 ust. 6, i

niezwlocznie wprowadza dane o wydaniu tego zaswiadczenia do centralnej ewidencji

kierowcow na zasadach okre§lonych w art. 100ac ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —

Prawo o ruchu drogowym.

5. Zaswiadczenie o ukonczeniu praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu

drogowym zawiera:

1))

2)

3)
4)
S)
6)

1)
2)

dane kierowcy uczestniczacego w praktycznym szkoleniu w zakresie zagrozen w

ruchu drogowym:

a) imig¢ i nazwisko,

b) datg i miejsce urodzenia,

c¢) numer PESEL, a w przypadku osoby nieposiadajacej numeru PESEL — serig,
numer 1 nazw¢ dokumentu potwierdzajacego tozsamo$¢ oraz nazwe panstwa,
ktore wydato ten dokument,

d) adres zamieszkania;

dane osrodka doskonalenia techniki jazdy:

a) firme¢ przedsigbiorcy oraz oznaczenie jego adresu i siedziby albo miejsca
zamieszkania,

b) numer w rejestrze przedsigbiorcoOw prowadzacych osrodek doskonalenia nauki
jazdy;

imi¢ 1 nazwisko kierownika o$rodka doskonalenia techniki;

date ukonczenia praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu drogowym:;

date wystawienia zaswiadczenia;

podpis osoby, o ktoérej mowa w pkt 3.

Art. 95. 1. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

program praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu drogowym;

wzdr zaswiadczenia o ukonczeniu praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w

ruchu drogowym;
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wysoko$¢ optaty za praktyczne szkolenie w zakresie zagrozen w ruchu drogowym.

2. W rozporzadzeniu, o ktérym mowa w ust. 1, nalezy uwzgledni¢:

okolicznos$ci, przyczyny wypadkéow drogowych 1 ich konsekwencje oraz

koniecznos$¢ przeciwdzialania wypadkom drogowym;

potrzebe ujednolicenia dokumentéw stosowanych w zwiazku z przeprowadzaniem

praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu drogowym;

koszty rzeczowe i osobowe zwigzane z przeprowadzaniem praktycznego szkolenia

w zakresie zagrozen w ruchu drogowym.”;

w art. 98a w ust. 8 po wyrazach ,,podobnie do alkoholu” dodaje si¢ wyrazy ,,,oraz osob,

ktérym posiadane uprawnienia do kierowania pojazdami zostaly zawieszone Ilub

cofnigte.”;

w art. 100 w ust. 1 wyrazy ,,art. 99 ust. 1 pkt 4 lub 5” zastepuje si¢ wyrazami ,,art. 98a ust.
1 pkt 2 lub ust. 3”;
w art. 102:

a) wust 1:

b)

po pkt 1 dodaje si¢ pkt la w brzmieniu:

,»la) osoba posiadajaca prawo jazdy nie ukonczyla praktycznego szkolenia
w zakresie zagrozen w ruchu drogowym, o ktérym mowa w art. 91 ust. 6,
w okresie, o ktérym mowa w art. 91 ust. 6 lub 7;”,

pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) osoba posiadajaca prawo jazdy lub pozwolenie na kierowanie tramwajem
nie przedstawita w wymaganym terminie za$wiadczenia o ukonczeniu
kurséw reedukacyjnych, o ktérych mowa w art. 98a ust. 1 pkt 2 lub ust. 3;”,

pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) kierujacy pojazdem przekroczyt dopuszczalng predko$¢ o wigeej niz
50 km/h na obszarze zabudowanym lub na drodze jednojezdniowej
dwukierunkowej poza obszarem zabudowanym;”,

uchyla si¢ pkt 6,

w pkt 7 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 8 w brzmieniu:

,»8) osoba, ktorej cofnigto §wiadectwo kwalifikacji zawodowej, nie wymienita

w terminie 60 dni prawa jazdy, w ktérym uniewazniono wpis kodu 95.”,

ust. laa—1c¢ otrzymuja brzmienie:



g)
h)
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,laa. Przepiséw ust. 1 pkt 4 1 5 nie stosuje si¢, jezeli kierujacy pojazdem
dopuscit si¢ co najmniej jednego z naruszen, o ktérych mowa w tych przepisach,
dzialajac w celu uchylenia bezposredniego niebezpieczenstwa grozacego dobru
chronionemu prawem, jezeli niebezpieczenstwa tego nie mozna bylo unikngé
inaczej, a poswigcone dobro w postaci bezpieczenstwa na drodze przedstawiato
wartos¢ nizsza od dobra ratowanego.

1b. Administrator danych i informacji zgromadzonych w centralnej ewidencji
kierowcow przekazuje staroscie informacje w przypadkach, o ktérych mowa w ust.
1 pkt la, 2, 4, 5 1 7, bedace podstawg wydania decyzji administracyjnej
o zatrzymaniu prawa jazdy.

lc. Starosta wydaje decyzje, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 4, 5 lub 7, na okres 3
miesi¢cy, nadajac jej rygor natychmiastowej wykonalnos$ci.”,
uchyla si¢ ust. 1ca,
po ust. 1ca dodaje si¢ ust. Icb w brzmieniu:

,lcb. Starosta, wydajac decyzje, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 1a, nadaje jej rygor
natychmiastowej wykonalnosci.”,
uchyla si¢ ust. 1d,
ust. 1e otrzymuje brzmienie:

,le. Okres, o ktorym mowa w ust. 1c, oblicza si¢ na zasadach okreslonych w
ustawie z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania administracyjnego, przy
czym dla ustalenia poczatku okresu jest wlasciwa data zatrzymania prawa jazdy.
Jezeli w chwili wydawania decyzji, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 4, 5 lub 7, prawo
jazdy byto juz w posiadaniu starosty z innego tytutu, okres zatrzymania prawa jazdy
liczy si¢ od dnia wydania tej decyzji.”,
uchyla si¢ ust. 2a,
ust. 2b otrzymuje brzmienie:

»2b. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 4, 5 lub 7, zwrot
zatrzymanego prawa jazdy lub pozwolenia na kierowanie tramwajem nastepuje
automatycznie przez odnotowanie zwrotu przez administratora danych i informacji
zgromadzonych w centralnej ewidencji kierowcow w systemie teleinformatycznym
obstugujacym te ewidencje, po uptywie okresu, o ktorym mowa w ust. 1c.”,

ust. 3 otrzymuje brzmienie:
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,,3. Jezeli sprawa o naruszenie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, 4, 5 lub 7, zostata
skierowana do rozpoznania przez sad lub organ orzekajacy o sprawie w
postepowaniu dyscyplinarnym i nie zakonczyta si¢ prawomocnym rozstrzygnigciem
w okresie 3 miesiecy od dnia zatrzymania prawa jazdy lub pozwolenia na kierowanie
tramwajem, dokument ten podlega automatycznemu zwrotowi przez odnotowanie
zwrotu przez administratora danych i informacji zgromadzonych w centralnej
ewidencji kierowcow w systemie teleinformatycznym obstugujacym te ewidencje.”;

22) wart. 102a:
a) uchyla si¢ ust. 3,
b) w ust. 4 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:
W przypadku kierowania pojazdem silnikowym w okresie, o ktorym mowa w ust.
1 lub 2, prawa jazdy nie wydaje si¢.”;
23) wart. 103:
a) wust 1:
—  pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) przekroczenia przez kierujacego pojazdem w okresie 1 roku od dnia
wydania po raz pierwszy prawa jazdy liczby 20 punktéw za naruszenie
przepisow ruchu drogowego Ilub stwierdzenia, na podstawie
prawomocnych rozstrzygnie¢, ze w okresie probnym, o ktorym mowa
w art. 91 ust. 1 albo art. 92 ust. 1:

a) popetnit on przestgpstwo przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji

lub trzy wykroczenia okreslone w:

— art. 86 § 1, lalub 2, art. 86b § 1, art. 87 § 1, art. 92a § 2, art. 92b,
art. 97a lub art. 98 ustawy z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks
wykroczen lub

— art. 90, art. 92 § 1 lub 2 lub art. 97 ustawy z dnia 20 maja 1971 r.
— Kodeks wykroczen, w zwigzku z niestosowaniem si¢
odpowiednio do art. 25 ust. 1-3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
— Prawo o ruchu drogowym lub znakow drogowych regulujacych
pierwszenstwo przejazdu, sygnaldw $wietlnych zakazujacych
wjazdu za sygnalizator lub polecen 1 sygnatéw dawanych przez

osoby kierujgce ruchem lub uprawnione do jego kontroli, lub
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b) stwierdzenia, ze kierujacy pojazdem znajdujacy si¢ w okresie
probnym, o ktérym mowa w art. 91 ust. 1 albo art. 92 ust. 1, naruszyt
zakaz, o ktorym mowa w art. 91 ust. 4 lub 5;”,
—  pkt 5 otrzymuje brzmienie:
»Y) kierowania pojazdem silnikowym pomimo wydania decyzji o zatrzymaniu
prawa jazdy w trybie art. 102 ust. 1 pkt la, 2, 4, 5 lub 7 lub zatrzymania
prawa jazdy na podstawie art. 135 ust. 1 pkt 2 lub 2a albo art. 135a ust. 1
pkt 2 lub 2a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
—na okres 5 lat od dnia stwierdzenia tego zdarzenia;”,
po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:
,»la. Okres, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 5, oblicza si¢ na zasadach okreslonych
w ustawie z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania administracyjnego, przy
czym dla ustalenia poczatku okresu jest wlasciwa data stwierdzenia kierowania
pojazdem silnikowym pomimo wydania decyzji o zatrzymaniu prawa jazdy w trybie
art. 102 ust. 1 pkt 1a, 2, 4, 5 lub 7 lub zatrzymania prawa jazdy na podstawie art. 135
ust. 1 pkt 2 lub 2a albo art. 135a ust. 1 pkt 2 Iub 2a ustawy z dnia 20 czerwca 1997

r. — Prawo o ruchu drogowym.”;

24) wart. 103a po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

25)

»la. Starosta z urzedu uniewaznia wpis kodu 95 w prawie jazdy po uzyskaniu

informacji o cofnigciu $wiadectwa kwalifikacji zawodowej, na podstawie ktorego ten

wpis zostat dokonany, oraz:

1)

2)

informuje posiadacza prawa jazdy o uniewaznieniu wpisu, w szczego6lnosci o dacie
uniewaznienia wpisu kodu 1 obowigzku wymiany prawa jazdy w terminie 60 dni od
dnia uniewaznienia wpisu,

przekazuje zaktualizowane dane prawa jazdy do centralnej ewidencji kierowcow.”;

w art. 104a ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1)

,»1. Zawieszeniu ulegaja uprawnienia do kierowania pojazdami osoby, ktore;j:

zatrzymano dokument stwierdzajacy posiadanie uprawnienia do kierowania
pojazdami lub zaistniaty przestanki do zatrzymania tego dokumentu w trybie art.
135 ust. 1 pkt 1 lit. a, c—f 1 pkt 2-3 oraz art. 135a ust. 1 pkt 1 lit. a, c—f 1 pkt 2-3
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym lub art. 16a ustawy z
dnia 9 maja 2018 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych

innych ustaw lub dokument ten nie moze by¢ wydany;



26)

27)
28)
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2) starosta wydat decyzj¢ administracyjng o zatrzymaniu dokumentu stwierdzajacego
posiadanie uprawnienia do kierowania pojazdami na podstawie art. 102 ust. 1 pkt
la, 2, 4, 5 lub 7 oraz art. 7 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 20 marca 2015 r. o zmianie
ustawy — Kodeks karny oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 541, z pdzn.
zm.)) lub art. 5 ust. 5 ustawy z dnia 7 wrzesnia 2007 r. o pomocy osobom
uprawnionym do alimentow (Dz. U. z 2025 r. poz. 438 1 620).”;

w art. 105 w ust. 5 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) Wwysoko$¢ oplaty za kurs, o ktérym mowa w art. 98a ust. 1 pkt 2, przy czym jej
wysoko$¢ nie moze przekroczy¢ wysokosci minimalnego wynagrodzenia ustalonego
w trybie art. 2 i art. 4 ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002 r. o minimalnym
wynagrodzeniu za prace (Dz. U. z 2024 r. poz. 1773);”;

w art. 121 skresla si¢ wyrazy ,,i ust. 5 pkt 2”;

w art. 134 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. Okres posiadania uprawnien do kierowania pojazdami, o ktérym mowa w art. 33
ust. 1 pkt 2 lit. b 1 pkt 3 oraz w art. 58 ust. 1 pkt 2, liczy si¢ od dnia zakonczenia okresu

probnego, o ktorym mowa w art. 91 ust. 1 albo art. 92 ust. 1.”.

Art. 5. W ustawie z dnia 20 marca 2015 r. o zmianie ustawy — Kodeks karny oraz

niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 541, z p6zn. zm.Y) w art. 7 w ust. 1:

1))

2)
3)
4)

w pkt 1 wyrazy ,,w art. 135 ust. 1 pkt 2 ustawy wymienionej w art. 4, lub wydat

prawomocne rozstrzygnigcie”, zastepuje si¢ wyrazami ,,art. 135 ust. 1 pkt 2 1 2a oraz art.

135a ust. 1 pkt 2 1 2a ustawy wymienionej w art. 4, oraz zapadto prawomocne

rozstrzygnigcie”;

w pkt 2 skresla si¢ wyrazy ,,ust. 1d 17;

w pkt 3 skresla si¢ wyrazy ,,art. 102 ust. 1d albo”;

pkt 4 1 5 otrzymuja brzmienie:

,»4) starosta niezwlocznie przekazuje do centralnej ewidencji kierowcow informacj¢ o
zaistnieniu okolicznosci, o ktorej mowa w art. 103 ust. 1 pkt 5 ustawy wymienionej
w art. 5, oraz o wydaniu decyzji o cofnigciu uprawnienia do kierowania pojazdami

na podstawie tego przepisu;

Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2015 r. poz. 2183, z 2016 r. poz. 2001, z 2018 r.

poz. 957,z 2021 r. poz. 1997 i 2328, z 2022 r. poz. 2659 oraz z 2023 r. poz. 1234.

Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2015 r. poz. 2183, z 2016 r. poz. 2001, z 2018 r.

poz. 957,z 2021 r. poz. 1997 i 2328, z 2022 r. poz. 2659 oraz z 2023 r. poz. 1234.
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5) starosta wydaje decyzj¢ administracyjng o zatrzymaniu prawa jazdy lub pozwolenia
na kierowanie tramwajem w przypadku przekroczenia liczby 24 punktow za
naruszenie przepisoOw ruchu drogowego otrzymanych na podstawie art. 17 ust. 1
ustawy z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 2328, z 2022 r. poz. 1002 1 1715 oraz z 2023
r. poz. 1123, 12341 1723);”.

Art. 6. W ustawie z dnia 9 maja 2018 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym
oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 957, z pozn. zm.>) wprowadza si¢ nastepujace
zmiany:

1) wart. 13 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Do czasu wdrozenia rozwigzan technicznych, o ktéorych mowa w ust. 1, w
zakresie okreslonym w komunikacie, o ktorym mowa w ust. 1, stosuje si¢ odpowiednio
przepisy art. 100b—100e ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym.”;

2) wart. 14:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. Do czasu wdrozenia rozwigzan technicznych umozliwiajacych
przekazywanie danych na zasadach okreslonych w art. 100aa—100aq ustawy
zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszga ustawa, przepisow art. 43 ust. 2
pkt 4, art. 44 ust. 3 pkt 2, art. 67 ust. 2 pkt 2, art. 98, art. 99 ust. 2 pkt 1 lit. b 1 ust. 3,
art. 103 ust. 1 pkt 2 1 ust. 2 w zakresie przypadku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2,
oraz art. 124 ust. 7 ustawy zmienianej w art. 2 nie stosuje si¢.”;

b) wust. 2 w zdaniu pierwszym po wyrazach ,,0kreslajacy termin” dodaje si¢ wyrazy

,,oraz zakres”.

Art. 7. W ustawie z dnia 14 pazdziernika 2021 r. o zmianie ustawy o transporcie
drogowym oraz niektdérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1997 oraz z 2022 r. poz. 1002) w art. 4
w pkt 34 w zakresie art. 103a ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Administrator danych 1 informacji zgromadzonych w ewidencji przekazuje
staroscie dane o cofnietych §wiadectwach kwalifikacji zawodowej, bedacych podstawa
do uniewaznienia karty kwalifikacji kierowcy albo uniewaznienia wpisu w prawie jazdy

kodu 95.”.

5  Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2019 r. poz. 730, z 2020 r. poz. 1517, z 2021 r.
poz. 1997 i 2328, z 2022 r. poz. 1002 oraz z 2023 r. poz. 1123 i 1234.
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Art. 8. W ustawie z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym
oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 2328, z 2022 r. poz. 1002 1 1715 oraz z 2023 r. poz.
1123, 12341 1723) wart. 17:

1) ust. 6a otrzymuje brzmienie:

,»0a. Osoba wpisana do ewidencji, o ktorej mowa w ust. 1, nie cz¢sciej niz raz na 6
miesiecy moze na wilasny koszt uczestniczy¢ w szkoleniu prowadzonym z wylaczeniem
mozliwosci odbycia szkolenia z wykorzystaniem $rodkOw porozumiewania si¢ na
odleglo$¢, ktorego odbycie spowoduje zmniejszenie o 6 liczby punktdw za naruszenie
przepisOw ruchu drogowego, okreslonych w przepisach wydanych na podstawie ust. 7 pkt
7. Szkolenia tego nie moze odby¢ osoba w okresie 1 roku od dnia wydania jej po raz
pierwszy prawa jazdy.”;

2) wust. 7w pkt 6 kropke zastepuje sie Srednikiem i dodaje si¢ pkt 7 w brzmieniu:
,»7) mnaruszenia przepisoéw ruchu drogowego, za ktore liczba przyznanych punktow

podlega zmniejszeniu po odbyciu szkolenia, o ktérym mowa w ust. 6a.”.

Art. 9. 1. Przepisy art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. b, art. 82 ust. 1 pkt 4 lit. c, art. 102 ust. 1 pkt la
lit. b oraz ust. 1b i ust. 3 oraz art. 103 ust. 1 pkt 3, 5 1 6 oraz przepisy rozdzialu 14 ustawy
zmienianej w art. 4 stosuje si¢ po uptywie 6 miesiecy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

2. Administrator danych i informacji zgromadzonych w ewidencji przekazuje staroscie
dane w przypadkach, o ktorych mowa w art. 103 ust. 1 pkt 3, 51 6 ustawy zmienianej w art. 4,
bedace podstawa decyzji administracyjnej o cofnigciu uprawnien do kierowania pojazdami, o

ile dane te sg dostgpne.

Art. 10. Gtowny Inspektor Transportu Drogowego wskaze cztonka Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, o ktérej mowa w art. 140b ust. 1 ustawy zmienianej w art.

1, nie pdzniej niz w terminie miesigca od dnia wej$cia w Zycie niniejszego przepisu.

Art. 11. Do postepowan w przedmiocie wydania poswiadczenia potwierdzajacego
spelnianie dodatkowych wymagan w zakresie prawa jazdy kategorii A, B, C lub D, o ktéorym
mowa w art. 31 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 4, wszczetych 1 niezakonczonych do dnia
wejscia w zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy tej ustawy w brzmieniu nadanym

niniejsza ustawa.

Art. 12. Do postgpowan w przedmiocie zatrzymania prawa jazdy, cofnigcia uprawnienia

do kierowania pojazdami oraz spraw zzakresu uprawnien kierowcow wszczetych 1
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niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy ustaw

zmienianych w art. 1 oraz art. 3—5 w brzmieniu dotychczasowym.

Art. 13. Do o0s6b, ktére uzyskaly uprawnienia do kierowania pojazdami przed dniem
wejscia w zycie niniejszej ustawy, oraz do osob, ktore w okresie 6 lat od dnia wejscia w zycie
niniejszej ustawy ukonczyly z wynikiem pozytywnym kurs dla kandydatéw na instruktoréw, o
ktorym mowa w art. 33 ust. 1 pkt 6 ustawy zmienianej w art. 4, albo ukonczyty z wynikiem
pozytywnym kurs kwalifikacyjny, o ktorym mowa w art. 58 ust. 1 pkt 6 tej ustawy, stosuje si¢
przepisy dotychczasowe dotyczace obliczania okresu posiadania uprawnienia do kierowania
pojazdami, o ktorym mowa w art. 33 ust. 1 pkt 2 lit. b i pkt 3 oraz w art. 58 ust. 1 pkt 2 tej

ustawy.

Art. 14. Do o0s6b, ktére uzyskaly uprawnienia do kierowania pojazdami przed dniem
wejscia w zycie niniejszej ustawy, oraz do osob, ktére w okresie 6 miesiecy od dnia wejscia w
zycie niniejszej ustawy ukonczyly kurs, o ktdrym mowa w art. 23 ust. 1 pkt 1 ustawy zmienianej

w art. 4, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 15. Do os6b, ktore przed dniem wejScia w zycie niniejszej ustawy rozpoczely
szkolenie, o ktorym mowa w art. 17 ust. 6a ustawy zmienianej w art. 8, stosuje si¢ przepisy

dotychczasowe.

Art. 16. Do czasu wydania komunikatu, o ktorym mowa w art. 14 ust. 2 ustawy
zmienianej w art. 6, w zakresie, o ktorym mowa w art. 100aa ust. 4 pkt 11 1 ust. 5 pkt 18 ustawy
zmienianej] w art. 1, podstawg decyzji administracyjnej w przypadku, o ktorym mowa w art.
103 ust. 1 pkt 4 ustawy zmienianej w art. 4, jest takze cyfrowe odwzorowanie dokumentu, o
ktérym mowa w art. 182 § 1 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny wykonawczy

(Dz. U. 22025 r. poz. 911).

Art. 17. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 391 ust. 1
ustawy zmienianej w art. 3 zachowuja moc do dnia wejscia w zycie przepisOw wykonawczych
wydanych na podstawie art. 391 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 3 w brzmieniu nadanym
niniejsza ustawg 1 moga by¢ zmieniane na podstawie tych przepisoéw, jednak nie dtuzej niz
przez okres 12 miesiecy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 18. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 105 ust. 5

ustawy zmienianej w art. 4 zachowuja moc do dnia wejscia w zycie przepisOw wykonawczych

wydanych na podstawie art. 105 ust. 5 ustawy zmienianej w art. 4 w brzmieniu nadanym
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niniejsza ustawg 1 moga by¢ zmieniane na podstawie tych przepisow, jednak nie dtuzej niz

przez okres 12 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 19. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy
zmienianej w art. 8 zachowuja moc do dnia wejscia w zycie przepisow wykonawczych
wydanych na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy zmienianej w art. 8 w brzmieniu nadanym
niniejsza ustawg 1 moga by¢ zmieniane na podstawie tych przepisow, jednak nie dtuzej niz

przez okres 12 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 20. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 3 miesi¢cy od dnia ogtoszenia, z wyjatkiem:

1) art. 1 pkt4i 13 oraz art. 4 pkt 11, ktéore wchodza w Zycie z dniem nastgpujacym po dniu
ogloszenia;

2) art. 1 pkt21i12,art. 3 pkt 2-7, art. 4 pkt 4 lit. b oraz pkt 151 17 oraz art. 10, ktére wchodza
w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia;

3) art. 1 pkt3,art. 2, art. 4 pkt 1 1 16 oraz art. 8, ktére wchodza w Zycie po uptywie 6 miesigcy
od dnia ogloszenia;

4) art. 1 pkt 516, pkt 9 lit. a tiret drugie, pkt 10 lit. a tiret drugie oraz pkt 11, art. 3 pkt 1,art.
4 pkt 6 1 pkt 7 lit. a oraz b oraz art. 6, ktére wchodza w zycie po uptywie 9 miesigcy od

dnia ogloszenia.



UZASADNIENIE

Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw ma
na celu zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz mobilnosci mtodych
0s0b, co przyczyni si¢ do zmniejszenia zjawiska wykluczenia komunikacyjnego. Jednoczesnie
projekt ustawy odpowiada na oczekiwania spoteczne, uwzgledniajac postulaty instruktoréw,
egzaminatoréw, Srodowiska kierowcow zawodowych oraz  zatrudniajacych ich

przedsigbiorcow wykonujacych przewozy drogowe.

Projektowane rozwigzania prawne wpisuja si¢ w kompleksowe dzialania rzadu dazace do
eliminacji (ograniczenia skali) zachowan kierujacych pojazdami stwarzajacych bardzo duze
ryzyko w ruchu drogowym. Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, spadek liczby
wypadkow drogowych oraz liczby ofiar $miertelnych 1 rannych w ich wyniku, wzrost
swiadomosci spotecznej w zakresie bezpiecznych zachowan, a takze nabywanie przez mtodych

uczestnikow ruchu drogowego wiasciwych nawykow na drodze to priorytety dziatan rzadu.

Projektowana regulacja nowelizuje przede wszystkim obowiazujace przepisy ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251, z p6zn. zm.) oraz
ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. z 2024 r. poz. 1210, z pdzn.
zm.), wdrazajac do polskiego porzadku prawnego rozwigzania majace na celu m.in. walke z
deficytem kierowcow zawodowych, przy jednoczesnym zachowaniu harmonizacji przepisow
tych ustaw z prawem UE, tj. dyrektywa 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
20 grudnia 2006 r. w sprawie praw jazdy (przeksztatcenie) (Dz. Urz. UE L 403 z 30.12.2006,
str. 18, z pdzn. zm.). Projektowana ustawa nowelizuje rowniez W ww. celu przepisy ustawy z
dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1539, z p6zn. zm.) W
kwestii obnizenia minimalnego wieku kierowcy prowadzacego pojazd, dla ktérego wymaga si¢
odpowiednio prawa jazdy kategorii D i D+E lub D1, DI+E, co umozliwia dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2561 z dnia 14 grudnia 2022 r. w sprawie
wstepnej kwalifikacji 1 okresowego szkolenia kierowcow niektorych pojazdow drogowych do
przewozu rzeczy lub osob (ujednolicenie) (Dz. Urz. UE L 330 z 23.12.2022, str. 46, z pozn.

zm.).

Podkre$lenia wymaga, ze przedmiotowe dyrektywy sa w calo$ci wdrozone do polskiego prawa.,

a nowelizowane przepisy ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami i ustawy z

dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym sa w pelni zgodne z postanowieniami

wymienionych wyzej dyrektyw.




W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym wprowadza sie¢
nastepujace gléwne zmiany:

1. Zwiekszono dopuszczalna predko$¢ ciagnikow rolniczych z 30 km/h do 40 km/h,

uwzgledniajac rozwoj technologiczny tych pojazdow, wzgledy bezpieczenstwa w ruchu
drogowym oraz realizujgc postulaty srodowiska rolnikow.

2. Zwiekszono liczbe pojazddéw Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej bioracych udziat w

przejezdzie kolumny do wiecej niz 10 pojazdow oraz ujednolicono terminologie w zakresie

odnoszacym sie do pojazdow Sil Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, uzupelniajac

dotychczasowe regulacje 0 pojazdy pobrane w ramach Sswiadczen na rzecz obrony. Majac

na uwadze potrzebe zapewnienia jak najwigkszej mobilno$ci 1 sprawno$ci organizacji
dzialan zwigzanych z obronno$cig kraju, rozszerzenie uprawnien w Ww. zakresie dla Sit
Zbrojnych RP wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

3. Rozszerzono obowiazek uzywania kaskow ochronnych odpowiadajacych wlasciwym

warunkom technicznym, tj. okreslonym w europejskich normach dotyczacych wymagan dla
tych kaskow oraz posiadajacych certyfikat CE (certyfikat zgodnosci europejskiej), przez

kierujacego rowerem, hulajnoga elektryczna, urzadzeniem transportu osobistego W

odniesieniu do oséb, ktére nie ukonezyly 16 roku zycia. Ponadto analogiczny obowigzek
bedzie dotyczyt dziecka w wieku do 7 lat przewozonego na rowerze.

Niezaleznie od powyzszego obowiazku tego nie bedzie stosowalo sie do kierujacego

rowerem, hulajnoga elektryczna, urzadzeniem transportu osobistego, ktory nie ukonczyt 16

roku zycia, jezeli jazda tym pojazdem odbywa sie pod opieka rodzica lub opiekuna

prawnego.
Nieletni w towarzystwie rodzica lub opiekuna prawnego zachowuje sie zdecydowanie

mniej ryzyvkownie, zachowuje wieksza ostroznos¢ oraz korzysta ze wskazowek osoby

dorostei, co uzasadnia wprowadzenie ww. odstepstwa od korzystania z kasku ochronnego.

Obowigzek uzywania kaskow ochronnych wejdzie w zycie po uptywie 6 miesiecy od dnia
ogloszenia ustawy, zapewniajagc tym samym odpowiednio dtugi czas umozliwiajacy
kierowcom zaopatrzenie si¢ w kaski odpowiadajace wlasciwym warunkom technicznym.
Warunki techniczne kaskow okreslaja nastgpujace europejskie normy prawne:
a) norma PN-EN 1078, ktora okreSla wymagania dotyczace skutecznosci ochrony dla
kaskow oraz ergonomii dotyczace:
— konstrukcji uwzgledniajacej pole widzenia,

— wlasciwosci amortyzujacych uderzenie, w tym wytrzymato$ci na uderzenia,



— wilasciwosci ukladu mocujacego, wlacznie z paskiem podbrédkowym o
regulowanym napigciu 1 urzadzeniem do mocowania oraz stabilno$ci tego
mocowania,

— oznakowania i informacji dostarczanych przez producenta,

— innych parametréw bezpieczenstwa zapewniajacych odpowiedni poziom ochrony

glowy podczas jazdy,

b) norma PN-EN 1080, bedaca europejskim standardem uwzgledniajagcym specyficzne

potrzeby najmtodszych uzytkownikow, tj. dzieci do 7 roku zycia.

Przedmiotowa zmiana wprowadzajaca obowigzek uzywania kasku ochronnego stanowi
realizacj¢ uchwaty nr 2/2025 Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego z dnia 14 lipca
2025 r. przyjmujacej rekomendacje dotyczace zwigkszenia poziomu bezpieczenstwa w ruchu
drogowym dzieci bedacych niechronionymi uczestnikami tego ruchu poprzez podjecie dziatan
majacych na celu wprowadzenie w przepisach prawa obowigzku uzywania przez dzieci do lat
16 kasku ochronnego podczas jazdy rowerem, hulajnoga elektryczng lub urzadzeniem

transportu osobistego.

W ostatnich latach widoczne jest zjawisko rosnacej popularnosci hulajnég elektrycznych 1
ruchu rowerowego wsérod coraz miodszych uzytkownikéw. Podobnie coraz bardziej
powszechne jest korzystanie z urzadzen transportu osobistego (dalej: ,,UTO”). UTO to pojazd
napedzany elektrycznie, z wylaczeniem hulajnogi elektrycznej, bez siedzenia 1 pedalow,
konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania si¢ wylacznie przez kierujacego znajdujacego si¢

na tym pojezdzie (np. deskorolka elektryczna, elektryczne urzadzenie samopoziomujace).

Rozwojowi mobilnosci 1 postepowi technologicznemu musi jednak towarzyszy¢ odpowiednie
zabezpieczenie zdrowia 1 zycia uzytkownikow rowerdow 1 hulajnédg elektrycznych, bo prawo

powinno by¢ adekwatne do zmieniajacej si¢ rzeczywistosci.

Obecnie uzytkownicy rowerow, roweréw elektrycznych, hulajnog elektrycznych czy UTO nie
maja obowigzku korzystania z kaskéw ochronnych, cho¢ jest to zalecane ze wzgledow

bezpieczenstwa.

W zderzeniach z udziatem roweréw, hulajnog elektrycznych oraz UTO powszechne sg urazy
glowy. To jedna trzecia wszystkich urazow odnoszonych przez uzytkownikéw hulajnog
elektrycznych. Badania pokazuja wyrazny zwigzek migdzy niestosowaniem kasku podczas

jazdy na hulajnodze elektrycznej a urazowym uszkodzeniem mdzgu.



Z badan i raportéw mig¢dzynarodowych wynika, ze stosowanie kasku przez rowerzystow
zmniejsza $miertelne urazy glowy o 71% (na podstawie: ,,Road safety thematic report —
Cyclists”. European Road Safety Observatory. Brussels, European Commission, Directorate
General for Transport), a przez uzytkownikéw hulajnog elektrycznych zmniejsza liczbe
wszystkich obrazen glowy o 44% (na podstawie: ,,Improving the road safety of e-scooters” Pin
Flash Report 47 November 2024, ETSC).

7 miedzynarodowych badan ofiar wypadkow drogowych (na podstawie: ,.Safer
Micromobility”, International Transport Forum Policy Papers, OECD) wynika, ze obrazenia
glowy wystepuja u:

— 18-41% ofiar wsrod uzytkownikoéw hulajnog elektrycznych,

— 20-24% ofiar w$rod rowerzystow,

—  35% ofiar wsrod uzytkownikow rowerdéw elektrycznych.

W przypadku uzytkownikow hulajndg elektrycznych dodatkowo 30-60% ofiar wypadkow

doznaje obrazen twarzy.

Na uwagg zastuguje rowniez fakt, ze z badan E-Survey of Road users’ Attitudes (ESRA3)
wynika, ze 47,6% uczestnikoéw ruchu w Polsce popiera wprowadzenie obowiazku uzywania
kaskow przez wszystkich rowerzystow, a az 79,3% popiera obowigzek taki dla dzieci do 12

roku zycia.

W krajach Unii Europejskiej obowigzek uzywania kaskow:
— przez rowerzystow dotyczy tylko dzieci (r6zna granica wieku) i funkcjonuje w 12 krajach,
— przez uzytkownikoéw hulajnog elektrycznych funkcjonuje w 16 krajach, w tym w 10 krajach

dotyczy tylko dzieci (r6zna granica wieku).

Badania przeprowadzone w Polsce przez Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego Instytutu Transportu Samochodowego na zlecenie Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego w 2022 roku wykazaty, ze kaski stosuje:

- 25% uzytkownikow rowerow,

—  39% uzytkownikow urzadzen transportu osobistego (UTO),

— 6% uzytkownikow hulajnog elektrycznych.

Ponizej przedstawiono dane statystyczne dotyczace wypadkow dzieci i nastolatkéw do 16 roku

zycia oraz zakres obowigzku korzystania z kaskow w krajach cztonkowskich UE.

Niechronieni — ofiary wypadkow w Polsce w latach 2022—-2023:



Rower HRok HWypadki HZabici HRanni HCiqzko ranni\
2022 13689 1170 13356 1132 |
Ouct 2023 13600 1154 13264 11063 |
sorem 2024 3767 169 3434 1161 |
2024/2023  |[5% 110% 5% 9% |
2022 493 9 1393 116 |
. 2023 493 8 1376 1106 |
W tym dzieci 0-16 lat
2024 1481 6 1373 1104 |
202412023 ||-2% -25% -1% -2% |
Hulajnoga elektryczna |Rok |Wypadki | zabici |Ranni |Cigzko ranni|
2022 546 I3 442 1162 |
Ouct 2023 542 I3 1451 1141 |
gotem 2024 [754 I5 661 234 |
2024/2023  ||39% 167% 47% 66% |
2022 |96 11 176 125 |
W tym dzieci 0-16 lat 2023 l128 o Jo7 Jo4 |
12024 1236 I 215 64 |
2024/2023  |84% [ [122% 1167% |
uTo [Rok |Wypadki ||Zabici |Ranni |[Cigzko rannil
[2022 |9 o 6 2 |
- 2023 16 o 112 2 |
. [2024 5 o 5 2 |
202412023 ||-69% | |-58% 0% |
[2022 3 o 12 o |
W tym dzieci 0-16 2023 12 o 12 o |
[2024 o o o o |
Wypadki i ofiary w Polsce w latach 2022—-2024
Wszyscy uczestnicy Rok WypadKi Zabici Ranni (;:frl:io
2022 21322 1896 24743 7541
2023 20936 1893 24124 7594
Ogodtem
2024 21519 1896 24782 7796
2024/2023 3% 0% 3% 3%

Obowiazek stosowania kasku w krajach Unii Europejskiej 2024




obowiazek stosowania kaskow

obowiazek stosowania

Kraj } kaskow przez uzytkownikow
Przez rowerzystow hulajnog elektrycznych
Austria do 12 lat do 12 lat
Belgia nie, tylko na rowerach nie
elektrycznych

Bulgaria nie do 18 lat

Chorwacja do 16 lat tak

Cypr nie tak

Czechy do 18 lat do 18 lat

Dania nie tak

Estonia do 16 lat do 16 lat

Finlandia nie nie sg obowigzkowe, ale

mocno rekomendowane

poza obszarami

iz |, o

80 km/h

Grecja nie, UTO tak tak

Hiszpania poza zabudowanym — do 16 lat wyg lokalnego prawa

Irlandia e roono rekomendowans

Litwa do 18 lat do 18 lat i wszyscy na jezdni

Luksemburg nie nie

Lotwa dla dzieci do 18 lat

Malta do 10 lat nie

Niderlandy/Holandia nie zabrozilzllzlr;z;z;l;lajnég

Niemcy nie nie

Polska nie nie

Portugalia nie nie

Rumunia nie tak




Stowacja poza zabudowanym do 16 lat do 15 lat

Stowenia do 18 lat do 18 lat
Szwecja do 15 lat do 15 lat
poza obszarem zabudowanym przy

Wegry predkosci dopuszczalnej ponad Tak
50 km/h
Wilochy Nie do 18 lat

Dane dotyczace obowigzku stosowania kaskéw przez rowerzystow zostaly zebrane przez
Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Instytutu Transportu
Samochodowego na podstawie informacji dostepnych na stronie internetowej Komisji
Europejskiej: https://europa.eu/youreurope/citizens/travel/driving-abroad/road-rules-and-

safety.

Dane dotyczace obowigzku stosowania kaskow przez uzytkownikow hulajnog zostaty zebrane
przez Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Instytutu Transportu
Samochodowego na podstawie raportu Europejskiej Rady Bezpieczenstwa Transportu
(European Transport Safety Council) IMPROVING THE ROAD SAFETY OF E-SCOOTERS,
dostgpnego na stronie internetowej: https://etsc.eu/improving-the-road-safety-of-e-scooters-
pin-flash-47/.

Ponadto krajowe dane za pierwsze pie¢ miesiecy 2025 r. w poréwnaniu do danych z tego
samego okresu 2024 r. wskazuja na ogromny wzrost liczby wypadkow drogowych z udzialem
hulajnég elektrycznych, tj. wzrost o prawie 85% i wzrost liczby osob rannych wskutek tych

wypadkow az o 107%.

Ze statystyk prowadzonych przez Komende Giowng Policji wynika, ze wzrasta liczba
wypadkéw 1 kolizji drogowych, w ktorych sprawcami byli uzytkownicy hulajnog
elektrycznych. W okresie od stycznia do maja 2025 r. blisko 55% wypadkow stanowily te,
ktorych sprawcami byly dzieci ponizej 17 roku zycia, a wypadki te skutkowaty §miercig jedne;j
osoby 1 obrazeniami 72 0s6b. Warto zaznaczy¢, ze Biuro Ruchu Drogowego Komendy Gtowne;j
Policji prowadzi réwniez statystyki, w ktorych zauwazalna jest bardzo duza liczba wypadkow
z udziatem o0sOb poruszajacych sie na hulajnogach elektrycznych, w ktérych ponad 60%

uzytkownikéw hulajnédg elektrycznych zostaje rannych, a ponad 30% ci¢zko rannych.



Tymczasem noszenie kasku podczas jazdy na hulajnodze elektrycznej moze zmniejszy¢ ryzyko
urazow gtowy nawet o 44%. Kaski sg bowiem jednym z najskuteczniejszych srodkéw ochrony
zycia w ruchu drogowym dzieci i mtodziezy korzystajacej z roweréw, hulajnég elektrycznych

i UTO.

Badania pokazuja, ze w razie wypadku rowerzys$ci w kaskach sg o 60% mniej narazeni na
powazne urazy glowy i mézgu oraz o 70% mniej narazeni na Smiertelne urazy gtowy lub mézgu

niz rowerzysci bez kasku.

Jak wskazano powyzej prawny obowigzek stosowania kasku funkcjonuje juz w wielu krajach
Unii Europejskiej, a r6znica dotyczy jedynie wieku, do ktorego mlodzi uzytkownicy musza

nosic¢ kask.

Nalezy podkresli¢, ze przyjecie 16 lat jako daty granicznej do wyznaczenia proponowanego
obowigzku korzystania z kaskéw ochronnych podczas jazdy rowerem, hulajnoga elektryczng
lub UTO pozwala na zachowanie spdjnosci projektowanych rozwigzan prawnych z przepisami
dotyczacymi mozliwosci samodzielnego poruszania si¢ w ruchu drogowym pojazdami
kategorii Al. Wprowadzenie ww. obowiagzku przyczyni si¢ do budowania bezpiecznych
nawykow i $wiadomosci w zakresie potrzeby poprawy bezpieczenstwa dzieci i miodziezy,
ktoéra po ukonczeniu 16 roku zycia bedzie mogta uzyskaé uprawnienia w zakresie prawa jazdy
kategorii Al. Powszechne uzywanie kaskéw pozwoli takze na ograniczenia liczby powaznych

urazéw glowy, ktore stanowig najczestszy rodzaj obrazen w tej grupie uzytkownikow.

Jak zostalo powyzej wskazane od 16 roku jest mozliwe w Polsce uzyskanie prawa jazdy
kategorii Al pozwalajacej na kierowanie motocyklem o pojemnosci skokowej silnika
nieprzekraczajacej 125 cm® mocy nieprzekraczajacej 11 kW i stosunku mocy do masy wiasnej
nieprzekraczajacym 0,1 kW/kg. Powyzsze przepisy sa zgodne z przepisami dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. nr 2006/126/WE w sprawie praw
jazdy (przeksztalcenie). Przepisy unijne uznaja zatem ukonczenie 16 roku zycia za naturalng
granice¢ umozliwiajgcg prowadzenie pewnej kategorii motocykli, tym samym uznajac t¢ grupe

za zdolng do samodzielnej 1 bardziej swiadomej aktywnosci w ruchu drogowym.

Ponadto dane dotyczace bezpiecznych zachowan kierujacych pojazdami jednosladowym oraz
stosowania przez tych kierujacych urzadzen bezpieczenstwa biernego (tj. kaski ochronne)
przeprowadzono w ramach projektu pod nazwa ,,Monitoring zachowan uczestnikow ruchu
drogowego w wybranych wojewodztwach” zrealizowanego w Polsce w latach 2021-2022

przez Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, zgodnie z Programem



Realizacyjnym 2022-2023 do Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
2021-2030.

Przeprowadzone obserwacje motocyklistow 1 motorowerzystow wykazaty, ze blisko 100%
motocyklistow i motorowerzystow stosowato wowczas kaski. Prawie identyczne wyniki
uzyskano juz w badaniach z 2015 roku. Oznacza to, ze zaréwno motocyklisci, jak i
motorowerzys$ci spelniajg wymogi w zakresie stosowania kaskow i sg w tym zakresie chronieni

przed negatywnymi konsekwencjami zderzenia lub przewrdcenia.

W wyniku badan stosowania kaskéw przez rowerzystow stwierdzono natomiast wzrost udziatu
rowerzystow stosujacych tego typu zabezpieczenia z 14% w 2015 roku do 25% w 2022 roku,
jednak wcigz jedynie co czwarty rowerzysta w miescie uzywat kasku. Jak wynika z wielu badan
urazy glowy rowerzystow sa najczgstszymi 1 najgrozniejszymi konsekwencjami wypadkow.
Kask w duzym stopniu ochrania gtowg rowerzysty. Z przeprowadzonych obserwacji wynika,
ze 78% matych dzieci przewozonych na rowerach jako pasazerowie miato kask. Oznacza to, ze
osoby doroste zdajg sobie sprawe jak wazna jest ochrona glowy dziecka, jednak rzadko dbaja

o ochrong swojej gtowy.

Problem ochrony glowy w jeszcze wigkszym stopniu dotyczy uzytkownikéw hulajndg
elektrycznych, sposréd ktérych jedynie 6% stosowato wowczas kaski 1 byty to w zdecydowane;j
wigkszos$ci osoby, ktore uzywaty wlasng a nie pozyczong hulajnoge elektryczng. Niestety mimo
umieszczenia w regulaminach miejskich wypozyczalni hulajnég elektrycznych obowiazku

jezdzenia w kasku niewiele osob nadal stosuje si¢ do tego wymogu.

Ponadto warto takze podkresli¢, ze przyjecie 16 lat jako daty granicznej do wyznaczenia
proponowanego obowigzku korzystania z kaskow jest rozwigzaniem funkcjonujagcym juz w
krajowym systemie prawnym i zostato ustanowione w odniesieniu do jazdy na stokach
narciarskich. Zgodnie z art. 29 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie i
ratownictwie w gorach i na zorganizowanych terenach narciarskich (Dz. U. z 2023 r. poz. 1154)
,»Osoba uprawiajgca narciarstwo zjazdowe lub snowboarding na zorganizowanym terenie
narciarskim, do ukonczenia 16 roku zycia, obowigzana jest uzywa¢ w czasie jazdy kasku

ochronnego konstrukcyjnie do tego przeznaczonego”.

Propozycja wprowadzenia obowigzku uzywania kaskow ochronnych do 16 roku zycia uzyskata
takze pozytywnag rekomendacj¢ Instytutu Transportu Samochodowego, w obrgbie ktorego
dziata Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, przeprowadzajacego liczne badania w tym

zakresie.



Dodatkowym argumentem przemawiajacym za wprowadzang zmiang pozostaje aspekt kosztow
leczenia ofiar wypadkow. Urazy glowy naleza do najciezszych i najdrozszych w leczeniu —
wymagajg dtugiej hospitalizacji, kosztownej rehabilitacji, czgsto koncza si¢ trwatym
kalectwem. Wprowadzenie obowigzku noszenia kaskow mogtoby odcigzy¢ system opieki

zdrowotnej 1 zmniejszy¢ spoteczne koszty zwigzane z wypadkami drogowymi.

Odpowiedzialno$¢ za naruszenie ww. obowigzku korzystania z kasku ochronnego przez osobg
do ukonczenia 16 roku zycia podczas jazdy rowerem, hulajnogg elektryczng lub UTO bedzie
dochodzona na podstawie nowoprojektowanych przepisow art. 89a ustawy z dnia 20 maja 1971
r. — Kodeks wykroczen (Dz. U. z 2025 r. poz. 734) i bedzie spoczywac na osobie majacej
obowigzek opieki lub nadzoru nad osoba do ukonczenia 16 roku zycia. Obowigzek ten bgdzie
sankcjonowany karg grzywny od 20 zt do 100 zt. Jedocze$nie, zgodnie z art. 41 Kodeksu
wykroczen, bedzie mozliwe zastosowanie Srodkoéw oddziatywania wychowawczego, czyli

poprzestanie na zastosowaniu pouczenia, zwrdceniu uwagi lub ostrzezeniu.

Tej samej karze bedzie podlegac ten, kto, majgc obowigzek opieki lub nadzoru nad osoba, ktéra
nie ukonczyta 17 roku zycia, dopuszcza do przewozenia przez nig na rowerze dziecka w wieku
do lat 7 nieumieszczonego na dodatkowym siodetku zapewniajacym bezpieczng jazde lub bez

kasku ochronnego odpowiadajacego wlasciwym warunkom technicznym.

Naruszenie obowigzku przewozenia na rowerze dziecka w wieku do 7 lat, pod warunkiem ze
jest ono umieszczone na dodatkowym siodetku zapewniajagcym bezpieczng jazde i uzywa w
czasie jazdy kasku ochronnego odpowiadajacego wlasciwym warunkom technicznym bedzie
natomiast sankcjonowane na podstawie art. 97 Kodeksu wykroczen, tak jak jest obecnie
sankcjonowanie obowigzku, o ktorym mowa w art. 33 ust. 2 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. 0

kierujacych pojazdami, w dotychczasowym brzmieniu.

Obecnie, zgodnie z taryfikatorem mandatéw okreslonym w rozporzadzeniu Prezesa Rady
Ministréw z dnia 24 listopada 2003 r. w sprawie wysokosci grzywien naktadanych w drodze
mandatow karnych za wybrane rodzaje wykroczen (Dz. U. z 2013 r. poz. 1624, z p6zn. zm.),
przewozenie dziecka do lat 7 nieumieszczonego na dodatkowym siodetku zagrozone jest

grzywna w wysokosci 50 zt.

4. Dopuszczono poruszanie sie pojazdu zespolu ratownictwa medycznego po wyznaczonych

przez zarzadce drogi pasach ruchu dla autobusow.

Obecnie pojazdy ratownictwa medycznego, w tym karetki pogotowia, majg ustawowe prawo

korzystania z buspasoéw, gdy uzywaja sygnalow s$wietlnych i dzwigkowych, czyli gdy sa
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pojazdami uprzywilejowanymi. Natomiast ostateczna decyzja o dopuszczeniu pojazdow
ratownictwa medycznego do jazdy po buspasach zalezy od zarzadcy drogi, ktory moze
indywidualnie okres$li¢ warunki korzystania z buspaséw w danym obszarze. Udostepnienie
buspasow dla karetek rowniez bez wlgczonych sygnalow usprawni niesienie pomocy

medycznej, nie zawsze bowiem ambulans jadacy do potrzebujgcego musi mie¢ wiaczone
sygnaly.

Pojazdy ratownictwa medycznego czg¢sto wykonujg przejazdy transportowe z chorymi
niewymagajacymi pilnego transportu ze wzgledow medycznych, a wigc nie mogg by¢ one
traktowane jako uczestniczace w akcji zwigzanej z ratowaniem zycia. Przejazd buspasem z
takimi chorymi pozwoli z jednej strony na szybszy ich transport, z drugiej na efektywniejsze
wykorzystanie pojazdu przez ograniczenie czasu, w ktorym pojazd ten stoi w ulicznym korku
w sytuacji, ktorej charakter nie uzasadnia uzycia sygnatdéw wiasciwych dla pojazdu

uprzywilejowanego.

5. Wprowadzono zmiany w zakresie przekazywania i gromadzenia danych w Centralnej

Ewidencji Kierowcow.

Przewiduje si¢ rozszerzenie katalogu danych gromadzonych w centralnej ewidencji kierowcow
oraz nadanie uprawnien kierownikowi o$rodka szkolenia techniki jazdy do przekazywania

danych do wyzej wymienionej ewidencji.

Ponadto dane o okresie probnym i naruszeniu, o ktorym mowa w art. 98 ust. 1 ustawy z dnia 5
stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami, beda przekazywane do systemu teleinformatycznego
umozliwiajgcego realizacj¢ zadan organow wlasciwych do wydawania dokumentow

stwierdzajacych uprawnienia do kierowania pojazdami, o ktorym mowa w art. 16a ust. 1 tej

ustawy.

Aktualny stan prawny moze budzi¢ watpliwosci, czy nowe funkcjonalnosci ewidencji
kierowcow moga by¢ wprowadzane etapami, w miar¢ rozwoju systemu obstugujacego

centralng ewidencje kierowcow.

Szczegdtowy katalog danych gromadzonych w centralnej ewidencji kierowcdw oraz zasady ich
wprowadzenia, przekazywania, gromadzenia i udostgpniania okreslaja przepisy art. 100aa—
100ag ustawy — Prawo o ruchu drogowym. Zgodnie z art. 100aa ust. 8 ustawy minister wlasciwy
do spraw informatyzacji okre$li w drodze rozporzadzenia szczegdtowy katalog danych

gromadzonych w ewidencji.
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Na podstawie art. 13 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 9 maja 2018 r. 0 zmianie ustawy — Prawo 0 ruchu
drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 957, z pdzn. zm.) do czasu wdrozenia
rozwigzan technicznych umozliwiajagcych wprowadzanie, przekazywanie, gromadzenie i
udostepnianie z centralnej ewidencji kierowcow danych, na zasadach okreslonych w art.
100aa—100aq w brzmieniu nadanym ww. ustawa, stosuje si¢ przepisy art. 100a i art. 100b—100e
w brzmieniu obowigzujacym do dnia 4 czerwca 2018 r. — przepisy te obejmujg rowniez akt
wykonawczy — rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 3 sierpnia

2001 r. w sprawie centralnej ewidencji kierowcoéw (Dz. U. poz. 1028, z p6zn. zm.).

Jednocze$nie zgodnie z art. 14 ust. 2 minister wlasciwy do spraw informatyzacji oglosi w
swoim dzienniku urzgdowym komunikat okreslajacy termin oraz zakres wdrozenia rozwigzan

technicznych, o ktorych mowa powyzej. Taki komunikat nie zostat jeszcze ogloszony.

Obecny stan prawny rodzi niepewno$¢, czy minister do spraw informatyzacji moze wydac
komunikat, w ktorym wdrozenie rozwigzan, o ktorych mowa w art. 100aa—100aq ustawy —
Prawo o ruchu drogowym, nastgpuje cze$ciowo, tj. w pewnym zakresie, oraz czy moze

wydawac kolejne komunikaty, ktére beda stopniowo wdraza¢ kolejne funkcjonalno$ci systemu.

Proponowana zmiana w zakresie art. 13 ust. 2 ustawy z dnia 9 maja 2018 r. 0 zmianie ustawy
— Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw umozliwi ministrowi wtasciwemu
do spraw informatyzacji wydanie komunikatu, okreslajagcego zardwno termin, jak i zakres
wdrozenia rozwigzan technicznych umozliwiajacych wprowadzanie, przekazywanie,
gromadzenie 1 udostgpnianie z centralnej ewidencji kierowcOw danych na zasadach
okreslonych w art. 100aa—100aq oraz umozliwi w pozostalym zakresie, nieobjetym

komunikatem stosowanie art. 100b—100e w odpowiednim zakresie.

Z uwagi na to, ze obecny art. 13 ust. 2 ustawy z dnia 9 maja 2018 r. o zmianie ustawy — Prawo
o ruchu drogowym moze by¢ interpretowany w ten sposob, ze wszystkie nowe funkcjonalnosci
powinny by¢ wprowadzone en bloc, zasadnym jest znowelizowanie go przez doprecyzowanie,
ze przepisy przejsciowe art. 100b—100e stosuje si¢ w odpowiednim zakresie, umozliwiajagcym
funkcjonowanie ewidencji kierowcoOw na obecnych zasadach, do czasu wydania kolejnych
komunikatéw. Wydawanie kolejnych komunikatow, odblokowujacych nowe funkcjonalnosci
ewidencji kierowcow, bedzie skutkowato czesciowym wygaszaniem stosowania przepisOw art.

100b—100e oraz przepisow ww. rozporzadzenia.

Nie ma mozliwo$ci podjecia alternatywnych, w stosunku do projektowanych rozwigzan,

dziatah umozliwiajacych osiagnigcie zamierzonego celu.
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Zmiana ma charakter legislacyjny i zapewnia realizacj¢ zmian wprowadzonych ustawg z dnia
28 kwietnia 2022 r. o zmianie niektoérych ustaw w zwigzku z rozwojem publicznych systemow
teleinformatycznych (Dz. U. poz. 1002), na mocy ktorej znowelizowano art. 13 w ten sposéb,

by moc wydawa¢ komunikaty zakresowe.

Proponowane zmiany wejda w zycie po uptywie 9 miesiecy od dnia ogloszenia ustawy, ktory

to termin bylby zgodny z przepisami wprowadzajacymi okres probny dla kierowcy.

6. Rozszerzono uprawnienia policjanta, w zwigzku z wykonywaniem czynnosci okreslonych

w art. 129 ust. 2 i art. 129ja ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,
t]. w zakresie zadania poddania si¢ przez pasazera ,,mtodego stazem kierowcy”, o ktérym
mowa w art. 8a ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami,
badaniu w celu ustalenia zawarto$ci w organizmie alkoholu lub $rodka dziatajacego
podobnie do alkoholu oraz wystgpowania w uzasadnionym przypadku z wnioskiem o ocene

stanu zdrowia.

Projekt przewiduje rowniez zmiang przepiséw uprawniajacych organ kontroli ruchu drogowego
do poddania badaniu: kierujagcego pojazdem lub inng osobg, w stosunku do ktorej zachodzi
uzasadnione podejrzenie, ze mogta kierowac pojazdem oraz pasazera, o ktérym mowa w art.
8a ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami, tj. pasazera, ktory
towarzyszy mtodemu kierowcy — w celu ustalenia w organizmie zawartosci alkoholu lub
obecno$ci Srodka dziatajacego podobnie do alkoholu. Ponadto projekt umozliwia Policji
wystepowanie w uzasadnionych przypadkach z wnioskiem o ocen¢ stanu zdrowia kierujacego
pojazdem lub pasazera, o ktorym mowa w art. 8a ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o

kierujacych pojazdami.

7. Dodano nowa przestanke zatrzymania prawa jazdy, ti. kierowanie pojazdem z predko$cia

przekraczajaca dopuszczalna o wiecej niz 50 km/h na drodze jednojezdniowej

dwukierunkowej poza obszarem zabudowanym.

Wedhlug danych Komendy Gtownej Policji w 2023 roku zdecydowana wigkszo$¢ wypadkow
miata miejsce na drogach jednojezdniowych dwukierunkowych — zdarzen tych byto 16 692, co
stanowi 79,7% wszystkich wypadkéw drogowych w Polsce oraz 87% wszystkich ofiar
smiertelnych 1 79,5% rannych. Mimo, 1z wigkszo$¢ wypadkow wydarzyta si¢ na obszarze
zabudowanym, to w wyniku wypadkow majgcych miejsce poza obszarem zabudowanym
zgingto wigcej osoOb: w co piatym wypadku zginal cztowiek, podczas gdy w obszarze

zabudowanym — w co dwudziestym.
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Natomiast glowna przyczyna wypadkow wystepujacych na drogach jednojezdniowych
dwukierunkowych po nieustgpieniu pierwszenstwa przejazdu (3 836 wypadkow) byto

niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu (3 562 wypadki).

W 2024 roku réwniez zdecydowana wickszo$¢ wypadkéw miata miejsce na drogach
jednojezdniowych dwukierunkowych — zdarzen tych byto 17 104, co stanowi 79,5%. Zgin¢to
w nich 1 636 0s6b (86,3% ogdhu zabitych), a 19 590 zostato rannych (79,0% ogétu rannych).

Tym samym nowa podstawa zatrzymania prawa jazdy w odniesieniu do wykroczen zwigzanych
z przekroczeniem predkosci poza obszarem zabudowanym powinna dotyczy¢ w pierwszej
kolejnosci drég jednojezdniowych dwukierunkowych. Propozycja nowelizacji przepisow w
omawianym zakresie byla przedmiotem uchwaty nr 8/2024 Krajowej Rady Bezpieczenstwa

Ruchu Drogowego z dnia 5 czerwca 2024 r.

W konsekwencji przewiduje si¢ rdéwniez zwigkszenie uprawnien Policji w zakresie
zatrzymywania praw jazdy kierujacego pojazdem z predkoscia przekraczajaca dopuszczalng o
wiecej niz 50 km/h. Dotychczas powyzsze przekroczenie predkosci skutkowalo zatrzymaniem

prawa jazdy wylacznie w przypadku kierowania pojazdem na obszarze zabudowanym.

Zmiana lit. d i f w art. 135 w ust. 1 w pkt 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym stanowi konsekwencje projektowanego wejscia w zycie przepisow dotyczacych

okresu probnego.

W konsekwencji do dodawanej nowej przestanki zatrzymania prawa jazdy skorygowano
przepis art. 135 ust. 1 pkt 2 lit. a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,

dodajac wyrazy ,,na drodze jednojezdniowej dwukierunkowej poza obszarem zabudowanym

lub”.

8. Uzupemiono sktad Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego o przedstawiciela

Gléwnego Inspektora Transportu Drogowego.

Uwzgledniajac, ze art. 140d pkt 4 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
przewiduje uczestnictwo wojewoddzkiego inspektora transportu drogowego w pracach
Wojewodzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, za zasadne uznano uzupelnienie
skladu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego o przedstawiciela Glownego

Inspektora Transportu Drogowego.

9. Przedtuzono do dnia 31 grudnia 2027 r. mozliwo$¢ poruszania sie pojazdom elektrycznym

1 napedzanym wodorem po pasach ruchu dedykowanych autobusom.
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Przedluzenie obowiazywania przepisu art. 148a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo 0
ruchu drogowym pozwoli na osiggniecie synergii miedzy krajowa polityka transportowa a
zatozeniami UE, majac na celu dalsze promowanie transportu zeroemisyjnego. Podstawa tego
przepisu wynika bezposrednio z zatozen ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2024 r. poz. 1289, z pdzn. zm.), ktorej celem jest m.in.

ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych oraz poprawa jako$ci powietrza.

Przepis umozliwia zwigkszenie atrakcyjnosci pojazdow zeroemisyjnych przez preferencje w
ruchu drogowym, co wplywa na decyzje konsumenckie dotyczace zakupu pojazdow o zerowe;j
emisji. Przedtuzenie obowigzywania tego rozwigzania do konca 2027 r. jest zgodne z
dlugoterminowymi celami polityki klimatycznej Polski, jak rowniez przyczynia si¢ do

realizacji zobowigzan wynikajacych z polityki Unii Europejskie;.

Ograniczenie przywileju w postaci mozliwosci korzystania z buspaséw na tym etapie
upowszechnienia zeroemisyjnych srodkéw transportu mogtoby wptynaé negatywnie na rozwoj
rynku elektromobilnoséci i1 wodoromobilnosci, w szczeg6lnosci wsrod uzytkownikow

indywidualnych.

W pazdzierniku 2024 r. zarejestrowano 1146 osobowych samochodow elektrycznych,
natomiast w listopadzie 2024 r. zarejestrowano 1181 takich pojazdéw. Liczba wszystkich nowo
zarejestrowanych samochodow osobowych w pazdzierniku 2024 r. w Polsce wyniosta 48 097.
Powyzsze dane wskazuja, ze rozwdj jest stabilny, jednak w skali wszystkich nowych rejestracji

pojazdy elektryczne nadal stanowig niewielki odsetek.

Przepis ten, majacy na celu promowanie ekologicznych srodkow transportu, stanowi skuteczne
narzg¢dzie wspierajace rozwdj rynku pojazdow elektrycznych 1 wodorowych w Polsce (czgsto
podawane jako przyktad w przestrzeni medialnej). Nalezy rowniez zwroci¢ uwage na fakt, ze
udziat pojazdow zeroemisyjnych w ruchu drogowym w Polsce jest obecnie relatywnie
niewielki, a przewidywana dynamika ich wzrostu do konca 2027 r. nie wskazuje na ryzyko

znaczacego zwigkszenia obcigzenia buspasow.

Dlatego tez w $wietle aktualnych wyzwan zwigzanych z rozwojem infrastruktury tadowania,
dostgpnoscig pojazdow elektrycznych oraz koniecznoscig dalszego promowania zeroemisyjnej

mobilnosci, przedluzenie obowigzywania przepisu do konca 2027 r. jest uzasadnione.
Podstawowe zmiany w ustawie z dnia S stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami:

10. Wprowadzenie mozliwos$ci uzyskania prawa jazdy kategorii D1 lub D w przypadku

catkowitego ubytku stuchu lub w przypadku czesciowego ubytku stuchu.
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Z uwagi na wskazywany przez Srodowiska transportowe niedobor kierowcow w projekcie

przewiduje si¢ ograniczenie przeciwskazan do:

e uzyskania prawa jazdy kategorii D1 lub D wytacznie do przypadku catkowitego ubytku
stuchu lub w przypadku czesciowego ubytku stuchu w stopniu uniemozliwiajacym
rozumienie mowy z odleglosci jednego metra i mniejszej, w tym przy zastosowaniu
aparatow stuchowych lub implantow stuchowych,

e cofnigcia uprawnien w zakresie prawa jazdy kategorii C, C1, D lub D1 osobie, ktéra w
wyniku naglego zdarzenia utracita stuch w stopniu uniemozliwiajacym jej rozumienie
mowy z odleglosci jednego metra i mniejszej, w tym przy zastosowaniu aparatow

stuchowych lub implantéw stuchowych — przez rok od dnia tego zdarzenia.

Powyzsze regulacje stanowia odpowiedz na niedobor kierowcoéw zawodowych na rynku pracy,
ktory jest problemem nie tylko w Polsce, ale rowniez w pozostatych panstwach cztonkowskich
Unii Europejskiej, jak wskazuja miedzynarodowe organizacje reprezentujace interesy

pracodawcow i pracobiorcow.

11. Mozliwos¢ wydawania prawa jazdy kategorii B osobom, ktére osiagnely wiek 17 lat i

uzyskaly pisemna zgode rodzicow lub opiekundéw, w powiazaniu m.in. z wdrozeniem

regulacji dotyczacych okresu probnego oraz wprowadzeniem systemu jazdy w

towarzystwie dos§wiadczonego kierowcy.

Projekt ustawy realizuje rekomendacje Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
zawarte w uchwale nr 8/2024 z dnia 5 czerwca 2024 r. w sprawie zmiany przepisOw w zakresie

zatrzymywania prawa jazdy.

Uwzgledniajac raport Komendy Gtoéwnej Policji Biura Ruchu Drogowego pt. ,,Wypadki
drogowe w Polsce w 2023 r.” oraz Raport Komendy Gléwnej Policji Biura Ruchu Drogowego
pt. ,,Wypadki drogowe w Polsce w 2024 r.” wskazujacy, ze grupa tzw. ,,mlodych kierowcow”
w wieku 18-24 lat charakteryzuje si¢ najwyzszym wskaznikiem liczby wypadkow na 10 tys.
populacji, przesadzono, iz zasadne jest wprowadzenie rozwigzan, ktorych skutkiem bedzie
rozwinigcie u takich mtodych kierujacych poczucia odpowiedzialno$ci za kierownicag oraz
uswiadomienie im niebezpieczenstw wynikajacych przede wszystkim z nadmiernej i1

niedostosowanej predkosci do warunkow ruchu panujgcych na drodze.

Z tego wzgledu projektuje si¢ przywrocenie mozliwosci wydawania prawa jazdy kategorii B

osobom, ktore osiggnely wiek 17 lat i uzyskaly pisemna zgode rodzicow lub opiekunow, w
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powiazaniu m.in. z wdrozeniem regulacji dotyczacych okresu prébnego oraz wprowadzeniem

systemu jazdy w towarzystwie doswiadczonego kierowcy.

Okres probny dla osoby, ktéra po raz pierwszy uzyskata prawo jazdy kategorii B, wynosi¢
bedzie:

1) 2 lata w przypadku osoby, ktora ukonczyta 18 lat,

2) 3lata w przypadku osoby posiadajacej prawo jazdy, o ktorym mowa w art. 8a ust. 1, jednak

nie dluzej niz do czasu ukonczenia przez nig 20 lat.

Starosta bedzie w drodze decyzji administracyjnej przedtuzat okres probny o:

e kolejne 2 lata, jezeli w trakcie jego trwania kierowca popetnil dwa wykroczenia przeciwko
bezpieczenstwu w komunikacji stwierdzone w tym okresie prawomocnym
rozstrzygnigciem,

e Czas zatrzymania prawa jazdy.

W przypadku, gdy okres probny mialby zosta¢ przedtuzony po raz trzeci starosta bedzie

wydawat decyzj¢ administracyjng o cofnieciu uprawnienia do kierowania pojazdami.

W konsekwencji w ustawie z dnia 9 maja 2018 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym
oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 957, z p6zn. zm.) w art. 14 w ust. 1 po wyrazach
»art. 124 ust. 7 skre§lono przecinek oraz wyrazy ,,oraz przepisow rozdziatu 14”. Tym samym
rozdzial 14 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami wejdzie w zycie w

terminie okreslonym w niniejszym projekcie ustawy.

Aktualnie prawa jazdy kategorii B sa wydawane 17-latkom m.in. w Austrii, Estonii, Francji,

Danii, Luksemburgu, Holandii oraz w Niemczech.

Art. 4 ust. 6 dyrektywy 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006
r. w sprawie praw jazdy (przeksztalcenie) przewiduje, ze panstwa cztonkowskie moga obnizy¢

dolng granice¢ wieku, od ktorej wydawane jest prawo jazdy dla kategorii B i BE —do 17 lat.

Takie prawa jazdy sa wazne jedynie na terytorium panstwa cztonkowskiego wydajacego prawo
jazdy do czasu osiaggnigcia przez posiadacza prawa jazdy dolnej granicy wieku okreslonej
przepisami ww. dyrektywy, tj. 18 lat. Panstwa cztonkowskie moga uzna¢ na swoim terytorium
wazno$¢ praw jazdy wydanych kierowcom ponizej dolnej granicy wieku okre§lonej w art. 4
ust. 2—4 dyrektywy 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r.

W sprawie praw jazdy (przeksztalcenie).
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W Finlandii mozliwe jest uzyskanie indywidualnego zezwolenia na uzyskanie prawa jazdy w
wieku 17 lat. Na Wegrzech mozliwe jest podejscie do egzaminu teoretycznego w wieku 16 lat
19 miesiecy, a do egzaminu praktycznego po ukonczeniu 17 roku zycia. W Irlandii prawo jazdy
B 1 B+E moze uzyska¢ 17-latek. Stowacja takze dopuszcza 17-latkdw do egzaminu na prawo

jazdy na kategori¢ B.

W Austrii réwniez przyje¢to model jazdy 17-latka w towarzystwie doswiadczonego kierowcy.
Podczas jazdy zawarto$¢ alkoholu we krwi zaréwno kierujacego, jak ijego o0soby
towarzyszacej nie moze przekracza¢ 0,1 g/l (w przeciwienstwie do zwyklego kierujgcego — 5
g/l). Osoba towarzyszaca musi zawsze znajdowaé si¢ obok na miejscu pasazera. Nie
obowigzuja zadne szczegoOlne zasady dotyczace przewozu pasazerow. Prawo jazdy L17
umozliwia jazde wylacznie w Austrii. Dozwolone jest ciaggniecie przyczepy. Kierowca
towarzyszacy ma mie¢ co najmniej 25 lat, musi posiada¢ prawo jazdy kategorii B od 3 lat oraz
nie moze naruszy¢ przepiséw ruchu drogowego w ostatnich 3 latach. Dodatkowo winien by¢

powiazany z kandydatem na kierowceg, np. by¢ jego rodzicem.

W Estonii model jazdy w towarzystwie doswiadczonego kierowcy jest dostepny juz dla 16-
latkéw. Kierowanie pojazdem kategorii B jest mozliwe pod warunkiem, ze opiekun prawny lub
osoba upowazniona przez opiekuna prawnego jedzie jako pasazer nieletniego kierowcy. Taka
osoba musi posiada¢ prawo jazdy kategorii B przez co najmniej dwa lata i nie moze znajdowac
si¢ w stanie nietrzezwosci lub w stanie przekraczajacym maksymalny dozwolony poziom

alkoholu we krwi.

We Francji model jazdy w towarzystwie doswiadczonego kierowcy jest dostepny juz dla
15-latkow, ktorzy szkola si¢ pod okiem cztonka lub przyjaciela rodziny posiadajacego od 5 lat
prawo jazdy kategorii B, ktore w ostatnich 5 latach nie zostato zatrzymane lub cotfnigte. Podczas
jazdy wymagane jest odrebne ubezpieczenie obejmujace jazde w ramach modelu wczesnego

uzyskiwania prawa jazdy (AAFC).

W Danii model jazdy w towarzystwie do§wiadczonego kierowcy przewiduje, ze 17-latek moze
jecha¢ wytacznie w towarzystwie osoby, ktora ukonczyta co najmniej 30 lat oraz ma dunskie
prawo jazdy kategorii B od 10 lat, ktére jest wazne 1 nie byto cofnigte w ciggu ostatnich 10 lat.
Wszyscy kandydaci muszg przej$¢ kurs jazdy po specjalnym torze przeszkodd obejmujacym

§liskie nawierzchnie.

W Luksemburgu model jazdy w towarzystwie doswiadczonego kierowcy przewiduje jazde

17-latka w towarzystwie krewnego lub przyjaciela rodziny, ktéry, opierajac si¢ na swoim
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osobistym do$wiadczeniu, jest w stanie udziela¢ pomocy i porady mtodemu kierowcy, tak aby

pomdc mu rozwingé poczucie odpowiedzialnos$ci za kierownica.

Model jazdy w towarzystwie doswiadczonego kierowcy w Holandii przewiduje jazde 17-latka
w towarzystwie opiekuna (moze by¢ do pieciu opiekundéw, ktérzy mogg zarejestrowac si¢, aby

towarzyszy¢ mtodemu kierowcy podczas jazdy).

Model jazdy w towarzystwie do$§wiadczonego kierowcy w Niemczech przewiduje jazde
17-latka z przypisang mu osoba, ktdra uczestniczyla w praktycznych lekcjach nauki jazdy
kandydata 1 jest imiennie wskazana jako osoba towarzyszaca w dokumentach mtodego
kierowcy. Wymagania dla tej osoby towarzyszacej to: wiek powyzej 30 lati 5 lat doswiadczenia
w prowadzeniu pojazdow w zakresie kategorii B, maksymalny limit posiadanych punktow
karnych to 3. Mlodego kierowce obejmuje zakaz spozywania alkoholu do 21 lat, a osobe

towarzyszaca limit 0,5 promila oraz brak srodkow odurzajacych w organizmie.

Doswiadczenia systemu prawnego obowigzujacego w Szwecji i prowadzone w tym panstwie
badania naukowe wykazatly, ze ryzyko uczestniczenia w wypadku drogowym kierowcy, ktory
uczyt si¢ jezdzi¢ z osoba towarzyszaca 1 rozpoczat t¢ nauke w wieku 16 lat jest o 30% nizsze

niz kierowcy szkolonego tylko metoda tradycyjna.

Wedlug badan Instytutu Transportu Samochodowego problem milodych kierowcow
posiadajacych prawo jazdy krdocej niz 2 lata jest jednym z gtdéwnych probleméw zagrozenia

bezpieczenstwa ruchu drogowego w wigkszosci krajoéw wysoko zmotoryzowanych.

Szczegdlowe analizy wypadkéw z udzialem miodych kierowcdéw pozwolily na okreslenie

wspolnych cech tego zjawiska.

Powodem jest nie tyle brak znajomosci przepisdéw czy umiejetnosci wykonywania manewrow,
znajomosci technicznej poruszania si¢ pojazdem, ale przede wszystkim brak do$wiadczenia,
nieswiadomo$¢ istnienia katalogu zagrozen i brak ich przewidywania, a przy tym nadmierna

wiara we wlasne umiejetnosci.

System szkolenia kierowcow obowigzujacy w Polsce ograniczajacy sie do kilkudziesieciu
godzin szkolenia teoretycznego 1 praktycznego nie jest w stanie zapewni¢ w pelni mozliwosci
realizacji podstawowego celu, jakim jest przygotowanie kandydatow na kierowcoéw do
bezpiecznego uczestniczenia w ruchu drogowym. Zgodnie z zaleceniami ekspertow
migdzynarodowych system szkolenia kierowcéw powinien umozliwiac:

1)  ksztaltowanie swiadomosci ryzyka poprzez indywidualne doswiadczenie,

2)  skuteczng nauke bezpiecznych zachowan na drodze,
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3)  ksztattowanie indywidualnej motywacji kierowcy i spotecznej odpowiedzialnosci,
4)  nabycie niezb¢dnego doswiadczenia przed uzyskaniem prawa jazdy,
5) nadzér nad miodym, niedoswiadczonym kierowca w czasie dwoch pierwszych lat

kierowania pojazdem.

Efektywny model szkolenia kierowcow powinien by¢ maksymalnie wydhuzony, umozliwia¢
rozpoczecie nauki jak najwczesniej i obejmowac m.in. system jazdy z osobg towarzyszaca po
uzyskaniu prawa jazdy w pierwszym okresie samodzielnych jazd, czy okres proby dla mtodych
stazem kierowcoOw. Rowniez zalecenia opublikowane w raporcie Komisji Europejskiej
(Thematic Report, Young Novice Drivers, EC, 2023) wskazuja, ze zostalo udowodnione, ze
m.in. nastgpujace Srodki w przeciwdziataniu wypadkom drogowym popelianym przez
miodych kierowcow moga okazac si¢ skuteczne:

1)  jazda w towarzystwie starszego, bardziej do§wiadczonego kierowcy,

2)  nizszy poziom alkoholu we krwi.

Ponadto wyniki analizy wypadkow drogowych w Polsce przeprowadzonej przez Komendg
Glowna Policji wskazuja, ze ,,mtodzi kierowcy” w wieku 18-24 lata byli sprawcami 2 898
wypadkoéw w 2023 r. (15,2% wypadkdéw powstatych z winy kierujacych), zgingto w nich 275

0sob, a 3 664 osoby zostaty ranne.

W 2024 r. byli oni sprawcami 2 945 wypadkow (15,0% wypadkow powstatych z winy
kierujacych), zgingto w nich 271 oséb, a 3 745 zostato rannych. W poréwnaniu z rokiem
ubieglym jest to: wiecej wypadkow o 47 (+1,6%), mniej zabitych o 4 (-1,5%) 1 wigcej rannych
081 (+2,2%).

Analiza przyczyn wypadkow, ktore spowodowali ,,mtodzi kierowcy” wskazuje, ze jest to grupa
0s0b, ktorg cechuje brak doswiadczenia 1 umiejetnosci w kierowaniu pojazdami i jednoczes$nie
duza sklonno§¢ do brawury i ryzyka. Dane te uzasadniaja w pelni konieczno$¢ podjecia
interwencji w zakresie zmian prawnych, dedykowanych szczeg6lnie tej grupie kierowcow i

kandydatow na kierowcow.

Bioragc pod uwage powyzsze, przewidziano wprowadzenie regulacji dotyczacych obnizenia z
18 do 17 lat minimalnego wieku kierowcy w ramach kategorii B prawa jazdy — zmiana w art.
8 ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami — przy jednoczesnym

ograniczeniu mozliwosci kierowania pojazdami, przez wzmocnienie mechanizmu nadzoru.

Przewiduje sie¢, ze prawo jazdy kategorii B wydane osobie, ktora nie ukonczyta 18 lat bedzie

uprawnialo ta osobe wylacznie do kierowania:
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1) naterytorium Rzeczypospolitej Polskiej — do czasu ukonczenia 18 lat;
2) w towarzystwie pasazera znajdujgcego si¢ na przednim siedzeniu, w przypadku pojazdu
samochodowego innego niz czterokolowiec — przez okres 6 miesigcy, liczac od dnia

otrzymania prawa jazdy, jednak nie dtuzej niz do czasu ukonczenia 18 lat.

Przyja¢ nalezy, ze okres 6 miesiecy jest wystarczajacy dla przyjecia dobrych nawykéw w

zakresie kierowania pojazdem.

Uwzgledniajac, ze ww. pasazerem omawianego ,,mtodego kierowcy”, tj. kierowcy, ktory nie
ukonczyl 18 lat, powinna by¢ osoba posiadajgca odpowiednie doswiadczenie w kierowaniu
pojazdem, ktora bedzie w stanie przekazywaé wskazowki podczas jazdy i1 ksztaltowad
prawidlowe zachowania bezpiecznego kierowania pojazdem — przesadzono, ze osoba

towarzyszaca musi spetnia¢ tacznie nastgpujace warunki:

1) mie¢ ukonczone 25 lat;

2) posiadaé¢ nieprzerwanie uprawnienia do kierowania pojazdami stwierdzone prawem jazdy
kategorii B od co najmniej 5 lat, liczac od dnia, w ktorym odbywa si¢ jazda;

3) nie podlega¢ zakazowi prowadzenia pojazdow mechanicznych, w tym w ciggu ostatnich 5
lat, liczac od dnia, w ktorym odbywa si¢ jazda;

4) nie znajdowac si¢ pod wptywem alkoholu lub $rodka dziatajacego podobnie do alkoholu.

Terminologia dotyczaca ,,znajdowania si¢ pod wptywem alkoholu lub $rodka dziatajacego
podobnie do alkoholu” opiera si¢ na regulacji zawartej w art. 45 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym. Wymogi w zakresie dotyczacym wieku i czasu
posiadania uprawnien nie bedg miaty zastosowania do instruktoréw i1 egzaminatoréw, ktorzy
uzyskali uprawnienia na podstawie odrgbnych przepisow przed ukonczeniem 25 lat oraz

posiadaja prawo jazdy kategorii B przez okres krotszy niz 5 lat.

Przewiduje si¢, ze ww. ,mtody kierowca”, jako beneficjent nowych regulacji, bedzie
odpowiedzialny za ich stosowanie. Wydawane mu bedzie prawo jazdy opatrzone kodem
wskazujacym, ze jego posiadacz jest obowigzany kierowaé pojazdem okreslonym w prawie
jazdy kategorii B, innym niz czterokotowiec, wylgcznie w towarzystwie pasazera spetniajacego
wymogi okre§lone w art. 8a ust. 2 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami —
przez okres 6 miesiecy, liczac od dnia uzyskania prawa jazdy, jednak nie dtuzej niz do czasu

ukonczenia 18 lat oraz do czasu ukonczenia 18 lat w przypadku przewozu oséb ponizej 18 lat.

Prowadzenie pojazdu bez wymaganego doswiadczonego pasaZzera spelniajagcego wymogi

okreslone w art. 8a ust. 2 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami traktowane
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bedzie jako jazda bez uprawnien. Oznacza to, ze kierowca taki popelni wykroczenie, ktore
zgodnie z art. 94 ustawy z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen podlega karze aresztu,
ograniczenia wolnosci lub grzywny nie mniejszej niz 1500 zi. Wynika to z utrwalonego w
orzecznictwie Sadu Najwyzszego pogladu, ze penalizowany w art. 94 § 1 Kodeksu wykroczen
brak wymaganych uprawnien zachodzi wowczas, gdy dana osoba w ogole nie uzyskata
uprawnien do prowadzenia pojazdu okreslonej kategorii w sposdb wskazany ustawowo,
utracita je w wyniku cofnigcia i musi ponownie ubiegac si¢ o uzyskanie takich uprawnien lub
posiadajgc de facto takie uprawnienia nie moze w danej chwili ich realizowac i z nich korzysta¢
z uwagi np. na ich czasowe zawieszenie, niepowodujace jednak ich definitywnej utraty (sygn.
akt | KK 408/24, wyrok z dnia 14 maja 2025 r.). Podkreslenia bowiem wymaga, ze korzystanie
z uprawnien do kierowania pojazdem przez takiego mtodego kierowce, przed ukonczeniem 18
roku zycia bedzie bowiem obwarowane m.in. warunkiem jazdy w towarzystwie pasazera,

spetniajacego odpowiednie wymagania ustawOwe.

Dodatkowo Policja bedzie uprawniona do zatrzymania prawa jazdy kierujacego pojazdem,
ktéry naruszy obowigzek kierowania w towarzystwie pasazera, o ktorym mowa w art. 8a ust. 1
pkt 2 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami, lub z naruszeniem warunkow,
o ktorych mowa w art. 8a ust. 2, lub kierujacego pojazdem znajdujacego si¢ w okresie probnym,
o ktérym mowa w art. 91 ust. 1 albo art. 92 ust. 1, ktdry nie przestrzegat zakazu, o ktorym

mowa w art. 91 ust. 3 lub 4 tej ustawy.

Prawo jazdy wydane kierowcy, ktory ukonczyl 17 rok zycia, bedzie zawieralo w swej tresci
kod ograniczajacy zakres uprawnien. Rodzaj tego kodu zostanie wskazany w przepisach
rozporzadzenia ministra wtasciwego do spraw transportu wydanego na podstawie art. 20 ust. 1

pkt 2 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami.

Powyzsze regulacje sa $cisle powigzane z przewidzianym projektowang ustawg wdrozeniem

rozwigzan dotyczacych okresu probnego.

Podkresli¢ nalezy, ze regulacje zawarte w rozdziale 14 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o
kierujacych pojazdami (regulacje dotyczace okresu probnego) od ponad 12 lat oczekuja na
wejscie w zycie. Na podstawie art. 14 ust. 1 ustawy z dnia 9 maja 2018 r. 0 zmianie ustawy —
Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw przepisow ww. rozdziatu 14 nie
stosowato si¢ do czasu wdrozenia rozwigzan technicznych umozliwiajacych przekazywanie
danych na zasadach okre§lonych w art. 100aa—100aq ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo

o ruchu drogowym. Aktualnie mozliwe jest przyjecie rozwigzan, ktore umozliwia wczesniejsze
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wejscie w zycie ww. przepisow (tj. w terminie 9 miesigcy od dnia ogloszenia projektowane;j
ustawy) oraz uniezaleznig ich obowigzywanie od dnia ogtoszenia komunikatu okreslajacego
termin wdrozenia pozostalych nowych rozwigzan technicznych w Centralnej Ewidencji

Kierowcow.

W okresie probnym kierujacy pojazdem beda objeci surowszymi regulacjami. Planuje sig¢
bowiem wprowadzenie zakazu jazdy z przekroczeniem stezenia 0,0%o alkoholu we krwi lub w

wydychanym powietrzu lub 0,0 ng/ml srodka dziatajacego podobnie do alkoholu w organizmie.

Dodatkowo osoby objete okresem probnym, ktore nie ukonczyty 18 lat, beda mogty przewozi¢
inne osoby nieletnie wylacznie w towarzystwie dorostego doswiadczonego kierowcy —
pasazera spelniajacego wymagania okreslone w projektowanych przepisach ustawy, jak
rowniez nie beda mogly wykonywac transportu drogowego rzeczy, o ktérym mowa w ustawie
z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym, ani wykonywac¢ przewozu osob taksowka,

jak rowniez w ramach przewozu okazjonalnego w rozumieniu art. 4 pkt 11 tej ustawy.

Zaklada si¢, ze umozliwienie 17-latkom uzyskania prawa jazdy kategorii B w powigzaniu z
wprowadzeniem ograniczen takich jak: jazda z do$wiadczonym kierowca, zerowy poziom
alkoholu we krwi oraz okres probny po uzyskaniu prawa jazdy, przyniesie w diuzszej
perspektywie poprawe bezpieczenstwa na polskich drogach wraz ze zminimalizowaniem
cigzkosci zdarzen drogowych. Bedzie wspierato ksztaltowanie prawidlowych postaw i

zachowan na drodze wsrdd ,,mtodych kierowcow”.

Ponadto w okresie probnym kierowca, ktory przekroczyt liczbe 12 punktéw przyznawanych za
naruszenie przepisOw ruchu drogowego, bedzie zobowigzany odby¢ praktyczne szkolenie w
zakresie zagrozen w ruchu drogowym. Takie szkolenie bgdzie prowadzone przez Osrodki
Doskonalenia Techniki Jazdy, ktére informacj¢ o odbyciu szkolenia beda na biezaco
zamieszczaty w Centralnej Ewidencji Kierowcow, do ktorej maja dostep starostowie. Szkolenie
musi by¢ ukonczone przed uplywem okresu probnego. Trwa ono zaledwie godzing co

powoduje, ze mozliwe jest jego odbycie nawet w ostatnim dniu okresu probnego.

12. Obnizono minimalny wiek kierowcy zawodowego prowadzacego pojazd na terytorium

Rzeczypospolitej Polskiej, dla ktorego wymaga sie odpowiednio prawa jazdy kategorii D

i D+E lub D1, D1+E.

Wprowadzone rozwigzania prawne s3a zgodne z przepisami dyrektywy 2006/126/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw jazdy

(przeksztatcenie) oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2561 z dnia 14
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grudnia 2022 r. w sprawie wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowcoOw niektorych

pojazdéw drogowych do przewozu rzeczy lub 0sob.

Wskazujac dopuszczone prawem unijnym rozwigzania, nalezy podkresli¢, ze wykonywanie

przez kierowceg przewozu drogowego osob uzaleznione jest od:

— posiadania uprawnienia do kierowania pojazdami w zakresie kategorii D1 lub D, o ktérych
mowa W ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami, oraz

— odbycia odpowiedniej kwalifikacji wstepnej albo szkolenia okresowego i1 uzyskania
swiadectwa kwalifikacji zawodowej w zakresie bloku programowego D1, D1+E, D, D+E,
co okreslajg przepisy rozdzialu 7a ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie

drogowym.

Zgodnie z art. 9 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami dla osob, ktore
uzyskaty kwalifikacje wstepng albo kwalifikacje wstgpng przyspieszona, okreslong w
przepisach rozdziatu 7a ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym, minimalny

wiek do kierowania pojazdami okre§lonymi w prawie jazdy kategorii D i D+E wynosi 21 lat.

Wymagania w omawianym zakresie okre§lone w ww. ustawie o kierujacych pojazdami s3
adekwatne do art. 4 dyrektywy 2006/126/WE z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw jazdy
(przeksztalcenie), ktory okresla dolng granice wieku dla kategorii D i D+E na 24 lata, z tym, ze
panstwa cztonkowskie mogg obnizy¢ dolng granic¢ wieku dla kategorii D — do 21 lat.

Ponadto zgodnie z art. 4 ust. 7 ww. dyrektywy na zasadzie odstgpstwa, dolng granic¢ wieku, od
ktérej wydawane jest prawo jazdy ww. kategorii stanowi dolna granica wieku upowazniajaca
posiadaczy swiadectwa kwalifikacji zawodowej do prowadzenia takich pojazdow przewidziana
w przepisach dyrektywy (UE) 2022/2561 z dnia 14 grudnia 2022 r. w sprawie wstgpnej
kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowcow niektorych pojazdow drogowych do przewozu

rzeczy lub osob (ujednolicenie), ktora zastapita dyrektywe 2003/59/WE i jej zmiany.

W przypadku, gdy zgodnie z art. 5 ust. 3 lit. a ppkt (i) akapit drugi lub art. 5 ust. 3 lit. a ppkt
(i) akapit drugi dyrektywy (UE) 2022/2561 panstwo cztonkowskie zezwala na prowadzenie
pojazdow na swoim terytorium od wczesniejszego wieku, waznos¢ prawa jazdy jest
ograniczona jedynie do terytorium wydajacego panstwa cztonkowskiego do czasu, az jego
posiadacz osiggnie odpowiednig dolng granice wieku, o ktorej mowa w akapicie pierwszym

niniejszego ustepu, oraz bedzie posiadat SKZ.

Zgodnie z ww. przepisami dyrektywy (UE) 2022/2561 kierowcy pojazdu przeznaczonego do

przewozu 0s6b moga prowadzi¢:
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a) od 21 roku zycia:

pojazd, dla ktérego wymaga si¢ prawa jazdy kategorii D i D + E, w celu przewozu os6b
w ramach regularnych ustug, w przypadku gdy trasa nie przekracza 50 kilometrow, oraz
pojazd objety kategoriami prawa jazdy D1 oraz D1 + E, z zastrzezeniem, ze posiadaja
swiadectwo  kwalifikacji zawodowej poswiadczajagce kwalifikacje  wstepng
przyspieszona, tj. Swiadectwo okreslone w art. 6 ust. 2 dyrektywy 2022/2561.
Jednocze$nie panstwo czlonkowskie moze zezwoli¢ kierowcom pojazdéw objetych
jedna z powyzszych kategorii na prowadzenie takich pojazdow na swoim terytorium od
18 roku zycia z zastrzezeniem, ze posiadajg swiadectwo kwalifikacji zawodowej
poswiadczajace wstepng kwalifikacje, tj. Swiadectwo okreslone w art. 6 ust. 1
dyrektywy 2022/2561;

pojazd, dla ktérego wymaga si¢ prawa jazdy kategorii D i D + E, z zastrzezeniem, ze
posiadaja $wiadectwo kwalifikacji zawodowej po§wiadczajace wstepng kwalifikacje, tj.
swiadectwo okreslone w art. 6 ust. 1 dyrektywy (UE) 2022/2561.

Jednoczeénie panstwo cztonkowskie moze zezwoli¢ kierowcom pojazdow objetych
jedng z ww. kategorii na prowadzenie takich pojazdow na swoim terytorium od 20. roku
zycia z zastrzezeniem, ze posiadajg $wiadectwo Kkwalifikacji zawodowej
poswiadczajace wstepng kwalifikacje, tj. $wiadectwo okreslone w art. 6 ust. 1
dyrektywy (UE) 2022/2561. Wiek ten mozna obnizy¢ do 18 roku zycia, w przypadku

gdy kierowca prowadzi takie pojazdy bez pasazerdéw;

b) od 23 roku zycia pojazd, dla ktérego wymaga si¢ prawa jazdy kategorii D i D + E, z

zastrzezeniem, ze posiadajga $wiadectwo kwalifikacji zawodowej poswiadczajace

kwalifikacj¢ wstepna przyspieszona, tj. Swiadectwo okreslone w art. 6 ust. 2 dyrektywy
(UE) 2022/2561.

13. Wprowadzono usprawnienie procedury wydawania polskiego prawa jazdy, m.in. na

podstawie prawa jazdy zagranicznego, w zakresie wymoqu tzw. rezydencji, czyli

przebywania na terytorium RP co najmniej przez 185 dni w kazdym roku kalendarzowym.

Wprowadzony od dnia 17 czerwca 2023 r. wymoég legitymowania si¢ przez kierowcow

wykonujacych przew6z osob taksdwkami lub w ramach przewozéw okazjonalnych prawem

jazdy wydanym w kraju spowodowatl wzrost zainteresowania wymiang zagranicznego prawa

jazdy na krajowe u kierujacych pojazdami niebgdacych obywatelami Polski.

Zaznaczenia wymaga, ze w 2023 r. w pordwnaniu do 2022 r. odnotowano wzrost liczby

wymienianych praw jazdy do 56 345 sztuk z 29 845 sztuk, tj. 0 26 500. Najczesciej
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wymienionymi dokumentami sag wydane uprawnienia do kierowania pojazdami z krajow,
takich jak: Wielka Brytania, Ukraina, Bialorus i Rosja. Procedura wymiany prawa jazdy,

wedtug strony spolecznej, jest dlugotrwata 1 powoduje brak dostgpnosci kierowcow na rynku
pracy.

Aby dokona¢ wymiany zagranicznego prawa jazdy kierowca musi spetnia¢ wymog tzw.

rezydencji, czyli przebywac na terytorium RP co najmniej 185 dni.

Ponadto postepowanie administracyjne w przedmiocie wydania prawa jazdy jest czasochtonne;
starostwa odnotowuja zwickszong liczbe postepowan w tym zakresie, a w ramach tych
postepowan nalezy potwierdzi¢ uprawnienia kierowcy w kraju bedacym wystawca prawa

jazdy.

Tym samym, posiadacz zagranicznego prawa jazdy, ktory wiaze swoja przyszto$¢ z Polska i
chcialby podja¢ prace jako kierowca, nie tylko musi czeka¢ 185 dni, aby zgodnie z przepisami
ztozy¢ wniosek o wydanie mu polskiego prawa jazdy, ale réwniez oczekuje na wydanie decyzji

w przedmiocie wydania mu prawa jazdy.

Z tego wzgledu zasadnym jest usprawnienie procedury wydawania polskiego prawa jazdy na
podstawie prawa jazdy zagranicznego. Projektowana zmiana dopuszcza zlozenie wniosku o

wydanie prawa jazdy przed spelnieniem wymogu rezydencji.

Podkresli¢ nalezy, ze uptyw 185 dni stanowi zdarzenie pewne, zatem za celowe uzna¢ nalezy
prowadzenie postgpowania w przedmiocie wydania prawa jazdy, przygotowanie decyzji i jej

wydanie po uplywie wymaganego okresu rezydencji.

Powyzsza zmiana bedzie miala pozytywny wplyw na rynek pracy oraz posiadaczy
zagranicznych praw jazdy, ktorzy z powodu wiezi osobistych lub zawodowych chcg uzyskac
polskie prawo jazdy i na przedsigbiorcoéw prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza polegajaca

na posrednictwie przy przewozach osob.

Przewiduje si¢, ze weryfikacja spetniania przez osobe ubiegajaca si¢ o wydanie prawa jazdy
wymagan, o ktorych mowa w art. 11 ust. 1 pkt 5 lit. a—d ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o
kierujacych pojazdami, bedzie dokonywana najpdzniej w dniu osobistego odbioru prawa jazdy
we wlasciwym organie wydajagcym prawo jazdy, planowanego przekazania prawa jazdy za
posrednictwem operatora pocztowego lub wygenerowania tymczasowego elektronicznego

prawa jazdy.
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Osoba ubiegajaca si¢ 0 wydanie prawa jazdy spetnia wymagania, o ktorych mowa w ust. 1 pkt
5 lit. a—d, najpdzniej w dniu odbioru prawa jazdy i uprzedzona o odpowiedzialnosci karnej za
oswiadczenie nieprawdy lub zatajenie prawdy oswiadcza, ze posiada miejsce zamieszkania na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w rozumieniu art. 12 zdanie 1 dyrektywy 2006/126/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw jazdy

(przeksztalcenie).

14. Doprecyzowano przestanki zakonczenia egzaminu na prawo jazdy przed wykonaniem

wszystkich zadan okre$lonych zakresem egzaminu.

Uwzgledniajac postulaty s$rodowiska egzaminatoréw, przewiduje si¢ doprecyzowanie
brzmienia regulacji dotyczacej zakonczenia egzaminu na prawo jazdy przed wykonaniem
wszystkich okre§lonych zakresem egzaminu zadan, w taki sposdb, aby jak najpelniej
odzwierciedli¢ regulacje zawarte w pkt 9.1 zalgcznika nr 2 do dyrektywy 2006/126/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw jazdy

(przeksztalcenie).

Podkresli¢ nalezy, ze przedmiotowa dyrektywa na pierwszym miejscu stawia potrzebe
zapewnienia bezpieczenstwa egzaminatora i to nie tylko przed niebezpiecznym zachowaniem
osoby egzaminowanej na drodze, ale réwniez przed agresja osoby egzaminowanej,
nieprzestrzeganiem obostrzen zwigzanych ze stanem zagrozenia epidemicznego albo innym
trudnym do przewidzenia zachowaniem osoby egzaminowanej mogacym stanowi¢ zagrozenie

dla bezpieczenstwa egzaminatora.

W obecnym brzmieniu art. 52 ust. 2 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami
przewiduje, ze przerwanie egzaminu na prawo jazdy jest mozliwe jedynie w przypadku, gdy
zachowanie osoby zdajacej zagraza bezposrednio zyciu 1 zdrowiu uczestnikow ruchu

drogowego.

Powyzsze budzi watpliwosci interpretacyjne oraz nie uwzglednia mozliwosci przerwania
egzaminu na prawo jazdy w przypadku, gdy zachowanie osoby zdajacej nie zagraza
bezposrednio zyciu 1 zdrowiu uczestnikow ruchu drogowego, ale naraza na uszkodzenie pojazd
egzaminacyjny lub zagraza bezpieczefstwu egzaminatora lub innych pasazerow pojazdu

egzaminacyjnego.

15. Zapewniono ciaglo$¢ prowadzenia przez wybrany podmiot internetowej bazy pojazdoéw

szkoleniowych przystosowanym do rodzaju niepetnosprawnosci.
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Dotychczas minister wlasciwy do spraw gospodarki wyznaczal, sposrod jednostek
organizacyjnych jemu podlegtych lub przez niego nadzorowanych, podmiot wiasciwy do
prowadzenia 1 aktualizowania internetowej bazy, o ktérej mowa w ust. 5, oraz zapewnia z cze$ci
budzetu panstwa, ktorej jest dysponentem, $rodki na jej prowadzenie. Podmiotem tym jest
Przemystowy Instytut Motoryzacji, ktory zostal powolany jako centralna jednostka zaplecza
naukowo-badawczego polskiej motoryzacji. Przez wiele lat ten Instytut stanowil glowne
zaplecze konstrukcyjne 1 badawcze dla rozwijajacego si¢ polskiego przemystu
motoryzacyjnego. Prowadzone w Instytucie prace ukierunkowane sg na bezposrednie
zastosowanie w praktyce 1 maja istotne znaczenie dla rozwoju innowacyjnosci i

konkurencyjnosci polskiego przemystu.

W dniu 1 kwietnia 2019 roku Przemyslowy Instytut Motoryzacji stat si¢ czeScia Sieci
Badawczej Lukasiewicz — trzeciej najwigkszej sieci badawczej w Europie, a tym samym
przestat by¢ jedna z jednostek organizacyjnych podlegtych lub nadzorowanych przez ministra

wlasciwego do spraw gospodarki.

Sie¢ Badawcza Lukasiewicz podlega ministrowi wtasciwemu do spraw szkolnictwa wyzszego
1 nauki, ktéry sprawuje nad nig nadzor pod wzgledem legalnosci, rzetelnosci, celowosci i
gospodarnosci. Natomiast Prezes Sieci Badawczej Lukasiewicz sprawuje nadzor nad

dziatalno$cig poszczegodlnych instytutow wchodzacych w sktad sieci.

W zwiazku z powyzszym, w celu zapewnienia cigglo$ci prowadzenia internetowej bazy
pojazdow szkoleniowych przystosowanym do rodzaju niepelnosprawnosci, niezbgdne jest
znowelizowanie art. 56 ust. 6 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami.
Zgodnie z projektowanym rozwigzaniem minister wiasciwy do spraw gospodarki wyznacza
podmiot wiasciwy do prowadzenia i aktualizowania internetowej bazy oraz zapewnia z cz¢sci
budzetu panstwa, ktorej jest dysponentem, $rodki na jej prowadzenia. Przy tym wyborze
minister bedzie mogt kierowaé si¢ do§wiadczeniem tego podmiotu w zakresie prowadzenia
badan naukowych 1 prac rozwojowych z zakresu: motoryzacji, doskonalenia pojazdéw lub
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz uwzgledniajac kompetencje i1 posiadane

zaplecze techniczne i informatyczne niezbedne do prowadzenia i aktualizowania tej bazy.

16. Usunieto wymoQ posiadania akredytacji kuratora oswiaty przez os$rodki szkolenia

kierowcOw posiadajace lub ubiegajace sie o poswiadczenie potwierdzajace spelnianie

dodatkowych wymagan w zakresie prawa jazdy kategorii A, B, C lub D oraz przez

wojewodzkie osrodki ruchu drogoweqo.
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W mysl art. 31 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami
przedsigbiorca prowadzacy osrodek szkolenia kierowcoéw moze wystapi¢ do wiasciwego
starosty z wnioskiem o wydanie po$§wiadczenia potwierdzajacego spetnianie dodatkowych
wymagan w zakresie prawa jazdy kategorii A, B, C lub D, jezeli posiada akredytacj¢ kuratora
oswiaty, o ktorej mowa w art. 118 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo o$wiatowe (Dz.

U. z 2025r. poz. 1043, z p6zn. zm.).

Poswiadczenie uprawnia Osrodek Szkolenia Kierowcow do prowadzenia kurséw dla
kandydatéw na instruktorow, warsztatow doskonalenia zawodowego dla instruktorow i
wykladowcow oraz do wydawania nieodplatnie kart rowerowych i prowadzenia szkolen
kandydatow na kierowcéw w formie nauczania na odleglos¢ z wykorzystaniem technik

komputerowych i Internetu.

Ustawa z dnia 22 listopada 2018 r. o zmianie ustawy — Prawo o§wiatowe, ustawy o systemie
oswiaty oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 2245, z p6zn. zm.) zmienita w sposob
zasadniczy zasady przyznawania akredytacji kuratora o§wiaty, o ktoérej mowa w art. 118 ustawy
z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo o$wiatowe. Wprowadzita m.in. 5-letni okres waznoSci
akredytacji (dotychczas byly one bezterminowe) oraz wymog uprzedniego prowadzenia

ksztalcenia w formie lub formach pozaszkolnych przez okres co najmniej 3 lat.

Tym samym, na gruncie obowigzujacych przepisoOw nie jest mozliwe uzyskanie akredytacji
kuratora o$wiaty w przypadku, gdy Osrodek Szkolenia Kierowcow nie prowadzit ksztalcenia
w formie lub formach pozaszkolnych przez okres co najmniej 3 lat, tj. nie legitymuje si¢

stosownym wpisem do Rejestru Szkot 1 Placowek Oswiatowych https://rspo.gov.pl/.

Podkresli¢ nalezy, ze celem akredytacji jest zapewnianie nadzoru kuratora o§wiaty nad jakoscig
ksztalcenia ustawicznego prowadzonego w danej formie pozaszkolnej. Przyja¢ nalezy, ze
Osrodki Szkolenia Kierowcdw zgodnie z art. 43 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych
pojazdami sg objete nadzorem starostow, w tym w zakresie dotyczacym szkolen, kursow oraz
jakosci ksztalcenia (analizy statystyczne dotyczace $redniej zdawalnosci osob szkolonych w

danym o$rodku).

Zgodnie z danymi zawartymi w Rejestrze Szkét 1 Placowek Os$wiatowych zaledwie 20
Osrodkéw Szkolenia Kierowcow posiada wpis do tego rejestru umozliwiajacy ubieganie si¢ o
ww. akredytacje kuratora o§wiaty. Do ww. rejestru wpisano rowniez szkoty policealne, Centra
Ksztalcenia Zawodowego oraz Wojewoddzkie Osrodki Ruchu Drogowego, co umozliwia im

ubieganie si¢ 0 omawiang powyzej akredytacje. Takich podmiotéw szkolacych jest 5.
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W Polsce wystepuje okoto 5997 Osrodkéw Szkolenia Kierowcoéw oraz 43 Wojewoddzkie
Osrodki Ruchu Drogowego. Podmioty te na gruncie uprzednio obowiazujacych przepisow
mogly stosunkowo tatwo uzyska¢ akredytacj¢ kuratora o§wiaty i ubiegac si¢ o poswiadczenia

okreslone w art. 31 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujagcych pojazdami.

Aktualnie dostep do kursow dla kandydatow na instruktoréw oraz warsztatéw doskonalenia
zawodowego dla instruktoréw i wyktadowcow podmiotéw szkolacych kierowcéw moze by¢
ograniczony, bowiem zaledwie 25 podmiotéw moze spetni¢ wymogi niezbedne do uzyskania

ww. poswiadczenia.

Podkresli¢ nalezy, ze na mocy art. 43 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych
pojazdami starosta skresla instruktora lub wyktadowcg z ewidencji w przypadku stwierdzenia

niezgodnos$ci okre§lonej w przepisach ustawy.

Art. 37 ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami przewiduje, ze
instruktor do dnia 7 stycznia kazdego roku jest obowigzany przedktadaé staroscie
zaswiadczenie potwierdzajgce uczestnictwo w roku ubieglym w warsztatach doskonalenia
zawodowego, o ktorych mowa w art. 35 ust. 6 ustawy. Natomiast art. 38 ust. 5 pkt 3 ustawy z
dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami przewiduje, ze wyktadowca do dnia 7 stycznia
kazdego roku jest obowiagzany przedklada¢ staro$cie zaswiadczenie potwierdzajace

uczestnictwo w warsztatach doskonalenia zawodowego, o ktorych mowa w art. 35 ust. 6

ustawy.

Wskaza¢ nalezy, ze powyzsza regulacja dotyczy 22 723 instruktorow.

Zgodnie z dotychczasowymi przepisami przedsigbiorca wnioskujacy o wydanie poswiadczenia
potwierdzajacego spetnianie dodatkowych wymagan w zakresie prawa jazdy kategorii A, B, C

lub D musi legitymowac¢ si¢ wydang mu akredytacja kuratora o$wiaty.

Natomiast po wejSciu w zycie projektowanej zmiany przepisOw zasadne jest, aby starosta
stosowat nowe — korzystniejsze — regulacje do wszystkich wnioskow o wydanie poswiadczenia
potwierdzajacego spetnianie dodatkowych wymagan w zakresie prawa jazdy kategorii A, B, C
lub D, tj. nie weryfikowal, czy wnioskodawca posiada akredytacj¢ kuratora o§wiaty, o ktorej

mowa w art. 118 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo o§wiatowe.

Ponadto usunigcie pkt 5 z art. 31 ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych
pojazdami, okreslajacego wymog posiadania akredytacji kuratora oswiaty przez osrodki
szkolenia kierowcow, nie wptywa na rozporzadzenia wydane z upowaznien zawartych w art.

32 ust. 1i 3 tej ustawy.
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Biorac pod uwage powyzsze, przewiduje si¢ usunigcie wymogu posiadania omawianej
akredytacji kuratora o$wiaty, a po usunigciu ww. wymogu poziom nadzoru nie ulegnie
obnizeniu. Nadzor nad osrodkami szkolenia kierowcow w Polsce sprawuje starosta, wtasciwy
ze wzgledu na miejsce prowadzenia osrodka. Starosta, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
art. 44 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami, kontroluje oSrodek szkolenia
kierowcow co najmniej raz w roku lub jezeli na nieprawidlowy przebieg szkolenia wskazuja
analiza statystyczna zdawalno$ci osob szkolonych w tym osrodku lub analiza statystyczna
naruszen przepiséw ruchu drogowego popetionych przez osoby przeszkolone w tym osrodku,
w okresie 2 lat od dnia uzyskania przez te osoby prawa jazdy okreslonej kategorii, lub zlozone

na osrodek skargi.

Ponadto starosta kontroluje osrodek szkolenia kierowcow wpisany do rejestru przedsigbiorcoOw
prowadzacych osrodek szkolenia kierowcow w innym powiecie, ktorego infrastruktura jest
zlokalizowana na obszarze dzialania tego starosty co najmniej raz w roku lub jezeli na
nieprawidlowy przebieg szkolenia wskazuja zlozone na os$rodek skargi, lub na wniosek
starosty, ktory wpisal osrodek szkolenia kierowcow do rejestru przedsigbiorcow prowadzacych

os$rodek szkolenia kierowcow.

Natomiast w przypadku wojewddzkich osrodkéw ruchu drogowego, nad ktérymi nadzor
sprawuje marszatek wojewddztwa, kontrole przeprowadzane sg co najmniej raz na pot roku lub
jezeli analizy dotyczace kwartalnej $redniej zdawalnosci osob egzaminowanych w danym
osrodku lub biezace analizy w zakresie skarg zlozonych na o$rodek wskazuja na jakiekolwiek

nieprawidlowe dzialanie tego osrodka.

17. Ujednolicono przestanki i rozszerzono uprawnienia starosty w zakresie zatrzymywania |

cofania uprawnien do prowadzenia pojazdow.

Przewiduje sie, ze starosta bedzie uprawniony do zatrzymania prawa jazdy okreslonego w art.
8a ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami, jezeli jego posiadacz
kierowat pojazdem samochodowym bez pasazera, o ktorym mowa w art. 8a ust. 1 pkt 2 ustawy,

lub z naruszeniem przez niego warunkow, o ktorych mowa w art. 8a ust. 2 tej ustawy.

W nawigzaniu do planowanego wdrozenia praktycznych szkolen w zakresie zagrozen w ruchu
drogowym, o ktorych mowa w art. 91 ust. 5 pkt 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych
pojazdami, dodano tez uprawnienie do zatrzymania prawa jazdy osoby, ktora nie odbyta

przedmiotowego szkolenia w wymaganym terminie.
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Analogiczna sankcja bedzie dotyczyta osoby, ktéra nie przedstawita w wymaganym terminie
zaswiadczenia o ukonczeniu kursow reedukacyjnych, o ktérych mowa w art. 98a ust. 1 pkt 2

lub ust. 3 ww. ustawy.

W przepisach art. 34 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami projekt ustawy
przewiduje, ze orzeczenie lekarskie i orzeczenie psychologiczne o istnieniu lub braku
przeciwwskazan zdrowotnych do wykonywania czynno$ci instruktora bedzie wydawane w

postaci dokumentu elektronicznego.

Aktualnie na podstawie art. 102 ust. 1d ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych
pojazdami osoba, ktora kierowala pojazdem silnikowym bez uprawnien (wydano decyzje
administracyjng o zatrzymaniu na 3 miesiace jej prawa jazdy albo zatrzymano prawo jazdy na
podstawie art. 135 ust. 1 pkt 2 lub 2a albo art. 135a ust. 1 pkt 2 lub 2a ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym) ma jedynie przedtuzany okres, na ktory zatrzymano prawo

jazdy, do 6 miesi¢cy — na podstawie decyzji administracyjnej wydawanej przez staroste.

W przypadku zbiegu postgpowania w przedmiocie wydania decyzji administracyjnej o
zatrzymaniu prawa jazdy na 3 miesigce (decyzja, o ktoérej mowa w art. 102 ust. 1c ustawy, nie
zostata jeszcze wydana) starosta wydaje decyzje o zatrzymaniu prawa jazdy na okres 6

miesiecy.

Powyzsze stoi w sprzecznosci z zasadami bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktore zaktadaja,

ze osoby kierujace pojazdem bez stosownych uprawnien winny by¢ surowo karane.

Art. 180a ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny (Dz. U. z 2025 r. poz. 383) stanowi,
ze ,,Kto na drodze publicznej, w strefie zamieszkania lub w strefie ruchu, prowadzi pojazd
mechaniczny, nie stosujac si¢ do decyzji wiasciwego organu o cofnigciu uprawnienia do
kierowania pojazdami, podlega grzywnie, karze ograniczenia wolnosci albo pozbawienia
wolnosci do lat 2.”. Tym samym, zasadne jest, aby osoba, o ktérej mowa w art. 102 ust. 1d
ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami, ktora kierowata pojazdem, pomimo

zatrzymanego prawa jazdy, byta karana cofnigciem jej uprawnien.

W konsekwencji zmieniono art. 103 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych
pojazdami, nadajac staro$cie uprawnienie do wydania decyzji administracyjnej o cofnigciu
uprawnienia do kierowania pojazdami w przypadku, gdy dana osoba kierowata pojazdem
silnikowym pomimo wydania jej decyzji o zatrzymaniu prawa jazdy w trybie art. 102 ust. 1 pkt

4,5 lub 7 lub pomimo zatrzymania jej prawa jazdy na podstawie art. 135 ust. 1 pkt 2 lub 2a

32



albo art. 135a ust. 1 pkt 2 lub 2a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym

—na okres 5 lat od dnia stwierdzenia tego zdarzenia.

Majac na celu usprawnienie obiegu dokumentoéw, zmieniono art. 102 ust. 3 ustawy z dnia 5
stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami tak, aby zapewni¢ automatyczny zwrot prawa jazdy
w sytuacji, gdy sad w okresie 3 miesigcy od dnia zatrzymania prawa jazdy nie zakonczy

postepowania wobec osoby, ktorej prawo jazdy zatrzymano.

Zmieniono rowniez art. 102a ww. ustawy, przewidujac, ze osoba, ktora kierowata pojazdem
silnikowym w okresie 3-miesi¢cznego zatrzymania tymczasowego elektronicznego prawa
jazdy albo w okresie zatrzymania tymczasowego elektronicznego prawa jazdy na podstawie
art. 135 ust. 1 pkt 2 lub 2a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym — nie
otrzyma dokumentu prawa jazdy i bedzie traktowana jak osoba, w stosunku do ktorej zostata

wydana decyzja o cofnigciu uprawnienia do kierowania pojazdami.

Jednoczes$nie ujednolicono przestanki zatrzymania i cofnigcia uprawnien z przestankami

zatrzymania prawa jazdy przez Policje.

18. Wprowadzono rozwiagzania dotyczace pracy egzaminatorOw oraz mozliwosci

podejmowania przez nich pracy zarobkowej.

Zgodnie z art. 63 ust. 2 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami egzaminator
zatrudniony w wojewddzkim osrodku ruchu drogowego nie moze podejmowac zajec

zarobkowych bez zgody dyrektora wojewodzkiego osrodka ruchu drogowego.

Jednocze$nie, na mocy art. 63 ust. 3 ww. ustawy egzaminator zatrudniony w wojewddzkim
osrodku ruchu drogowego nie moze jednoczesnie prowadzi¢ szkolen dla osob ubiegajacych si¢
0 uzyskanie uprawnienia do kierowania pojazdami, co implementuje regulacje zawarte w
dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2006/126/WE z dnia 20 grudnia 2006 r. w

sprawie praw jazdy (przeksztatcenie).

Art. 63 ust. 5 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami stanowi, ze do
egzaminatora zatrudnionego w wojewddzkim osrodku ruchu drogowego stosuje si¢ przepisy
art. 4, art. 5 ust. 1 pkt 1, art. 8 ust. 1, art. 10 ust. 1, 3 i 4 oraz art. 14 ustawy z dnia 21 sierpnia
1997 r. o ograniczeniu prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej przez osoby petnigce funkcje

publiczne (Dz. U. z 2025 r. poz. 499).

Tym samym egzaminator co do zasady jest pozbawiony mozliwosci dodatkowego

zarobkowania 1 to nie tylko w zakresie szkolenia kierowcow, jak to wskazuje pkt 2.1. lit. e
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zalacznika nr 4 do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2006/126/WE z dnia 20

grudnia 2006 r. w sprawie praw jazdy (przeksztalcenie).

Projektowana zmiana przepisow ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami
dotyczaca mozliwosci dodatkowego zarobkowania przez egzaminatorow wychodzi naprzeciw
postulatom $rodowiska egzaminatorow oraz jest podyktowana pozytywnym rozpatrzeniem
petycji z dnia 23 marca 2021 r. o zmniejszenie ograniczen stawianych egzaminatorom prawa
jazdy pracujacym w wojewodzkich osrodkach ruchu drogowego 1 umozliwienie im

prowadzenie dziatalno$ci gospodarcze;.

Przesadzono, ze stosowanie wobec egzaminatoréw przepiséw ustawy z dnia 21 sierpnia 1997
r. o ograniczeniu prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej przez osoby pehlnigce funkcje
publiczne jest nadmiarowe 1 z tych wzgledéw zaproponowano uchylenie art. 63 ust. 5 ustawy

z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami.

Jednakze, aby zachowaé¢ zgodnos$¢ przepisow ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych
pojazdami z dyrektywa 2006/126/WE zaproponowano pozostawienie bez zmian zakazu

wynikajacego z art. 63 ust. 4 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami.

Ponadto, aby zapewni¢ przeciwdziatanie powstawaniu konfliktu interesdéw oraz zapewnienie
bezstronnosci 1 obiektywizmu egzaminatora, przy jednoczesnym nieograniczaniu
egzaminatorowi mozliwosci dodatkowego zarobkowania, zaproponowano zmian¢ brzmienia
art. 63 ust. 3 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami przewidujaca, ze
egzaminator zatrudniony w wojewodzkim o$rodku ruchu drogowego nie moze podejmowac
dodatkowych zaje¢ zarobkowych bez pisemnego powiadomienia dyrektora wojewodzkiego
osrodka ruchu drogowego ani wykonywac¢ czynnosci lub zaje¢ sprzecznych z obowigzkami

wynikajacymi z ustawy lub podwazajacych zaufanie do wykonywania zawodu egzaminatora.

Naruszenie zakazu podejmowania dodatkowego zarobkowania bez pisemnego powiadomienia
dyrektora wojewddzkiego osrodka ruchu drogowego lub wykonywanie czynnos$ci lub zajec
sprzecznych z obowigzkami wynikajagcymi z ustawy lub podwazajacych zaufanie do
wykonywania zawodu egzaminatora bedzie stanowito przestanke do skre§lenia egzaminatora z

ewidencji prowadzonej przez organ nadzoru, czyli marszatka wojewodztwa.

Jednocze$nie uznano, ze nalezy wprowadzi¢ zmian¢ w art. 71 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r.
o kierujacych pojazdami, polegajaca na uzupehieniu katalogu okreslajacego przypadki, w

ktorych egzaminator jest skreslany z ewidencji egzaminatoroOw przez marszatka wojewodztwa.
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Projekt ustawy przewiduje doprecyzowanie klauzuli zastgpujacej pouczenie organu o
odpowiedzialno$ci karnej za skladanie falszywych zeznan w tresci o$wiadczenia o stanie

zdrowia kandydata na kierowce.

19. Wprowadzono zmiane tre$ci o$wiadczenia zawartego w ankiecie skladanej lekarzowi

podczas badania na okoliczno$é istnienia badz nie przeciwskazan do kierowania

pojazdami.

Aktualnie art. 78 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami stanowi, ze osoba
podlegajaca badaniu lekarskiemu, a w przypadku niepelnoletniego kandydata, ucznia i
stuchacza, o ktérych mowa w art. 75 ust. 1 pkt 7 1 8 ww. ustawy — rodzic w rozumieniu art. 4
pkt 19 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo o$wiatowe, sg obowigzani wypetnic
oswiadczenie, w formie ankiety, dotyczace stanu zdrowia, pod rygorem odpowiedzialno$ci
karnej wynikajacej z art. 233 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny. Ankiete sktada

si¢ uprawnionemu lekarzowi.

Powyzsza regulacja znaczaco utrudnia pociggnigcie osoby do ww. odpowiedzialnosci karne;j,
bowiem warunkiem odpowiedzialno$ci za przestepstwo falszywych o$wiadczen (ztozenie
falszywego oswiadczenia) jest to, aby przyjmujacy oswiadczenie, dziatajac w zakresie swoich
uprawnien, uprzedzil zeznajacego o odpowiedzialnosci karnej za falszywe oswiadczenie lub
odebral od niego przyrzeczenie, ktorego tres¢ winna by¢ okreslona w przepisach powszechnie

obowigzujacych.

Biorgc pod uwage powyzsze, przewiduje sie, ze oswiadczenie, sktadane w formie ankiety
uprawnionemu lekarzowi pod rygorem odpowiedzialnosci karnej za skladanie fatszywych
o$wiadczen bedzie uzupetione o klauzule nastepujacej tresci: ,,Swiadomy odpowiedzialnosci
karnej za zlozenie falszywego oSwiadczenia wynikajacej z art. 233 § 6 Kodeksu karnego
oswiadczam, ze dane zawarte w ankiecie sg zgodne z prawdg”. Klauzula ta zastgpuje pouczenie

organu o odpowiedzialnos$ci karnej za sktadanie fatszywych oswiadczen.

Przepisy dyrektywy 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r.
w sprawie praw jazdy (przeksztalcenie) nie okreslaja wymogdw w zakresie sktadania ankiet o

stanie zdrowia.

Z uwagi na ww. zmiany potrzebna jest zmiana wzoru o$wiadczenia dotyczacego stanu zdrowia,
o ktorym mowa w § 3 rozporzadzenia Ministra Zdrowia z dnia 5 grudnia 2022 r. w sprawie

badan lekarskich oso6b ubiegajacych si¢ o uprawnienia do kierowania pojazdami i kierowcoOw
(Dz. U. poz. 2503).
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20. Zlagodzono sankcije zwiazane z cofhieciem §wiadectwa kwalifikacji zawodowej kierowcy.

Uwzgledniajac zglaszang przez srodowisko przewoznikow drogowych potrzebe ztagodzenia
sankcji zwigzanych z cofni¢ciem $wiadectwa kwalifikacji zawodowej kierowcy, przewiduje si¢
uchylenie regulacji zobowigzujacej starost¢ do obligatoryjnego wydawania decyzji
administracyjnej o zatrzymaniu prawa jazdy lub pozwolenia na kierowanie tramwajem, w
przypadku gdy uzyskat on informacj¢ o cofnigciu $wiadectwa kwalifikacji zawodowej, na
podstawie ktérego dokonano w prawie jazdy wpisu, o ktérym mowa w art. 15 ust. 1 ustawy
(potwierdzajacego odbycie kwalifikacji wstepnej, kwalifikacji wstgpnej przyspieszonej,
kwalifikacji wstepnej uzupetniajacej, kwalifikacji wstgpnej uzupetniajacej przyspieszonej albo
szkolenia okresowego, o ktorych mowa w rozdziale 7a ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o

transporcie drogowym).

Za wystarczajace nalezy uznaé przewidziane w art. 103a ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011
r. o kierujacych pojazdami uniewaznianie przez staroste¢ z urzedu karty kwalifikacji kierowcy
po uzyskaniu informacji o cofni¢ciu §wiadectwa kwalifikacji zawodowej, na podstawie ktorego

ta karta zostata wydana.

W konsekwencji projektuje si¢ znowelizowanie ustawy z dnia 14 paZzdziernika 2021 r. o
zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1997, z
pozn. zm.), tak aby uwzgledni¢ regulacje dotyczace uniewazniania wpisu kodu 95 w prawie
jazdy po uzyskaniu informacji o cofnigciu §wiadectwa kwalifikacji zawodowej, na podstawie
ktorego ten wpis zostal dokonany przy jednoczesnym zobowigzaniu kierowcy do wymiany

prawa jazdy w terminie 60 dni od dnia, w ktorym uniewazniono wpis kodu 95.

21. Zmieniono delegacje ustawowa do okreslenia w drodze rozporzadzenia szczegdlowego

programu praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu drogowym.

Majac na uwadze, ze dotychczasowe rozporzadzenie z dnia 16 listopada 2018 r. Ministra
Infrastruktury w sprawie kursu doksztatcajacego w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu drogowym, wydane na podstawie
art. 95 ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami, nie weszto nigdy w
zycie, nie zachodzi potrzeba wprowadzania przepisu przejSciowego utrzymujacego ww.

regulacje w mocy.

Zgodnie z § 6 rozporzadzenie to wesztoby w zycie z dniem wdrozenia rozwigzan technicznych
umozliwiajacych przekazywanie danych, na zasadach okre§lonych w art. 100aa—100aq ustawy

z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, okreslonym w komunikacie, o ktorym
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mowa w art. 14 ust. 2 ustawy z dnia 9 maja 2018 r. o zmianie ustawy — Prawo o0 ruchu
drogowym oraz niektorych innych ustaw. Komunikat ten do chwili obecnej nie zostal jednak

opublikowany.

W nowym rozporzadzeniu zostang uwzglednione:

1) okolicznosci, przyczyny wypadkéw drogowych i ich konsekwencje oraz konieczno$¢
przeciwdziatania wypadkom drogowym,;

2) potrzeba ujednolicenia dokumentéw stosowanych w zwigzku z przeprowadzaniem
praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu drogowym,;

3) koszty rzeczowe i osobowe zwigzane z przeprowadzaniem praktycznego szkolenia w

zakresie zagrozen w ruchu drogowym.

W ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym wprowadza si¢ nastepujace

zmiany:

1) Dostosowanie przepisow do rozwigzan projektowanych w ustawie o kierujacych pojazdami
obnizajacych wiek kierowcow zawodowych, ktore umozliwiaja przedsigbiorcy lub innemu
podmiotowi wykonujagcemu przewoz drogowy zatrudnienie Ww. kKierowcy z prawem jazdy
kat. D lub D+E, lub D1, lub D1+E.

Wedlug szacunkéw analitykow Transport Intelligence w Polsce brakowalo w 2021 r. ok. 124
tys. kierowcow. Perspektywy odnosnie do kwestii deficytu kierowcdw na unijnym rynku pracy,
ktore roztacza przed unijng branzg transportowa Miedzynarodowa Unia Transportu Drogowego

(IRU), sa pesymistyczne.

Zgodnie z szacunkami IRU w calej Europie w 2023 r. brakowato 233 tys. kierowcow, CO
stanowito 7% ogolnej liczby kierowcodw wykonujacych drogowe przewozy rzeczy. W zakresie
kierowcodw wykonujacych drogowe przewozy osob to perspektywy sa jeszcze gorsze, bowiem
w 2023 r. brakowato 105 tys. kierowcow, co stanowito 10% ogolnej liczby kierowcow
wykonujacych ww. przewozy. IRU szacuje, ze do 2028 r. w calej Unii Europejskiej ponad 745

tys. stanowisk kierowcoéw wykonujacych drogowe przewozy rzeczy bedzie nieobsadzonych.

Z kolei w przypadku drogowych przewozow o0sob, zgodnie z prognozami IRU, liczba ta ma

przekroczy¢ 275 tys. wakatow.

2) Umozliwienie prowadzenia szkolenia 0sob zamierzajacych wykonywaé przew6z drogowy
lub wykonujacych przewo6z drogowy na stanowisku kierowcy przez branzowe centrum

umiejetnosci.
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Projekt ustawy zmienia przepisy ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym,
umozliwiajgc prowadzenie szkolenia osob zamierzajacych wykonywac przew6z drogowy lub
wykonujacych przewo6z drogowy na stanowisku kierowcy przez branzowe centrum
umiejetnosci, o ktorym mowa w art. 2 pkt 4 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo
o$wiatowe, prowadzace branzowe szkolenie zawodowe na podstawie art. 117 ust. 1a pkt. 4a tej
ustawy w zakresie przygotowania do uzyskania kwalifikacji do wykonywania pracy na
stanowisku kierowcy — w ramach kwalifikacji wstepnej, kwalifikacji wstepnej przyspieszonej,
kwalifikacji wstepnej uzupetiajacej, kwalifikacji wstepnej uzupetniajgcej przyspieszonej oraz
szkolenia okresowego w zakresie bloku programowego okreslonego do kategorii prawa jazdy
C1, C1+E, C, C+E, D1, D i D+E. Zmiana ta powoduje z kolei konieczno$¢ uzupetnienia art.
39e ust. 1 ustawy o transporcie drogowym o dyrektora branzowego centrum umiej¢tnosci, jako
podmiotu zobowigzanego do wydania §wiadectwa kwalifikacji zawodowej osobie, ktora

ukonczyta szkolenie okresowe w tym centrum.

Projekt ustawy wprowadza tez zmiany w zakresie upowaznienia ustawowego do wydania
rozporzadzenia z art. 39i ust. 1 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym. W
zwigzku z powyzszym wydane zostanie nowe rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w
sprawie szkolenia 1 egzaminowania kierowcéw wykonujacych przewoz drogowy.
Przedmiotowe rozporzadzenie uwzglednia zmiany wynikajace z projektu ustawy w zakresie
dodawanego ust. 1a w art. 39aa ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym, ktory
wprowadza mozliwo$¢ prowadzenia szkolenia o0sob zamierzajacych wykonywaé przewodz
drogowy lub wykonujacych przew6z drogowy na stanowisku kierowcy przez branzowe
centrum umiejetnosci, o ktdrym mowa w art. 2 pkt 4 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo
oswiatowe, prowadzace dzialalno$¢ w dziedzinie zawodowej transport drogowy, spedycja,
logistyka, diagnostyka i naprawa pojazddw, elektromobilnos¢ lub przemyst motoryzacyjny, o
ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 46¢ ust. 1 tej ustawy — w ramach
kwalifikacji wstepnej, kwalifikacji wstgpnej przyspieszonej, kwalifikacji wstepnej
uzupetniajacej, kwalifikacji  wstepnej uzupetniajacej przyspieszonej oraz szkolenia
okresowego, w zakresie bloku programowego okreslonego do kategorii prawa jazdy C1, C1+E,
Ci1C+E lub D1, D1+E, D i D+E, jezeli branzowe centrum umiejetnosci spetnia wymagania, o
ktorych mowa w art. 39¢g ust. 2 pkt 2 i 3 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. 0 transporcie
drogowym oraz w przepisach wydanych na podstawie art. 39i ust. 1 tej ustawy.

Ponadto projektowana ustawa wprowadza takze zmiany w ustawie z dnia 20 marca 2015 r. o

zmianie ustawy — Kodeks karny oraz niektorych ustaw (art. 7 w ust. 1 tej ustawy), co ma na
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celu uporzadkowanie obecnego stanu prawnego w zakresie narzedzi dla starostow do
dyscyplinowania kierowcow wielokrotnie naruszajacych przepisy ruchu drogowego.
Projektowane zmiany usuwaja obecny stan, w ktorym nie ma prawnej mozliwos$ci zatrzymania
prawa jazdy w momencie przekroczenia liczby 24 punktow karnych przez staroste, a dopiero
w przypadku zatrzymania dokumentu przy kontroli drogowej lub w zwiazku z niepoddaniem

si¢ badaniu psychologicznego.

Projekt ustawy wprowadza takze zmiany porzadkowe do ustawy z dnia 9 maja 2018 r. 0
zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw, w zakresie
doprecyzowania, ktére rozwigzania prawne wejda w zycie w terminie okreslonym w
niniejszym projekcie ustawy, a ktore z dniem ogloszenia przez ministra wlasciwego do spraw
informatyzacji w porozumieniu z ministrem wilasciwym do spraw transportu w Dzienniku
Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej oraz na stronie podmiotowej Biuletynu Informacji Publicznej
urzedu obstugujacego ministra wtasciwego do spraw informatyzacji komunikatu okreslajacego
termin wdrozenia rozwigzan technicznych zwigzanych z rozbudowa Centralnej Ewidencji

Kierowcow (zgodnie z art. 14 ust. 2 ww. ustawy).

Zmiany w ustawie z dnia 14 pazdziernika 2021 r. o zmianie ustawy o transporcie drogowym
oraz niektorych innych ustaw stanowig konsekwencje zmian zwigzanych z uniewaznianiem
wpisu kodu 95 w prawie jazdy, tak aby uwzgledni¢ regulacje dotyczace uniewazniania tego
wpisu po uzyskaniu informacji o cofnigciu §wiadectwa kwalifikacji zawodowej, na podstawie

Ktorego ten wpis zostat dokonany.

Wazng zmiang stanowi nowelizacja art. 17 w ustawie z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy
— Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw. Projektowana zmiana ma na celu
usunig¢cie mozliwosci redukceji punktow karnych za najcigzsze naruszenia popetnione w ruchu
drogowym. Katalog naruszen, za ktére bedzie mozliwa redukcja punktow karnych zostanie
okreslony w rozporzadzeniu z dnia 14 wrze$nia 2023 r. Ministra Spraw Wewnetrznych i
Administracji w sprawie ewidencji kierujgcych pojazdami naruszajacych przepisy ruchu

drogowego, ktore zostanie znowelizowane.

W zwiazku z powyzsza zmiang przewidziano utrzymanie w mocy przepisow wykonawczych
wydanych na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 2 grudnia 2021 r. 0 zmianie ustawy — Prawo

o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw.
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Ponadto utrzymuje si¢ w mocy dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art.
17 ust. 7 ww. ustawy, jednak nie dluzej niz przez okres 12 miesigcy od dnia wejscia w zycie

projektowanej regulacji.

Zgodnie z delegacja do wydania ww. rozporzadzenia minister wilasciwy do spraw
wewnetrznych w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw transportu oraz Ministrem
Sprawiedliwo$ci, majac na uwadze dyscyplinowanie i wdrazanie kierujacych pojazdami
silnikowymi oraz motorowerami do przestrzegania przepisOw ustawy oraz zapobieganie

wielokrotnemu naruszaniu przepiséw ruchu drogowego, okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) warunki i sposob prowadzenia ewidencji szkolenia, ktorego odbycie spowoduje
zmniejszenie liczby punktow za naruszenie przepisow ruchu drogowego;

2) sposOb punktowania i liczbe punktoéw odpowiadajacych naruszeniu przepisow ruchu
drogowego popelnionemu przez osob¢ uprawniong do kierowania pojazdem silnikowym
lub motorowerem:;

3) tryb wystepowania z wnioskami o kontrolne sprawdzenie kwalifikacji;

4) spos6b i tryb udzielania osobie wpisanej do ewidencji informacji i wydawania zaswiadczen
o dotyczacych tej osoby naruszeniach wpisanych do ewidencji 1 przypisanych im punktach;

5) warunki i sposob oraz program szkolenia;

6) wzor zaswiadczenia o odbyciu szkolenia.

Projektowana regulacja wprowadza takze zmiany o charakterze porzadkujacym, korygujacym

wlasciwe odestania i redakcyjnym.

Art. 4 pkt 30 ustawy z dnia 14 pazdziernika 2021 r. o0 zmianie ustawy o transporcie drogowym
oraz niektorych innych ustaw nadatl nowe brzmienie art. 99 ust. 1-3 ustawy z dnia 5 stycznia

2011 r. o kierujacych pojazdami.

Regulacje dotyczace kursu reedukacyjnego w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktore
dotychczas znajdowaly si¢ w art. 99 ust. 1 pkt 4 lit. a ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o
kierujacych pojazdami, przeniesiono do dodawanego w tej ustawie art. 98a. W konsekwencji
nalezato zaktualizowac odestania do art. 99 ust. 1 pkt 4 lit. a ustawy z dnia 5 stycznia 2011 1. o
kierujacych pojazdami znajdujace si¢ w art. 135 w ust. 1 w pkt 1 w lit. c oraz w art. 135a ust. 1

pkt 1 lit. g ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

Roéwniez art. 100 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami odsyta do art. 99
ust. 1 pkt 4 lub 5 tej ustawy.
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Zauwazy¢ nalezy, ze na mocy ustawy z dnia 14 pazdziernika 2021 r. o zmianie ustawy o
transporcie drogowym oraz niektérych innych ustaw zmieniono odestania znajdujace si¢ w art.

102 1 105 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami.

Wyrazy ,,art. 99 ust. 1 pkt 4 lub 5” zastgpiono wyrazami ,,art. 98a ust. 1 pkt 2 lub ust. 3”, wyrazy
»art. 99 ust. 1 pkt 4” zastgpiono wyrazami ,,art. 98a ust. 3, a wyrazy ,,art. 99 ust. 1 pkt 57

zastgpiono wyrazami ,,art. 98a ust. 1 pkt 2”.

Uwzgledniajac powyzsze, zasadne wydaje si¢ skorygowanie odestan do punktow 4 1 5 w art.
99 w ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami znajdujagcych si¢ w ustawie
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym oraz ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. 0

kierujacych pojazdami.
W pozostalym zakresie nowelizacja stanowi konsekwencje projektowanych zmian.

Projektuje sie, ze do postgpowan w przedmiocie zatrzymania prawa jazdy, cofnigcia
uprawnienia do kierowania pojazdami oraz spraw z zakresu uprawnien kierowcéw wszczetych
i niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie projektowanej ustawy stosuje si¢ odpowiednio

przepisy ustaw zmienianych w art. 1-3, w brzmieniu dotychczasowym.

Projektuje sie, ze do 0sob, ktore uzyskaty uprawnienia do kierowania pojazdami przed dniem
wejscia w zycie projektowanej ustawy oraz do osob, ktore w okresie 6 lat od dnia wejsScia w
zycie projektowanej ustawy ukonczyly z wynikiem pozytywnym kurs dla kandydatow na
instruktorow, o ktorym mowa w art. 33 ust. 1 pkt 6 ustawy zmienianej w art. 2, albo ukonczyly
z wynikiem pozytywnym kurs kwalifikacyjny, o ktorym mowa w art. 58 ust. 1 pkt 6 ustawy
zmienianej w art. 2, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe dotyczace obliczania okresu posiadania
uprawnienia do kierowania pojazdami, o ktorym mowa w art. 33 ust. 1 pkt 2 lit. b i pkt 3 oraz

w art. 58 ust. 1 pkt 2 ustawy zmienianej w art. 2.

Projektuje sie, ze do 0sob, ktore przed dniem wejscia w zycie projektowanej ustawy rozpoczely
szkolenie redukujace punkty karne, o ktorym mowa w art. 17 ust. 6a ustawy zmienianej w art.

7, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Przewiduje si¢, ze projektowana ustawa wejdzie w zycie po uptywie 3 miesi¢ecy od dnia

ogloszenia, z wylaczeniem regulacji dotyczacych:

1) uzytkowania buspasow przez pojazdy zespotu ratownictwa medycznego, elektryczne i
zasilane wodorem oraz w zakresie wyboru podmiotu prowadzacego i aktualizujgcego

internetowa  baze  pojazdow  szkoleniowych  przystosowanym do  rodzaju
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2)

3)

4)

niepetnosprawnos$ci, w przypadku ktoérych proponuje si¢, aby weszly w zycie z dniem
nastepujacym po dniu ogloszenia;

pojazdoéw Sit Zbrojnych RP, sktadu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
branzowego centrum umiejetnosci, w przypadku ktorych proponuje si¢, aby weszty w zycie
po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia;

rozszerzenia mozliwosci uzyskania prawa jazdy kategorii D1 Iub D w przypadku
catkowitego ubytku stuchu lub w przypadku czesciowego ubytku stuchu, w przypadku
ktorych proponuje si¢, aby weszty w zycie po uptywie 6 miesigcy od dnia ogloszenia;
rozwigzan zwigzanych z okresem probnym i probnym przedtuzonym wymagajacych
prowadzanie zmian w Centralnej Ewidencji Kierowcow, w przypadku ktérych proponuje

si¢, aby weszly w zycie po uptywie 9 miesigcy od dnia ogloszenia.

Proponuje si¢ rowniez, aby przepisy wprowadzajace obowigzek uzywania przez kierujacych

rowerem, hulajnoga elektryczng lub urzadzeniem transportu osobistego ponizej 16 roku zycia

oraz przez dziecko w wieku do 7 lat przewozone na rowerze w sposéb, o ktérym mowa w art.

33 ust. 2 ustawy, w czasie jazdy kaskow ochronnych odpowiadajacych wlasciwym warunkom

technicznym oraz sankcje za niedopetnienie tego obowigzku wchodzity w zycie po uptywie 6

miesi¢cy od dnia ogloszenia. Taki termin wejScia w zycie ww. przepisdw zapewni adresatom

tych norm odpowiedni czas na dostosowanie si¢ do nowych regulacji.

Zgodnie z powyzZszym:

1)

2)

z dniem nast¢pujacym po dniu ogloszenia wejda w Zycie przepisy:

a) art. 1 pkt 4 (dopuszczenie poruszania si¢ pojazdow ratownictwa medycznego po
buspasach),

b) art. 1 pkt 13 (przedtuzenie dopuszczenia poruszania si¢ pojazdow elektrycznych i
zasilanych wodorem po buspasach),

c) art. 4 pkt 11 (zapewnienie ciagglosci prowadzenia internetowej bazy pojazdow
szkoleniowych przystosowanym do rodzaju niepelnosprawnosci);

po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia wejda w Zycie przepisy:

a) art. 1 pkt 2 iart. 4 pkt 4 lit. b oraz pkt 15 i 17 (rozwiagzania dotyczace Sit Zbrojnych
RP),

b) art. 1 pkt 12 oraz art. 10 (rozszerzenie sktadu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego o GITD),

c) art. 3 pkt 2-7 (szkolenia w zakresie kwalifikacji kierowcow zawodowych

prowadzonych przez branzowe centra umiejetnosci);

42



3) po uptywie 9 miesigcy od dnia ogloszenia wejdg w zycie przepisy art. 1 pkt 51 6, pkt 9
lit. a tiret drugie i trzecie, pkt 10 lit. a tiret drugie i trzecie oraz pkt 11, art. 3 pkt 1 oraz
art. 4 pkt 6 i pkt 7 lit. a oraz b, dotyczagce wymagajace wprowadzenia nowych
funkcjonalnosci teleinformatycznych w Centralnej Ewidencji Kierowcow;

4) po uptywie 6 miesi¢cy od dnia ogloszenia wejdg w zycie przepisy:

a) art. 1 pkt 3 oraz art. 2 (obowigzek korzystania z kasku ochronnego przez kierujacego
do czasu ukonczenia 16 roku zycia podczas jazdy rowerem, hulajnogg elektryczng lub
urzadzeniem transportu osobistego oOraz odpowiedzialno$¢ za naruszenie tego
obowigzku, ktora bedzie dochodzona na podstawie nowoprojektowanych przepiséw
art. 89a ustawy z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen),

b) art. 4 pkt 1 i 16 (dostosowanie zakresu badan lekarskich kierowcoéw zawodowych i
kandydatéw na tych kierowcow),

c) art. 8 (szkolenie redukujace punkty karne).

Projekt nie wywiera wptywu na dziatalno$¢ mikroprzedsigbiorcow oraz matych i $rednich

przedsigbiorcow.

Projekt ustawy nie podlega przedstawieniu organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym
Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia,

konsultacji albo uzgodnienia.

Projektowana ustawa nie zawiera norm technicznych, w zwigzku z czym nie podlega
procedurze notyfikacji, zgodnie z trybem okreslonym w przepisach rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu

notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z pézn. zm.).

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnos$ci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. z 2025 r. poz. 677) oraz § 52 ust. 1 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. z 2024 r. poz. 806, z pdzZn.
zm.) projekt zostal udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowe;j

Rzadowego Centrum Legislacji.

W trybie art. 7 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia

prawa zaden z podmiotdw nie wyrazil zainteresowania pracami nad projektem.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.
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Prawo UE (dyrektywa)

Nazwa projektu
Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace

Ministerstwo Infrastruktury 1. Dyrektywa 2006/126/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, 2006 r. w sprawie praw jazdy
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu (przeksztatcenie) (Dz. Urz. UE L 403
Stanistaw Bukowiec — Sekretarz Stanu z 30.12.2000, str. 18, z pdzn. zm.);

2. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2022/2561 z dnia 14 grudnia
2022 r. w sprawie wstgpnej kwalifikacji
i okresowego szkolenia kierowcow
niektorych pojazdow drogowych do
przewozu rzeczy lub os6b (ujednolicenie)
(Dz. Urz. UE L 330 z 23.12.2022, str. 46,
z pozn. zm.);

3. Uchwata KRBRD nr 8/2024 z dnia
5 czerwca 2024 r.;

4. Uchwata KRBRD nr 2/2025 z dnia
14 lipca 2025 r.
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Olga Tworek — Dyrektor Departamentu Transportu Drogowego
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+48 22 630 12 40

Inicjatywa wtasna

Nr w wykazie prac UC76

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Uwzgledniajac raport Komendy Glownej Policji Biura Ruchu Drogowego pt. ,,Wypadki drogowe w Polsce w 2023 r.”,
wskazujacy, ze grupa tzw. ,,mlodych kierowcow” w wieku 18-24 lat charakteryzuje si¢ najwyzszym wskaznikiem liczby
wypadkéw na 10 tys. populacji, przesadzono, ze zasadne jest wprowadzenie rozwigzan, ktorych skutkiem bedzie
rozwinigcie u takich mtodych kierujacych poczucia odpowiedzialno$ci za kierownicag oraz uswiadomienie
niebezpieczenstw wynikajacych przede wszystkim. z nadmiernej i niedostosowanej do warunkow ruchu panujacych na
drodze predkosci.

Z tego wzgledu projektuje si¢ przywrocenie mozliwosci wydawania prawa jazdy kategorii B osobom, ktore osiaggnety
wiek 17 lat i uzyskaly pisemna zgode rodzicow lub opiekunow, w powiazaniu m.in. z wdrozeniem regulacji dotyczacych
okresu probnego oraz wprowadzeniem systemu jazdy w towarzystwie doswiadczonego kierowcy.

Regulacje zawarte w rozdziale 14 ustawy o kierujacych pojazdami (regulacje dotyczace okresu probnego) od ponad 12
lat oczekuja na wejscie w zycie. Na podstawie art. 14 ust. 1 ustawy z dnia 9 maja 2018 r. o zmianie ustawy — Prawo 0
ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 957, z p6zn. zm.) przepisow ww. rozdziatu 14 nie stosuje
si¢ do czasu wdrozenia rozwigzan technicznych umozliwiajacych przekazywanie danych na zasadach okreslonych w art.
100aa—100aq ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym. Aktualnie nie jest znana data ogloszenia
komunikatu okreslajacego termin wdrozenia omawianych rozwigzan technicznych.

Dotychczasowe przepisy przewidujg 2-letni okres probny dla osoby, ktora po raz pierwszy uzyskata prawo jazdy kategorii
B, poczgwszy od dnia, w ktérym zostat jej wydany ten dokument, jak rowniez dla osob, ktore uzyskaty to prawo jazdy
po uprzednim cofnigciu uprawnienia albo w trybie okre§lonym w art. 14 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych
pojazdami.

Projektowana ustawa powiela ww. rozwigzania oraz dodaje 3-letni okres probny dla ,,mlodego kierowcy”, o ktorym
mowa w projektowanym art. 8a ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami. Okres probny takiego
mtodego kierowcy nie moze trwaé¢ dtuzej niz do czasu ukonczenia przez niego 20 lat.




Uwzgledniajac potrzebe podniesienia poziomu bezpieczenstwa na drogach dodano nowe ograniczenie dotyczace
kierowcow znajdujacych si¢ w okresie probnym — zakaz jazdy z przekroczeniem ste¢zenia 0,0%o alkoholu we krwi lub 0,0
mg/dm3 w wydychanym powietrzu lub 0,0 ng/ml $rodka dziatajagcego podobnie do alkoholu w organizmie.

Powyzsze ma na celu wyrobienie w mtodych kierowcach prawidtowych nawykéw w zakresie powstrzymywania si¢ od
kierowania pojazdem po spozyciu alkoholu lub $rodka dziatajacego podobnie do alkoholu.

Dodatkowo osoby objete okresem probnym, ktore nie ukonczyty 18 lat, beda mogty przewozi¢ inne osoby nieletnie
wylacznie w towarzystwie doswiadczonego kierowcy, a takze nie beda mogly wykonywac transportu drogowego rzeczy,
o ktorym mowa w ustawie z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie drogowym, lub wykonywac przewozu osob taksowka
lub w ramach przewozu okazjonalnego w rozumieniu art. 4 pkt 11 tej ustawy.

Analizy danych na temat wypadkéw drogowych w latach 2021-2023 wskazuja, ze najczeéciej ofiarami $miertelnymi
oraz rannymi w wypadkach spowodowanych przez mlodych kierowcow sa osoby z tej samej grupy wiekowej, ich
rowiesnicy.

Dotychczasowe przepisy przewiduja przedluzanie o kolejne 2 lata okresu probnego w przypadku popetienia dwdch
wykroczen przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji oraz o czas zatrzymania prawa jazdy. Projektowana ustawa
powiela ww. rozwiagzanie, a dodatkowo przesadza, ze przypadku, gdy okres probny mialby zosta¢ przedtuzony po raz
drugi, starosta wydaje decyzje administracyjng o cofnigciu uprawnienia do kierowania pojazdami.

Aktualnie prawa jazdy kategorii B s3 wydawane 17-latkom m.in. w Austrii, Estonii, Francji, Danii, Luksemburgu,
Holandii oraz w Niemczech.

Wedhug badan Instytutu Transportu Samochodowego problem mlodych kierowcow posiadajgcych prawo jazdy krocej
niz 2 lata jest jednym z gtdwnych probleméw zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego w wickszosci krajow wysoko
zmotoryzowanych. Szczegdlowe analizy wypadkow z udziatem mtodych kierowcow pozwolily na okreslenie wspdlnych
cech tego zjawiska. Powodem jest nie tyle brak znajomosci przepisow, czy umiejetnosci wykonywania manewrow, ale
bardziej brak do$wiadczenia, nieSwiadomo$¢ zagrozen i brak umiejetnosci ich przewidywania, a przy tym nadmierna
wiara w siebie. System szkolenia kierowcow obowiazujacy w Polsce ograniczajacy si¢ do kilkudziesieciu godzin
szkolenia teoretycznego i praktycznego nie jest w stanie zapewni¢ w petni mozliwosci realizacji podstawowego celu,
jakim jest przygotowanie kandydatow na kierowcow do bezpiecznego uczestniczenia w ruchu drogowym. Zgodnie z
zaleceniami ekspertow migdzynarodowych system szkolenia kierowcoé6w powinien umozliwiac:

1) ksztaltowanie $wiadomosci ryzyka poprzez indywidualne doswiadczenie;

2) skuteczng nauke bezpiecznych zachowan na drodze;

3) ksztalttowanie indywidualnej motywacji kierowcy i spotecznej odpowiedzialnosci;

4) nabycie niezbgdnego doswiadczenia przed uzyskaniem prawa jazdy;

5) nadzér nad mtodym, niedoswiadczonym kierowca w czasie dwoch pierwszych lat kierowania pojazdem.

Skuteczny model szkolenia kierowcow powinien by¢ maksymalnie wydluzony, umozliwia¢ rozpoczgcie nauki jak
najwczesniej i obejmowac m.in. system jazdy z osoba towarzyszaca po uzyskaniu prawa jazdy w pierwszym okresie
samodzielnych jazd, okres proby dla mtodych stazem kierowcéw czy dodatkowe szkolenie po uptywie 4—6 miesiecy
posiadania prawa jazdy. Rowniez zalecenia opublikowane w raporcie Komisji Europejskiej (Thematic Report, Young
Novice Drivers, EC, 2023) wskazuja, Ze zostato udowodnione, ze m.in. nastepujace Srodki w przeciwdziataniu wypadkom
drogowym popetnianym przez mtodych kierowcoéw mogg okazaé si¢ skuteczne:

1) jazda w towarzystwie starszego, bardziej doswiadczonego kierowcys;

2) nizszy poziom alkoholu we krwi.

Ponadto wyniki analizy wypadkéw drogowych w 2023 r. w Polsce, przeprowadzonej przez Komendg¢ Gtéwna Policji
wskazuja, ze ,,mlodzi kierowcy” w wieku 18-24 lat charakteryzuja si¢ najwyzszym wskaznikiem liczby wypadkéw na
10 tys. populacji.

W 2023 r. byli oni sprawcami 2 898 wypadkow (15,2% wypadkoéw powstatych z winy kierujacych), zgingto w nich 275
0s0b, a 3 664 zostaly ranne. Liczby sg nizsze od danych ubiegtorocznych: wypadki mniej o 161 (-5,3%), zabici mniej o
6 (-2,1%) i rannych mniej 0 246 (-6,3%).

Przyczyna 35,8% wypadkow, ktére spowodowali mtodzi kierowcy bylo ,niedostosowanie predkosci do warunkow
ruchu”, a o ich cigzkosci swiadczy 61,1% zabitych w wypadkach przez nich spowodowanych. Jest to grupa osob, ktora
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cechuje brak doswiadczenia 1 umiej¢tnosci w kierowaniu pojazdami i jednocze$nie duza sktonnos$¢ do brawury i ryzyka.
Dane te uzasadniajg koniecznos¢ podjecia interwencji w zakresie zmian prawnych, dedykowanych szczegdlnie tej grupie
kierowcow 1 kandydatow na kierowcow.

Wprowadzenie regulacji dotyczacych obnizenia minimalnego wieku kierowcy w ramach kategorii B prawa jazdy do 17
roku zycia, przy jednoczesnym ograniczeniu mozliwo$ci kierowania pojazdami, poprzez wzmocnienie mechanizmu
nadzoru, takie jak: jazda z do§wiadczonym kierowca, zerowy poziom alkoholu we krwi, 0oraz okres prébny po uzyskaniu
prawa jazdy ma na celu poprawe bezpieczenstwa na polskich drogach, minimalizowanie skutkéw wypadkow drogowych
oraz ksztattowanie wzorcéw bezpiecznych zachowan na drodze wsrdd ,,mtodych kierowcow™.

Wskaza¢ nalezy, ze projekt zaktada rowniez wprowadzenie regulacji dotyczacych przedtuzenia okresu probnego oraz
szkolen i kursow, ktére nalezy odby¢ w okresie probnym.

Przesadzono, ze zasadne jest wskazanie, ze odbycie praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu drogowym jest
konieczne w przypadku przekroczenia liczby 12 punktow za naruszenie przepisow ruchu drogowego. Takie szkolenie
bedzie przeprowadzane w osrodku doskonalenia techniki jazdy odptatnie, a informacja o odbyciu szkolenia bedzie
przekazywana do Centralnej Ewidencji Kierowcow, na zasadach okreslonych w art. 100ac ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

Funkcjonalnosci systemu obstugujacego centralng ewidencje kierowcoOw wymagaja stopniowego wdrazania w zycie.
Aktualny stan prawny budzi watpliwosci, czy minister wlasciwy do spraw informatyzacji posiada narzedzie prawne do
czgsciowego odblokowywania funkcjonalnosci systemu, czy wdrozenie systemu powinno nastapi¢ w jednym czasie w
catosci. Przedtozony projekt ma na celu przeciecie dyskusji wokdt podstaw prawnych do wydawania czesciowych
komunikatow i doprecyzowanie przepisow, ktore umozliwityby czesciowe odblokowywanie systemu w miare jego
rozwoju i pozyskaniu odpowiednich rozwigzan technicznych. Projekt jest kontynuacja zmian zapoczatkowanych ustawa
z dnia 28 kwietnia 2022 r. o zmianie niektorych ustaw w zwigzku z rozwojem publicznych systemow teleinformatycznych
(Dz. U. poz. 1002), ktora przewidywata mozliwos¢ zakresowego wdrazania kolejnych funkcjonalnosci ewidencji
kierowcow.

Obnizenie minimalnego wieku do uzyskania uprawnien do kierowania pojazdami okreslonymi dla prawa jazdy kategorii
B do lat 17 wptynie korzystnie na ksztalcenie uczniow szkét branzowych i shuchaczy kwalifikacyjnych kursow
zawodowych, w ramach ktorych realizowane jest przygotowanie do uzyskania ww. uprawnienia.

Obecnie czgsto zdarza sig, ze uczniowie szkot branzowych i stuchacze kwalifikacyjnych kursow zawodowych nie moga
przystapi¢ do egzaminéw na prawo jazdy kategorii B, chociaz ukonczyli wymagane przygotowanie do kierowania tymi
pojazdami w placowkach o§wiaty. Przeszkode w tym wzgledzie stanowi konieczno$¢ ukonczenia 18 lat.

Nalezy rowniez wskazac, ze dzigki obnizeniu minimalnego wieku do uzyskania uprawnien do kierowania pojazdami
okreslonymi dla prawa jazdy kategorii, w dobie niedoboru kierowcow zawodowych, z ktérym obecnie mierzy si¢ branza
transportu drogowego, przedmiotowa zmiana niewatpliwie pozytywnie wptynie na krajowy rynek pracy, zasilajac go
potencjalnymi przysztymi kierowcami zawodowymi.

W kontekscie wplywu regulacji na uczniéw szkol ponadpodstawowych 1 stuchaczy kwalifikacyjnych kursow
zawodowych ksztalcacych si¢ w systemie oswiaty w zawodach, w ramach ktoérych realizowane jest przygotowanie do
uzyskania prawa jazdy, nalezy tez wskazac, ze zgodnie z informacja przekazang przez Ministerstwo Edukacji Narodowe;j,
obecnie ksztalcenie w zawodzie kierowca mechanik (branzowa szkota I stopnia) oraz w zawodzie technik transportu
drogowego (technikum) odbywa si¢ w 238 szkotach, w ktorych uczy si¢ tacznie 3331 uczniow. Jezeli za$ chodzi o
ksztalcenie w ramach kwalifikacyjnego kursu zawodowego w zakresie zawodu kierowca mechanik to odbywa si¢ ono w
2 placowkach, w ktorych uczy si¢ tacznie 191 kursantow.

Wedhug danych Komendy Gtéwnej Policji w 2023 roku zdecydowana wigkszos¢ wypadkoéw miata miejsce na drogach
jedno jezdniowych dwukierunkowych — zdarzen tych byto 16 692, co stanowi 79,7% wszystkich wypadkow drogowych
w Polsce oraz 87% wszystkich ofiar $miertelnych i 79,5% rannych. Mimo, iz wigkszo§¢ wypadkow wydarzyta si¢ na
obszarze zabudowanym, to w wyniku wypadkéw majacych miejsce poza obszarem zabudowanym zgingto wigcej osdb,
w co piatym wypadku zginat cztowiek, podczas gdy w obszarze zabudowanym w co dwudziestym. Natomiast gtéwna
przyczyna wypadkow wystepujacych na drogach jednojezdniowych dwukierunkowych po nieustapieniu pierwszenstwa
przejazdu (3 836 wypadkoéw) byto niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu (3 562 wypadki) przesadzono, ze
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zasadne zatem jest dodanie nowej przestanki zatrzymania prawa jazdy, tj. kierowanie pojazdem z predkosciag
przekraczajaca dopuszczalng o wigeej niz 50 km/h — na drodze jednojezdniowej dwukierunkowej poza obszarem
zabudowanym obok istniejacej przestanki zatrzymania prawa jazdy w przypadku kierowania pojazdem z predkoscia
przekraczajaca dopuszczalng o wigcej niz 50 km/h na obszarze zabudowanym.

Tym samym nowa podstawa zatrzymania prawa jazdy w odniesieniu do wykroczen zwigzanych z przekroczeniem
predkosci poza obszarem zabudowanym powinna dotyczyé w pierwszej kolejnosci drog jednojezdniowych,
dwukierunkowych. Propozycja nowelizacji przepisow w omawianym zakresie byla przedmiotem uchwaly Krajowej
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

W konsekwencji przewiduje si¢ rowniez zwigkszenie uprawnien Policji w zakresie zatrzymywania prawa jazdy
kierujacego pojazdem z predkoscia przekraczajaca dopuszczalng o wiecej niz 50 km/h. Dotychczas powyzsze
przekroczenie predkosci skutkowato zatrzymaniem prawa jazdy wylacznie w przypadku kierowania pojazdem na
obszarze zabudowanym.

Ustawa zwicksza poziom bezpieczenstwa w ruchu drogowym kierujacego rowerem, hulajnoga elektryczng lub
urzadzeniem transportu osobistego (UTO) do lat 16, w szczegodlnoSci przez wprowadzenie regulacji majacych na celu
zmniejszenie ciezko$ci urazéw glowy podczas upadku.

Obecnie uzytkownicy rowerow, rowerow elektrycznych, hulajnog elektrycznych czy urzadzen transportu osobistego nie
majg obowiazku korzystania z kaskéw ochronnych, cho¢ jest to zalecane ze wzgleddw bezpieczenstwa.

W zderzeniach z udziatem rowerdéw, hulajnog elektrycznych oraz UTO powszechne sa urazy glowy. To jedna trzecia
wszystkich urazow odnoszonych przez uzytkownikéw hulajndg elektrycznych. Badania pokazujg wyrazny zwigzek
mig¢dzy niestosowaniem kasku podczas jazdy na hulajnodze elektrycznej a urazowym uszkodzeniem mozgu.

Z badan i raportéw migdzynarodowych wynika, ze stosowanie kasku przez rowerzystow zmniejsza $Smiertelne urazy
glowy o 71% (na podstawie: ,,Road safety thematic report — Cyclists”. European Road Safety Observatory. Brussels,
European Commission, Directorate General for Transport), a przez uzytkownikéw hulajnég elektrycznych zmniejsza
liczbe wszystkich obrazen glowy o 44% (na podstawie: ,,Improving the road safety of e-scooters” Pin Flash Report 47
November 2024, ETSC).

Z migdzynarodowych badan ofiar wypadkoéw drogowych (na podstawie: ,,Safer Micromobility”, International Transport
Forum Policy Papers, OECD) wynika, ze obrazenia glowy wystepuja u:

— 18-41% ofiar wsrod uzytkownikow hulajnog elektrycznych,
— 20-24% ofiar wérod rowerzystow,
—  35% ofiar wérod uzytkownikow rowerow elektrycznych.

W przypadku uzytkownikéw hulajnog elektrycznych dodatkowo 30-60% ofiar wypadkoéw doznaje obrazen twarzy.

Ze statystyk prowadzonych przez Komendg¢ Glowna Policji wynika, Ze wzrasta liczba wypadkow i kolizji drogowych, w
ktorych sprawcami byli uzytkownicy hulajnég elektrycznych. W okresie od stycznia do maja 2025 r. blisko 55%
wypadkow stanowity te, ktorych sprawcami byly dzieci ponizej 17 roku zycia, a wypadki te skutkowaly $émiercia jedne;j
osoby i1 obrazeniami 72 0s6b. Warto zaznaczy¢, ze Biuro Ruchu Drogowego Komendy Gtownej Policji prowadzi rowniez
statystyki, w ktorych zauwazalna jest bardzo duza liczba wypadkow z udziatlem o0s6b poruszajacych si¢ na hulajnogach
elektrycznych, w ktorych ponad 60% uzytkownikoéw hulajnog elektrycznych zostaje rannych, a ponad 30% cigzko
rannych.

Tymczasem noszenie kasku podczas jazdy na hulajnodze elektrycznej moze zmniejszy¢ ryzyko urazow glowy nawet o
44%. Kaski sg bowiem jednym z najskuteczniejszych srodkow ochrony zycia w ruchu drogowym dzieci i mtodziezy
korzystajacej z rowerdéw, hulajnog elektrycznych i UTO.

Badania pokazuja, ze w razie wypadku rowerzysci w kaskach sg o 60% mniej narazeni na powazne urazy glowy i mézgu
oraz o 70% mniej narazeni na $miertelne urazy glowy lub mézgu niz rowerzysci bez kasku.

Whprowadzony od dnia 17 czerwca 2023 r. wymog legitymowania si¢ przez kierowcoéw wykonujacych przewoz osob
taksowkami lub w ramach przewozdéw okazjonalnych prawem jazdy wydanym w kraju spowodowal wzrost
zainteresowania wymiang zagranicznego prawa jazdy na krajowe u kierujacych pojazdami niebedacych obywatelami
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Polski. Zaznaczenia wymaga, ze w 2023 r. w poréwnaniu do 2022 r. odnotowano wzrost liczby wymienianych praw
jazdy do 56 345 sztuk z 29 845 sztuk, tj. o 26 500. Najczesciej wymienionymi dokumentami sa wydane uprawnienia do
kierowania pojazdami z krajow, takich jak: Wielka Brytania, Ukraina, Biatorus$ i Rosja. Procedura wymiany prawa jazdy,
wedlug strony spotecznej , jest dtugotrwata i powoduje brak dostgpnosci kierowcow na rynku pracy.

Aby dokona¢ wymiany zagranicznego prawa jazdy kierowca musi spetnia¢ wymog tzw. rezydencji, czyli przebywac na
terytorium RP co najmniej 185 dni. Ponadto postepowanie administracyjne w przedmiocie wydania prawa jazdy jest
czasochtonne; starostwa odnotowuja zwigkszong liczbe postgpowan w tym zakresie, a w ramach tych postgpowan nalezy
potwierdzi¢ uprawnienia kierowcy w kraju bedacym wystawca prawa jazdy. Tym samym, posiadacz zagranicznego
prawa jazdy, ktory wigze swoja przyszto$¢ z Polska i chcialby podjac prace jako kierowca nie tylko musi czeka¢ 185 dni,
aby zgodnie z przepisami zlozy¢ wniosek o wydanie mu polskiego prawa jazdy, ale rowniez musi czeka¢ niejednokrotnie
kilka miesigcy na wydanie decyzji w przedmiocie wydania mu prawa jazdy.

Z tego wzgledu zasadnym jest usprawnienie procedury wydawania polskiego prawa jazdy na podstawie prawa jazdy
zagranicznego. Projektowana zmiana dopuszcza zlozenie wniosku o wydanie prawa jazdy przed spetlnieniem wymogu
rezydencji.

Powyzsza zmiana bedzie miata pozytywny wptyw na rynek pracy oraz posiadaczy zagranicznych praw jazdy, ktorzy z
powodu wiezi osobistych lub zawodowych chca uzyskaé polskie prawo jazdy, a takze na przedsigbiorcow prowadzacych
dziatalno$¢ gospodarcza polegajaca na posrednictwie przy przewozach osob.

Projektowane przepisy nie tyle przewiduja skrdocenie czasu wymiany zagranicznego prawa jazdy na polskie, ale
pozwalaja na ztozenie wniosku o taka wymiang¢ w chwili uzyskania miejsca zamieszkania na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej i podjecia decyzji o planowanym pobycie na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej przez co najmniej 185 dni w
kazdym roku kalendarzowym. Tym samym posiadacz zagranicznego prawa jazdy, na mocy art. 5 ust. 4 ustawy z dnia 5
stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami korzysta z posiadanych uprawnien do kierowania odpowiednim pojazdem
silnikowym na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w okresie 6 miesigcy od dnia rozpoczecia statego lub czasowego
pobytu. Nastepnie, odbierajac polskie prawo jazdy, sktada o§wiadczenie, ze posiada miejsce zamieszkania na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej w rozumieniu art. 12 zdanie 1 dyrektywy 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw jazdy (przeksztalcenie). Powyzsze spowoduje, ze cudzoziemiec, ktory
odpowiednio wczesniej ztozy wniosek o wymiane prawa jazdy nie bedzie pozbawiony po uptywie okresu 6 miesiecy
mozliwosci kierowania pojazdem w oczekiwaniu na wydanie polskiego prawa jazdy.

W mysl art. 31 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami przedsigbiorca prowadzacy osrodek
szkolenia kierowcow moze wystapi¢ do wlasciwego starosty z wnioskiem o wydanie po§wiadczenia potwierdzajacego
spelnianie dodatkowych wymagan w zakresie prawa jazdy kategorii A, B, C lub D, jezeli posiada akredytacj¢ kuratora
o$wiaty, o ktérej mowa w art. 118 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo o$wiatowe.

Poswiadczenie uprawnia Os$rodek Szkolenia Kierowcow do prowadzenia kursow dla kandydatow na instruktorow,
warsztatow doskonalenia zawodowego dla instruktorow i wykltadowcoéw oraz do wydawania nieodptatnie kart
rowerowych i prowadzenia szkolen kandydatéw na kierowcéw w formie nauczania na odlegltos¢ z wykorzystaniem
technik komputerowych i Internetu. Ustawa z dnia 22 listopada 2018 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o$wiatowe, ustawy o
systemie o§wiaty oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 2245, z p6zn. zm.) zmienita w sposéb zasadniczy zasady
przyznawania akredytacji kuratora os$wiaty, o ktoérej mowa w art. 118 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo
o$wiatowe. Wprowadzita m.in. 5-letni okres waznos$ci akredytacji (dotychczas byty one bezterminowe) oraz wymog
uprzedniego prowadzenia ksztatcenia w formie lub formach pozaszkolnych przez okres co najmniej 3 lat.

Tym samym na gruncie obowiazujacych przepiséw nie jest mozliwe uzyskanie akredytacji kuratora oswiaty w przypadku,
gdy Osrodek Szkolenia Kierowcoéw nie prowadzit ksztatlcenia w formie lub formach pozaszkolnych przez okres co
najmniej 3 lat, tj. nie legitymuje sie stosownym wpisem do Rejestru Szkot i Placowek O$wiatowych https://rspo.gov.pl/.

Podkresli¢ nalezy, ze celem akredytacji jest zapewnianie nadzoru kuratora o§wiaty nad jako$cig ksztalcenia ustawicznego
prowadzonego w danej formie pozaszkolnej. Przyja¢ nalezy, ze Osrodki Szkolenia Kierowcdéw zgodnie z art. 43 ustawy
z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami sa obj¢te nadzorem starostow, w tym w zakresie dotyczacym szkolen,
kursow oraz jakosci ksztalcenia (analizy statystyczne dotyczace S$redniej zdawalnosci osob szkolonych w danym
osrodku).




Zgodnie z danymi zawartymi w Rejestrze Szkot 1 Placowek Oswiatowych zaledwie 20 Osrodkow Szkolenia Kierowcow
posiada wpis do tego rejestru umozliwiajacy ubieganie si¢ o akredytacj¢ kuratora o§wiaty wydang na podstawie art. 118
ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo o$wiatowe. Dodatkowo 5 podmiotow funkcjonuje jako szkoty policealne,
Centra Ksztatcenia Zawodowego i Wojewodzkie Osrodki Ruchu Drogowego, ktore rowniez sg wpisane do ww. rejestru,
co umozliwia im ubieganie si¢ o omawiang powyzej akredytacje i uzyskanie uprawnien do prowadzenia kursow dla
kandydatow na instruktoréw, warsztatow doskonalenia zawodowego dla instruktorow i wyktadowcow.

W Polsce wystepuje okoto 5997 Osrodkow Szkolenia Kierowcow oraz 43 Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego.
Podmioty te na gruncie uprzednio obowigzujacych przepiséw mogly stosunkowo tatwo uzyska¢ akredytacje kuratora
o$wiaty i ubiegac si¢ o poswiadczenia okre$lone w art. 31 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami.

Aktualnie dostgp do kurséw dla kandydatow na instruktoréw oraz warsztatow doskonalenia zawodowego dla
instruktoréw i wyktadowcow podmiotow szkolacych kierowcodw moze by¢ ograniczony, bowiem zaledwie 25 podmiotéw
moze speti¢ wymogi niezbgdne do uzyskania ww. poswiadczenia.

Wskaza¢ nalezy, ze powyzsza regulacja dotyczy 22 723 instruktoréw. Art. 37 ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r.
o kierujacych pojazdami przewiduje, ze instruktor do dnia 7 stycznia kazdego roku jest obowigzany przedktadac staroscie
zaswiadczenie potwierdzajace uczestnictwo w roku ubieglym w warsztatach doskonalenia zawodowego, o ktorych mowa
w art. 35 ust. 6 ustawy. Natomiast art. 38 ust. 5 pkt 3 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami przewiduje,
ze wyktadowca do dnia 7 stycznia kazdego roku jest obowigzany przedktada¢ staroscie zaswiadczenie potwierdzajace
uczestnictwo w warsztatach doskonalenia zawodowego, o ktorych mowa w art. 35 ust. 6 ustawy.

Dodatkowo zgodnie z art. 23a ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami kandydat na kierowce moze si¢
sam przygotowac do egzaminu teoretycznego. W takiej sytuacji przed przystapieniem do kursu na prawo jazdy mozna
zda¢ egzamin teoretyczny w wojewddzkim o$rodku ruchu drogowego (WORD) i w ten sposob od razu zacza¢ praktyczng
nauke jazdy z pomini¢ciem kursu teoretycznego.

Tym samym, to praktyczne szkolenie w ruchu drogowym stanowi podstawowg dziatalno$¢ osrodka szkolenia kierowcow,
nadzorowang przez starostg.

Biorac pod uwagg powyzsze, przewiduje si¢ usunigcie wymogu posiadania omawianej akredytacji kuratora o§wiaty, a po
usunigeciu ww. wymogu poziom nadzoru nie ulegnie obnizeniu. Nadzoér nad o$rodkami szkolenia kierowcow w Polsce
sprawuje starosta, wlasciwy ze wzgledu na miejsce prowadzenia osrodka. Starosta, zgodnie z obowigzujacymi przepisami
art. 44 ustawy o kierujacych pojazdami, kontroluje osrodek szkolenia kierowcow co najmniej raz w roku lub jezeli na
nieprawidlowy przebieg szkolenia wskazujg analiza statystyczna zdawalnosci 0sob szkolonych w tym o$rodku lub analiza
statystyczna naruszen przepisow ruchu drogowego popetnionych przez osoby przeszkolone w tym osrodku, w okresie 2
lat od dnia uzyskania przez te osoby prawa jazdy okreslonej kategorii, lub ztozone na osrodek skargi.

Ponadto starosta kontroluje osrodek szkolenia kierowcow wpisany do rejestru przedsigbiorcow prowadzacych osrodek
szkolenia kierowcoéw w innym powiecie, ktorego infrastruktura jest zlokalizowana na obszarze dziatania tego starosty co
najmniej raz w roku lub jezeli na nieprawidtowy przebieg szkolenia wskazuja ztozone na o$rodek skargi, lub na wniosek
starosty, ktory wpisal osrodek szkolenia kierowcow do rejestru przedsigbiorcéw prowadzacych osrodek szkolenia
kierowcow.

Natomiast w przypadku wojewodzkich osrodkéow ruchu drogowego, nad ktéorymi nadzér sprawuje Marszatek
wojewoOdztwa, kontrole przeprowadzane sg co najmniej raz na pot roku lub jezeli analizy dotyczace kwartalnej $redniej
zdawalnosci osob egzaminowanych w danym osrodku lub biezace analizy w zakresie skarg ztozonych na o$rodek
wskazuja na jakiekolwiek nieprawidlowe dziatanie tego osrodka.

Uwzgledniajac potrzebe zwickszenia bezpieczenstwa w ruchu drogowym, przewidziano dodanie nowej przestanki
odmowy wydania prawa jazdy i cofnigcia uprawnien — kierowanie pojazdem silnikowym bez uprawnien (w okresie
zatrzymania tymczasowego elektronicznego prawa jazdy albo w okresie odsuniecia w czasie o 3 miesigce wydania prawa
jazdy w zwiazku z ujawnieniem czynu, o ktorym mowa w art. 135 ust. 1 pkt 2 lub 2a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym, popetnionego po uptywie okresu wazno$ci tymczasowego elektronicznego prawa jazdy, a
przed wydaniem prawa jazdy). Aktualnie na podstawie art. 102 ust. 1d ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych
pojazdami osoba, ktora kierowata pojazdem silnikowym bez uprawnien (wydano decyzj¢ administracyjng 0 zatrzymaniu
na 3 miesigce jej prawa jazdy albo zatrzymano prawo jazdy na podstawie art. 135 ust. 1 pkt 2 lub 2a albo art. 135a ust. 1
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pkt 2 lub 2a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym) ma jedynie przedtuzany okres, na ktory
zatrzymano prawo jazdy, do 6 miesi¢cy — na podstawie decyzji administracyjnej wydawanej przez staroste.

W przypadku zbiegu postgpowania w przedmiocie wydania decyzji administracyjnej o zatrzymaniu prawa jazdy na 3
miesigce (decyzja, o ktorej mowa w art. 102 ust. 1c ustawy, nie zostata jeszcze wydana) starosta wydaje decyzje o
zatrzymaniu prawa jazdy na okres 6 miesigcy.

Powyzsze stoi w sprzeczno$ci z zasadami bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktore zakladajg, ze osoby kierujace
pojazdem bez stosownych uprawnien winny by¢ surowo karane.

Art. 180a ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny stanowi, ze ,,Kto na drodze publicznej, w strefie zamieszkania
lub w strefie ruchu, prowadzi pojazd mechaniczny, nie stosujac si¢ do decyzji wlasciwego organu o cofnig¢ciu uprawnienia
do kierowania pojazdami, podlega grzywnie, karze ograniczenia wolnosci albo pozbawienia wolnosci do lat 2.”.

Tym samym zasadne jest, aby osoba, o ktorej mowa w art. 102 ust. 1d ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych
pojazdami, ktéra kierowala pojazdem, pomimo zatrzymanego prawa jazdy, byta karana czasowym cofnigciem jej
uprawnien.

W konsekwencji zmieniono réwniez art. 102a ustawy, przewidujac, ze osoba, ktora kierowata pojazdem silnikowym w
okresie 3 miesiecznego zatrzymania tymczasowego elektronicznego prawa jazdy albo w okresie zatrzymania
tymczasowego elektronicznego prawa jazdy na podstawie art. 135 ust. 1 pkt 2 lub 2a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym — nie otrzyma dokumentu prawa jazdy i bedzie traktowana jak osoba, w stosunku do ktorej
zostata wydana decyzja o cofnigciu uprawnienia do kierowania pojazdami.

W obecnym brzmieniu art. 52 ust. 2 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami przerwanie egzaminu na
prawo jazdy jest mozliwe jedynie w przypadku, gdy zachowanie osoby zdajacej zagraza bezposrednio zyciu i zdrowiu
uczestnikow ruchu drogowego. Powyzsze budzi watpliwos$ci interpretacyjne oraz nie uwzglednia mozliwo$ci przerwania
egzaminu na prawo jazdy w przypadku, gdy zachowanie osoby zdajacej nie zagraza bezposrednio Zyciu i zdrowiu
uczestnikow ruchu drogowego, ale naraza na uszkodzenie pojazd egzaminacyjny lub zagraza bezpieczenstwu
egzaminatora lub innych pasazeréw pojazdu egzaminacyjnego.

Zgodnie z art. 63 ust. 2 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. 0 kierujacych pojazdami egzaminator zatrudniony w
wojewodzkim osrodku ruchu drogowego nie moze podejmowac zaje¢ zarobkowych bez zgody dyrektora wojewdodzkiego
osrodka ruchu drogowego. Jednoczesnie, na mocy art. 63 ust. 3 ww. ustawy egzaminator zatrudniony w wojewddzkim
os$rodku ruchu drogowego nie moze jednoczesnie prowadzi¢ szkolen dla os6b ubiegajacych sie o uzyskanie uprawnienia
do kierowania pojazdami, co implementuje regulacje zawarte w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady
2006/126/WE z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw jazdy (przeksztaltcenie).

Art. 63 ust. 5 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami stanowi, ze do egzaminatora zatrudnionego w
wojewodzkim osrodku ruchu drogowego stosuje si¢ przepisy art. 4, art. 5 ust. 1 pkt 1, art. 8 ust. 1, art. 10 ust. 1, 314 oraz
art. 14 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o ograniczeniu prowadzenia dzialalnosci gospodarczej przez osoby petniace
funkcje publiczne. Tym samym egzaminator co do zasady jest pozbawiony mozliwosci dodatkowego zarobkowania i to
nie tylko w zakresie szkolenia kierowcow, jak to wskazuje pkt 2.1. lit. e zalacznika nr 4 do dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2006/126/WE z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw jazdy (przeksztalcenie).

Projektowana zmiana przepisow ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami dotyczaca mozliwosci
dodatkowego zarobkowania przez egzaminatoréw wychodzi naprzeciw postulatom $rodowiska egzaminatoréw oraz jest
podyktowana pozytywnym rozpatrzeniem petycji z dnia 23 marca 2021 r. o zmniejszenie ograniczen stawianych
egzaminatorom prawa jazdy pracujacym w wojewodzkich osrodkach ruchu drogowego 1 umozliwienie im prowadzenie
dziatalnosci gospodarcze;.

Przesadzono, ze stosowanie wobec egzaminatoréw przepisoOw ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o ograniczeniu
prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej przez osoby petigce funkcje publiczne jest nadmiarowe i z tych wzgledow
zaproponowano uchylenie art. 63 ust. 5 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami.

Jednakze, aby zachowaé zgodno$¢ przepisow ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami z dyrektywa
2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw jazdy, tj. z pkt 2 ppkt 2.1 lit.
e 1 pkt 2.2 lit. e zatgcznika IV do dyrektywy, ktére stanowig, Ze osoba przeprowadzajgca egzamin na prawo jazdy nie
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moze rownoczesnie wykonywac dziatalnosci zarobkowej jako instruktor nauki jazdy w szkole nauki jazdy,
zaproponowano pozostawienie bez zmian zakazu wynikajacego z art. 63 ust. 4 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o
kierujacych pojazdami.

Ponadto, aby =zapewni¢ przeciwdziatanie powstawaniu konfliktu interesow oraz zapewnienie bezstronnosci
i obiektywizmu egzaminatora, przy jednoczesnym nieograniczaniu egzaminatorowi mozliwosci dodatkowego
zarobkowania, zaproponowano zmiang¢ brzmienia art. 63 ust. 3 ustawy o kierujacych pojazdami przewidujaca, ze
egzaminator zatrudniony w wojewodzkim osrodku ruchu drogowego nie moze podejmowaé dodatkowych zajec¢
zarobkowych bez pisemnego powiadomienia dyrektora wojewodzkiego osrodka ruchu drogowego.

W konsekwencji wprowadzono zmian¢ w art. 71 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami, polegajaca
na uzupehieniu katalogu okreslajacego przypadki, w ktérych egzaminator jest skreslany z ewidencji egzaminatorow
przez marszatka wojewddztwa.

Projekt ustawy przewiduje doprecyzowanie klauzuli zastgpujacej pouczenie organu o odpowiedzialnosci karnej za
sktadanie fatszywych zeznan w tresci oswiadczenia o stanie zdrowia kandydata na kierowce. Aktualnie art. 78 ustawy z
dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami stanowi, Ze osoba podlegajgca badaniu lekarskiemu, a w przypadku
niepetnoletniego kandydata, ucznia i stuchacza, o ktérych mowa w art. 75 ust. 1 pkt 7 i 8 ustawy — rodzic w rozumieniu
art. 4 pkt 19 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo o$wiatowe, sa obowigzani wypetni¢ o$wiadczenie, w formie
ankiety, dotyczace stanu zdrowia, pod rygorem odpowiedzialnosci karnej wynikajacej z art. 233 § 6 ustawy z dnia —
Kodeks karny. Ankiete sktada si¢ uprawnionemu lekarzowi.

Powyzsza regulacja znaczgco utrudnia pociggniecie osoby do ww. odpowiedzialnosci karnej, bowiem warunkiem
odpowiedzialno$ci za przestepstwo falszywych zeznan (zlozenie falszywego oswiadczenia) jest to, aby przyjmujacy
zeznanie (o$wiadczenie), dziatajac w zakresie swoich uprawnien, uprzedzit zeznajacego o odpowiedzialnosci karnej za
falszywe zeznanie lub odebrat od niego przyrzeczenie, ktorego tre$¢ winna by¢ okre§lona w przepisach powszechnie
obowigzujacych.

Biorac pod uwage powyzsze, przewiduje si¢, ze oswiadczenie sktadane, w formie ankiety, uprawnionemu lekarzowi pod
rygorem odpowiedzialno$ci karnej za sktadanie falszywych zeznan bedzie uzupelnione o klauzulg nastepujgcej tresci:
,Swiadomy odpowiedzialnosci karnej za ztozenie falszywego o$wiadczenia wynikajacej z art. 233 § 6 Kodeksu karnego
o$wiadczam, ze dane zawarte we wniosku sg zgodne z prawda”. Klauzula ta zastepuje pouczenie organu o
odpowiedzialno$ci karnej za sktadanie fatszywych zeznan.”.

Przepisy dyrektywy 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw jazdy
(przeksztalcenie) nie okreslajg wymogow w zakresie sktadania ankiet o stanie zdrowia. Z uwagi na potrzebe zmiany
wzoru oswiadczenia dotyczacego stanu zdrowia, o ktorym mowa w § 3 rozporzadzenia Ministra Zdrowia z dnia 5 grudnia
2022 r. w sprawie badan lekarskich 0sob ubiegajacych si¢ o uprawnienia do kierowania pojazdami i kierowcow (Dz. U.
poz. 2503), proponuje si¢ uzgodni¢ termin wejScia w zycie przedmiotowej zmiany z ministrem wiasciwym do spraw
zdrowia.

Jednoczesnie przewiduje si¢, ze wprowadzane zmiany nie wplywaja na wazno$¢ dotychczasowych przepisow
wykonawczych wydanych na podstawie art. 81 ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami, ktore
zostang do ww. przepiséOw dostosowane.

Uwzgledniajac, ze art. 140i pkt 4 lit. a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym przewiduje
uczestnictwo wojewodzkiego inspektora transportu drogowego w pracach Wojewddzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, za zasadne uznano uzupehlienie skladu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego o
przedstawiciela Gtownego Inspektora Transportu Drogowego.

Uwzgledniajac zglaszang przez srodowisko przewoznikow drogowych potrzebe zlagodzenia sankcji zwiazanych z
cofnieciem §wiadectwa kwalifikacji zawodowej kierowcy, przewiduje si¢ uchylenie regulacji zobowigzujgcej staroste do
obligatoryjnego wydawania decyzji administracyjnej o zatrzymaniu prawa jazdy lub pozwolenia na kierowanie
tramwajem, w przypadku gdy uzyskat on informacj¢ o cofnigciu $wiadectwa kwalifikacji zawodowej, na podstawie
ktérego dokonano w prawie jazdy wpisu (potwierdzajacego odbycie kwalifikacji wstepnej, kwalifikacji wstepnej
przyspieszonej, kwalifikacji wstepnej uzupetniajacej, kwalifikacji wstepnej uzupetniajacej przyspieszonej albo szkolenia
okresowego, o ktorych mowa w rozdziale 7a ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym).
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Za wystarczajace nalezy uzna¢ przewidziane w art. 103a ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami
uniewaznianie przez starost¢ z urzedu karty kwalifikacji kierowey po uzyskaniu informacji o cofnigciu $wiadectwa
kwalifikacji zawodowej, na podstawie ktorego ta karta zostata wydana.

W konsekwencji projektuje si¢ znowelizowanie ustawy z dnia 14 pazdziernika 2021 r. o zmianie ustawy o transporcie
drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1997, z pdzn. zm.), tak aby uwzgledni¢ regulacje dotyczace
uniewaznienia wpisu kodu 95 w prawie jazdy po uzyskaniu informacji o cofnigciu $wiadectwa kwalifikacji zawodowe;j,
na podstawie ktorego ten wpis zostat dokonany.

Wzgledy bezpieczenstwa w ruchu drogowym i ryzyko wypadkéw drogowych spowodowanych przez najechanie
pojazdem samochodowym na ciagnik rolniczy oraz oczekiwania rolnikow w zakresie zwickszenia dopuszczalnej
predkosci ciagnikow rolniczych z 30 km/h do 40 km/h, przemawia za zwigkszeniem dopuszczalnej predko$ci poruszania
si¢ tych pojazdow.

Projektowana regulacja dopuszcza poruszanie si¢ pojazdu zespotu ratownictwa medycznego po wyznaczonych przez
zarzadce drogi pasach ruchu dla autobusow oraz przedtuza sie do 31 grudnia 2027 r. mozliwos$¢ poruszania si¢ pojazdom
elektrycznym i napgdzanym wodorem po tych pasach ruchu dedykowanych autobusom.

Ponadto zapewniono ciggto$¢é prowadzenia przez wybrany przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki podmiot
internetowej bazy pojazdow szkoleniowych przystosowanym do rodzaju niepetnosprawnosci.

Wprowadzono rozwigzania prawne umozliwiajace uzyskanie prawa jazdy kategorii D przez osoby z niedostuchem. Za
zasadne uznano niewykluczanie 0s6b z niedostuchem z mozliwo$ci wykonywania zawodu kierowcy, w tym mozliwos$ci
wykonywania przez te osoby przewozow osob, zwlaszcza wobec rozwoju technologii kompensujacych deficyt stuchu.

Tworzenie norm prawnych prowadzacych do aktywizacji zawodowej i rozwoju osobistego tych 0sob jest z jednej strony
szczegolnie wazne dla nich samych i ich rodzin, jednocze$nie ma znaczenie w sytuacji niedoboru kierowcow na rynku
pracy, z ktorym obecnie mierzy si¢ branza transportu drogowego. Powyzsza zmiana moze wymaga¢ zmiany zasad
wykonywania badan lekarskich kierowcow.

Projekt przewiduje wprowadzenie automatycznego zwrotu prawa jazdy w sytuacji, gdy sad w okresie 3 miesigcy od dnia
zatrzymania prawa jazdy nie zakonczy postepowania prowadzonego wobec osoby, ktorej prawo jazdy podlegato
zatrzymaniu.

Zmienia si¢ z 5 na 10 liczbg pojazdoéw, o ktorej mowa w art. 32 ust. 6a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym, tj. kolumny pojazdow Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, ktorych przejazd jest dozwolony pod
warunkiem uzyskania zezwolenia wojskowego na przejazd drogowy, wydawanego przez wiasciwy organ wojskowy.
Wprowadzenie proponowanej zmiany pozwoli dostosowa¢ przepisy do mi¢dzynarodowych zobowigzan i podpisanych
porozumien w zakresie poprawy mobilnosci wojskowej oraz zaproponowanych rozwigzan w ramach podpisanego listu
intencyjnego przez Ministra Obrony Narodowej w zakresie ujednolicenia i poprawy przemieszczania wojsk w polsko-
niemiecko-holenderskim korytarzu mobilnosci wojskowej. W 2017 roku na podstawie wnioskoéw i obserwacji w zakresie
przemieszczania wojsk zidentyfikowano bariery, ktore znacznie ograniczaja mobilno$¢ wojskowa. Zapewnienie
szybkiego przemieszczania wojsk w Europie jest podstawa do zwigkszenia bezpieczenstwa granic UE i NATO oraz
zwigkszenia bezpieczenstwa mieszkancow Europy. W tym celu UE wspolnie z krajami cztonkowskimi podjeta
intensywne dziatania majace na celu zidentyfikowanie barier, ktore ograniczaja w znaczny sposob szybkosé
przemieszczania wojsk. Jednym z zidentyfikowanych ograniczen jest nadmiar dokumentacji oraz biurokracji, jakg nalezy
wykona¢ w celu uzyskania zgody na przejazd wojskowy. Na podstawie opracowanego i uzgodnionego Planu Dziania na
rzecz Mobilnos$ci Wojskowej kraje zobowigzaty si¢ do podjecia krokéw majacych na celu migdzy innymi uproszczenie
oraz likwidacje tych ograniczen, ktore istotnie wptywaja na mobilnos¢ wojskowa. Jednym z zadan postawionych w Planie
Dziatania na rzecz Mobilnosci Wojskowej byto wypracowanie przez Europejska Agencje Obrony zoptymalizowanych
rozwigzan w zakresie przekraczania granic panstwowych, w tym wydawania rocznych zgod na przekraczania granic dla
przejazdow spehiajacych okreslone kryteria. Zgodnie z sekcja II pkt 2 podpisanego przez Ministra Obrony Narodowej
Porozumienia Technicznego CBMP TA No. CAP672.S w 2021 roku, kraje zgodzity si¢ na wydanie migdzy innymi
rocznej zgody na przekraczanie granic dla przejazdéw wojskowych sktadajacych si¢ z 10 lub mniej normatywnych
pojazdow kotowych. Ponadto w ramach Listu Intencyjnego ustanawiajacego zharmonizowany korytarz Mobilno$ci
Wojskowej pomiedzy Holandig, Niemcami i Polska, kraje zobowigzaty si¢ do podjecia wysitkow zmierzajacych do
ujednolicenia procedur transgranicznych, w tym zasad poruszania si¢ kolumn pojazdéw i ich oznakowania oraz
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przedziatu liczby pojazdéw, ktore mogg poruszac si¢ w jednej grupie pojazdow, w tym liczby pojazdow, na ktore
wymagane jest uzyskanie zezwolenia wojskowego. W ramach prac grupy roboczej polsko-niemiecko-holenderskiego
korytarza zidentyfikowano, ze strona Polska jako jedyny kraj wymaga wydania zezwolenia na przejazd kolumny
pojazdow skladajacej si¢ z 5 1 wigcej pojazdow w porownaniu do strony niemieckiej czy holenderskiej, gdzie takie
zezwolenie wymagane jest od 10 pojazdow. Zwigkszenie liczby pojazdow, na ktére wymagane bedzie zezwolenie
wojskowe, nie przyczyni si¢ do zmniejszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, poniewaz brak przedmiotowego
zezwolenia bedzie dotyczyt pojazdow normatywnych oraz przejazdéw pojazdoéw nienormatywnych, na ktore (zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2023 r. w sprawie pilotowania pojazdéw nienormatywnych,
Dz. U. poz. 2487) nie jest wymagane pilotowanie. Pozostate przejazdy pojazdow nienormatywnych lub kolumn
pojazdéw, w sktad ktérych wchodza pojazdy, na ktore wymagane jest uzyskanie zezwolenia wojskowego, w tym
przejazdy przewozace towary niebezpieczne, oraz ich pilotowanie, pozostana na dotychczas obowigzujacych zasadach.

Majac na uwadze liczbe przemieszczajacych si¢ wojsk po terytorium kraju, nalezy zauwazy¢, ze wigkszo$¢ poruszajacych
si¢ kolumn wojskowych, mieszczacych si¢ w granicach skrajni, porusza si¢ samodzielnie po polskich drogach. Kolumny
te sa wlasciwie oznakowane, co tez powoduje, ze sg one widoczne na drogach. Wydawane na potrzeby ich przejazdu
zezwolenia nie zwiekszaja bezpieczenstwa ruchu, a jedynie powoduja op6znienia w wydawaniu zgod oraz nadmiarowa
prace w przypadku realizacji duzej liczby przejazdow. Zmiana przepisu przyczyni si¢ do lepszej organizacji pracy oraz
poprawy mobilno$ci wojskowej, ujednolicenia procedur pomigdzy krajami UE w tym obszarze oraz wywigzania si¢ z
zobowigzan miedzynarodowych.

W nastegpstwie dokonania zmiany w art. 32 ust. 6a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym zostang
wprowadzone odpowiednie zmiany w aktach wykonawczych Ministra Obrony Narodowej, odnoszacych si¢ do zasad
poruszania kolumn wojskowych i wydawania zgod wojskowych.

Nowelizacja przewiduje dodanie branzowego centrum umiej¢tnosci, o ktorym mowa w art. 2 pkt 4 ustawy z dnia 14
grudnia 2016 r. — Prawo o$wiatowe, prowadzacego dziatalno$¢ w dziedzinie zawodowej transport drogowy, o ktorej
mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 46¢ ust. 1 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo o$wiatowe, jako
podmiotu uprawnionego w zakresie przygotowania do wykonywania pracy na stanowisku kierowcy zawodowego.

Branzowe centra umiejgtnosci uzyskaty status jednostek systemu oswiaty w 2023 r. i moga prowadzi¢ szkolenia osob
zamierzajacych wykonywac¢ przewozy drogowe w ramach branzowych szkolen zawodowych. Szkolenia te to forma
pozaszkolnego ksztalcenia ustawicznego, ktora obok dotychczasowych kwalifikacyjnych kurséw zawodowych i kursow
umiejetnosci zawodowych mogtaby stuzy¢ przygotowaniu do zawodu kierowcy. Szkolenie kandydatow na kierowcow
zawodowych, w tym ksztatcenie kierowcow zawodowych posiadajacych uprawnienia do kierowania pojazdami, w
branzowych centrach umiejetnosci wydaje si¢ wpisywacé w misj¢ tych placowek oswiatowych realizujacych idee uczenia
si¢ przez cale zycie oraz reagowanie na potrzeby rynku pracy zwigzane z niedoborem kierowcow.

W zwiazku z powyZzsza zmiana zmienione zostalo upowaznienie ustawowe do wydania rozporzadzenia z art. 391 ust. 1
ustawy o transporcie drogowym. Na jego podstawie wydane zostanie nowe rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w
sprawie szkolenia i egzaminowania kierowcoéw wykonujacych przewdz drogowy.

W pozostatym zakresie nowelizacja stanowi konsekwencje projektowanych zmian.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Nie jest mozliwe osiagniecie celu przez dziatania pozalegislacyjne.

1. Przewiduje si¢ przywrocenie mozliwosci wydawania prawa jazdy kategorii B osobom, ktore osiagnety wiek 17 lat
I uzyskaty pisemna zgode rodzicéw lub opiekundéw, w powiazaniu z wdrozeniem regulacji dotyczacych okresu probnego,
oraz wprowadzeniem systemu jazdy w towarzystwie doswiadczonego kierowcy.

Projektowana zmiana powinna mie¢ pozytywny wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego, bowiem do$wiadczony
kierowca-pasazer bedzie nadzorowat nieletniego kierujgcego, udzielal mu pomocy i doradzat.

Powyzsze powinno skutkowa¢ rozwinigciem u milodego kierujgcego poczucia odpowiedzialnoéci za kierownica
uswiadomieniem mu niebezpieczenstw wynikajacych z nadmiernej i niedostosowanej do warunkéw ruchu predkosci.
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Weczesniejsze uzyskanie uprawnien do kierowania pojazdem stanowi prawo a nie obowigzek, zatem to 0soba, ktore
osiagnely wiek 17 lat, za zgoda rodzicéw lub opiekunow, decyduje o tym, czy chce uzyskaé prawo jazdy kategorii B
wezesniej pod warunkiem korzystania z tych uprawnien w towarzystwie doswiadczonego kierowcy.

Intencja projektodawcy jest, aby ,,mltody kierowca” jezdzit z osoba, ktorg zna i ktora bedzie w stanie przekazywa¢ mu dobre
wzorce w ruchu drogowym. Przywrdocenie mozliwosci wydawania prawa jazdy kat. B od 17 r.z. wynika z potrzeby
zwigkszenia mobilnosci mtodych ludzi, co przyczyni si¢ do ograniczenia zjawiska wykluczenia komunikacyjnego, ale z
nastawieniem na zwickszenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym i nabywanie przez nich wilasciwych nawykow.
Wprowadzenie jazdy z osoba towarzyszaca, spetniajaca odpowiednie kryteria, daje rekojmie przekazywania wiasciwych
wzorcow zachowania za kierownicg. Jednoczesnie dozwolone bedzie przewozenie nieletnich tylko w towarzystwie ww.
doswiadczonego kierowcy.

Natomiast informacja o wieku kierowcy, jego uprawnieniach do prowadzenia pojazdéw, w tym o zatrzymaniu prawa jazdy
jest widoczna w aplikacji mObywatel, podobnie jak informacja o zarejestrowanych punktach karnych, ktora jest tatwo
dostepna na urzadzeniach mobilnych.

Ponadto od dnia 7 kwietnia 2025 r. wprowadzono do aplikacji mObywatel kolejng ustuga, ktoéra umozliwia jej
uzytkownikom jeszcze szerszy, szybki i bezposredni dostep do informacji pochodzacych z rejestrow panstwowych.
Wprowadzona mozliwo$¢ sprawdzenia uprawnien innego kierowcy do prowadzenia pojazdu wymaga tylko podania
imienia, nazwiska tego kierowcy oraz numeru blankietu prawa jazdy weryfikowanego uprawnienia.

Dane, ktore s3 widoczne na ekranie urzadzenia mobilnego to m.in.: status prawa jazdy, data jego wazno$ci, informacje o
organie, ktory wydal dokument, kategoria uprawnien kierowcy oraz data waznosci uprawnien. Widoczne jest takze
powiadomienie m.in. w przypadku, gdy uprawnienia do kierowania pojazdami zostato cofnigte, wydano na nie zakaz w
zakresie co najmniej jednej kategorii uprawnien lub uplynat termin waznosci dokumentu.

Tym samym, weryfikacja warunkow okreslonych w projektowanym art. 8a ust. 1 pkt 2 i ust. 2 ustawy z dnia 5 stycznia
2011 r. o kierujacych pojazdami bedzie mozliwa zar6wno za pomoca nowych funkcjonalnosci aplikacji mObywatel, jak
réwniez ogdlnodostepnej e-ustugi na portalu Gov.pl: ,,Sprawdz uprawnienia kierowcy”.

Kierujac si¢ potrzeba zwigkszenia poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym, wprowadza si¢ okres probny dla osob,
ktore po raz pierwszy uzyskaja prawo jazdy kategorii B. Dodaje si¢ tez nowa przestanke zatrzymania prawa jazdy —
kierowanie pojazdem z predkoscig przekraczajaca dopuszczalng o wigcej niz 50 km/h na drodze jednojezdniowej
dwukierunkowej poza obszarem zabudowanym.

2. Ustawa rozszerza obowigzek uzywania kaskow ochronnych przez kierujacego rowerem, hulajnogg elektryczna,
urzadzeniem transportu osobistego — o ile osoby te nie ukonczyly 16 roku zycia. Przyjecie 16 lat jako daty granicznej do
wyznaczenia proponowanego obowigzku korzystania z kaskéw ochronnych podczas jazdy rowerem, hulajnoga elektryczna
lub UTO pozwala na zachowanie spdjnosci projektowanych rozwigzan prawnych z przepisami dotyczacymi mozliwosci
samodzielnego poruszania si¢ w ruchu drogowym pojazdami kategorii Al. Wprowadzenie ww. obowiazku przyczyni sie
do budowania bezpiecznych nawykow i swiadomosci w zakresie potrzeby poprawy bezpieczenstwa dzieci i mlodziezy,
ktdra po ukonczeniu 16 roku zycia bedzie mogta uzyskac¢ uprawnienia w zakresie prawa jazdy kategorii A1, pozwalajacej
na kierowanie motocyklem o pojemnosci skokowe;j silnika nieprzekraczajacej 125 cm?®, mocy nieprzekraczajacej 11 kW i
stosunku mocy do masy wlasnej nieprzekraczajacym 0,1 kW/kg. Powyzsze przepisy sa zgodne z przepisami dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. nr 2006/126/WE w sprawie praw jazdy (przeksztalcenie).
Przepisy unijne uznajg zatem ukonczenie 16 roku zycia za naturalng granice umozliwiajaca prowadzenie pewnej kategorii
motocykli, tym samym uznajgc t¢ grupe za zdolng do samodzielnej i bardziej $wiadomej aktywnosci w ruchu drogowym.
Powyzsze potwierdzaja przeprowadzone przez KRBRD w latach 2021-2022 obserwacje motocyklistow i
motorowerzystow, ktore wykazaly, ze blisko 100% motocyklistow i motorowerzystow stosowato wowczas kaski. Prawie
identyczne wyniki uzyskano juz w badaniach z 2015 roku. Oznacza to, ze zar6wno motocyklisci, jak 1 motorowerzysci
spetniaja wymogi w zakresie stosowania kaskow i sa3 w tym zakresie chronieni przed negatywnymi konsekwencjami
zderzenia lub przewrocenia. Powszechne uzywanie kaskow w grupie wiekowej do 16 lat pozwoli zatem na propagowanie
bezpiecznych nawykdéw, a takze na ograniczenia liczby powaznych urazéw glowy, ktore stanowig najczestszy rodzaj
obrazen w tej grupie uzytkownikow.

Ponadto warto takze podkresli¢, ze przyjecie 16 lat jako daty granicznej do wyznaczenia proponowanego obowigzku
korzystania z kaskow jest rozwigzaniem funkcjonujacym juz w krajowym systemie prawnym i zostato ustanowione w
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odniesieniu do obowiazku jazdy na stokach narciarskich w kasku (art. 29 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
i ratownictwie w gorach i na zorganizowanych terenach narciarskich (Dz. U. z 2023 r. poz. 1154).

Obowigzek uzywania kaskow ochronnych bedzie dotyczyt dziecka w wieku do 7 lat przewozonego na rowerze. Obecnie
sankcjonowane jest tylko przewozenie dziecka do lat 7 nieumieszczonego na dodatkowym siodetku, ktére zgodnie z
taryfikatorem mandatow okreslonym w rozporzadzeniu Prezesa Rady Ministrow z dnia 24 listopada 2003 r. w sprawie
wysokos$ci grzywien naktadanych w drodze mandatéw karnych za wybrane rodzaje wykroczen (Dz. U. z 2013 r. poz. 1624,
z p6zNn. zm.) zagrozone jest grzywng w wysokosci 50 zt. Majac na uwadze potrzebe zwigkszenia bezpieczenstwa w tej
grupie wiekowej oraz zachowania spdjnosci przepisow dotyczacych osob kierujacych rowerami i przewozonych na rowerze,
w pelni jest uzasadnione wprowadzenie obowigzku uzywania kaskéw ochronnych takze wobec dziecka w wieku do 7 lat
przewozonego na rowerze.

Niezaleznie od powyzszego ww. obowigzek nie bedzie stosowany do kierujgcego rowerem, hulajnogg elektryczng,
urzagdzeniem transportu osobistego, ktory nie ukonczyt 16 roku zycia, jezeli jazda tym pojazdem bedzie odbywac sie pod
opieka rodzica lub opiekuna prawnego. Kolejna zmiana dotyczaca nowej przestanki zatrzymywania prawa jazdy powinna
zmniejszy¢ liczbg wypadkow, w tym wypadkow ze skutkiem $smiertelnym na drogach jednojezdniowych dwukierunkowych
poza obszarem zabudowanym. Co wiecej ogranicza si¢ mozliwo$¢ redukcji punktow przyznawanych za naruszenie
przepiséw ruchu drogowego, tak aby te punkty mogly by¢ usuwane tylko w przypadku naruszen przepisow ruchu
drogowego 0 mniejszej wadze. Przewiduje si¢, ze powyzsza zmiana bedzie miata pozytywny wplyw na bezpieczenstwo
ruchu drogowego, bowiem zwigkszy prewencyjny charakter ww. punktéw, zwanych dalej ,,punktami karnymi”. Aktualnie
osoba wpisana do ewidencji kierujacych pojazdami moze raz na 6 miesigcy na wlasny koszt uczestniczy¢ w szkoleniu,

ktérego odbycie powoduje zmniejszenie liczby punktow karnych.

Przedmiotowego szkolenia nie moze odby¢ jedynie kierowca, ktory dopiero uzyskat uprawnienia, tj. nie uptynat rok od dnia
wydania mu po raz pierwszy prawa jazdy. Pozostali kierowcy moga co 6 miesi¢cy zmniejszaé o 6 liczbe punktow karnych,
co oslabia funkcje prewencyjna tego srodka karnego i wplywa negatywnie na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Przewiduje si¢ surowsze traktowanie osoby, ktora kierowata pojazdem pomimo zatrzymania jej prawa jazdy lub
elektronicznego prawa jazdy — bedzie ona karana cofnieciem jej uprawnien. Przedmiotowa zmiana b¢dzie miata pozytywny
wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego, bowiem kierowanie bez prawa jazdy stanowi jedno z najpowazniejszych
naruszen przepisow ruchu drogowego.

3. Odpowiadajgc na potrzeby branzy transportowej —umozliwia si¢ osobie posiadajacej prawo jazdy wydane w kraju trzecim
ztozenie wniosku o wydanie polskiego prawa jazdy oraz prowadzenie przez organ wydajacy prawa jazdy postgpowania
administracyjnego w przedmiocie wydania polskiego prawa jazdy, przed uptywem wymaganych 185 dni pobytu w Polsce
whnioskodawcy.

Przewiduje si¢, ze powyzsza zmiana bedzie miata pozytywny wplyw na rynek pracy oraz posiadaczy zagranicznych praw
jazdy, ktérzy z powodu wiezi osobistych lub zawodowych chca uzyskaé polskie prawo jazdy oraz na przedsiebiorcéw
prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza polegajaca na posrednictwie w przekazywaniu zlecen przewozu osob, bowiem
przyspieszy procedure uzyskiwania polskiego prawa jazdy.

Woprowadza si¢ takze rozwigzania prawne umozliwiajace uzyskanie prawa jazdy kategorii D przez osoby z niedostuchem.
Przewiduje si¢ tez ztagodzenie sankcji zwigzanej z cofnigciem $wiadectwa kwalifikacji zawodowej kierowcy — usuwany
bedzie kod 95, a uprawnienia do kierowania pojazdami pozostang wazne.

4. Realizujac postulaty deregulacji przepisow — usuwa si¢ Wymog posiadania akredytacji kuratora o$wiaty, zawarty w art.
31 ust. 1 pkt 5 ustawy 0 kierujgcych pojazdami, jako dublujagcy kompetencje nadzorcze starosty w zakresie dotyczacym
jakosci ksztalcenia oferowanego przez Osrodki Szkolenia Kierowcoéw posiadajace poswiadczenie potwierdzajace spetnianie
dodatkowych wymagan w zakresie prawa jazdy kategorii A, B, C lub D. Powyzsza zmiana bedzie miata pozytywny wptyw
nie tylko na przedsi¢biorcow prowadzacych Osrodki Szkolenia Kierowcdéw (zmniejszenie obcigzen), ale rowniez na
kandydatow na instruktorow i instruktorow oraz kandydatow na wyktadowcow i wyktadowcow szkolacych kierowcow,
bowiem przy tak nielicznej grupie podmiotéw uprawnionych do prowadzenia im szkolen uzyskanie lub utrzymanie
uprawnien moze by¢ bardzo utrudnione. Wprowadza si¢ uelastycznienie regulacji dotyczacych podejmowania przez
egzaminatorow zaje¢ zarobkowych — co moze zwiekszy¢ atrakcyjnos¢ zawodu egzaminatora oraz zwieksza si¢ z 5 do 10
liczbe pojazdow uprawnionych do poruszania si¢ w ramach przejazdu kolumny pojazdéw Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej — z uwagi na potrzebe realizacji umow miedzynarodowych dotyczacych przemieszczania si¢ wojsk sojuszniczych.
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Przewiduje si¢ tez uregulowanie sytuacji mechanikéw samochodowych, ktorzy bedg uprawnieni do kierowania pojazdem
poddawanym testom drogowym w celu naprawy lub konserwacji okre$§lonym w prawie jazdy C w wieku 18 lat, a pojazdem
okreslonym w prawie jazdy kategorii D w wieku 21 lat.

5. Uwzglednia si¢ postep technologiczny — zwicksza si¢ dopuszczalng predkos¢ ciggnikow rolniczych z 30 km/h do 40
km/h, wprowadza rozwigzania utatwiajace elektroniczny obieg informacji, w tym w zakresie zwrotu prawa jazdy w sytuacji,
gdy sad w okresie 3 miesiecy od dnia zatrzymania prawa jazdy nie zakonczy postepowania wobec osoby, ktorej prawo jazdy
zatrzymano.

6. Przewiduje si¢ doprecyzowanie brzmienia regulacji dotyczacej zakonczenia egzaminu na prawo jazdy przed wykonaniem
wszystkich okreslonych zakresem egzaminu zadan, w taki sposob, aby jak najpeilniej odda¢ ducha regulacji zawartej
w pkt 9.1 zatgcznika nr 2 do dyrektywy 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie
praw jazdy (przeksztalcenie).

Zmiana bedzie miata pozytywny wplyw na przebieg egzaminu na prawo jazdy, podnoszac poczucie bezpieczenstwa
egzaminatora. Jednoczes$nie doprecyzowuje si¢ tre$¢ oswiadczenia o stanie zdrowia kandydata na kierowce oraz ujednolica
terminologi¢ odnoszaca si¢ do pojazdow Sit Zbrojnych RP zawarta w ustawie o kierujacych pojazdami.

Jednoczes$nie doprecyzowuje si¢ brzmienie klauzuli zastepujacej pouczenie organu o odpowiedzialnosci karnej za sktadanie
fatszywych o$wiadczen w tre$ci o$wiadczenia o stanie zdrowia kandydata na kierowceg, co ulatwi pociagnigcie do
odpowiedzialnosci karnej osoby, ktora ztozyta falszywe oswiadczenie.

7. Przewiduje si¢ uzupetienie sktadu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego o przedstawiciela Gtownego
Inspektora Transportu Drogowego. Zaklada sie, ze przedmiotowa zmiana wplynie kKorzystnie na prace Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

8. Nowelizacja dodaje branzowe centrum umiej¢tnosci jako podmiot uprawniony w zakresie przygotowania do
wykonywania pracy na stanowisku kierowcy zawodowego oraz do szkolenia kandydatoéw na kierowcow i 0sob
posiadajacych uprawnienia do kierowania pojazdami. Przedmiotowa zmiana wynika ze zmiany regulacji dotyczacych
podmiotéw uprawnionych do prowadzenia szkolen zgodnie z art. 2 pkt 4 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo
oswiatowe (Dz. U. z 2025 r. poz. 1043, z pdzn. zm.), a jednoczesnie ma na celu przeciwdziatanie niedoborom kierowcow
w transporcie drogowym.

9. W zakresie wprowadzenia nowych funkcjonalno$ci systemu obstugujacego centralng ewidencje kierowcow
rekomendowanym rozwigzaniem jest znowelizowanie ustawy z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy — Prawo 0 ruchu
drogowym oraz ustawy z dnia 9 maja 2018 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Projektowane rozwiazania sg regulowane w przepisach krajowych przyjmowanych przez poszczegodlne panstwa
czlonkowskie UE, przy projektowaniu ktorych panstwa cztonkowskie sa obowigzane kierowac si¢ przepisami dyrektywy
2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw jazdy (przeksztatcenie) (Dz. Urz.
UE L 403 z 30.12.2006, str. 18, z p6zn. zm.) oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2561 z dnia 14
grudnia 2022 r. w sprawie wstepnej kwalifikacji 1 okresowego szkolenia kierowcodw niektérych pojazdow drogowych do
przewozu rzeczy lub 0s6b (ujednolicenie) (Dz. Urz. UE L 330 z 23.12.2022, str. 46, z p6zn.zm.).

W zakresie zawieszania uprawnien do kierowania pojazdami (prawa jazdy) w przypadku, gdy predkosc kierowcy zostanie
zarejestrowana jako przekraczajgca dozwolong o ponad 50 km/h, w przykltadowych panstwach czlonkowskich UE
obowigzuja nastepujace rozwigzania:

1. Wilochy: zgodnie z art. 142 ust. 9 Kodeksu drogowego, kto przekroczy maksymalng predkosé o wiecej niz 40 km/h,
ale nie wigcej niz 60 km/h, podlega karze pieni¢znej od 530 do 2.130 euro, a ponadto sankcji administracyjnej w
postaci zawieszenia prawa jazdy na okres od 1 do 3 miesigcy. Ponadto, jesli to naruszenie zostanie popetnione
ponownie w okresie dwoch lat, przewidziane jest zawieszenie prawa jazdy na okres od 8 do 18 miesigcy.

2. Niemcy: zgodnie z § 25 ust. 1 StVG orzeczenie zakazu prowadzenia pojazdéw mechanicznych zasadniczo zalezy
od uznania wlasciwego organu lub sadu. Jednakze w prawnie unormowanych przypadkach zgodnie z § 4 BKatV i
§ 25 (1) zdanie 2 StVG uznaniowos¢ jest ograniczona.
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Zgodnie z § 4 (1) BKatV niektore naruszenia sg tak powazne, ze muszg by¢ karane zakazem prowadzenia pojazdow.
Regulacja postuguje si¢ pojeciem znacznego przekroczenia ograniczenia predkosci. Zgodnie z tabela nr 11.1 zakaz
prowadzenia pojazdow moze zosta¢ natozony juz za przekroczenie predkosci 26-30 km/h na obszarach miejskich.
W przypadku natozenia zakazu prowadzenia pojazdow w przypadkach, o ktorych mowa w § 4 ust. 1 BKatV, okres
obowigzywania zakazu prowadzenia pojazdow waha si¢ on od jednego miesigca do trzech miesiecy, w zalezno$ci
od tego, jak niebezpieczne byto wykroczenie.

Ponadto, § 4 (2) zdanie 2 BKatV standaryzuje przypadek wielokrotnego przekroczenia predkosci o co najmniej 26
km/h w okresie jednego roku od dnia, w ktérym poprzednia decyzja stala si¢ ostateczna, jako standardowy
przypadek uporczywego naruszania przepisow.

Rumunia: przekroczenie predkosci dozwolonej o wigcej niz 50 km/h stanowi wykroczenie, podlega karze grzywny
oraz stosowana jest uzupetniajaca sankcja w postaci zawieszenia prawa jazdy na okres 90 dni. Ponadto w przypadku
przekroczenia dozwolonej predkosci o wigeej niz 70 km/h stosuje si¢ uzupetniajgca sankcje w postaci zawieszenia
prawa jazdy na okres 120 dni.

Stowacja: prawo jazdy moze zosta¢ zatrzymane na drodze, ale nie musi (naktadana jest kara pieni¢zna).

Estonia: przekroczenie dozwolonej predkosci o wigcej niz 50 km/h moze skutkowaé grzywng, aresztowaniem lub
cofnieciem prawa jazdy. Konkretna kara natozona przez sad lub funkcjonariusza panstwowego zalezy od
okolicznosci naruszenia.

W zakresie mozliwosci ztoZenie wniosku o wymiang prawa jazdy wydanego przez panstwo trzecie na krajowe prawo jazdy
przed uptywem okresu 185 dni pobytu w przykltadowych panstwach cztonkowskich UE obowiazuja nastgpujace
rozwigzania:

1.

Wilochy: pierwszym krokiem do wnioskowania o wymiang prawa jazdy wydanego przez panstwo trzecie na
krajowe prawo jazdy jest uzyskanie wloskiego miejsca zamieszkania. Ponadto rozpatrzenie wniosku nastgpi tylko
wtedy, gdy zezwalaja na to konkretne umowy dwustronne, a zagraniczne prawo jazdy jest wazne i zostalo uzyskane
przed uzyskaniem wloskiego miejsca zamieszkania. Wloskie prawo jazdy zostanie wydane po sprawdzeniu, czy
wnioskodawca spetnia wymagania fizyczne i psychiczne.

Niemcy: zgodnie z § 29 Rozporzadzenia o prawie jazdy (FeV) wymiana prawa jazdy w Niemczech jest mozliwa
nawet przed uptywem 185 dni, przy zachowaniu obowiazujacych wymogoéw, po zamieszkaniu w miejscu statego
zamieszkania zgodnie z § 7 FeV.

Rumunia: W przypadku praw jazdy wydanych przez panstwa trzecie konieczne jest spelnienie warunku posiadania
miejsca zamieszkania w Rumunii.

Dowdd spetnienia tego warunku stanowi ztozone przez wnioskodawce oswiadczenie, ze ze wzgledu na powigzania
osobiste albo powigzania osobiste i zawodowe, ktore wymagaja przebywania pod danym adresem lub adresami,
zwykle zamieszkuje on przez co najmniej 185 dni w roku kalendarzowym pod adresem lub adresami w Rumunii, z
ktérych co najmniej jeden znajduje si¢ w jurysdykcji organu, do ktorego ztozono wniosek.

Stowacja: Posiadacz prawa jazdy wydanego w kraju Europejskiego Obszaru Gospodarczego, ktory zamieszkuje na
terytorium Republiki Stowackiej, moze ztozy¢ wniosek o wymiang prawa jazdy po uplywie 185 dni od daty wyda-
nia lub zarejestrowania pobytu. Posiadacz prawa jazdy wydanego w panstwie konwencji innym niz panstwo Euro-
pejskiego Obszaru Gospodarczego, ktdory ma miejsce zamieszkania na terytorium Republiki Stowackiej i chce pro-
wadzi¢ pojazd mechaniczny, jest zobowigzany w ciggu 60 dni po uptywie 185 dni od wydania lub zarejestrowania
pobytu zwroci¢ si¢ do wlasciwego organu Policji wedlug miejsca zamieszkania o0 wymiang prawa jazdy.

Estonia: Prawo jazdy panstwa trzeciego mozna wymieni¢ przed uptywem 185 dni. W takich przypadkach osoba
musi dodatkowo potwierdzi¢, ze zamierza mieszka¢ w Estonii przez co najmniej 185 dni.

Prawny obowigzek stosowania kasku funkcjonuje juz w wielu krajach Unii Europejskiej (co przedstawiono w
ponizszej tabeli), a rdéznica dotyczy jedynie wieku, do ktoérego dzieci musza nosi¢ kask:

Kraj

. . obowigzek stosowania
obowigzek stosowania

, , kaskow przez uzytkownikow
kaskow przez rowerzystow

hulajnog elektrycznych

Austria do 12 lat do 12 lat
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nie, tylko na rowerach

Belgia elektrycznych Nie
Bulgaria nie do 18 lat
Chorwacja do 16 lat Tak
Cypr nie Tak
Czechy do 18 lat do 18 lat
Dania nie Tak
Estonia do 16 lat do 16 lat
Finlandia nie ale mor::ir?osfe(l)(]z)?l‘lvﬁr?glg\(f)vﬁé
poza obszarami
TR e
80 km/h
Grecja nie, UTO tak Tak
Hiszpania poza zabulc; c;wanym ~do16 wyg lokalnego prawa
Irlandia nie ale mor::ir?osileil;(r)nvﬁr?czilg\(f)vv;ﬁé
Litwa do 18 lat do 18. lat i yvszyscy na
jezdni
Luksemburg nie Nie
Lotwa dla dzieci do 18 lat
Malta do 10 lat Nie
Niderlandy/Holandia nie . %abroniony ruch
hulajnog elektrycznych
Niemcy nie Nie
Polska nie Nie
Portugalia nie Nie
Rumunia nie Tak
Slowacja poza zabudowanym do 16 lat do 15 lat
Slowenia do 18 lat do 18 lat
Szwecja do 15 lat do 15 lat
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poza obszarem
Wegry zabudowanym przy predkosci Tak
dopuszczalnej ponad 50 km/h
Wilochy Nie do 18 lat

W zakresie wprowadzenia nowych funkcjonalnosci systemu obstugujacego centralng ewidencje kierowcow ze wzgledu na

specyfike zagadnienia pordwnanie z rozwigzaniami przyjetymi w innych krajach jest niecelowe.

4. Podmioty, na ktore oddziatluje projekt

Grupa

Wielko$é

Zrédto danych

Oddziatywanie

Minister Cyfryzacji

Informacja og6lnodostepna

Minister Cyfryzacji
jest organem
prowadzacym
centralng ewidencj¢
kierowcow.

Podmioty wprowadzajace dane
do centralnej ewidencji
kierowcoéw wymienione w art.
100ac ust. 1 oraz korzystajace z
tych danych

Brak danych

Stopniowe
korzystanie z
nowych rozwigzan
technicznych
umozliwiajacych
wprowadzanie
danych do centralnej
ewidencji
kierowcow.

Kierujacy ciagnikami
rolniczymi

Brak danych

Korzystanie ze
zwigkszenia
dopuszczalnej
predkosci poruszania
si¢ ciggnikami
rolniczymi.

Policjanci

Okoto 100 000 osob

Dane podawane przez KGP

Egzekwowanie
projektowanych
przepisow, W
szczegblnosci
poszerzenie zakresu
uprawnien
dotyczacych
zatrzymywania praw
jazdy.

Dzieci do 16 roku zycia
(posiadajace karte rowerowa)

853 036

Dane z Systemu Informacji
Oswiatowej

Bezposredni wptyw
przepiséw o
obowiagzku
stosowania kaskow
ochronnych podczas
jazdy rowerem,
hulajnogg elektryczng
lub UTO na
podniesienie
bezpieczenstwa tych
uzytkownikow w
ruchu drogowym oraz
zmniejszenie liczby
powaznych urazow i
$mierci.

Niepeloletni kandydaci na
kierowcow

Brak danych

Mozliwo$¢ uzyskania
uprawnien do
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kierowania pojazdem
okre$lonym dla
prawa jazdy kategorii
B po ukonczeniu 17
roku zycia.
Dostosowanie si¢ do
warunkow
korzystania z
uprawnien do
kierowania pojazdem
okre$lonym dla
prawa jazdy kategorii
B przed osiagnicciem
petnoletniosci.

Kierowcy, ktérzy po raz
pierwszy uzyskali uprawnienia
do kierowania pojazdem
okreslonym dla prawa jazdy
kategorii B, objeci okresem
probnym

Liczba wydanych praw
jazdy kategorii B w
2024 r. wyniosta
1162214 sztuk

Dane od wytworcy

Dostosowanie si¢ do
wymagan
okreslonych w
przedmiotowej
ustawie w celu
przyswajania
prawidlowych
nawykow
bezpiecznego
kierowania pojazdem.

Kierowcy stanowiacy
towarzystwo nieletniego
kierowcy, ktory uzyskat
uprawnienia do kierowania
pojazdem okreslonym dla prawa
jazdy kategorii B

Brak danych

Spetnienie wymagan
okreslonych
przepisami
przedmiotowej
ustawy.

Kierowcy naruszajacy przepisy
ruchu drogowego

Brak danych

Mozliwa utrata
uprawnien do
kierowania pojazdem
mechanicznym z
uwagi na
zgromadzonag liczbg
punktow okreslonych
przepisami
rozporzadzenia
wydawanego na
podstawie art. 17 ust.
7 ustawy z dnia 2
grudnia 2021 r.

0 zmianie ustawy —
Prawo o ruchu
drogowym oraz
niektorych innych
ustaw.

Gloéwny Inspektor Transportu
Drogowego

Informacja ogélnodostgpna

Wyznaczanie
przedstawiciela do
Krajowej Rady
Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego
oraz egzekwowanie
projektowanych
przepisow.

Egzaminatorzy

Okoto 1200

Dane przekazane przez
Marszatkow wojewodztw

Poprawa warunkow
pracy.
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Posiadacze zagranicznych praw
jazdy ubiegajacy si¢ o polskie
prawo jazdy

W 2024 r. ponad 50 tys.
posiadaczy
zagranicznych praw
jazdy ubiegato si¢ o
polskie prawo jazdy

Dane od wytworcy

Pozytywny wplyw
Mozliwos$¢ ztozenia
whniosku 0 wymiang
prawa jazdy przed
uptywem 185 dnia
zamieszkiwania na
terytorium RP.

Kierowcy, ktérym cofnigto
$wiadectwa kwalifikacji
zawodowej

Brak danych

Brak automatycznej
utraty uprawnien do
kierowania pojazdem
w przypadku
cofnigcia §wiadectwa
kwalifikacji
zawodowej.

Osrodki Szkolenia KierowcoOw

Okoto 6 000

Informacja ogo6lnodostepna

Zmniejszenie
wymagan do
uzyskania
poswiadczenia
potwierdzajacego
spelnianie
dodatkowych
wymagan w zakresie
prawa jazdy kategorii
A, B,ClubD.

Osrodki Doskonalenia Techniki
Jazdy

18 podmiotow

Informacja ogoélnodostepna

Prowadzenie szkolen
dla kierowcow i
kierowcow
zawodowych, ktorzy
w okresie probnym
przekroczyli liczbe 12
punktow
przyznawanych za
naruszenia przepisow
ruchu drogowego.

Kuratoria o$wiaty

16 podmiotow

Informacja ogoélnodostgpna

Nieznaczne
zmniejszenie liczby
zadan realizowanych
przez kuratorow
oswiaty, bowiem
zgodnie z danymi
zawartymi w
Rejestrze Szkot i
Placowek
Oswiatowych
zaledwie 20
Osrodkow Szkolenia
Kierowcow posiada
wpis do tego rejestru
umozliwiajacy
ubieganie si¢ 0
akredytacj¢ kuratora
o$wiaty.

Przedsigbiorcy prowadzacy
dziatalnos$¢ gospodarcza
polegajaca na posrednictwie
przy przewozach osob

Brak danych

Pozytywny wptyw z
uwagi na
projektowane
utatwienie uzyskania
polskiego prawa
jazdy przez
posiadaczy
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zagranicznych praw
jazdy, ktorzy chca
podja¢ prace w
przewozach osob.

Wojewodowie

16

Informacja ogo6lnodostgpna

Nadzor na
prowadzeniem
szkolen dla
kandydatow na
kierowcow
zawodowych przez
branzowe centra
umiejetnosci.

Branzowe centra umiejetnosci
prowadzace szkolenia dla
kandydatéw na kierowcow
zawodowych i kierowcow

Brak danych

Prowadzenie szkolen
dla kandydatéw na
kierowcow
zawodowych.

Starostowie
Miasta na prawach powiatu

314 podmiotow
66 podmiotow

Informacja statystyczna

Dostosowanie si¢ do
wymagan
okreslonych w
przedmiotowej
ustawie.
Spodziewane
zwigkszenie liczby
postgpowan w
sprawie wydania
praw jazdy w
zwigzku z
dopuszczeniem 0so6b
niepetnoletnich do
uzyskiwania prawa
jazdy kategorii B nie
wplywa na wydatki
budzetu panstwa i
budzetow jednostek
samorzadu
terytorialnego,
bowiem koszt
uzyskania uprawnien
oraz wydania prawa
jazdy ponosi
whnioskodawca.

Wojewodzkie Osrodki Ruchu
Drogowego

43

Informacja ogélnodostgpna

Zwigkszenie liczby
przeprowadzanych
egzamindw na prawo
jazdy oraz
prowadzenie kursow i
szkolen
dedykowanych
kierowcom
znajdujacym si¢ w
okresie probnym.
Ograniczenie liczby
szkolen, ktorych
odbycie powoduje
zmniejszenie liczby
punktow za
naruszenie przepisow
ruchu drogowego.
Zmniejszenie
wymagan do
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uzyskania
poswiadczenia
potwierdzajacego
spelnianie
dodatkowych
wymagan w zakresie
prawa jazdy kategorii
A, B, Club D.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Konsultacje poprzedzajace przygotowanie projektu zmiany ustawy z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy — Prawo o
ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw dotyczace zwigkszenia oddziatywania punktéw karnych przyznawanych za
naruszenie przepisOw ruchu drogowego na kierujacych oraz wprowadzenie regulacji dotyczacych do zatrzymania prawa
jazdy za przekroczenie predkosci o wigeej niz 50km/h poza terenem zabudowanym prowadzono z Sekretariatem Krajowej
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Pierwotnie planowano usuni¢cie mozliwosci odbycia szkolenia skutkujacego zmniejszeniem liczby punktéw karnych, w
przypadku powaznych naruszen przepisow ruchu drogowego. Proponowane regulacje zakladaly zmiane delegacji
ustawowej do okreslenia w rozporzadzeniu ministra wlasciwego do spraw wewngtrznych wydanego w porozumieniu z
ministrem wtasciwym do spraw transportu oraz Ministrem Sprawiedliwosci katalogu wykroczen w ruchu drogowym, za
ktére przyznane punkty karne nie beda podlegaly obnizeniu po odbytym szkoleniu organizowanym przez wojewodzkie
osrodki ruchu drogowego.

Katalog powyzszych naruszen miat zawiera¢ wykroczenia, ktorych popetnienie charakteryzuje si¢ wysokim wptywem na
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Katalog ten zostal omoéwiony na posiedzeniu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, na ktore zaproszono przedstawicieli Ministerstwa Spraw Wewngtrznych 1 Administracji, Ministerstwa
Sprawiedliwosci oraz przedstawicieli organow Policji. W zwigzku z jego obszernoscig i trudnosciami zwigzanymi
zapewnieniem czytelnosci regulacji dla jej odbiorcow przesadzono, ze uzasadnione jest stworzenie katalogu pozytywnego,
tj. wskazujacego wykroczenia, ktorych popetienie nie charakteryzuje si¢ wysokim wptywem na bezpieczenstwo ruchu
drogowego.

Przewiduje sig¢, ze powyzsza zmiana bedzie miata pozytywny wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego, bowiem
usunigcie mozliwo$ci redukcji punktéw przyznawanych za powazne naruszenia przepisoéw ruchu drogowego wzmocni
prewencyjny charakter tego srodka karnego, co powinno skutkowac zwickszeniem ostrozno$ci i uwaznosci kierowcow.

W ramach konsultacji publicznych i opiniowania projektowana ustawa zostata przekazana przedstawicielom nastgpujacych
instytucji i organizacji:

1) Rady Dialogu Spotecznego;

2) Business Centre Club — Zwigzek Pracodawcow;

3) Niezalezny Samorzadny Zwigzek Zawodowy ,,Solidarno$¢”;

4)  Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych;

5) Forum Zwiazkéw Zawodowych;

6) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskigj;

7) Konfederacja Lewiatan;

8) Zwiazek Przedsigbiorcow i Pracodawcow;

9) Zwiazek Rzemiosta Polskiego;

10) Federacja Przedsiebiorcow Polskich;

11) Polskie Towarzystwo Gospodarcze;

12) Instytut Transportu Samochodowego;

13) Liga Obrony Kraju;

14) Ogdlnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydziatdéw Komunikacji;
15) Polska Wytwornia Papierow Wartosciowych S.A.;

16) Zwiazek Powiatow Polskich;

17) Zwigzek Pracodawcow ,,Transport i Logistyka Polska™;

18) Polskiej Federacji Szkot Szkolenia Kierowcow;
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19) Krajowego Stowarzyszenia Dyrektorow Wojewodzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego;
20) Krajowego Stowarzyszenia Egzaminatoréw Kandydatow na Kierowcow i Kierowcow;

21) Marszatkow Wojewodztw;

22) Niezaleznego Zwigzku Zawodowego Kierowcow;

23) Ogolnopolskiej Izby Gospodarczej Osrodkow Szkolenia Kierowcow;
24) Ogoblnopolskiego Stowarzyszenia Instruktorow Techniki Jazdy;

25) Ogolnopolskiego Stowarzyszenia Przewoznikéw Drogowych, Kierowcow Zawodowych i Osrodkéw Szkolacych

Kierowcow ,,Kierowca.PL”;

26) Ogolnopolskiego Zwigzku Pracodawcow Transportu Drogowego;

27) Ogoblnopolskiego Zwigzku Zawodowego Pracownikow Wojewodzkich Osrodkow Ruchu Drogowego;
28) Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkot Kierowcow;

29) Polskiej 1zby Gospodarczej Osrodkow Szkolenia Kierowcow;

30) Polskiej 1zby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji;

31) Stowarzyszenia OSK i Instruktoréw Regionu Piotrkowskiego;

32) Stowarzyszenia Polski Zwigzek Szkoleniowy;

33) Polskiego Zwiazku Motorowego — Zarzad Gtowny;

34) Wielkopolskiego Stowarzyszenia Osrodkéw Szkolenia Kierowcow i Instruktorow;
35) Zrzeszenia Migdzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce;

36) Zwigzku Pracodawcow Osrodkoéw Szkolenia Kierowcow;

37) Zwiazku Powiatow Polskich;

38) Partnerstwo dla Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego;
39) Fundacja Zapobieganie Wypadkom Drogowym;
40) Krajowe Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego;

41) Polska Izba Ubezpieczen;

42) Zesp6t Doradcow Gospodarczych TOR.

Czas trwania konsultacji 1 opiniowania okreslono na 30 dni. Omoéwienie wynikow konsultacji i opiniowania zostato zawarte

w raporcie z konsultacji.

Projekt zostal przekazany do zaopiniowania przez Komisje Wsp6lng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego i uzyskat

pozytywna opinig.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny stale z ...... r.)

Skutki w okresie 10 lat od wejécia w zycie zmian [mln zt]

2 3 4 5 6 7 8 9 10

Lqgcznie

(0-10)

Dochody ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogolem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogolem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrbodla finansowania
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Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Brak wptywu na sektor finanséw publicznych. Zaktada si¢, ze obowiazki naktadane przepisami
projektowanej ustawy beda realizowane w ramach dotychczasowych $rodkow budzetowych,
zatem nie przewiduje si¢ zwickszenia limitow poszczegdlnych czeéci budzetowych, ktorych
dysponentami sg ministrowie nadzorujacy organy i stuzby objete regulacja.

W zakresie wprowadzenia nowych funkcjonalnos$ci systemu obstugujacego centralng ewidencje
kierowcow projektowane rozwigzania nie beda generowaly wydatkow po stronie budzetu
panstwa lub jednostek samorzadu terytorialnego i pozostaja bez wptywu na sektor finanséw
publicznych. Projektowane przepisy wprowadza jedynie podstawy prawne do wydawania
komunikatow, w ktoérych wdrozenie rozwiazan w zakresie art. 100aa—100aq ustawy — Prawo o
ruchu drogowym nastepuje czesciowo, tj. w pewnym zakresie.

7. Wplyw na konkurencyjno$é gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow, oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepelnosprawne oraz osoby starsze

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 |ZEgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pieni@jnym sektor mikro-, malych 1
(w mln zh, $rednich
ceny stale z przec'is1qb10rstw
...... r) rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe,
0soby
niepetnosprawne oraz
0soby starsze
W ujeciu duze przedsigbiorstwa | Projektowane zmiany wychodza naprzeciw zglaszanym przez branze
niepieni¢znym transportowa brakom kierowcow zawodowych.
sektor mikro-, matych i | Projektowane zmiany wychodza naprzeciw zglaszanym przez branzg
$rednich transportowg brakom kierowcoéw zawodowych.
przedsiebiorstw
rodzina, obywatele Brak wplywu.
oraz gospodarstwa
domowe,
osoby
niepelnosprawne oraz
osoby starsze
Niemierzalne
Dodatkowe

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Wejscie w zycie projektowanej ustawy nie bedzie miatlo wpltywu na konkurencyjnosc
gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow (w tym
mikroprzedsigbiorcoOw, matych i srednich przedsigbiorcow), jak rowniez na rodzing, obywateli
i gospodarstwa domowe, w szczegdlnos$ci na sytuacje ekonomiczng i spoteczng rodziny, a takze
0s6b niepetnosprawnych oraz osob starszych.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie wymaganymi przez
UE (szczegdty w odwroconej tabeli zgodnosci).

[] tak
X nie
] nie dotyczy

DX zmniejszenie liczby dokumentow
DXl zmniejszenie liczby procedur
[X] skrocenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ]inne:

[] zwiekszenie liczby dokumentow
[] zwiekszenie liczby procedur
[] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[]inne:
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Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich elektronizacji. X tak
[ ] nie
(] nie dotyczy

Komentarz: Wprowadzane zmiany w zakresie usunigcia wymogu posiadania akredytacji kuratora oswiaty przez osrodki
szkolenia kierowcow posiadajace lub ubiegajace si¢ o poswiadczenie potwierdzajace spetnianie dodatkowych wymagan
w zakresie prawa jazdy kategorii A, B, C lub D oraz przez wojewodzkie osrodki ruchu drogowego zmniejszajg obcigzenia
dla przedsigbiorcow oraz WORD.

Proponuje si¢ rowniez, aby obowigzek uzywania przez kierujacych rowerem, hulajnoga elektryczng lub urzadzeniem
transportu osobistego, ktorzy nie ukonczyli 16 roku zycia, oraz dziecko w wieku do 7 lat przewozone na rowerze w
sposob, o ktorym mowa w art. 33 ust. 2 ustawy — Prawo o ruchu drogowym, w czasie jazdy kaskow ochronnych
odpowiadajacych wtasciwym warunkom technicznym, jak rdwniez sankcje za niedopelnienie tego obowigzku, wchodzity
w zycie po uplywie 6 miesiecy od dnia ogloszenia. Taki termin wejscia w zycie ww. przepiséw zapewni adresatom tych
norm odpowiedni czas na dostosowanie si¢ do nowych regulacji, np. zakup kasku ochronnego.

9. Wplyw na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowanej ustawy nie wplynie bezposrednio na rynek pracy, jednak obnizenie wieku kierowcow
wykonujacych krajowe przewozy 0sob przy jednoczesnym zachowaniu harmonizacji przepisoéw ustawowych z prawem
UE oraz umozliwienie prowadzenia szkolenia 0s6b zamierzajacych wykonywaé przew6z drogowy lub wykonujacych
przew6z drogowy na stanowisku kierowcy przez branzowe centrum umiej¢tno$ci pozytywnie wptynie na promocje
zawodu kierowcy samochodu cigzarowego i autobusu, a tym samym wpisuje si¢ w dziatania rzadu zwigzane z walka z
deficytem kierowcow zawodowych.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] srodowisko naturalne ] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwdj regionalny [] mienie panstwowe [] zdrowie

[] sady powszechne, administracyjne | [X] inne: bezpieczenstwo ruchu drogowego
lub wojskowe

Wejscie w zycie projektowanych zmian begdzie miato pozytywny wplyw na poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego, przede wszystkim w wyniku bardziej skutecznego
bezposredniego Iub posredniego wptywu na kierujacych pojazdami razaco przekraczajgcych
predkos¢ o ponad 50 km/h poza obszarem zabudowanym na drogach jednojezdniowych
dwukierunkowych.

Skutkiem rozwigzan odnoszacych si¢ do miodych wiekiem lub stazem kierowcow bedzie
zmniejszenie liczby rannych i zabitych w wypadkach drogowych, w szczegolnosci w grupie
Omowienie wplywu »mtodych kierowcow” w przedziale wiekowym 18-24 lata.

Projektowana regulacja ma takze na celu usunigcie mozliwosci redukcji punktow karnych za
najcigzsze naruszenia popetmione w ruchu drogowym.

Pozytywny wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego bedzie miato rowniez wprowadzenie
obowiazku uzywania przez kierujacych rowerem, hulajnoga elektryczng Iub urzadzeniem
transportu osobistego, ponizej 16 roku zycia oraz dziecko w wieku do 7 lat przewozone na rowerze
w sposob, o ktorym mowa w art. 33 ust. 2 ustawy — Prawo 0 ruchu drogowym, w czasie jazdy
kaskow ochronnych odpowiadajacych wlasciwym warunkom technicznym.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Projektowana ustawa wejdzie w zycie po uptywie 3 miesi¢cy od dnia ogloszenia, z wyjatkiem wskazanych przepisow,
ktérym okreslono odrebny termin wejscia w zycie lub stosowania.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Projektowane rozwigzania, w szczegolnosci dotyczace wprowadzenia nowych przestanek zatrzymywania prawa jazdy,
okresu probnego dla mlodych stazem kierowcow oraz wprowadzenia obowigzku uzywania kaskow ochronnych przez
kierujacych rowerem, hulajnoga elektryczna lub urzadzeniem transportu osobistego, ponizej 16 roku zycia oraz dziecko w
wieku do 7 lat przewozone na rowerze, zostang poddane dwuletniemu (uwzgledniajacemu dwa lata kalendarzowe,
nastepujace po wejsciu w zycie proponowanych zmian) okresowi ewaluacji.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak zatgcznikow.

Ocena skutkow regulacji projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw
(UCT76) zostata przygotowana na podstawie danych i informacji dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego w
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poszczegblnych panstwach cztonkowskich UE oraz uzywania kaskéw ochronnych przez kierujacego rowerem, hulajnoga
elektryczng i urzadzeniem transportu osobistego, a w szczegdlnosci:

1.

Raportu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego: ,,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziata-
nia realizowane w tym zakresie w 2024 r.”, dostgpnego na stronie internetowe;:
https://mww.krbrd.gov.pl/wp-content/uploads/2025/07/Sprawozdanie.pdf

Raportu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego: ,,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziata-
nia realizowane w tym zakresie w 2023 r.”, dostepnego na stronie internetowej:
https://www.krbrd.gov.pl/wp-content/uploads/2024/05/Stan-bezpieczenstwa-ruchu-drogowego-oraz-dzialania-
realizowane-w-tym-zakresie-w-2023-r.pdf

Raportu Komendy Gléwnej Policji Biura Ruchu Drogowego pt. ,,Wypadki drogowe w Polsce w 2023 r.”,
dostgpnego na stronie internetowe;j:
https://dlakierowcow.policja.pl/download/20/423450/Wypadkidrogowe2023.pdf

Raportu Komendy Gtownej Policji Biura Ruchu Drogowego pt. ,,Wypadki drogowe w Polsce w 2024 r.”
https://dlakierowcow.policja.pl/download/20/447022/Wypadkidrogowe2024.pdf

Raportu Komisji Europejskiej: European Commission (2024). Road safety thematic report — Cyclists. European
Road Safety Observatory. Brussels, European Commission, Directorate General for Transport
https://transport.ec.europa.eu/document/download/6a98d1f0-e6¢1-40f1-8b6a-d48cef787fa7_en?filename=ERSO-
TR-Cyclists-20240305.pdf

Raportu Europejskiej Rady Bezpieczenstwa Transportu (European Transport Safety Council): ,,IMPROVING THE
ROAD SAFETY OF E-SCOOTERS” PIN Flash Report 47 November 2024, ETSC Brussels
https://etsc.eu/improving-the-road-safety-of-e-scooters-pin-flash-47/

Raportu International Transport Forum (ITF) (2024), ,,Safer Micromobility”, International Transport Forum Policy
Papers, No. 129, OECD Publishing, Paris
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/safer-micromobility.pdf

Opracowania: Stelling, A., Schmidt, F. A. & Van der Kint, S. H. (2024). Support for policy measures and
enforcement. ESRA3 Thematic report Nr. 9. ESRA project (E-Survey of Road users’ Attitudes). (2024-R-30-EN).
SWOV Institute for Road Safety Research
https://www.esranet.eu/storage/minisites/esra2023thematicreportno9supportforpolicymeasuresandenforcement.
pdf

Danych i informacji dostepnych na stronie internetowej Komisji Europejskiej:
https://europa.eu/youreurope/citizens/travel/driving-abroad/road-rules-and-safety
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Raport z konsultacji publicznych i opiniowania

projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw

(UC76)

Stosownie do § 51 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. Regulamin pracy
Rady Ministréow (M.P. z 2024 r. poz. 806 oraz z 2025 r. poz. 408) przedstawia sie raport z konsultacji
publicznych.

1. Omowienie wynikéw przeprowadzonych konsultacji publicznych i opiniowania

Informacja o skierowaniu projektu do konsultacji publicznych zostata przekazana do nastepujgcych
organizaciji i instytuciji:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)

26)
27)
28)
29)
30)
31)
32)
33)
34)
35)
36)
37)
38)

Rady Dialogu Spotecznego;

Business Centre Club — Zwigzek Pracodawcow;

Niezalezny Samorzgdny Zwigzek Zawodowy ,Solidarnos¢”;

Ogodlnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych;

Forum Zwigzkéw Zawodowych;

Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej;

Konfederacja Lewiatan;

Zwigzek Przedsiebiorcow i Pracodawcéw;

Zwigzek Rzemiosta Polskiego;

Federacja Przedsiebiorcéw Polskich;

Polskie Towarzystwo Gospodarcze;

Instytut Transportu Samochodowego;

Liga Obrony Kraju;

Ogodlnopolskie Stowarzyszenie Szeféw Wydziatéw Komunikaciji;

Polska Wytwérnia Papieréw Wartosciowych S.A.;

Zwigzek Powiatéw Polskich;

Zwigzek Pracodawcow ,Transport i Logistyka Polska”;

Polskiej Federacji Szkét Szkolenia Kierowcéw;

Krajowego Stowarzyszenia Dyrektorow Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego;
Krajowego Stowarzyszenia Egzaminatoréw Kandydatéw na Kierowcéw i Kierowcow;
Konwent Marszatkéw Wojewddztw;

Niezaleznego Zwigzku Zawodowego Kierowcow;

Ogolnopolskiej Izby Gospodarczej Osrodkoéw Szkolenia Kierowcow;
Ogodlnopolskiego Stowarzyszenia Instruktoréw Techniki Jazdy;

Ogolnopolskiego Stowarzyszenia Przewoznikéw Drogowych, Kierowcow Zawodowych i Osrodkow
Szkolacych Kierowcow ,Kierowca.PL”;

Ogodlnopolskiego Zwigzku Pracodawcow Transportu Drogowego;

Ogdlnopolskiego Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego;
Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkét Kierowcow;

Polskiej Izby Gospodarczej Osrodkéw Szkolenia Kierowcéw;

Polskiej Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedyciji;

Stowarzyszenia OSK i Instruktoréw Regionu Piotrkowskiego;

Stowarzyszenia Polski Zwigzek Szkoleniowy;

Polskiego Zwigzku Motorowego - Zarzad Gtowny;

Wielkopolskiego Stowarzyszenia Osrodkéw Szkolenia Kierowcow i Instruktorow;
Zrzeszenia Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce;

Zwigzku Pracodawcow Osrodkéw Szkolenia Kierowcéw;

Zwigzku Powiatéw Polskich;

Partnerstwo dla Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego;



39) Fundacja Zapobieganie Wypadkom Drogowym;

40) Krajowe Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego;
41) Polska Izba Ubezpieczen;

42) Zespot Doradcéw Gospodarczych TOR.

Czas trwania konsultacji i opiniowania okreslono na 30 dni.

Projekt przekazano do zaopiniowania przez Komisje Wspdlng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego
i uzyskano pozytywng opinieg.

Stosownie do postanowien § 52 uchwafty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministrow projekt wraz z uzasadnieniem i OSR zostat zamieszczony w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzgdowego Centrum Legislacji w serwisie Rzgdowy
Proces Legislacyjny.

W wyniku przeprowadzonych konsultacji publicznych i opiniowania uwagi do projektu zgtosili:

©oNoOA~®ONPE

e
[N

12.

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22,
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.

Pracodawcy RP;

Konfederacja Lewiatan;

Zwigzek Przedsigbiorcéw i Pracodawcoéw;

Federacja Przedsiebiorcéw Polskich;

Instytut Transportu Samochodowego;

Liga Obrony Kraju;

Ogodlnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydziatéw Komunikac;ji;
Polska Wytwérnia Papierow Wartosciowych S.A;

Zwigzek Powiatow Polskich;

. Zwigzek Pracodawcow Transport i Logistyka Polska;
. Polska Federacja Stowarzyszen Szkét Kierowcow z/s w Warszawie oraz Polska Izba Gospodarcza

Osrodkéw Szkolenia Kierowcow z/s w Piastowie oraz Ogdélnopolska Izba Gospodarcza Osrodkéw
Szkolenia Kierowcow z/s w Koszalinie;

Miedzyzaktadowa Organizacja Zwigzkowa, Zwigzku Zawodowego Pracownikow Wojewddzkich
Osrodkéw Ruchu Drogowego, Osrodkow Szkolenia Kandydatéw na Kierowcdw i Innych
Podmiotéw z siedzibg przy Wojewddzkim Osrodku Ruchu Drogowego w todzi;

Krajowe Stowarzyszenie Dyrektoréw WORD;

Krajowe Stowarzyszenie Egzaminatorow Kandydatéw na Kierowcow i Kierowcéw;

Ogodlnopolskie Stowarzyszenie Instruktorow Techniki Jazdy;

Ogodlnopolskie Stowarzyszenie Kierowca.PL;

Ogodlnopolski Zwigzek Pracodawcdow Transportu Drogowego;

Ogodlnopolski Zwigzek Zawodowy Pracownikéw WORD;

Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji;

Polski Zwigzek Szkoleniowy;

Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych;

Zwigzek Pracodawcow Osrodkéw Szkolenia Kierowcow;

Fundacja Zapobieganie Wypadkom Drogowym;

Krajowe Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego;

Polska Izba Ubezpieczen;

Porozumienie Rolnikéw Opolszczyzny;

Uber Polska sp. z 0.0;

Fundacja Blind&Proud;

Jednostka Strzelecka 4051 Wioctawek imienia generata broni Wtadystawa Andersa;

Organizacja Miedzyzaktadowa nr 60 NSZZ ,Solidarnos$¢” — 80 w WORD i OSK;

Federacja Zwigzkéw Pracodawcéw Ochrony Zdrowia ,,Porozumienie Zielonogorskie;

Obywatel RPW/3160/2025;

Obywatel RPW/4159/2025;

Obywatel RPW/5620/2025;



35. Obywatel RPW/7197/2025;
36. Obywatel RPW/9634/2025;
37. Obywatel RPW/4760/2025;
38. Obywatele RPW/10602/2025.

Omowienie wynikéw konsultacji i opiniowania oraz zgtoszone do projektu ustawy uwagi wraz ze
stanowiskiem projektodawcy przedstawia zatgczona do niniejszego raportu tabela.

Zaden z podmiotéw, ktéry otrzymat projekt ustawy w ramach konsultacji i opiniowania, nie poinformowat
o braku uwag do projektu ustawy.

Pozostali uczestnicy konsultacji nie przekazali zadnej informaciji, co nalezy uzna¢ za brak uwag do
przedmiotowego projektu.

2. Omowienie wynikow zasiegniecia opinii, dokonania konsultacji albo uzgodnienia
projektu z wlasciwymi organami i instytucjami Unii Europejskiej, w tym Europejskim
Bankiem Centralnym.

Projekt ustawy nie wymaga przedtozenia instytucjom i organom Unii Europejskiej oraz Europejskiemu
Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji lub uzgodnienia, o ktérej mowa
w § 39 uchwaty nr 190 Rady Ministréow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady
Ministrow.

3. Podmioty, ktére zglosily zainteresowanie pracami nad projektem w trybie przepiséw o
dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. z 2025 r. poz. 677) oraz stosownie do postanowien § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministrow
z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw projekt ustawy zostat udostepniony
w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzgdowego Centrum Legislacji. Zaden
podmiot nie zgtosit zainteresowania pracami nad projektem w trybie wyzej wymienionej ustawy.



Tabela uwag zgtoszonych do projektu ustawy zmieniajgcej ustawe — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (UC 76)

Lp.

PODMIOT
ZGtASZAJACY UWAGE

TRESC UWAGI

STANOWISKO PROJEKTODAWCY

Obywatel
RPW/3160/2025

Whnosze o dopisanie do art. 94 ustawy o kierujacych pojazdami, iz szkolenie praktyczne z
zagrozen w ruchu drogowym prowadzone jest wytacznie przez instruktoréw techniki jazdy
posiadajacych aktualne uprawnienia.

Uzasadnienie

Prosze uwzglednié, ze to instruktorzy techniki jazdy posiadajg niezbedne kwalifikacje do
szkolenia w przedmiotowym zakresie.

Uwaga nieaktualna w zwigzku z
usunieciem tych rozwigzan.

Obywatel
RPW/3160/2025

Ponadto w zakresie art. 93 ust.2 i art. 94 ustawy o kierujacych pojazdami wnosze o zmiane
czasu trwania szkolenia teoretycznego z 2 godzin na 1 godzine natomiast wydtuzenie
szkolenia praktycznego z 1 na 2 godziny.

Uzasadnienie

Jako instruktor techniki jazdy ciggle doswiadczam zapytan, dlaczego nie uczy sie takich
rzeczy (hamowanie, prawidtowa pozycja za kierownicg itp.) na kursie. Dlatego jesli
ustawodawcy naprawde zalezy na podniesieniu Swiadomosci kierujacych ktérzy powinni
opanowac chociazby prawidtowe hamowanie, pozycje za kierownicg i zwiekszy¢ swiadomos¢
wptywu predkosci na zachowanie pojazdu, powinien zmienic zapisy w ustawie aby to gtowny
nacisk potozony byt na praktyczne aspekty i czas takiego szkolenia powinien trwac¢ minimum
2 godziny. Sucha dwugodzinna teoria bedzie w moim odczuciu nic nie wnoszacg materia,
ktorg uczony zapomni po wyjsciu z sali.

Uwaga nieaktualna w zwigzku z
usunieciem tych rozwigzan.

Ogolnopolskie
Stowarzyszenie
Kierowca.PL

Proponuje sie obowigzywanie przepisow dotyczacych zatrzymywania prawa jazdy za
przekroczenie predkosci na wszystkie kategoriach drdg, nie tylko na wybranych.
Uzasadnienie

1. Bezpieczenistwo ruchu drogowego:

o Przekraczanie predkosci wptywa na wydtuzenie drogi hamowania i czasu reakcji
kierowcy niezaleznie od kategorii drogi

o Zwiekszona energia kinetyczna pojazdu przy wyzszych predkosciach przektada sie na
powazniejsze skutki ewentualnych zdarzen drogowych

o Ostatnie wypadki na drogach kategorii A i S potwierdzajg koniecznos¢
wprowadzenia jednolitych zasad

2. Aspekty praktyczne:

o Jednolite zasady na wszystkich kategoriach drog utatwia interpretacje przepiséw

przez stuzby kontrolne

Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona,
bowiem przeprowadzone analizy
uzasadniajg objecie surowszymi
regulacjami jedynie kierowcéw
poruszajgcych sie po drogach
jednojezdniowej dwukierunkowej
poza obszarem zabudowanym.




o Uproszczenie systemu kar i konsekwencji za przekroczenie predkosci
o Zwiekszenie skutecznosci prewencyjnego oddziatywania przepiséw

Ogodlnopolskie
Stowarzyszenie
Kierowca.PL

Proponuje sie skrocenie okresu wymaganego pobytu na terytorium RP przed wymiang
prawa jazdy, poprzez:

o umozliwienie wymiany prawa jazdy po uzyskaniu statusu rezydenta, bez
koniecznosci oczekiwania 185 dni
o wprowadzenie mozliwosci korzystania z zagranicznego prawa jazdy w okresie

oczekiwania na wymiane.
Uzasadnienie

1. Problemy obecnego systemu:

o Dtugotrwate oczekiwanie na mozliwos¢ wymiany prawa jazdy (185 dni) utrudnia
podjecie legalnej pracy

o Brak mozliwosci korzystania z zagranicznego prawa jazdy w okresie oczekiwania
naraza kierowcéw na wysokie mandaty

o Szczegdlnie dotkliwe konsekwencje dla kierowcow zawodowych

2. Korzysci proponowanych zmian:

o Przyspieszenie integracji zawodowej oséb przyjezdzajgcych do Polski

o Zmniejszenie ryzyka wykonywania przewozéw bez wymaganych uprawnien

o Usprawnienie procesu odnawiania uprawnien dla kierowcéw zawodowych

Uwaga nieuwzgledniona, bowiem
zgodnie z art. 12 dyrektywy
2006/126/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 20
grudnia 2006 r. w sprawie praw jazdy
(przeksztatcenie) miejsce
zamieszkania oznacza miejsce, w
ktorym osoba fizyczna mieszka
zwykle, to znaczy przez co najmniej
185 dni w kazdym roku
kalendarzowym.

Na mocy art. 11 ww. dyrektywy
wtornik prawa jazdy moze zostac
wydany jedynie przez wtasciwe
organy panstwa cztonkowskiego, w
ktorym posiadacz prawa jazdy ma
miejsce zamieszkania.

Dodatkowo art. 5 ust. 4 ustawy z
dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych
pojazdami stanowi, ze prawo jazdy, o
ktorym mowa w art. 4 ust. 1 pkt 2 lit.
a i b ustawy, stwierdza posiadanie
uprawnienia do kierowania
odpowiednim pojazdem silnikowym
na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej w okresie 6 miesiecy od dnia
rozpoczecia statego lub czasowego
pobytu.

Ogodlnopolskie
Stowarzyszenie
Kierowca.PL

Dla kierowcéw zawodowych proponuje sie:

o wprowadzenie tymczasowego prawa jazdy na okres 30 dni po ukoriczeniu
szkolenia okresowego (kod 95)
o umozliwienie realizacji zadan przewozowych w okresie oczekiwania na nowy

blankiet prawa jazdy przy spetnieniu wszystkich innych wymagan (badania lekarskie,
psychologiczne, Swiadectwo kwalifikacji)

Uwaga nieuwzgledniona jako
wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.




Uzasadnienie

1. Problemy obecnego systemu:

o Dtugotrwate oczekiwanie na mozliwos¢ wymiany prawa jazdy (185 dni) utrudnia
podjecie legalnej pracy

o Brak mozliwosci korzystania z zagranicznego prawa jazdy w okresie oczekiwania

naraza kierowcéw na wysokie mandaty

Szczegdlnie dotkliwe konsekwencje dla kierowcow zawodowych

Korzysci proponowanych zmian:

Przyspieszenie integracji zawodowej oséb przyjezdzajgcych do Polski
Zmniejszenie ryzyka wykonywania przewozéw bez wymaganych uprawnien
Usprawnienie procesu odnawiania uprawnien dla kierowcéw zawodowych

0o ooNoO

Ogodlnopolskie
Stowarzyszenie
Kierowca.PL

Proponuje sie zliberalizowanie przepiséw dotyczacych prowadzenia szkolen online poprzez:
1. Zniesienie ograniczen w zakresie prowadzenia szkolen z wykorzystaniem technik
komputerowych i internetu i umozliwienie wszystkim osrodkom szkolenia kierowcéw
prowadzenia zajeé¢ w formie e-learningu przy spetnieniu podstawowych wymogdw
technicznych

2. Wprowadzenie jednolitych standardéw dla platform e-learningowych
wykorzystywanych w szkoleniu.

Uzasadnienie

1. Niespdjnosc obecnych regulacji:

o Kandydaci na kierowcow mogg przystgpi¢ do egzaminu panstwowego bez
obowigzku uczestnictwa w kursie teoretycznym w OSK, przy czym badania ITS wykazujg
wyzszg zdawalnos$é wsrdd osdb uczacych sie samodzielnie

o Paradoksalnie, OSK nie moze udostepni¢ kursantom materiatéw do nauki zdalnej
pod nadzorem wykwalifikowanego instruktora, podczas gdy ci sami kursanci mogg korzystac
z dowolnych materiatéw w ramach samodzielnej nauki

o Obecny system tworzy sztuczng bariere w dostepie do profesjonalnie
przygotowanych materiatéw szkoleniowych

2. Brak logicznego zwigzku miedzy wymogami a prowadzeniem szkolen online:
o] Osrodki prowadzace szkolenia zdalne muszg spetnia¢ wymogi dotyczace

infrastruktury stacjonarnej (place manewrowe, nowe pojazdy), ktéra nie jest
wykorzystywana w procesie e-learningu

o Generuje to nieuzasadnione koszty i ogranicza dostep do prowadzenia szkolen
online dla osrodkéw, ktére mogtyby zapewni¢ wysokg jakos¢ szkolenia teoretycznego

3. Dostosowanie do wspotczesnych standarddéw:

o Powszechna cyfryzacja i rozwdj technologii e-learningowych - w dobie powszechnej

cyfryzacji i rozwoju technologii e-learningowych, takie ograniczenie sztucznie hamuje

Uwaga nieuwzgledniona jako
wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.




wykorzystanie nowoczesnych, efektywnych metod nauczania. Podczas gdy niemal kazda
dziedzina edukacji korzysta z dobrodziejstw technologii informatycznych, szkolenie
kierowcow pozostaje w tym zakresie bez powodu limitowane.

o Oczekiwania mtodego pokolenia kursantéw - szczegdlnie istotne jest to w
kontekscie oczekiwan mtodego pokolenia, ktére wychowane w srodowisku cyfrowym,
naturalnie oczekuje dostepu do materiatéw edukacyjnych online. Dla os6b w wieku 18-25
lat, stanowigcych gtéwna grupe kursantéw, nauka z wykorzystaniem smartfonéw, tabletéw
czy platform e-learningowych jest czyms oczywistym i preferowanym. Obecne ograniczenia
stojg w sprzecznosci z ich nawykami edukacyjnymi i oczekiwaniami co do formy
przekazywania wiedzy.

o Zwiekszenie dostepnosci szkolen - obecna sytuacja stawia w niekorzystnej pozycji
mniejsze osrodki szkolenia, ktére sg w wiekszosci i mimo posiadania kompetencji oraz
mozliwosci technicznych do prowadzenia zajec online, nie mogg z nich korzystac

Korzysci ekonomiczne i organizacyjne:

Obnizenie kosztow prowadzenia szkolen

Wieksza elastycznos¢ czasowa dla kursantow

Mozliwos¢ wielokrotnego powtarzania materiatu

Jakos¢ szkolenia:

Mozliwos¢ standaryzacji materiatéw szkoleniowych

tatwiejszy monitoring postepdw nauki

Automatyczna weryfikacja wiedzy

000 wo oo i

Ogodlnopolskie
Stowarzyszenie

Proponuje sie weryfikacje zapisu dotyczacego 12-godzinnego praktycznego szkolenia w art.
94 ust. 4 ustawy o kierujacych pojazdami i jednoznaczne okreslenie wymaganego czasu

Uwaga nieaktualna w zwigzku z
usunieciem tych rozwigzan.

Kierowca.PL trwania szkolenia praktycznego.
Obywatel Uwazam, ze w ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym powinna zostac Uwaga uwzgledniona poprzez
RPW/4159/2025 wprowadzona nastepujgca poprawka: obnizenie wieku kierowcow

"Art. 39a. 1. Przedsiebiorca lub inny podmiot wykonujgcy przewdz drogowy moze zatrudnic
kierowce, jezeli osoba ta:

1) ukonczyta:

a) 18 lat — w przypadku kierowcy prowadzacego pojazd samochodowy, dla ktérego
wymagane jest posiadanie prawa jazdy kategorii:

— C lub C+E, o ile uzyskat on odpowiednig kwalifikacje wstepng,

— C1 lub C1+E, o ile uzyskat on odpowiednig kwalifikacje wstepng przyspieszong,

— D lub D+E, o ile przewdz jest wykonywany na liniach regularnych, ktérych trasa nie
przekracza 50 km i o ile kierowca uzyskat odpowiednig kwalifikacje wstepna,

— D1 lub D1+E, o ile uzyskat on odpowiednig kwalifikacje wstepna przyspieszona,

zawodowych posiadajacych
Swiadectwo kwalifikacji.




b) 21 lat — w przypadku kierowcy prowadzgcego pojazd samochodowy, dla ktorego
wymagane jest posiadanie prawa jazdy kategorii:

— C lub C+E, o ile uzyskat on odpowiednig kwalifikacje wstepng przyspieszong,

— D lub D+E, o ile uzyskat on odpowiednig kwalifikacje wstepng przyspieszona.

c) skreslony"

W ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami powinna zosta¢ wprowadzona
nastepujgca poprawka:

"Art. 9. 1. Dla oséb, ktore uzyskaty kwalifikacje wstepng okreslong w przepisach rozdziatu 7a
ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym, minimalny wiek do kierowania
pojazdami okreslonymi w prawie jazdy kategorii:

1) C, C+E, D i D+E wynosi 18 lat.

2) skreslony"

UZASADNIENIE

Polska od dtuzszego czasu mierzy sie z ogromnym problemem brakéw kierowcéw
zawodowych w branzy transportu drogowego. Doprowadza to do sytuacji gdzie
organizatorzy transportu majg problem z utrzymaniem dotychczasowej oferty przewozowej.
Skutkuje to niestety dalszym rozwojem problemu takiego jak wykluczenie transportowe,
gdzie mieszkancy wsi bez samochodu majg ogromny problem z dostaniem sie do pracy lub
szkoty.

W zwigzku z tym juz kilka miesiecy temu pojawit sie moim zdaniem dobry pomyst obnizenia
minimalnego wieku do uzyskania prawa jazdy kategorii D. Pierwszy taki sygnat wyszedt od
Polskiego Zwigzku Pracodawcow Transportu Publicznego. Taki postulat pojawit sie

w sierpniu 2023 roku. W zesztym roku interpelacje poselskg wystata Pani Paulina Matysiak,
ale odpowiedz brzmiata, ze nie bo prawo unijne na to nie zezwala. To w takim razie jak w
dziewieciu krajach Unii Europejskiej mozna, a w Polsce nie mozna?

Warto tutaj przytoczy¢ przyktad z Niemiec, gdzie takie rozwigzanie funkcjonuje juz od wielu
lat. Dziewie¢ panstw cztonkowskich UE stosuje takie rozwigzanie, a wiec jest to zgodne z
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2561 z dnia 14 grudnia 2022 r.
Chciatbym réwniez dodaé, ze IRU przeprowadzito badania na ten temat. Badania wykazaty,
ze kierowcy autobuséw w wieku 18-20 lat sg tak samo bezpiecznymi kierowcami, jak starsi
koledzy, co oczywiscie nie dotyczy mtodych kierowcéw samochoddéw osobowych.
Obnizenie wieku mogtoby pomdc w zmniejszeniu bezrobocia wsrdd oséb ponizej 25 roku
zycia, ktére na ten moment wynosi okoto 10%. Jest wielu mtodych mitosnikdéw komunikacji,
ktorzy z przyjemnosciag podjeli by sie takiej pracy. Jednakze pozwolitoby na obnizenie
Sredniego wieku w zawodzie kierowcy autobusu, gdzie w Gdansku wynosi on 46 lat, a w




Gdyni az 49 lat.

Uwazam, Ze jest to wazny problem w branzy transportu drogowego, ktéry mozna w jakims
stopniu zaspokoi¢ wtasnie w taki sposdb. Przewoznicy autobusowi oczekujg na takg zmiane,
a przyktad chocéby z Niemiec pokazujg, ze nie wptynie to negatywnie na bezpieczeristwo na
drogach. Takie rozwigzanie jest rowniez stosowane m.in.: w Belgii, Finlandii, na Litwie, ale
takze w Szwecji.

Polska Izba
Gospodarcza
Transportu
Samochodowego i
Spedycji

W art. 2 dotyczagcym zmiany ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami:

1) w pkt 2 dotyczacym zmiany w art. 8 w ust. 1 dokonywana jest zmiana brzmienia pkt 3 oraz
dokonywany jest pkt 3a - proponujemy, aby doda¢ nowy pkt 3b oraz pkt 4a w brzmieniu:
,»3b) 18 lat - dla pojazdéw okreslonych w prawie jazdy kat. D1 i D1+E na krajowych liniach
komunikacyjnych do 50 km, jezeli kierowca uzyskat kwalifikacje wstepng;

43) 20 lat - dla pojazdow okreslonych w prawie jazdy kat. D i D+E na krajowych
przewozach drogowych oséb, jezeli kierowca uzyskat kwalifikacje wstepng;

Pierwsza nowa zmiana dotyczy umozliwienia osobom, ktore ukoriczyty 18 lat uzyskania
prawa do posiadania prawa jazdy kat. D1 i D1+E oraz uzyskania kwalifikacji wstepnej, aby w
nastepstwie takich uprawnien mieli takze prawo wykonywania zawodu kierowcy przy
kierowaniu autobusami do 17 miejsc tacznie z kierowcg podczas wykonywania przewozéw
regularnych i regularnych specjalnych na krajowych liniach komunikacyjnych do 50 km.
Natomiast druga zmiana dotyczy umozliwienia osobom, ktére ukonczyty 20 lat uzyskania
prawa do posiadania prawa jazdy kat. D i D+E oraz uzyskania kwalifikacji wstepnej, aby w
nastepstwie takich uprawnien mieli takze prawo wykonywania zawodu kierowcy przy
kierowaniu wszystkimi autobusami podczas wykonywania krajowych przewozéw drogowych.
O takg zmiane wnioskowali§my w naszym pi$mie PIGTSiS-5 I/P/2023 z 30 stycznia 2023 r.
(kserokopia w zatgczeniu). Na takg zmiane prawa pozwalajg przepisy Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2022/2561 z dnia 14 grudnia 2022 r. w sprawie wstepnej
kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowcéw niektdérych pojazdéw drogowych do przewozu
rzeczy i oséb (ujednolicenie) [Dz. U UE L 330/46 z23.12.2022 r.] i nie widzimy powoddw, aby
przy takich ogromnych brakach w zatrudnieniu kierowcdéw autobusowych, krajowe przepisy
byty bardziej rygorystyczne niz wynika to z przepiséw UE, ktdre to przepisy pozwalaja
podczas wykonywania w/w przewozow osob wytgcznie na obszarze Polski na takie obnizenie
wieku kierowcow. Po raz kolejny podkreslamy, ze kierowcdw autobusowych brakuje ok. 30%
ich stanu zatrudnienia, a przewozy regularne do 50 km i przewozy regularne specjalne w
zasadzie funkcjonujg poprzez zatrudnianie emerytow na umowy zlecenia lub na czes¢ etatu,
czyli w zdecydowanej wiekszosci realizujg je kierowcy posiadajacy czesto powyzej 70 lat.
Naszym zdaniem, jezeli takie przewozy zaczng realizowa¢ nowi kierowcy posiadajacy 18 lub
20 lat, to stan bezpieczenstwa nie powinien w niczym zosta¢ pogorszony.

Uwaga uwzgledniona poprzez
obnizenie wieku kierowcow
zawodowych posiadajgcych
Swiadectwo kwalifikacji.




10.

Polska Izba
Gospodarcza
Transportu
Samochodowego i
Spedycji

W art. 3 dotyczgcym zmiany ustawy o transporcie drogowym {tj. Dz. U. z 2024 r. poz. 728]
proponujemy dokonac jeszcze kolejnej zmiany odnoszacej sie do art. 39a ust. 1 pkt 1
otrzymuje brzmienie (nowe zmiany sg napisane grubg czcionkg):

,»Art. 39a. 1. Przedsiebiorca lub inny podmiot wykonujgcy przewdz drogowy moze zatrudnié
kierowce, jezeli osoba ta:

1) ukonczyta:

a) 18 lat - w przypadku kierowcy prowadzacego pojazd samochodowy, dla ktérego
wymagane jest posiadanie prawa jazdy kategorii:

- Club C+E, o ile uzyskat on odpowiednig kwalifikacje wstepna,

- C1 lub C1+E, o ile uzyskat on odpowiednig kwalifikacje wstepng

przyspieszong,

- D1 lub D1+E, o ile przewdz jest wykonywany na krajowych liniach

regularnych, ktérych trasa nie przekracza 50 km i o ile kierowca uzyskat

odpowiednig kwalifikacje wstepna,

al) 20 lat - w przypadku kierowcy prowadzacego pojazd samochodowy, dla ktérego
wymagane jest posiadanie prawa jazdy kategorii:

- D lub D+E, o ile przewoz jest wykonywany na krajowych przewozach

drogowych oséb, o ile kierowca uzyskat odpowiednig kwalifikacje wstepna,

b) 21 lat - w przypadku kierowcy prowadzacego pojazd samochodowy, dla ktérego
wymagane jest posiadanie prawa jazdy kategorii:

- Club C+E, o ile uzyskat on odpowiednig kwalifikacje wstepng przyspieszong,

- D lub D+E, o ile uzyskat on odpowiednig kwalifikacje wstepna,

- D lub D+E, o ile przewdz jest wykonywany na liniach regularnych, ktérych trasa

nie przekracza 50 km i o ile kierowca uzyskat odpowiednig kwalifikacje wstepng
przyspieszong,

- D1 lub D1+E, o ile uzyskat on odpowiednig kwalifikacje wstepng

przyspieszong,

c) 23 lata - w przypadku kierowcy prowadzgcego pojazd samochodowy, dla ktérego
wymagane jest posiadanie prawa jazdy kategorii D lub D+E.”

Taki stan rzeczy jest spowodowany tym, ze po transformacji ustrojowej, kolejne Rzady nie
dostrzegaty potrzeby ksztatcenia zawodowego mtodziezy w zawodzie kierowcy-mechanika.
Nieznacznie zmienito sie to kilka lat temu poprzez uruchamianie takich klas w szkotach
zawodowych i technikach. Jednak te dziatania, nie dajg jeszcze zauwazalnych wymiernych
efektow we wzroscie ilosci zawodowych kierowcéw, w tym kierowcéw autobusow,
poniewaz taki absolwent szkoty zawodowej obecnie musi jeszcze czekac ok. 3 lat, aby by¢
kierowca zawodowym, a w tym czasie znajdzie inne zatrudnienie i zapomina o zawodzie
kierowcy.

Uwaga uwzgledniona poprzez
obnizenie wieku kierowcéw
zawodowych posiadajacych
Swiadectwo kwalifikacji.




Po proponowanej przez nas zmianie tych przepisow, takie osoby po ukonczeniu 18 lat zycia
mogtyby rozpocza¢ prace w zawodzie kierowcy, wiec prawdopodobnie zostaliby w tym
zawodzie do emerytury. Natomiast obecnie obowigzujgce przepisy powodujg, ze po
osiggnieciu 24 lat, takie osoby, jezeli zaczng prace w innych zwodach, to juz raczej nie chca
tego zmieniaé, co powoduje narastajacy brak kierowcéw zawodowych.

11.

Jednostka Strzelecka
4051 Wtoctawek
imienia generatfa broni
Wiadystawa Andersa

Proponujemy nastepujacg zmiane w projekcie ustawy, polegajaca na dodaniu artykutu
(proponowane oznaczenie: art. 3a) korygujacego odwotanie w normie uprawniajgcej
staroste do zatrzymania prawa jazdy:

Art. 3a. W ustawie z dnia 20 marca 2015 roku o zmianie ustawy - Kodeks karny oraz
niektdrych innych ustaw (Dz.U. z 2015 poz. 541, z 2016 r. poz. 2001, z 2018 r. poz. 957, z
2021 r. poz. 1997, 2328, 2 2022 r. poz. 2659, z 2023 r. poz. 1234) w art. 7 ust. 1 pkt 5
otrzymuje brzmienie:

,5) starosta wydaje decyzje administracyjng o zatrzymaniu prawa jazdy lub pozwolenia na
kierowanie tramwajem w przypadku przekroczenia liczby 24 punktéw za naruszenie
przepisdw ruchu drogowego otrzymanych na podstawie art. 17 ust. 1 ustawy z dnia 02
grudnia 2021 roku o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych
ustaw (Dz. U. z 2021 r. poz. 2328,z 2022 r. poz. 1002, 1715, z 2023 r. poz. 1123, 1234,
1723);".

Mamy nadzieje, ze proponowana zmiana porzadkujgca obecny stan prawny przyczyni sie do
odzyskania przez starostéw narzedzi do dyscyplinowania kierowcéw wielokrotnie
naruszajacych przepisy ruchu drogowego i usunie obecny stan faktyczny, w ktérym nie ma
prawnej mozliwosci zatrzymania prawa jazdy w momencie przekroczenia liczby 24 punktow
karnych przez staroste, a dopiero w przypadku zatrzymania dokumentu przy kontroli
drogowej lub w zwigzku z niepoddaniem sie badaniu psychologicznego.

Uwaga uwzgledniona w
zaproponowanym brzmieniu.

12,

Obywatel
RPW/5620/2025

Postuluje wprowadzenie przepisow wprost okreslajacych, ze nieprawidtowe oznakowanie
obszaru zabudowanego jest przestepstwem okreslonym w art. 231 KK.

Alternatywnie nalezy rozwazy¢ wprowadzenie przepisow naktadajacych kary na zarzagdcow
drdg oraz na kierownikéw jednostek odpowiedzialnych za oznakowanie drdg.

Kary takie powinny dotyczy¢ w szczegdlnosci, ale nie wytgcznie wyznaczania i oznakowania
obszaru zabudowanego niezgodnie z punktem 5.2.48 rozporzadzenia.

Analogiczne przepisy powinny dotyczy¢ réwniez:

- wyznaczanie strefy zamieszkania niezgodnie z pkt. 5.2.46 rozporzadzenia, a w szczegdlnosci
w miejscach niezamieszkatych i nie zabytkowych (np. ktadka przez Wiste)

- wyznaczanie miejsc parkingowych i przystankéw komunikacji miejskiej, powodujgce
niezgodnie z art. 49.1 PoRD zatrzymywanie pojazddw — a w szczegdlnosci w odlegtosci
mniejszej niz 10 metrow od przejscia dla pieszych.

Uwaga nieuwzgledniona jako
wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.




Kary takie powinny by¢ dotkliwe i moga by¢ wzorowane np. na karach w projekcie ustawy o
Krajowym Systemie Cyberbezpieczenstwa:

- Kara dla podmiotu zarzadzajgcego drogg okreslona procentowo w zaleznosci od
przychodéw podmiotu, ale w kwocie nie mniejszej niz 20.000 zt. Mozliwos¢ naktadania
wysokich kar na podmiot zarzadzajgcy drogg jest szczegdlnie istotna w kontekscie
postulowanego przez niektére gminy przywrdcenia mozliwosci instalacji fotoradaréw i
czerpania dochoddéw z mandatéw.

- Kara dla oséb odpowiedzialnych za wyznaczanie i granic obszaru zabudowanego i strefy
zamieszkania wzorowana na art. 73a projektu ustawy o KSC, tj. ,,kwocie nie wiekszej niz
600% otrzymywanego przez ukaranego wynagrodzenia obliczanego wedtug zasad
obowigzujacych przy ustalaniu ekwiwalentu pienieznego za urlop.”

- Kara zakaz petnienia funkcji kierowniczych w jednostkach zwigzanych z zarzgdzaniem
ruchem drogowym dla kierownikéw jednostek, ktére dopuscity sie nieprawidtowego
wyznaczenia lub oznakowania obszaréw zabudowanych lub stref zamieszkania.
Uzasadnienie

W opiniowanym projekcie zmian w ustawie Prawo o Ruchu Drogowym w art. 1 ust. 3
znalaztfa sie propozycja zmiany art. 135 pkt 2 lit. a, poprzez dodatnie po wyrazie ,lub”
wyrazéw ,,na drodze jednojezdniowej dwukierunkowej poza obszarem zabudowanym lub”.
Zmiana na ma na celu zréwnanie odpowiedzialnosci kierowcow przekraczajgcych predkosc o
ponad 50 km/h na terenie zabudowanym i poza tym terenem na drogach jednojezdniowych.
Prawdopodobnie niezamierzong konsekwencjg zmiany, jest depenalizacja lub istotne
utrudnienie $cigania oséb odpowiedzialnych za niezgodne z przepisami wyznaczenie granic
obszaru zabudowanego lub nieprawidtowego jego oznakowanie.

W chwili obecnej, przy zréznicowanej odpowiedzialnosci kierowcéw za przekroczenie
predkosci w obszarze zabudowanym oraz poza takim obszarem, istnieje mozliwos¢
pociagniecia do odpowiedzialnosci zarzadcy drogi za niedopetnienie obowigzkéw z art. 231
KK. Do zaistnienia tego przestepstwa istotnie jest dziatanie na szkode interesu publicznego
lub prywatnego. W aktualnym stanie prawnym, jesli zatrzymywane jest prawo jazdy
kierowcy (co powoduje np. utrate mozliwosci wykonywania zawodu), w wyniku niezgodnego
Z przepisami wyznaczenia granic obszaru zabudowanego, to takie niezgodnie z przepisami
oznakowanie wypetnia kryteria zaistnienia przestepstwa opisanego w art. 231 KK.
Proponowana zmiana, cho¢ kierunkowo stuszna, powoduje, ze zarzadcy drég nie bedg mogli
by¢ pociggani do odpowiedzialnosci karne;j.

Problem ten jest istotny, gdyz kierujacy pojazdem powinien mie¢ pewnos¢, co do
obowigzujacych go przepiséw oraz tego czy znajduje sie na terenie zabudowanym czy poza
takim terenem. W praktyce zarzadcy drég ignorujg obowigzujace przepisy w zakresie
wyznaczania obszaru zabudowanego okreslone w punkcie 5.2.28.1 rozporzadzenia w




sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach z 3
lipca 2003 r., a w szczegdlnosci - postugujg sie nieobowigzujgcym art. 7.5 Kodeksu
Drogowego z 1983 roku i wyznaczajg granice obszaru zabudowanego na granicach
administracyjnych miejscowosci zgodnie z publikacjami w dzienniku urzedowym
wojewddzkiej rady narodowej;

- obejmuja obszarem zabudowanym odcinki drég o dtugosci ponad 300 metréow bez
zabudowy mieszkalnej — tereny lesne, przemystowe (niezgodnie z 5.2.48.2) ww.
rozporzadzenia;

- nie umieszczajg znaku D-42 na granicy sgsiadujgcych miejscowosci stanowigcych obszary
zabudowane (niezgodnie z 5.2.49 ww. rozporzadzenia);

- znak D-43 umieszczajg po lewej stronie jezdni (tak umieszczony znak nie koriczy obszaru
zabudowanego);

Skutkiem swobodnego i niezgodnego z przepisami wyznaczania obszarow zabudowanych i
stref zamieszkania, jest rowniez deprecjacja znaczenia znakdw wyznaczajgcych te obszary w
oczach kierowcéw i niezachowywanie odpowiedniej ostroznosci.
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wskazane jest rozwazenie uchylenia tresci art. 52 ust. 2 ustawy o Kierujacych pojazdami w
catosci.

Uzasadnienie

Koscig niezgody w brzmieniu art. 52 ust. 2 uokp jest fragment cyt.: ,,moze zosta¢ zakonczona
(...)”. Przez lata stosowania zapisu w dotychczasowym brzmieniu, to wiasnie brak
kategorycznosci, a jedynie dopuszczalnos¢ poprzez uzycie sformutowania ,,moze” byta
przedmiotem sporu w sSrodowisku i doprowadzita do swego rodzaju patologii w tej branzy.
Zarowno wtadza sgdownicza jak rdwniez czes¢ organdw nadzorczych przyjety stanowisko, ze
wystepuje sprzecznos$¢ pomiedzy aktem wykonawczym tj. rozporzgdzeniem ktére
regulowato w jakich sytuacjach egzamin przerywa sie z wynikiem negatywnym, a samg
ustawg ktdéra dopuszcza takg mozliwosé, lecz jej nie narzuca. Efektem takiego stanu rzeczy
jest fakt, ze dzi$ dochodzi do absurdalnych wrecz sytuacji. Zdarzaja sie przypadki, gdzie
egzaminatorzy zgodnie z prawem zaliczajg egzamin, osobie nie posiadajgcej wymaganych
kwalifikacji. Dla zobrazowania problemu mozna podaé przyktad egzaminu w trakcie ktérego
osoba zdajaca niestosuje sie do czerwonego sygnatu zabraniajgcego wjazdu najpierw na
przejsciu dla pieszych, nastepnie na skrzyzowaniu, pdzniej na przejezdzie kolejowym, a na
koncu na przejezdzie tramwajowym. Wykonuje btedny przejazd w czterech réznych
zadaniach, egzamin odbywa sie w tzw. filii osrodka, nie ma praktycznie zadnego natezenia
ruchu, egzaminator nie dopatrzyt sie zadnego zagrozenia. Oczywiscie zadania zostaty
powtdrzone, ale przy drugim przejezdzie wszedzie nadawany byt akurat sygnat zezwalajgcy
na wjazd. Egzaminator zdawat sobie sprawe, ze zdajacy nie ma pojecia co oznacza czerwony

Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona
bowiem regulacja ma na celu
petniejsze odzwierciedlenie regulacji
zawartej w pkt 9.1 dyrektywy
2006/126/WE, przewidujacej, ze:
»,€gzaminujacy moze podjgé decyzje
o kontynuowaniu sprawdzianu
umiejetnosci i zachowan lub jego
przerwaniu.”.

Jednoczes$nie w zakresie dotyczgcym
wskazania, ze cze$¢ praktyczna
egzaminu w ruchu drogowym
przeprowadzana jest na odcinku nie
krotszym niz 25 km nie jest mozliwe
uwzglednienie uwagi, bowiem
egzaminy odbywajg sie w réznych
warunkach panujgcych na drodze,
niezaleznych od osoby
egzaminowane;.
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sygnat Swietlny, lecz majgc Swiadomos¢, ze w osrodku czeka juz na niego przetozony z
zegarkiem w reku i pretensjami, ze ten egzamin trwa zbyt dtugo zarzadzit powrot i zakonczyt
egzamin z wynikiem pozytywnym. Przyktad jeden z wielu, niemniej jednak zauwazy¢ nalezy,
ze w takim przypadku dochodzi do absurdu. Kierujgcy ktéry w normalnych okolicznosciach
uzbieratby 60 punktéw karnych i otrzymat kilkutysieczny mandat karny zgodnie ze sztuka
zalicza egzamin! Taka sytuacja wynika wtasnie z uzycia sformutowania ,moze”. Jezeli nie
bedzie kategorycznie okreslone, ze np. przejazd przy czerwonym sygnale koriczy egzamin lub
przynajmniej wigze sie z wynikiem negatywnym zawsze bedzie dochodzito do tego typu
patologii, niezaleznie od tego jaka bedzie pozostata tres¢ zapisu art. 52 ust. 2 uokp.

W tym ujeciu w naszej ocenie zapis art. 52 ust. 2 uokp powinien brzmie¢ ,egzaminator
konczy czes¢ praktyczng egzaminu, jezeli w jego odczuciu zachowanie osoby zdajgcej moze
doprowadzi¢ do zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego lub nie czuje sie on
bezpiecznie”. Wskazane jest zamieszczenie dodatkowego warunku dla przeprowadzania
czesci praktycznej egzaminu w ruchu drogowym poprzez zapis ,,cze$¢ praktyczna egzaminu w
ruchu drogowym przeprowadzana jest na odcinku nie krétszym niz 25 km”. Obecny zapis
rozporzadzenia wprowadza jedynie minimalny czas trwania, co prowadzi do kolejne;j
patologii. Osoby egzaminowane celowo poruszajg sie z niewielkg predkoscig, wykonujg
zadania egzaminacyjne w sposdb powolny, co utrudnia ruch innym uczestnikom, robig sobie
przerwy na picie wody, zwalniajg przy zielonym sygnale swietlnym oczekujgc na jego zmiane
itd. liczac przy tym, ze dzieki takim zabiegom ich tzw. ,trasa egzaminacyjna” bedzie krotsza,
co poniekad w niektoérych przypadkach jest prawdga. Egzaminatorom narzuca sie okreslone
tempo pracy, co zazwyczaj wiaze sie z krétkim czasem przeznaczonym na dany egzamin.
Wysoka jakos¢ przeprowadzanych egzaminéw ma wptyw na wysoki poziom szkolenia, co
przektada sie na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Nieustanne obnizanie wymagan nie
wptyneto na poprawe statystyk zdawalnosci egzaminéw. Dzi$ rygoryzm egzamindw jest
praktycznie zerowy, a statystyczny zdajgcy i tak go nie zdaje bo nie potrafi wykonac
podstawowych wrecz manewrdw jak zmiana kierunku jazdy czy nawet jazda prostym
odcinkiem drogi.
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Art. 9 lit. b oraz art. 10 lit. a w zaproponowanym brzmieniu nie moze sie ostac.

Przede wszystkim podnies¢ nalezy, ze pisemne informowanie dyrektora osrodka o
podejmowanych zajeciach zarobkowych przez egzaminatora stanowi przejaw
dyskryminacji i nie posiada zadnych obiektywnych wartosci, a jedynie w nieuzasadniony
sposO6b wzmacnia pozycje dyrektora. Niezrozumiate jest dlaczego akurat egzaminatorzy
zobligowani zostali do udzielania dyrektorowi takich informacji, zas inni pracownicy
osrodkoéw egzaminowania takiego obowigzku juz nie majg. Egzaminator wie jakie zakazy
ustawowe go dotyczg np. w zakresie szkolenia kandydatow na kierowcow i zobowigzany jest
do ich przestrzegania, co jest oczywiste. W naszej ocenie podejmowania przez egzaminatora

Uwaga nieuwzgledniona, bowiem
egzaminator jest funkcjonariuszem
publicznym.
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innych, legalnych zaje¢ zarobkowych nie rodzi potrzeby informowania o tym dyrektora.
Powstaje proste pytanie, co dyrektorowi po informacji, ze egzaminator dorabia sobie
pracujac na kasie w dyskoncie spozywczym? Co dyrektor ma zrobic z takg informacjg? Tym
bardziej, ze inni pracownicy osrodkéw bez problemu mogg podejmowac dowolne zajecia
zarobkowe w tym takze prowadzi¢ dziatalnos¢ w zakresie szkolenia kandydatéw na
kierowcéw lub prowadzi¢ zajecia w osrodkach szkolenia. Nadmieni¢ nalezy, ze niekiedy sg to
wrecz osoby na stanowiskach decyzyjnych w tym vce dyrektorzy osrodkéw egzaminowania.
W tych przypadkach ustawodawca nie dostrzega problemu i poniekad stusznie, zas w
przypadku egzaminatoréw nijako na wyrost zaktada sie ich nieuczciwosé i trzeba ich na
kazdym kroku pilnowaé, nagrywac, rozliczaé, sprawdzac itd. Posiadamy w kraju organy
panstwowe uprawnione do $cigania oséb naruszajacych prawo i nie nalezy ich kompetencji
W niejasny sposob przypisywac dyrektorom.

Analogicznie nie zgadzamy sie z potrzebg wskazywania dodatkowych i niejasnych
zasad pozbawiania egzaminatorow uprawnien zawodowych w sytuacji, gdy wolnosé
wykonywania zawodu gwarantuje konstytucja, a jej ograniczenie moze nastgpi¢ jedynie w
wyjatkowych przypadkach. Niezrozumiate jest dla nas jakie zajecia ewentualnie podjete
przez egzaminatora mogg podwazac zaufanie do zawodu egzaminatora ? W naszej ocenie
wszelkie czynnosci mieszczgce sie w granicach prawa i uznawane za legalne sg dopuszczalne
rowniez w przypadku egzaminatora. Nie sposéb sobie wyobrazi¢, nawet, jaka legalna
czynnos¢ mogtaby podwazac zaufanie do zawodu. tatwo natomiast wyobrazi¢ sobie
naduzycia urzednikdw nadzorujgcych egzaminatoréw w tym zakresie, co miato juz miejsce w
przypadku tzw. rekojmi.

Zauwazyc¢ nalezy, ze proponowana forma zapisu daje niewyobrazalne wrecz pole do naduzy¢
urzednikdéw organu ewidencyjnego. Zgodnie z trescig zapisu kazda czynnos¢ lub zajecie
nawet niekoniecznie zarobkowe moze zosta¢ uznane, za podwazajace zaufanie do zawodu
egzaminatora. Najprostszy przyktad to wykroczenie drogowego popetnione przez
egzaminatora, czego nie sposéb unikngc na przestrzeni catej kariery w tym zawodzie.
Egzaminator podejmuje okreslone czynnosci na drodze (zawodowo lub prywatnie), poprzez
zwykte roztargnienie czy nieuwage popetnia wykroczenie drogowego, za ktére ukarany
zostaje mandatem. Organ ewidencyjny w Swietle tak sformutowanej dyspozycji bedzie miat
wrecz obowigzek wykresli¢ takiego egzaminatora z ewidencji, co juz sie zdarzato wczesniej,
lecz byto nieudolnie podciggane pod brak rekojmi. W tym miejscu nadmieni¢ nalezy, ze
przepisy w zakresie takich wykroczen drogowych, funkcjonowaty juz w ustawie prawo o
ruchu drogowym i po interwencji RPO uznane zostaty za niekonstytucyjne, z czym trudno sie
nie zgodzi¢. Ustawa zasadnicza pozwala ograniczaé obywatelom prawo wykonywania
zawodu jedynie w $cisle okreslonych i uzasadnionych przypadkach. Tak sformutowany
przepis jest zatem sprzeczny z konstytucjg. Analogicznie tatwo wyobrazic¢ sobie sytuacje w
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ktorej egzaminator popetnia btgd w trakcie egzaminu, co rowniez sie zdarza. Nie ma ludzi
nieomylnych, a zwtaszcza jak sie przeprowadza tysigce egzamindw rocznie. Nawet wyroki
sgdow sg uchylane czy zmieniane przez wyzsze instancje i nikt z tego tytutu nie jest
pozbawiany prawa wykonywania zawodu. Tutaj bedziemy mieli sytuacje w ktérej wadliwy
egzamin bedzie uniewazniany przez organ nadzorczy, lecz zgodnie z proponowanym zapisem
egzaminator podjat czynnosci sprzeczne z obowigzkami ustawowymi — nierzetelnie
przeprowadzit egzamin. Zwykfa pomytka zostanie zatem od razu uznana za powdd do
pozbawienia prawa wykonywania zawodu, czego takze nie sposdb uznac za zgodne z ustawg
zasadniczg. Idac dalej w rozwazaniach egzaminator nawet nie musi popetni¢ btedu w trakcie
egzaminu, wystarczy ze wadliwie go rozpocznie, czyli np. po uptywie 15 minut od
wyznaczonego czasu, co juz mozna bedzie uznac za czynnosc¢ sprzeczng z obowigzkami
ustawowymi i wykresli¢ egzaminatora z ewidencji. Podobnych sytuacji mozna wymieniac
setki z czego juz korzystaty organy ewidencyjne nieudolnie naciggajgc takie sytuacje pod
pojecie braku rekojmi, co szczesliwie dotychczas nie ostato sie w wyzszych instancjach. Préba
przeforsowania tego przepisu kojarzy sie bardziej z checig zalegalizowania dotychczasowych
btednych pomystéw w zakresie wykreslanie egzaminatoréw z ewidencji niz z realnymi
dziataniami naprawczymi i rzeczywistymi potrzebami w tym zakresie. Gdyby proponowana
tres¢ normy prawnej miata obiektywne i rzetelne podstawy, analogiczne rozwigzania
zostatby zaproponowane réwniez w przypadku np. instruktoréw. Czy w przypadku
szkoleniowcow dziatania i czynnosci przez nich podejmowane mogg podwazac zaufanie do
tego zawodu ? W tym przypadku ustawodawca nie dostrzega jednak potrzeby zmian.

Niezrozumiate jest takze dlaczego egzaminatorzy mieliby by¢ traktowani inaczej niz
pozostali pracownicy osrodkéw egzaminowania, ktérzy majg prawo do btedéw, pomytek i
wykroczen drogowych, a takze do swobodnego podejmowania innych zaje¢ zarobkowych.
Oczywistym jest, ze w kazdym srodowisku trafi sie tzw. czarna owca, ale w przypadku
egzaminatorow mamy juz na takie sytuacje m.in. wymog posiadania prawa jazdy,
niekaralnosci oraz dawania rekojmi nalezytego wykonywania obowigzkéw. W naszej ocenie
tworzenie kolejnych nieostrych zasad nie powinno mieé¢ miejsca. Dotychczasowe sg
wystarczajgce, a wrecz nalezatoby rozwazyé potrzebe i konstytucyjnosé zapisow dotyczacych
rekojmi. Zdarzaja sie przypadki, gdzie zarzuca sie np. egzaminatorowi brak empatii i na tej
podstawie prébuje sie go pozbawic uprawnien, a prawda jest taka, ze jedyng wing
egzaminatora jest konflikt prywatny z dyrektorem osrodka. Jak juz wyzej wspominalisSmy
konstytucyjne prawa obywateli do swobodnego wyboru wykonywania zawodu nie mogg by¢
sztucznie ograniczane egzaminatorowi na zasadzie uznaniowosci urzedniczej, a jedynie
ustawowo w uzasadnionych przypadkach, przy czym stoimy na stanowisku, ze przypadki te
muszg byc¢ jasno okreslone. Wykluczone jest tworzenie ogélnikowych zapiséw, dajgcych tak
naprawde urzednikowi petng swobode dziatania.
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Majac powyzsze na uwadze wyrazamy stanowisko, ze proponowana tresc¢ jest
niemozliwa do zaakceptowania.

15. Instytut Transportu ITS proponuje rozszerzyc¢ zapis art. 135a ust. 1 pkt 2 lit. a prawo o ruchu drogowym: ,na Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona,
Samochodowego drogach poza obszarem zabudowanym” bowiem przeprowadzone analizy
Uzasadnieniem dla tej zmiany jest przejrzystosc i jednolitos¢ przepiséw co ma bezposredni uzasadniajg objecie surowszymi
zwigzek ze zrozumieniem zmian przez kierowcow. regulacjami jedynie kierowcow
poruszajgcych sie po drogach
jednojezdniowej dwukierunkowej
poza obszarem zabudowanym.
16. Instytut Transportu ITS proponuje rozszerzenie katalogu warunkéw koniecznych do spetnienia wymagan dla Uwaga nieuwzgledniona, bowiem
Samochodowego pasazera- nie ma zadnych punktow karnych ani nie popetnita zadnego wykroczenia ani mogtoby to w sposdb znaczacy
przestepstwa w ruchu drogowym w ciggu ostatnich 5 lat. ograniczy¢ liczbe oséb ktore moga
by¢ takimi pasazerami mentorami, a
dodatkowo weryfikacja stanu
punktéw karnych musiataby by¢
kazdorazowo sprawdzana przez
mtodego kierowce co wydaje sie
nadmiarowym obcigzeniem.
17. Instytut Transportu Zdaniem ITS pasazer - osoba towarzyszaca powinna by¢ przygotowana do petnionej roli pod | Uwaga nieuwzgledniona, bowiem
Samochodowego nadzorem profesjonalistow. Cel ten mozna zrealizowac poprzez udziat w szkoleniu wspélnie | mogtoby to w sposdb znaczacy
z kierowca - osobg szkolong. Szkolenie odbywatoby sie w WORD . Szkolenie powinno ograniczy¢ liczbe oséb ktére moga
dotyczyc: by¢ takimi pasazerami mentorami.
o psychofizycznych aspektow kierowania pojazdem i uczestnictwa w ruchu drogowym
mtodych kierowcéw;
. typowych btedéw popetnianych w ruchu drogowym przez mtodych kierowcow i
wypadkow z ich udziatem;
o sposobow postepowania w sytuacjach ryzykownych;
o zadan pasazera i warunkow odbywania jazd z osobg towarzyszaca.
ITS: egzaminator i instruktor nie musza uczestniczy¢ w takim szkoleniu
18. Instytut Transportu ITS: propozycja poprawki redakcyjnej art. 92 ust. 2 ustawy o kierujacych pojazdami: Uwaga uwzgledniona w
Samochodowego ,Starosta wydaje decyzje administracyjng o cofnieciu uprawnienia do kierowania pojazdami | zaproponowanym brzmieniu.
w przypadku niewypetnienia warunkéw drugiego okresu prébnego.”.
19. Instytut Transportu ITS zwraca uwage ze szkolenie w odtj wyklucza osoby z niepetnosprawnosciami - nie majg Uwaga nieaktualna w zwigzku z
Samochodowego mozliwosci uczestniczenia w takim szkoleniu jesli nie majg wiasnego pojazdu; odtj nie usunieciem tych rozwigzan.
posiadajg dostosowanych pojazdéw
20. Instytut Transportu ITS art. 94 ust. 4: niezrozumiate w zakresie odwotania do art. 91 pkt 1. Tam jest mowa o 1 Uwaga nieaktualna w zwigzku z
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Samochodowego

godzinie szkolenia, nie 12.

usunieciem tych rozwigzan.

21. Instytut Transportu W konsekwencji zaproponowania szkolenia dla mtodego kierowcy i pasazera osoby Uwaga nieuwzgledniona, bowiem
Samochodowego towarzyszacej konieczne jest okreslenie szczegétowych programoéw szkolenia. Szkolenie mogtoby to w sposdb znaczacy

takie powinno dotyczy¢: ograniczy¢ liczbe oséb ktore moga
o psychofizycznych aspektow kierowania pojazdem i uczestnictwa w ruchu drogowym | by¢ takimi pasazerami mentorami.
mtodych kierowcéw;
o typowych btedéw popetnianych w ruchu drogowym przez mtodych kierowcow i
wypadkdéw z ich udziatem;
. sposobow postepowania w sytuacjach ryzykownych;
. zadan pasazera i warunkow odbywania jazd z osobg towarzyszaca.
Proponujemy- wysokos¢ optaty za szkolenie z pasazerem kierowcy nie moze przekroczy¢ 100
zt;

22. Liga Obrony Kraju proponujemy nadac art. 8a ustawy o kierujacych pojazdami brzmienie: Uwaga nieuwzgledniona bowiem
»Art. 8a. 1. Prawo jazdy kategorii B uzyskane po ukonczeniu 17 lat do czasu ukonczenia 18 lat | przeprowadzone analizy wskazuja ze
uprawnia wytgcznie do kierowania: nawyki kierowcy ksztattujg sie
1) na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej; pomiedzy 4 a 8 miesigcem od
2) w towarzystwie pasazera siedzgcego na przednim siedzeniu, w przypadku pojazdu uzyskania uprawnien.
samochodowego innego niz czterokotowiec.

Uzasadnienie:

o Ograniczenie do ukoniczenia 18 lat jest obecnie podwdjnie wpisane i niestety
obecny zapis moze sugerowaé, ze uzyskane prawo jazdy bedzie wazne tylko do ukonczenia
18 lat. Prawo jazdy jest wydawane zwykle na dtuzszy okres.

o Ograniczenie do 6 miesiecy obowigzku jazdy z pasazerem w nasze ocenie nie jest
potrzebne. Miody kierowca zbyt wiele okazji wspdlnego wyjazdu z rodzicami, innymi
uprawnionymi pasazerami moze nie mie¢. W ciggu tych szesciu miesiecy moze sie okaza¢, ze
tych wyjazdow jest niewiele i ten doswiadczony kierowca nie bedzie miat zbyt wiele okazji na
podzielenie sie swojg wiedzg.

23. Liga Obrony Kraju W Art. 2 pkt 12) w tresci nowego rozdziatu 13a Okres prébny proponujemy usungé zapis Uwaga uwzgledniona poprzez
znajdujacy sie w Art. 90b ust.1 pkt 1) o tresci : doprecyzowanie zapisu.

1) jazdy po spozyciu alkoholu lub $rodka dziatajacego podobnie do alkoholu.
Zakaz ten jest juz zapisany w art. 45 Prawa o ruchu drogowym. Powtarzanie go w ustawie o
kierujgcych jest niepotrzebnym dublowaniem zakazu. Powtarzanie w rozdziale Okres préobny
moze by¢ nawet szkodliwe, bo moze zasugerowaé mtodemu kierowcy, ze po okresie
probnym juz nie bedzie go ten zakaz obowigzywat tak jak np. ograniczenie do poruszania sie
tylko po terytorium Polski okreslone w proponowanym art. 8a.
24, Liga Obrony Kraju W Art. 2 pkt 12) Uwaga nieuwzgledniona, bowiem

15



Ograniczenia predkosci okreslone w nastepnym punkcie (art.90b 1. 2 ustawy o kierujacych
pojazdami) w naszej opinii nie stuzg celowi wprowadzanych zmian — poprawy
bezpieczenstwa na drogach. Mtody kierowca pod okiem doswiadczonego kierowcy powinien
doskonali¢ ,normalng” jazde. Przestrzeganie ograniczenia dotyczgcego tylko czesci
kierowcow bedzie generowato niepotrzebne konflikty i problemy na drodze spowodowane
przez kierowcdw nie majgcych ograniczen. Zeby tych konfliktéw uniknaé mtodzi kierowcy
czesto beda jecha¢ normalnie. Czyli od samego poczatku kariery mtodzi kierowcy bedg sie
uczy¢, ze przepisy sg dla innych i nie trzeba ich przestrzega¢. Wiara ustawodawcy, Zze wszyscy
kierowcy zwolnig jest naiwna. W praktyce doswiadczeni kierowcy czesto wyprzedzajg takie
»Zawalidrogi”. Czesto robig to bez zachowania zdrowego rozsgdku. Doswiadczony kierowca o
tym wie i potrafi to przewidzie¢. Mtodemu kierowcy moze juz zabrakngé wyobrazni,
orientacji co dzieje sie na drodze, moze zabrakng¢ umiejetnosci unikania kolizji z takimi
wyprzedzajgcymi na site ,,mistrzami”. W efekcie zapis uczacy wolnej jazdy pozornie dobry w
praktyce moze generowaé dodatkowe wypadki, moze zmniejszy¢ ogdlne bezpieczenstwo na
drogach a nie je poprawic.

badania wskazuja, ze wypadki
powodowane przez mtodych
kierowcow sg najczesciej
spowodowane nadmierng
predkoscia, a zatem zasadne jest
wprowadzenie ostrzejszych
wymagan w tym zakresie dla
mtodych kierowcéw.

25.

Liga Obrony Kraju

W rozdziale 13a w art. 90b ust 2 ustawy o kierujacych pojazdami wprowadzono zakaz
przewozenia niepetnoletnich przez niepetnoletniego kierowce. Gdyby w art. 8a ust. 2
usuniete zostato ograniczenie do 6 miesiecy to ten ustep - (art. 90b ust 2) bytyby zbedny bo
zgodnie z proponowang przez nas trescig artykutu (art. 8a ust. 1.) kazdorazowo niepetnoletni
kierowca musiatby jezdzi¢ z uprawnionym pasazerem.

Uwaga nieuwzgledniona bowiem
przeprowadzone analizy wskazujg ze
nawyki kierowcy ksztattujq sie
pomiedzy 4 a 8 miesigcem od
uzyskania uprawnien.

26.

Liga Obrony Kraju

W art. 94.1 ustawy o kierujacych pojazdami okreslono, ze praktyczne szkolenie w zakresie
zagrozen w ruchu drogowym moze prowadzi¢ tylko Osrodek Doskonalenia Techniki Jazdy.
Tych Osrodkdéw nie ma zbyt wiele. Moga mie¢ problem z przeszkoleniem wszystkich
kierowcow. W projekcie w art. 94 pkt. 3 jest propozycja rozwigzania problemu. Problem
polega na tym, ze w tresci jest napisane, ze OTDJ moze zawrze¢ porozumienie z WORD lub
osrodkiem spetniajgcym dodatkowe wymagania. A co jesli ODTJ nie zawrg tych porozumien ?
Moga nie by¢ zainteresowane dzieleniem sie swoimi dochodami. W efekcie kolejka do OTDJ
moze by¢ bardzo dtuga a OTDJ w trosce o swoje dochody nie bedzie musiat zawiera¢
zadnego porozumienia. W projekcie brakuje kryterium kiedy OTDJ powinien juz by¢
zobowigzany do skorzystania z pomocy WORD lub osrodkdéw spetniajacych dodatkowe
wymagania. Ewentualnie w art. 94.1 prawo realizacji zaje¢ powinno bezposrednio
przystugiwa¢ wymienionym w art. 94 pkt 3 podmiotom.

Uwaga nieaktualna w zwigzku z
usunieciem tych rozwigzan.

27.

Liga Obrony Kraju

W projekcie zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia ma wystawia¢ OTDJ. A jakie uprawnienia
do kontroli jakosci prowadzenia tych zaje¢ bedzie miat OTDJ, bedzie tylko notariuszem ? Czy
tez bedzie miat prawo do nadzoru nad tymi zajeciami ? Kto bedzie odpowiadat za
prawidtowg realizacje szkolenia ? podpisujacy zaswiadczenie, ktéry nie ma zadnych

Uwaga nieaktualna w zwigzku z
usunieciem tych rozwigzan.
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uprawnien do kontroli zajeé, czy Dyrektor WORD realizujgcy szkolenie ?

28. Liga Obrony Kraju Projekt ustawy formalnie dopuszcza 17-latkéw do prowadzenia pojazdéw ale dalsze Uwaga nieuwzgledniona bowiem
ograniczenia w praktyce mocno to prawo ograniczajg. Mtody kierowca aby poprawié¢ swoje przeprowadzone analizy wskazujg ze
umiejetnosci i nawyki powinien jak najwiecej jezdzi¢. Ograniczenie w postaci uprawnionego | nawyki kierowcy ksztattujg sie
pasazera niestety bardzo znaczaco zmniejszy mozliwosc¢ jazdy. Mtody kierowca, ktéry jako pomiedzy 4 a 8 miesigcem od
ostatni w rodzinie zda na prawo jazdy jeszcze bedzie miat szanse pojezdzi¢ i to tez niezbyt uzyskania uprawnien.
czesto. Ale jak ten mtody kierowca bedzie pierwszym w rodzinie ktéry zdat na prawo jazdy to
w praktyce przez rok do ukoriczenia 18 lat nie bedzie mdgt jezdzi¢, bo nie bedzie miat z kim.

Jego umiejetnosci po roku bedg mniejsze od tych ktére miat w dniu kiedy zdat egzamin w
WORD. Raczej nie oto chodzi. Lepszym rozwigzaniem byto by dopuszczenie do jazdy 17-latka
bez uprawnionego pasazera ale tez bez prawa przewozu oséb mtodszych jak np. 21 lat.
Ewentualnie miatby to prawo ale tylko w towarzystwie pasazera spetniajgcego wymogi
okreslone w art. 8a ust. 2. Dzieki takiej regulacji mtody kierowca po egzaminie nie tracit by
kontaktu z kierownicag, nie tracit by nabytych juz umiejetnosci tylko by je zyskiwat.
Ograniczenie wieku pasazera eliminowato by przypadki kiedy mtody kierowca zabiera ze
sobg swoich rowiesnikdéw i popisuje sie przed nimi. Jak wiadomo te popisy czesto Zle sie
koncza.

29. Liga Obrony Kraju Projekt zaktada, ze ten uprawniony pasazer bedzie uczyt prawidtowej zgodnej z przepisami Uwaga nieuwzgledniona, bowiem
jazdy. Kto zagwarantuje, ze tak bedzie ? Moze przeciez by¢ tak, ze ten doswiadczony mogtoby to w sposdb znaczacy
kierowca sam bedzie nieprawidtowo jezdzit i czego wtedy nauczy tego mtodego kierowcy ? ograniczy¢ liczbe oséb ktére moga
Bteddw, ktdre sam popetnia ? Projekt nie zawiera zadnych regulacji sprawdzajace;j by¢ takimi pasazerami mentorami.
kwalifikacje tego uprawnionego pasazera.

30. | Organizacja W ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. z 2024 r. poz. 1210 i Uwaga nieuwzgledniona, bowiem

Miedzyzaktadowa nr 60
NSZZ ,Solidarnos¢” —
80 w WORD i OSK

1544)
1) Proponujemy, by art. 7 ust. 1 pozostawi¢ bez zmian.
2) Proponujemy, by art. 8 pozostawi¢ bez zmian.

Uzasadnienie:

Uwazamy, ze obnizenie minimalnego wieku do kierowania doprowadzi do zwiekszenia
liczby wypadkow drogowych oraz znacznego pogorszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Mtodzi kierowcy z grupy od 18 do 24 lat to kierowcy, ktérzy najczesciej sg kierowcami
podejmujgcymi ryzykowne zachowania na drodze i najczesciej sg sprawcami wypadkow w
tym czesto wypadkow, w ktorych sg ofiary Smiertelne.

Wedtug danych z Raportu Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego ITS (por w:
Wypadki-z-mlodymi-kierowcami-w-Polsce_2013_2023.pdf) ,W 2023 roku

w wypadkach drogowych z udziatem mtodych kierowcéw w wieku 18-24 lat zgineto 20%
wszystkich ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych w Polsce. Oznacza to, ze co

ratio legis projektowanej ustawy jest
zwiekszenie bezpieczenstwa w ruchu
drogowym powigzane z
wprowadzeniem modelu jazdy
mitodego kierowcy w towarzystwie
doswiadczonego kierowcy mentora.
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5 osoba, ktéra poniosta sSmieré w wyniku wypadku drogowego, zgineta w wypadku

z udziatem mtodego kierowcy w wieku 18-24 lata. (...) W 2023 roku w wypadkach tych
zgineto 48 0s6b (13% ofiar smiertelnych wypadkdéw z udziatem mtodych kierowcéw).
Przyczyna co czwartego wypadku z udziatem mtodych kierowcéw byta nadmierna predkosc.
W 2023 r. w wypadkach tych zgineto 169 osdb, co stanowi 45% ofiar Smiertelnych
wypadkdéw z udziatem mtodych kierowcéw.”

Wysoki odsetek wypadkéw z mtodymi kierowcami wigze sie z ich niedojrzatoscia, brakiem
doswiadczenia i sktonnoscig do ryzykownych zachowan, zwtaszcza

u mezczyzn. Decyzje mtodych kierowcéw sg czesto spowodowane btedng oceng sytuacji i
brakiem umiejetnosci identyfikowania zagrozen bezpieczeristwa. Obnizenie minimalnego
wieku kierowcdw jest obarczone wysokim ryzykiem.

31. | Organizacja Gdyby jednak zmiana dotyczaca minimalnego wieku zostata wdrozona to: Uwaga uwzgledniona, w zakresie
Miedzyzaktadowa nr 60 | W art. 1 dodania pkt 3a, natomiast w zakresie
NSZZ ,Solidarnos¢” — 2) Art 129 ust 2 pkt 13 ustawy prawo o ruchu drogowym proponujemy pozostawi¢ bez art 129 ust 2 pkt 13 ustawy - Prawo o
80 w WORD i OSK zmian ruchu drogowym przepis
W art 129 ust 2 po pkt. 3 dodaé pkt 3a w brzmieniu: pozostawiono, bowiem stanowi to
“zgdania poddania sie przez pasazera, o ktorym mowa w art. 8a ust. 1 ustawy z dnia 5 konsekwencje regulacji zawartej w
stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami badaniu w celu ustalenia zawartosci w organizmie art. 8a ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia
alkoholu lub srodka dziatajgcego podobnie do alkoholu;” 2011 r. o kierujgcych pojazdami.
Uzasadnienie:
Zmiana o charakterze redakcyjnym. Punkt 3 dotyczy badania kierowcy w celu ustalenia
zawartosci w organizmie alkoholu lub $rodka dziatajgcego podobnie do alkoholu.
Dopisanie tego samego obowigzku dotyczgcego pasazera w tym miejscu wydaje sie by¢
bardziej czytelne.
32. | Organizacja W ustawie o kierujgcych w art 8a dodac pkt 4 w brzmieniu: Uwaga nieuwzgledniona, bowiem
Miedzyzaktadowa nr 60 | W przypadku gdy pasazer o ktérym mowa w ust 1 znajduje sie pod wptywem alkoholu lub pasazer moze nie wiedzie¢, ze petni
NSZZ ,Solidarnos¢” — srodka dziatajgcego podobnie do alkoholu podlega on odpowiedzialnosci karnej takiej jak role mentora. To mtody kierujgcy ma
80 w WORD i OSK podczas kierowania pojazdem. Uzasadnienie wydawane prawo jazdy z
Biorac pod uwage role mentora jaka ma spetniaé pasazer mtodego kierowcy wydaje sie ograniczeniem do korzystania z
koniecznym jasne okreslenie surowej kary za bardzo groZznie naruszenie przepisdéw jakim jest | uprawnien w towarzystwie
jazda pod wptywem alkoholu. dorostego doswiadczonego kierowcy.
W tym przypadku, asystowanie i wspomaganie niedoswiadczonego kierowcy nie jest co Zatem to na nim spoczywa
prawda bezposrednim prowadzeniem pojazdu, ale rola pasazera o ktérym mowa w art. 8a obowigzek weryfikacji trzezwosci
ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami nie pozostawia zadnych mentora.
watpliwosci co do koniecznosci petnej sprawnosci psychofizycznej tej osoby.
33. | Organizacja art. 71 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami (Dz. U. z 2024 r. poz. 1210i | Uwaga nieuwzgledniona, bowiem
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Miedzyzaktadowa nr 60
NSZZ ,,Solidarnos¢” —
80 w WORD i OSK

1544)

a) w ust. 1 w pkt 4 kropke zastepuje sie srednikiem i dodaje pkt 5 w brzmieniu: ,,5) podjecia
przez egzaminatora dodatkowych zaje¢ zarobkowych bez pisemnego powiadomienia
dyrektora wojewddzkiego osrodka ruchu drogowego lub stwierdzenia wykonywania
czynnosci lub zajeé sprzecznych z obowigzkami wynikajgcymi z ustawy lub podwazajacych
zaufanie do wykonywania zawodu egzaminatora.”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie: ,3. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2-5,
marszatek wojewddztwa wydaje decyzje administracyjng.”

Proponujemy usung¢ pkt 5 z ust. 1 oraz ust. 3

Uzasadnienie:

Art. 63 ust. 3 ustawy o kierujgcych pojazdami stanowi, ze , Egzaminator zatrudniony w
wojewddzkim osrodku ruchu drogowego nie moze podejmowac zaje¢ zarobkowych bez
zgody dyrektora wojewddzkiego osrodka ruchu drogowego.

Ust. 4. Egzaminator zatrudniony w wojewddzkim osrodku ruchu drogowego nie moze
jednoczesnie prowadzi¢ szkolen dla oséb ubiegajacych sie o uzyskanie uprawnienia do
kierowania pojazdami.” W zwigzku z tymi zapisami egzaminator moze zostac ukarany przez
pracodawce na podstawie przepiséw kodeksu pracy. Proponowane zapisy punktu 5
zmierzajg do skreslenia egzaminatora z ewidencji, co jest nadmierng karg powodujaca
usuniecie z zawodu. Ponadto nieprecyzyjne zapisy tj. ,,czynnosci lub zajecia sprzeczne z
obowigzkami wynikajgcymi z ustawy lub podwazajace zaufanie do wykonywania zawodu
egzaminatora” beda prowadzi¢ do naduzyc.

egzaminator jest funkcjonariuszem
publicznym.

34,

Konfederacja Lewiatan

Zmiany w zakresie okresu probnego w kontekscie dopuszczalnosci swiadczenia ustug
przewozu oséb taksowka

Art. 2 ust. 12, ktory odnosi sie do Art. 90b ust. 1 pkt. 3, wprowadza zakaz wykonywania
przewozu oséb taksowka albo w ramach przewozu okazjonalnego w rozumieniu ustawy z
dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym w okresie 2 lat od uzyskania uprawnien do
kierowania.

W ocenie Konfederacji Lewiatan, ograniczenie takie wydaje sie nadmiarowe, ale rozumiejgc
ratio legis wprowadzonych rozwigzan, ktérych nadrzednym celem jest poprawa poziomu
bezpieczenstwa, zwracamy sie z apelem do Ministerstwa Infrastruktury o rozwazenie
mozliwosci wprowadzenia zmian w Projekcie, ktdre nakazywatyby stosowanie ograniczen
wytacznie wobec kierowcow rozpoczynajgcych swiadczenie ustug po dacie wejscia w zycie
przepisow Projektu.

Dodatkowo, nalezy podkresli¢, ze wprowadzenie zakazu w obecnym ksztatcie rodzi istotne
trudnosci logistyczne w systemach weryfikacji kierowcéw, z ktérych korzystajg posrednicy w
przewozie osob takséwka. Weryfikacja kierowcow juz dziatajgcych na rynku w celu ustalenia,
czy podlegajg nowemu ograniczeniu, wymagataby skomplikowanej analizy danych i

Uwaga uwzgledniona poprzez
dodanie przepisdéw przejSciowych.
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modyfikacji istniejgcych proceséw. Tymczasem w przypadku nowych kierowcow
wprowadzenie tego ograniczenia bytoby znacznie prostsze, poniewaz odpowiednie systemy
mogtyby uwzglednia¢ nowe przepisy juz na etapie dotgczenia kierowcy do platformy.

35. | Zwigzek Zgodnie z projektem, okres probny ma trwac 2 lata, a w przypadku osdb, ktére otrzymaty Uwaga uwzgledniona poprzez
Przedsiebiorcow uprawnienia do kierowania pojazdami w wieku 17 lat — 3 lata. Aby przepisy byty skutecznie dodanie przepiséw dotyczacych
i Pracodawcéw stosowane, potrzebne sg precyzyjne i praktyczne mechanizmy weryfikacji dat granicznych. elektronicznego przekazywania

Wskazane bytoby zatem rozwazy¢ rozszerzenie funkcjonalnosci Centralnej Ewidencji danych o kierowcach. W zakresie
Pojazdéw i Kierowcow (CEPiK) w kierunku biezgcego monitorowania czasu trwania okresu dotyczacym kierowcdéw

probnego. wymieniajgcych zagraniczne prawo
Jednoczesnie zasadne wydaje sie doprecyzowanie, ze w przypadku kierowcéw dokonujgcych | jazdy uwaga nieuwzgledniona jako
wymiany zagranicznego prawa jazdy na polski dokument, okres prébny powinien wykraczajgca poza zakres
rozpoczynac sie z chwilg uzyskania pierwszych uprawnien do kierowania pojazdami (za nowelizacji.

granicg), a nie dopiero od daty wydania polskiego prawa jazdy.

36. | Zwiazek Projekt przewiduje rowniez zakaz wykonywania w okresie prébnym przewozu oséb Uwaga nieuwzgledniona, bowiem
Przedsiebiorcow takséwka albo w ramach przewozu okazjonalnego. Biorac jednak pod uwage istotng role ratio legis projektowanej ustawy jest
i Pracodawcow branzy przewozu oséb dla rynku pracy i mobilnosci spotecznej, taka regulacja moze wywota¢ | podniesienie poziomu

zaktdcenia na rynku, zwtaszcza w kontekscie niedoboru kierowcéw. Dodatkowo nalezy bezpieczenstwa na drogach.
zwrdci¢ uwage, ze ograniczenie to moze zmniejszyc liczbe taksdwkarzy, jednoczesnie Wprowadzany zakaz przewozu osdéb
sktaniajgc mtodych kierowcéw do wyboru innych zawodéw zwigzanych z prowadzeniem takséwka albo w ramach przewozu
pojazddw, ktore nie sg objete podobnymi restrykcjami. W imie spdjnosci i realizacji okazjonalnego w okresie prébnym
nadrzednego celu ustawy, tj. poprawy bezpieczenstwa na drogach, nalezy rozwazy¢ wynika z przepisdéw szczegdlnych
rozciggniecie takiego zakazu na wszelka dziatalnos¢ zarobkowg zwigzang z prowadzeniem dotyczacych swiadczenia ustug
pojazddw w okresie probnym, o ile nie pojawig sie argumenty uzasadniajgce szczegdlne przewozu. Podkresli¢ nalezy ze na
potraktowanie przewozu osdb. mocy art. 39 ustawy-Prawo o ruchu
drogowym kierujacy taksdwka
podczas przewozenia pasazera nie
musi miec¢ zapietych paséw
bezpieczenstwa, jak réwniez mozliwe
jest przewozenie dzieci taksowkg bez
fotelika bezpieczeristwa lub innego
urzadzenia przytrzymujacego dla
dzieci.

37. | Zwiazek Wartym rozwazenia pomystem jest rozwiniecie funkcjonalnosci CEPiK tak, aby — od Uwaga nieuwzgledniona jako
Przedsiebiorcow momentu wyrazenia woli podjecia pracy w zawodzie taksowkarza — tymczasowo uwzgledniat | wykraczajgca poza zakres nowelizacji
i Pracodawcéw on zagraniczne dokumenty kierowcow. Dzieki temu mozliwe bytoby ich petne wtgczenie do

polskiego systemu (np. ewidencji punktow karnych) jeszcze przed finalng wymiang prawa
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jazdy, a co za tym idzie — realne sankcjonowanie wykroczen.

38. Zwigzek Projekt przewiduje wejscie w zycie nowych regulacji po uptywie 3 miesiecy od dnia Uwaga uwzgledniona poprzez
Przedsiebiorcow ogtoszenia ustawy. Brakuje jednak jasnych wytycznych dotyczacych kierowcow, ktorzy dodanie przepiséw przejSciowych.
i Pracodawcéw uzyskali juz uprawnienia przed tym terminem — w szczegdlnosci czy, a jesli tak, w jakim

zakresie, beda oni objeci okresem prébnym.

Ze wzgledu na istotne konsekwencje prawne i administracyjne wprowadzenia nowej
instytucji okresu prébnego nalezy w projekcie doprecyzowac zasady tzw. praw nabytych (tj.
statusu os6b posiadajgcych uprawnienia przed wejsciem w zycie ustawy). Z punktu widzenia
pewnosci prawa i bezpieczenstwa obrotu kluczowa jest klarowna regulacja w zakresie
obowigzkow juz aktywnych kierowcow oraz terminu, od ktérego bedg ich dotyczyty nowe
przepisy.

39. Krajowe Art. 1 pkt 3 lit. b: Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona,
Stowarzyszenie Przekroczenie powinno by¢ uwzgledniane w kazdym przypadku - zapis w obecnym ksztatcie | bowiem przeprowadzone analizy
Dyrektoréw WORD proponujemy zastgpi¢ brzmieniem: ,,w pkt 2 w lit. a otrzymuje brzmienie ,kierowaniu uzasadniajg objecie surowszymi

pojazdem z predkoscig przekraczajaca dopuszczalng o wiecej niz 50 km/h”; regulacjami jedynie kierowcéw
poruszajacych sie po drogach
jednojezdniowej dwukierunkowej
poza obszarem zabudowanym.

40. Krajowe Aby zapewni¢ odpowiednig jakos¢ szkolenia oraz ograniczy¢ podmioty, ktére podlega¢ bedg | Uwaga nieuwzgledniona jako
Stowarzyszenie w tym zakresie kontroli, celowym bytoby przypisa¢ WORD-om wytgcznos¢ na wykraczajgca poza zakres
Dyrektoréw WORD przeprowadzanie szkolen i warsztatow dla kandydatéw na instruktoréw. nowelizacji.

W zwigzku z powyzszym propozycja polega na zmianie w zapisie art. 35 ust. 1 ustawy
o kierujgcych pojazdami polegajacej na wykresleniu ust. 1 pkt 1:

1. Kurs dla kandydatéw na instruktorow moze prowadzic:

1) osrode oleniakierowedw-posiadajgey-poswiadezent

41. Krajowe Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona
Stowarzyszenie . 3 bowiem regulacja ma na celu
Dyrektoréw WORD deeyzje petniejsze odzwierciedlenie regulacji

i zawartej w pkt 9.1 dyrektywy
2006/126/WE, przewidujacej, ze:
W naszej ocenie w obecnym stanie prawnym proponowana zmiana jest zbedna, gdyz »,egzaminujacy moze podjgé decyzje
obowigzujgce w chwili obecnej przepisy zapewniajg egzaminatorom petng niezawistosc¢ o kontynuowaniu sprawdzianu
i suwerennos¢ podczas podejmowania decyzji dotyczgcych egzaminowania. umiejetnosci i zachowan lub jego
przerwaniu.”.
42. Krajowe W art. 2 pkt 12: Uwaga nieuwzgledniona, bowiem
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Stowarzyszenie

w dodanym rozdziale 13a ,,Okres prébny” w art. 90 lit b. ust. 1 proponujemy skreslenie pkt

badania wskazuja, ze wypadki

Dyrektoréw WORD 2: powodowane przez mtodych
W okresie probnym kierowcy zabrania sie: kierowcow sg najczesciej
1) jazdy po spozyciu alkoholu lub $rodka dziatajgcego podobnie do alkoholu; spowodowane nadmierng
e i e Sed e predkoscia, a zatem zasadne jest

wprowadzenie ostrzejszych
wymagan w tym zakresie dla

Proponowane ograniczenie powoduje brak mozliwosci petnego wykorzystania siedzgcego mtodych kierowcéw.

obok , patrona/opiekuna”. Swiezo upieczony kierowca powinien mieé¢ mozliwo$¢ nauki jazdy

z docelowymi predkosciami, nabierania doswiadczenia pod kontrolg opiekuna oraz

nieutrudniania poruszania sie po drodze innym uczestnikom ruchu drogowego.

43, Krajowe W rozdziale 14 ,Szkolenia w okresie probnym” w art. 93 ust. 2 proponujemy zmiane Uwaga nieaktualna w zwigzku z
Stowarzyszenie poprzez dodanie nastepujacej tresci: usunieciem tych rozwigzan.
Dyrektoréw WORD »2. Kurs doksztatcajacy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego jest prowadzony w

formie zajec teoretycznych z wytqczeniem mozliwosci wykorzystania srodkow
porozumiewania sie na odlegtosé, trwajacych 2 godziny, i obejmuje przedstawienie:

1) czynnikdw majgcych wptyw na bezpieczerstwo ruchu drogowego;

2) osobistych i spotecznych skutkow wypadkéw drogowych;

3) psychofizycznych aspektéw kierowania pojazdem i uczestnictwa w ruchu drogowym”.

44, Krajowe W rozdziale 14 ,Szkolenia w okresie probnym” w art. 94 ust. 2 proponujemy zmiane Uwaga nieaktualna w zwigzku z
Stowarzyszenie poprzez dodanie nastepujacej tresci: usunieciem tych rozwigzan.
Dyrektoréw WORD »2. Praktyczne szkolenie w zakresie zagrozen w ruchu drogowym jest przeprowadzane

w formie éwiczen praktycznych z wytqczeniem mozliwosci wykorzystania urzqdzenia
technicznego do symulowania jazdy w warunkach specjalnych, trwajacych 1 godzine i ma na
celu:

1) uswiadomienie niebezpieczenstw wynikajgcych z nadmiernej

i niedostosowanej do warunkéw ruchu predkosci;

2) ksztattowanie postawy defensywnej u osoby szkolonej”.

45. Krajowe Z zapisOw zawartych w art. 94 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych Uwaga nieaktualna w zwigzku z
Stowarzyszenie pojazdami wynika, ze praktyczne szkolenie w zakresie zagrozen usunieciem tych rozwigzan.
Dyrektoréw WORD w ruchu drogowym, o ktérym mowa w art. 91 pkt 1, w formie ¢wiczen praktycznych,

trwajacych 1 godzine, prowadzi odptatnie oSrodek doskonalenia techniki jazdy. Natomiast w
odniesieniu do tego samego szkolenia, realizowanego w ramach porozumienia przez
wojewodzki osrodek ruchu drogowego lub osrodek szkolenia kierowcéw posiadajgcy
poswiadczenie potwierdzajgce spetnianie dodatkowych wymagan, czas ¢wiczen
praktycznych okreslony zostat na 12 godzin.
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Pomimo uwzglednienia rdznic programowych przy realizacji ¢wiczen praktycznych,
o ktorych mowa w art. 95 ust. 2 pkt. 4 dysproporcja godzinowa wptywajgca na czas realizacji
szkolenia jest zbyt duza.

46.

Krajowe
Stowarzyszenie
Dyrektoréw WORD

W rozdziale 14 ,Szkolenia w okresie probnym” w art. 95 ust. 1 pkt 3-5 proponujemy
nastepujgce zmiany:
,»3) wysokosc¢ optaty za kurs doksztatcajacy w zakresie bezpieczenistwa ruchu drogowego,

. Koilni . 100 2t
4) wysokos¢ optaty za praktyczne szkolenie w zakresie zagrozen w ruchu drogowym, przy
5) optaty o ktérych mowa w pkt 3-4 ulegajg corocznej zmianie na nastepny rok kalendarzowy
w stopniu odpowiadajgcym sredniorocznemu wskaznikowi cen towardéw i ustug
konsumpcyjnych ogétem za rok poprzedni, ogtaszanemu przez Prezesa Gtéwnego Urzedu
Statystycznego”.

Na szczegdlng uwage zastuguje art. 93 - 95 a zwtaszcza art. 95 ust. 1 pkt 3 oraz 4 mdéwigce o
wysokosci optaty za kurs doksztatcajgcy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego i
wysokosci optaty za praktyczne szkolenie w zakresie zagrozen w ruchu drogowym. Wymienia
sie optaty ktdrych wysokos¢ nie moze przekroczyé:

- 100 zt za dwugodzinny kurs doksztatcajgcy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- 200 zt za jedng godzine praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu drogowym.
Nalezy rozwazy¢ przede wszystkim zmiany powyzszych kwot, gdyz ustalane byty one

w roku 2011 w zupetnie innych realiach cenowych za ustugi i produkty. W obecnej sytuacji
rynkowej ustanowienie powyzszego maksymalnego limitu cenowego prowadzi¢ bedzie

w konsekwencji do niemoznosci lub ograniczenia ilosci przeprowadzanych szkolen a
szczegolnie praktycznych w ODTJ-ach.

Z uwagi na wysokie koszty utrzymania takich obiektéw, optaty za energie, gaz, wode,
eksploatacja pojazdow uzywanych do szkolen, kadry prowadzacej zajecia oraz obstugujgcej
szkolenia prowadzi¢ beda do braku rentownosci powyzszych szkolen praktycznych. ODT)
majac do wyboru przeprowadzenie szkolenia za wymienione stawki bedzie wolat
przeprowadzi¢ szkolenia komercyjne, ktére pozwolg na osigganie odpowiedniego dochodu
Osrodka.

Przeprowadzajac analize rocznego wspodtczynnika inflacji rok do roku w zakresie 2011-2025,
dostrzec mozna jak zmieniat sie rynek w kraju w zakresie cen towardw i ustug. Przedstawiajg
to dane GUS.

Ponadto nalezy uwzglednic réznice w wielkosci Osrodkéw Doskonalenia Techniki Jazdy a co
za tym idzie mozliwosci ,przerobowe” takich miejsc. Nie w kazdym osrodku z racji
mozliwosci infrastruktury w jednym czasie w ciggu jednej godziny da sie zrealizowac zajecia

Uwaga nieaktualna w zwigzku z
usunieciem tych rozwigzan.
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wymagane w zatozeniach programowych dla petnej 12 osobowej grupy. W ten sposéb na
przyktad ograniczajac liczebnos¢ grupy szkolonej prowadzi to do zmniejszenia rentownosci
przeprowadzenia takiego szkolenia.

Minimalny koszt szkolenia teoretycznego w obecnej sytuacji to 200 zt dwugodzinna teoria.
Natomiast zajecia w ODTJ to koszt 400 zt, uwzgledniajgc wykwalifikowang kadre
instruktoréw techniki jazdy, samochody dostosowane do tego typu szkolenia, ograniczong
ilo$¢ osdb w grupie, wytgczenie ODTIJ z innych zaje¢. Kazde szkolenie a szczegdlnie
dedykowane mtodym ludziom musi by¢ starannie przygotowane, dostosowane do programu
a przede wszystkim spetnia¢ swoje zadanie tj. doskonalenie techniki jazdy, bezpieczenstwo w
ruchu drogowym, eliminowanie zdarzen drogowych z udziatem mtodych kierowcow.

47. Krajowe W Rozdziale 6, Instruktorzy i wyktadowcy” w art. 33. 1. ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o Uwaga nieuwzgledniona jako
Stowarzyszenie kierujacych pojazdami Instruktorem jest osoba, ktéra: nalezy dodac pkt 10 w brzmieniu: wykraczajgca poza zakres
Dyrektoréw WORD 10) daje rekojmie nalezytego wykonywania swoich obowigzkow; nowelizacji. Dodatkowo wskazaé

Proponowany zapis (zastosowany w ustawie w odniesieniu do egzaminatoréw) powinien by¢ | nalezy ze regulacje dotyczgce

wprowadzony réwniez w stosunku do instruktoréw jako narzedzie do egzekwowania i rekojmi prawidtowego wykonywania

kontroli wiasciwych postaw oraz zachowan oséb wykonujgcych zawdd instruktora. zawodu powinny dotyczy¢ zawoddow
zaufania publicznego tj. realizujgcych
zadania publiczne w imieniu
organow wiadzy publicznej oraz co
do zasady wymagaja utworzenia
samorzadu zawodowego
sprawujgcego piecze nad nalezytym
wykonywaniem tego zawodu dla
ochrony interesu publicznego.

48. Krajowe W art. 51 proponujemy dodac zapis z art. 1 ustawy Prawo o ruchu drogowym, ze egzamin Uwaga nieuwzgledniona jako
Stowarzyszenie jest przeprowadzany na drogach publicznych, w strefach zamieszkania oraz w strefach wykraczajgca poza zakres
Dyrektoréw WORD ruchu: nowelizacji.

Art. 51: ,3. Czesc¢ praktyczna egzaminu panstwowego w zakresie prawa jazdy jest

przeprowadzana:

1) na placu manewrowym wojewddzkiego osrodka ruchu drogowego — w zakresie
obejmujgcym:

a) sprawdzenie podstawowych umiejetnosci w zakresie panowania nad pojazdem
odpowiednim dla uprawnien prawa jazdy kategorii AM, A1, A2, A, B1iB,

b) sprawdzenie umiejetnosci manewrowania pojazdem lub zespotem pojazdéw

odpowiednim dla uprawnien prawa jazdy kategorii B+E, C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D, D+E i
T,
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2) w ruchu drogowym na drogach publicznych, w strefach zamieszkania oraz w
strefach ruchu — w zakresie obejmujgcym sprawdzenie pozostatych umiejetnosci
wymagajacych podczas czesci praktycznej egzaminu dla uprawnien dowolnej kategorii prawa
jazdy.”.

Kandydaci na kierowcdéw kat. B posiadajg niskg Swiadomosc¢ zasad poruszania sie w strefie
zamieszkania lub strefach ruchu, poniewaz instruktorzy wiedzac, ze egzamin nie moze by¢
przeprowadzony na tych drogach nie szkolg tam swoich kursantéw. Ponadto byto kilka skarg
rozpatrywanych przez sady odnosnie wykonywania parkowania na parkingu znajdujgcym sie
przy drodze a bedgcym w gestii administracji osiedla, kandydat na kierowce stworzyt
zagrozenie

w ruchu podczas parkowania na takim parkingu, egzaminator przerywat egzamin i zostata
ztozona skarga, ze to parking osiedlowy. Dopiero s3 w swej argumentacji podnidst, ze
wszedzie tam gdzie odbywa sie ruch pojazdéw muszg by¢ zachowane jego zasady. Aby
unikng¢ takich sytuacji nalezy rozszerzy¢ zakres art. 51 ust. 3 pkt 2.

49.

Krajowe
Stowarzyszenie
Dyrektoréw WORD

W art. 56a. 1. ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami Wysokos$¢ optaty za
przeprowadzenie egzaminu panstwowego okresla sejmik wojewddztwa, w drodze uchwaty
bedacej aktem prawa miejscowego, przy czym wysokos$¢ optaty za przeprowadzenie czesci
teoretycznej egzaminu w zakresie uprawnien kazdej kategorii prawa jazdy nie moze
przekroczy¢ 50 zt, a za przeprowadzenie czesci praktycznej:

1) 200 zt w zakresie uprawnien prawa jazdy kategorii AM, Al, A2, A, B1, B, C1, D1 lub T albo
uprawnienia do kierowania tramwajem;

2) 250 zt w zakresie uprawnien prawa jazdy kategorii B+E, C1+E, C, C+E, D, D+E lub D1+E.

W pkt 2) nalezy zmienié zapis na:

2) 400 zt w zakresie uprawnien prawa jazdy kategorii B+E, C1+E, C, C+E, D, D+E lub D1+E.
Majac na uwadze obwarowania ilosciowe i czasowe wynikajace z §13 ust. 4 rozporzadzenia,
nalezy jak najszybciej urealni¢ wysokos$¢ optat za egzaminy praktyczne innych niz B kategorii
prawa jazdy (w szczegdlnosci kategorii B+E, C, C+E, D) w taki sposdb, aby dzienny przychéd
z egzaminow praktycznych wszystkich kategorii byt na zblizonym poziomie. Niestety, dzisiaj
optaty za egzaminy praktyczne tych kategorii nie rekompensuja osrodkom egzaminacyjnym
kosztéw wynikajgcych z organizacji tych egzamindw.

Uwaga nieuwzgledniona jako
wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.

50.

Krajowe
Stowarzyszenie
Dyrektoréw WORD

W art. 63a. ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami w brzmieniu: ,W
przypadku egzaminatora posiadajgcego uprawnienia instruktora lub wyktadowcy obowigzek,
o ktorym mowa w art. 63 ust. 1 pkt 2, uznaje sie za spetniony takze po dostarczeniu
marszatkowi wojewddztwa, w trybie art. 63 ust. 1 pkt 3, zaswiadczenia lub kopii
zaswiadczenia potwierdzajgcego uczestnictwo w warsztatach, o ktérych mowa w art. 35 ust.
6.” nalezy doprecyzowac, ze w przypadku dokonywania ponownego wpisu egzaminatora na

Uwaga nieuwzgledniona jako
wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.
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liste egzaminatoréw prowadzong przez wtasciwego marszatka (po uprzednim skresleniu go z
tej listy z powodu braku spetnienia wymogu o ktérym mowa w art. 63 ust. 1 pkt 3) ponowny
wpis do ewidencji egzaminatoréw moze by¢ zrealizowany réwniez po dostarczeniu
marszatkowi wojewddztwa, w trybie art. 63 ust. 1 pkt 3, zaswiadczenia lub kopii
zaswiadczenia potwierdzajgcego uczestnictwo w warsztatach, o ktérych mowa w art. 35 ust.
6.

Koniecznos¢ doprecyzowania mozliwos$ci ponownego wpisu egzaminatora do ewidencji
rowniez na podstawie zaswiadczenia lub kopii zaswiadczenia potwierdzajgcego uczestnictwo
w warsztatach, o ktérych mowa w art. 35 ust.6. wynika z faktu, ze urzedy marszatkowskie w
odmienny sposob interpretujg zapisy art. 63a. dopuszczajac lub nie dopuszczajgc zamiennosé
przedstawionych zaswiadczen. Prowadzi to do sytuacji, w ktérej ten sam zapis ustawy jest
roznie interpretowany przez poszczegolne urzedy marszatkowskie.

51.

Krajowe
Stowarzyszenie
Dyrektoréw WORD

W art. 68 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami w brzmieniu: , Skarge
dotyczaca egzaminu panistwowego wraz z jej uzasadnieniem sktada sie w terminie 14 dni od
dnia, w ktérym byt przeprowadzany egzamin, do marszatka wojewddztwa, za
posrednictwem dyrektora wojewddzkiego osrodka ruchu drogowego” nalezy doprecyzowa,
ze skarge dotyczacg egzaminu panstwowego wraz z jej uzasadnieniem sktada strona
postepowania sie w terminie 14 dni od dnia, w ktérym byt przeprowadzany egzamin, do
marszatka wojewddztwa, za posrednictwem dyrektora wojewddzkiego osrodka ruchu
drogowego.

W zwigzku z brakiem w ustawie precyzyjnego zapisu co do tego komu przystuguje
uprawnienie do skfadania skargi na egzamin mamy do czynienia z licznymi przypadkami
sktadania w trybie art. 68 ust. 1 ustawy skarg na egzamin przez osoby do tego nie
uprawnione czesto bez wiedzy i zgody oséb egzaminowanych. Przypadki wystepowania
przez instruktoréw (badz inne osoby) nie posiadajgce stosownego petnomocnictwa do
reprezentowania stron w postepowaniu s czeste i prowadza do bezpodstawnego
uruchamiania procedur skargowych.

Zasadne jest rdwniez rozwazenie wprowadzenia zapisu méwigcego o tym, ze w przypadku
ztozenia skargi na egzamin a co za tym idzie uruchomienia procedury odwotawczej,
mozliwo$¢ ponownego przystgpienia do kolejnego egzaminu przez osobe, ktérej egzaminu
dotyczy ztozone odwotanie nastepuje w chwili zakonczenia wszczetego wczesniej
postepowania skargowego.

Uwaga nieuwzgledniona jako
wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.

52.

Krajowe
Stowarzyszenie
Dyrektoréw WORD

Dodatkowo nalezy zwrdci¢ uwage na art. 22 i art. 50 ustawy o kierujgcych pojazdami, ktory
wskazuje miedzy innymi, ze nie moze by¢ szkolona oraz egzaminowana osoba w stosunku do
ktorej wydano decyzje o zatrzymaniu prawa jazdy- w okresie i zakresie obowigzywania tej
decyzji.

Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona
bowiem nie wskazano postulowanej
zmiany regulacji. Jednoczesnie
zmiana art. 50 ustawy o kierujgcych
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Powyzszy zapis powoduje, Zze osoba, z zatrzymanym prawem jazdy, wobec ktorej toczy sie
postepowanie przed sgdem (np. z powodu kierowania pojazdem w stanie po spozyciu
alkoholu) moze: zatozy¢ profil na prawo jazdy kategorii A, uczestniczyé w szkoleniu oraz
przystgpi¢ do egzaminu panstwowego. W praktyce czesto sie zdarza, ze sad orzeka zakaz
prowadzenie wszystkich pojazdéw mechanicznych, przyktadowo na pét roku, zaliczajac
jednoczesnie na poczet kary okres od dnia zatrzymania prawa jazdy.

Co wéwczas ze szkoleniem oraz egzaminem, ktére miaty miejsce przed wydaniem
prawomocnego orzeczenia sgdu? Jaki cel ma wydanie zakazu prowadzenia pojazdow
wszystkich kategorii, skoro do dnia wydania wyroku osoba, wobec ktérej prowadzone byto
postepowanie mogta legalnie sie przeszkoli¢, zda¢ egzamin i uzyskac¢ uprawnienia na pojazd
mechaniczny kategorii niezaleznej od kategorii B, dla ktérej wydana byta decyzja o
zatrzymaniu prawa jazdy?

pojazdami jest procedowana przez
Ministra Sprawiedliwosci.

53. Krajowe Centrum proponujemy nowy zapis art. 135a pkt lit a ustawy — Prawo o ruchu drogowym: Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona,
Bezpieczenstwa Ruchu | ,,a) kierowanie pojazdem z predkoscig przekraczajgca dopuszczalng o wiecej niz 30 km/h na bowiem przeprowadzone analizy
Drogowego obszarze zabudowanym lub o wiecej niz 50 km/h poza obszarem zabudowanym lub”. uzasadniajg objecie surowszymi

Nalezy pamietac o tym, ze zdecydowana wiekszos¢ wypadkow, do jakich dochodzi na tego regulacjami jedynie kierowcéw
rodzaju drogach, jest spowodowana réznicg w predkosciach, z jakimi poruszajg sie po nich poruszajgcych sie po drogach
pojazdy. Sankcjonowanie przekroczenia predkosci o wiecej niz 50 km/h zatrzymaniem prawa | jednojezdniowej dwukierunkowej
jazdy takze na autostradach i drogach ekspresowych, winno przyczynic sie do poprawy poza obszarem zabudowanym.
bezpieczeristwa na tych drogach, a co najwazniejsze do ograniczenia ofiar $miertelnych i

ciezko rannych.

54. | Krajowego Centrum W ocenie fundacji KC BRD obecny stan wychowania komunikacyjnego polskiej mtodziezy, nie | Uwaga nieuwzgledniona, bowiem
Bezpieczenstwa daje gwarancji swiadomosci oséb w wieku 17 lat do bezpiecznego kierowania pojazdami ratio legis projektowanej ustawy jest
Ruchu Drogowego kategorii B. Doswiadczenia Krajowego Centrum Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego, w zwiekszenie bezpieczenstwa w ruchu

zakresie kampanii prowadzonych z udziatem mtodych kierowcéw (Mistrzowie w drodze), drogowym powigzane z

wskazujg na bardzo niski poziom $wiadomosci mtodych kierowcéw co do ich umiejetnosci wprowadzeniem modelu jazdy

oraz zachowania sie pojazdu w sytuacjach niebezpiecznych na drodze. W naszej ocenie, mtodego kierowcy w towarzystwie
dopuszczenie do kierowania pojazdem osoby 17-tetniej w obecnosci innej mtodej (25-letniej | doswiadczonego kierowcy mentora.
osoby), nie daje gwarancji bezpiecznych zachowa¢ wsréd 17-letnich kierowcow.

55. | Ogdlnopolskie W art. 90b proponujemy dodac ust. 3 w brzmieniu: Uwaga uwzgledniona w

Stowarzyszenie
Instruktoréw Techniki
Jazdy

Art. 90b, ust. 3. W okresie probnym kierowca jest obowigzany kierowa¢ wytgcznie pojazdem
samochodowym oznakowanym z tytu i z przodu okragta nalepkg barwy biatej z zielonym
symbolem liscia klonowego.

Uzasadnienie
Proponowany zapis jest analogiczny do umieszczonego w dotychczasowych przepisach

zaproponowanym brzmieniu
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regulujgcych okres prébny. Uwazamy, ze jest zasadny i potrzebny. W naszej ocenie
oznaczenie tym symbolem pojazdu kierowanego przez ,mtodego kierowce”, ktory nie ma
jeszcze wyksztatconych umiejetnosci

i nawykow ptynnej jazdy, w znacznym stopniu wptynie uspokajajgco na innych uczestnikow
ruchu oraz na samego kierowce. Uzasadni wolniejsza jazde wynikajaca z ograniczen
obowigzujacych w okresie probnym. Wzbudzi tez uzasadniong szczegdlng ostroznosé w
stosunku do tak oznaczonego pojazdu, ktéry moze wykonywac nieprzewidziane manewry
spowodowane matym doswiadczeniem kierujgcego.

56.

Ogodlnopolskie
Stowarzyszenie
Instruktoréw Techniki
Jazdy

Proponujemy zmiane brzmienia art. 93 ust. 1 i 3 ustawy o kierujacych pojazdami:

Art. 93 1. Kurs doksztatcajacy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, o ktérym mowa
w art. 91 ust. pkt. 1, prowadzi odptatnie wojewddzki osrodek ruchu drogowego lub osrodek
doskonalenia techniki jazdy.

Art. 93 3. Wojewddzki osrodek ruchu drogowego lub osrodek doskonalenia techniki jazdy
wydaje zaswiadczenie o ukoriczeniu kursu kierowcy, ktéry uczestniczyt we wszystkich
przewidzianych

W programie zajeciach.

Uzasadnienie

Zaprojektowane szkolenia w okresie probnym sktadaja sie z kursu doksztatcajgcego w
zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego (2 h teorii), ktéry ma by¢ realizowany w
wojewddzkich osrodkach ruchu drogowego oraz z praktycznego szkolenia w zakresie
zagrozen w ruchu drogowym (1 h praktyki), ktéry ma by¢ realizowany w osrodkach
doskonalenia techniki jazdy.

Proponujemy umozliwienie prowadzenia kursu doksztatcajgcego w zakresie bezpieczenstwa
ruchu drogowego rowniez osrodkom doskonalenia techniki jazdy.

Zmiana ta bedzie bardzo korzystna dla oséb podlegajgcych obowigzkowym szkoleniom,
poniewaz umozliwi im odbycie obydwdch szkolen w jednym miejscu i jednego dnia.
Szczegdlnie wazne jest to

w przypadku oséb z mniejszych miast i miejscowosci, ktdre nie bedg musiaty poswiecac
dwach dni na dojazdy do dwéch réznych podmiotéw na dwa relatywnie kroétkie szkolenia i
dzieki proponowanej przez nas zmianie bedg miaty mozliwosc¢ zrealizowac je w czasie
dwukrotnie krotszym. Nie ma zadnych powoddw do naktadania przez Panstwo na obywatela
niepotrzebnych dolegliwosci i utrudnien zwigzanych z realizacjg jego ustawowych
obowigzkow.

Nadmieniamy, ze osrodki doskonalenia techniki jazdy s3 infrastrukturalnie i merytorycznie
bardzo dobrze przygotowane do prowadzenia omawianego kursu. Sale szkoleniowe i
zaplecze socjalne sg elementami wymaganymi prawnie do tej dziatalnosci. Zakres

Uwaga nieaktualna w zwigzku z
usunieciem tych rozwigzan.
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tematyczny kursu opisany w Art. 93 2. projektu ustawy jest od wielu lat ujmowany w
szkoleniach z bezpiecznej jazdy, w kursach dla kierowcéw pojazdow uprzywilejowanych czy
kursach dla kandydatéow na instruktorow techniki jazdy. W razie potrzeby jest tez naturalna
mozliwos$¢ pozyskania wykwalifikowanej kadry z zewnatrz — tak tez czynig wojewddzkie
osrodki ruchu drogowego, ktore do wielu prowadzonych przez siebie szkolen zatrudniaja
zewnetrznych specjalistow.

Nalezy rowniez wskaza¢, ze wojewddzkie osrodki ruchu drogowego moga utworzy¢ osrodki
doskonalenia techniki jazdy (wiele z nich juz tak uczynito, inne majg to w planach), natomiast
osrodki doskonalenia techniki jazdy nie majg zadnych prawnych mozliwosci utworzenia
wojewodzkiego osrodka ruchu drogowego. Prowadzi to do nieuzasadnionego
uprzywilejowania w dziatalnosci gospodarczej jednego podmiotu (wojewddzkie osrodki
ruchu drogowego), ktéry bedzie moégt prowadzi¢ obydwa planowane szkolenia w okresie
prébnym, kosztem innego podmiotu (osrodki doskonalenia techniki jazdy), ktéry bedzie
mogt prowadzic¢ tylko jedno szkolenie. Z ogromng szkodg — ponownie podkreslamy —dla
wszystkich obywateli zobowigzanych przez Panstwo do odbycia projektowanych szkolen.

57.

Ogodlnopolskie
Stowarzyszenie
Instruktoréw Techniki
Jazdy

Proponujemy zmiane brzmienia art. 94 ustawy o kierujgcych pojazdami polegajaca na
wykresleniu ust. 3, 4 i 5 — w konsekwencji zmiane brzmienia art. 95 ust. 1 pkt 1 lit. b) poprzez
usuniecie stéw ,,lub ust. 3 i 4” oraz usuniecie pkt 4 w art. 95 ust. 2.

Uzasadnienie

Zwracamy uwage na fakt, ze projektowane praktyczne szkolenie z zagrozen w ruchu
drogowym ma przynies¢ realizacje okreslonych celéw, m in. uswiadomienie osobie szkolonej
niebezpieczenstw wynikajgcych z nadmiernej i niedostosowanej do warunkdw ruchu
predkosci oraz granic dziatania systemdw bezpieczenstwa czynnego pojazdu czy
przeceniania wtasnych umiejetnosci oraz mozliwosci pojazdu.

Realizacje tych celdw zapewni¢ moze jedynie w petni profesjonalne szkolenie. Do
wtasciwego

i bezpiecznego jego przeprowadzenia niezbedna jest wysoko wykwalifikowana kadra
(instruktorzy techniki jazdy) oraz specjalistyczna (w szczegdlnosci ptyty poslizgowe wraz ze
strefami bezpieczenstwa) infrastruktura osrodka doskonalenia techniki jazdy.

Wszelkie formy zlecania tego szkolenia podmiotom zewnetrznym (w tym przypadku
wojewoddzkim osrodkom ruchu drogowego i osrodkom szkolenia kierowcdéw) i prowadzenie
go w inny sposdb bedzie prowadzito wprost do catkowitego wypaczenia zaktadanej idei,
skutki beda w naszej ocenie zupetnie odmienne od zamierzonych, a w trakcie samych zajec
bedzie dochodzi¢ do zagrozenia bezpieczenstwa osdb biorgcych w tym udziat. Wymienione
wyzej podmioty nie majg bowiem zadnej realnej mozliwosci poprawnej realizacji
omawianego szkolenia. ,,Uswiadomienie niebezpieczenstwa wynikajgcego

Uwaga nieaktualna w zwigzku z
usunieciem tych rozwigzan.
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z nadmiernej i niedostosowanej do warunkéw ruchu predkosci” (art. 94, ust. 4 pkt 1 projektu
ustawy) jest w oczywisty sposdb niewykonalne w rzeczywistym ruchu drogowym czy na
suchych, betonowych placach manewrowych/egzaminacyjnych, ani w zaden inny sposéb bez
specjalistycznej infrastruktury osrodkéw doskonalenia techniki jazdy.

Ponadto zatozono, ze osrodki doskonalenia techniki jazdy bedg wystawiaty zaswiadczenia o
ukoniczeniu wytgcznie na podstawie danych przestanych przez wspotpracujace podmioty,
praktycznie bez zadnego nadzoru i kontroli prowadzonych zaje¢. Budzi to uzasadnione
obawy o generowanie wielu negatywnych zjawisk podczas procesu szkolenia. Uwazamy
zaproponowane rozwigzanie za merytorycznie niewykonalne i krancowo niebezpieczne pod
kazdym wzgledem.

Stosunkowo mata liczba osrodkéw doskonalenia techniki jazdy wynika z niestabilnosci
polskiego prawa. Wielu przedsiebiorcdw gotowych jest zainwestowac w taka dziatalnos¢, ale
wszyscy wskazujg na dotychczasowe doswiadczenia — wieloletnie odktadanie w czasie
wejscia w zycie poprzednich przepiséw wdrazajgcych omawiane szkolenia. Nalezy zatozy¢, ze
wolny rynek ureguluje te kwestie przy rozsadnie zatozonym, 12 - miesiecznym okresie
vacatio legis. Uwzgledniajgc za$ stale spadajacg liczbe oséb uzyskujgcych corocznie prawa
jazdy kat. B, zapotrzebowanie na dodatkowe osrodki doskonalenia techniki jazdy wcale nie
musi by¢ duze.

58.

Ogolnopolskie
Stowarzyszenie
Instruktoréw Techniki
Jazdy

Zmiana brzmienia art. 95 ust. 1 pkt 3 i 4 ustawy o kierujgcych pojazdami, w konsekwencji
dodanie pkt 5:

Art. 95, ust 1 pkt 3 wysokos$¢ optaty za kurs doksztatcajacy w zakresie bezpieczeristwa ruchu
drogowego, przy czym jej wysokos$¢ nie moze przekroczy¢ 200 zt.

Art. 95, ust. 1 pkt 4 wysokos$¢ optaty za praktyczne szkolenie w zakresie zagrozen w ruchu
drogowym, przy czym jej wysokos¢ nie moze przekroczy¢ 450 zt.

Art. 95, ust. 1 pkt 5 wysokos$¢ optat, o ktérych mowa w pkt 3 i 4 powyzej podlega waloryzacji;
waloryzacja polega na pomnozeniu kwoty optat przez wskaznik waloryzacji i zaokragleniu w
gore do petnych groszy; wskaznikiem waloryzacji jest Srednioroczny wskaznik cen towaréw i
ustug konsumpcyjnych ogétem okreslany przez Prezesa Gtéwnego Urzedu Statystycznego w
Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej "Monitor Polski".

Uzasadnienie

Zapisane w projekcie ustawy ceny kursu i szkolenia (100 i 200 zt) pochodzg sprzed kilkunastu
lat i sg zupetnie nieadekwatne do aktualnych, realnych kosztow ich prawidtowej realizacji.
Zaproponowane przez nas optaty w naszej ocenie stanowig rozsadny kompromis pomiedzy
rentownoscig prowadzenia tych szkolen, a obcigzeniem finansowym osoby uzyskujgcej
prawo jazdy kat. B. W celu unikniecia negatywnych zjawisk spowodowanych inflacja, ktére
obecnie doskonale wida¢ na przyktadzie Stacji Kontroli Pojazdéw, zasadnym wydaje sie
wprowadzenie zapisu korygujgcego opfate o wskaznik inflacyjny podawany przez GUS.

Uwaga nieaktualna w zwigzku z
usunieciem tych rozwigzan.
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59. Federacja Zwigzkdéw Nalezy stale analizowa¢ zasadno$¢ wprowadzanych ograniczen drogowych, gdyz Uwaga uwzgledniona w zakresie
Pracodawcow Ochrony | niejednokrotnie zdarza sig, ze nie majg one uzasadnienia tj. pozostawione nieaktualne znaki | zapewnienia elektronicznego obiegu
Zdrowia ,,Porozumienie | drogowe, ktére mogg by¢ jedynie wykorzystywane do naktadania mandatéw, co prowadzi informacji o orzeczeniach lekarskich,
Zielonogorskie” do zmniejszenia poczucia koniecznosci przestrzegania przepisow u obywateli. w pozostatym zakresie postulaty nie

Weryfikacja uprawnien do kierowania pojazdami u oséb uzaleznionych oraz chorych w moga by¢ uwzglednione, gdyz
stanach ograniczajacych sprawnosé psychofizyczng. Mozna kwalifikowac do weryfikacji wykraczajg poza zakres nowelizacji.
osoby na podstawie danych zawartych w Internetowych Kontach Pacjentow

zgromadzonych na tzw. Platformie P1.

Warto stopniowo wprowadza¢ obowigzek posiadania w samochodach systemow

bezpieczenstwa, tak jak wczesniej: poduszki powietrzne czy ABS. Kolejne generacje

zabezpieczen sg dostepne i powinny stac sie wymaganym standardem dla poprawy

bezpieczenstwa na drogach.

60. | Zwigzek Pracodawcéw | Art. 135 i 135a ustawy Prawo o ruchu drogowym Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona,
Osrodkéw Szkolenia ,Kierowaniu pojazdem z predkoscig przekraczajgcg dopuszczalng o wiecej niz 50 km/h na bowiem przeprowadzone analizy
Kierowcow obszarze zabudowanym lub na drodze jedno jezdniowej dwukierunkowej poza obszarem uzasadniajg objecie surowszymi

zabudowanym”. regulacjami jedynie kierowcéw
poruszajgcych sie po drogach

Uzasadnienie: Naszym zdaniem nalezy usung¢ z proponowanego punktu zapis jednojezdniowej dwukierunkowej

sjednojezdniowej dwukierunkowej”’. Uwazamy, ze jazda na autostradzie z predkoscig ponad | poza obszarem zabudowanym.

190 km/h oraz na drodze ekspresowej dwujezdniowej z predkoscig przekraczajgcg 170 km/h

stanowi bardzo duze zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego i powinna skutkowac

zatrzymaniem prawa jazdy na okres 3 miesiecy.

61. | Zwigzek Pracodawcéw | Art. 8 ustawy o kierujacych pojazdami Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona,
Osrodkdw Szkolenia Pkt 3)16 lat - dla pojazdéw okreslonych w prawie jazdy kat. B bowiem wymagatoby to
Kierowcow Uzasadnienie: model estonski jest rozwigzaniem najbardziej racjonalnym. Proponujemy aby | przeprowadzenia analizy wptywu na

osoby, ktdre ukonczyty 16 rok zycia, a przed ukonczeniem wieku 17 lat, mogty jezdzi¢ jedynie | bezpieczenstwo ruchu drogowego
z opiekunem prawnym albo osobg upowazniong przez opiekuna prawnego (wymogi takiej zmiany.
dotyczace opiekuna prawnego i osoby upowaznionej identyczne jak dla osoby
towarzyszacej). Po ukoriczeniu 17 roku zycia jazda z osobg towarzyszgcg na tych samych
warunkach jak dla 17- latko w. 16 latko wie juz dzisiaj mogg prowadzi¢ pojazdy przewidziane
dla kat. B1 prawa jazdy bez obecnosci pasazera. Nikt nie ma wptywu na ich zachowanie na
drodze. Natomiast pozwolenie na prowadzenie pojazdéw inne niz czterokotowce dla 16
latka, ale juz pod opiekg, pozwoli wyksztatci¢ w mtodym cztowieku odpowiednie normy
zachowania, ktore winny zaowocowac w przysztosci mniejszg liczbg wypadkow
spowodowanych przez mtodych kierowcéw.
62. | Zwigzek Pracodawcéw | Art. 31 ust 1 Ustawy o kierujacych pojazdami Uwaga nieuwzgledniona, bowiem to
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Osrodkow Szkolenia
Kierowcow

w pkt 4 lit. c otrzymuje brzmienie: c) osobe posiadajgca przygotowanie pedagogiczne
zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie ustawy z dnia 26 stycznia 1982 r. - Karta
Nauczyciela (Dz. U. z 2024 r. poz. 986 i 1871). ”, b) uchyla sie pkt 5;

Uzasadnienie: Wnioskujemy o zastgpienie Akredytacji Kuratora Oswiaty innym
certyfikatem rangi panstwowej (np.: znak ISO czy choéby MSUES), ktéry potwierdzatby
odpowiednie standardy szkolenia. Ponadto wnioskujemy aby Poswiadczenie o spetnieniu
dodatkowych wymagan byto wystawiane przez Urzedy Wojewddzkie, co naszym zdaniem
zapewni wtasciwy poziom nadzoru nad jakoscig szkolenia.

praktyczne szkolenie w ruchu
drogowym stanowi podstawowa
dziatalnos¢ osrodka szkolenia
kierowcow, ktéra jest nadzorowana
przez staroste. Dodatkowo na mocy
art. 23a ustawy z dnia 5 stycznia
2011 r. o kierujgcych pojazdami
kandydat na kierowce moze sie sam
przygotowac do egzaminu
teoretycznego.

63.

Zwigzek Pracodawcow
Osrodkow Szkolenia
Kierowcow

Art. 90 b. 1. Pkt 3 Ustawy o kierujacych pojazdami

,przekraczania predkosci 50 km/h na obszarze zabudowanym, 80 km/h poza obszarem
zabudowanym oraz 100 km/h na autostradzie i drodze ekspresowej dwujezdniowej;”
Uzasadnienie: Chcielismy zwrdci¢ uwage, ze ograniczenie predkosci do 100 km/h na
autostradzie i drodze ekspresowej bardzo wydtuzy wyprzedzanie pojazddw cigezarowych, a
czesto taki manewr uniemozliwi. Czy zatem nie warto bytoby umozliwi¢ jazde po
autostradzie z predkoscig 110 km/h lub umiesci¢ zapis, ze przepisu tego nie stosuje sie
podczas manewru wyprzedzania podczas ktdrego maksymalna predkos¢ pojazdu nie moze
by¢ wieksza niz 120 km/h?

Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona,
bowiem wymagatoby to
przeprowadzenia analizy wptywu na
bezpieczerstwo ruchu drogowego
takiej zmiany.

64.

Zwigzek Pracodawcow
Osrodkow Szkolenia
Kierowcow

Art. 91 pkt 2 ustawy o kierujgcych pojazdami

,Przedstawi¢ staroscie zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia i kursu, o ktédrych mowa w pkt
1 przed uptywem okresu prébnego”.

Uzasadnienie: Brak jasnosci zapisu. Zwracamy sie z prosbg o wyjasnienie, kiedy starosta
cofnie uprawnienia do prowadzenia pojazdow osobom bedgcym okresie prébnym w zwigzku
Z nieprzystgpieniem do obowigzkowego kursu doksztatcajgcego? Czy w tych przepisach nie
ma luki prawnej polegajgcej na tym, ze osoba bez obowigzkowego kursu doksztatcajgcego
bedzie kierowcg jeszcze przez okres 12 miesiecy?

Uwaga nieaktualna w zwigzku z
usunieciem tych rozwigzan.

65.

Zwiazek Pracodawcow
Osrodkow Szkolenia
Kierowcow

Art. 93 ustawy o kierujgcych pojazdami

,Kurs doksztatcajgcy w zakresie bezpieczerstwa ruchu drogowego, o ktérym mowa w art. 91
pkt 1, prowadzi odpfatnie wojewddzki osrodek ruchu drogowego”, osrodek doskonalenia
techniki jazdy lub osrodek posiadajacy poswiadczenie spetnienia dodatkowych wymagan.
Uzasadnienie: Zaréwno ODTIJ jak i tzw. Super OSK posiadajg wykwalifikowang kadre do
prowadzenia wyktadow z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego ztozong z czynnych
instruktoréw nauki i techniki jazdy, a takze egzaminatoréw. Poza tym, kursant skierowany na
takie szkolenie, bedzie miat mozliwos¢ odbycia catosci zaje¢ (teorii i praktyki) w jednym
miejscu.

Uwaga nieaktualna w zwigzku z
usunieciem tych rozwigzan.
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Ponadto wnosimy o uregulowanie kwestii czy zajecia praktyczne majg odbywac sie na
pojazdach bedacych w posiadaniu ODTJ i ,Super OSK” i czy takie pojazdy muszg spetniaé
dodatkowe wymagania (posiadad specjalistyczne wyposazenie), a takze czy dopuszcza sie
mozliwos$¢ uzycia pojazdéw nalezgcych do kursantow?

66.

Zwigzek Pracodawcow
Osrodkow Szkolenia
Kierowcow

Art. 94 ust. 4 ustawy o kierujacych pojazdami

»W przypadku, o ktérym mowa w ust. 3, praktyczne szkolenie, o ktérym mowa w art. 91 pkt
1, jest przeprowadzane w formie ¢wiczen praktycznych, trwajacych 12 godzin, w sposéb
zapewniajacy:”

Uzasadnienie: prosze o wyjasnienie: szkolenie praktyczne w ODTJ - 1 godzina, to samo
szkolenie realizowane przez OSK - 12 godzin. Czy nie wystgpit tu btad literowy? Czy liczba
godzin szkolenia prowadzonego przez OSK nie powinna wynosi¢ 2 godziny?

Ponadto brak jest jasno okreslonych wytycznych dotyczacych oséb jak i podmiotow (czyli
0OSK), ktore moga prowadzi¢ kursy doksztatcajgce kierowcdw w okresie prébnym. Czy takie
zapisy beda umieszczone w rozporzadzeniu?

Uwaga nieaktualna w zwigzku z
usunieciem tych rozwigzan.

67.

Zwiazek Pracodawcow
Osrodkow Szkolenia
Kierowcow

Art. 95 ustawy o kierujgcych pojazdami

3) wysokos$¢ optaty za kurs doksztatcajgcy w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, przy czym jej wysokos$¢ nie moze przekroczy¢ 100 zi;

4) wysokos¢ optaty za praktyczne szkolenie w zakresie zagrozen w ruchu drogowym,
przy czym jej wysokosc nie moze przekroczy¢ 200 zt za godzine.

Uzasadnienie: w art. 95 ust. 1 pkt 3 i 4 proponujemy zastgpienie sztywno okreslonych kwot
100 zt i 200 zt odpowiednig proporcjg wzgledem najnizszego wynagrodzenia krajowego, np.
jednej dziesigtej jego wartosci oraz jego waloryzacji o wskaznik inflacji. Rozwigzanie to
pozwoli na automatyczne dostosowanie optat do warunkéw ekonomicznych. Mozna
zastosowacd rowniez rozwigzanie z innych branz np.: Optaty, o ktérych mowa w pkt 3i 4,
pobierane sg w wysokosci 3,0% kwoty przecietnego wynagrodzenia w gospodarce
narodowej, ogtaszanej przez Prezesa Gtéwnego Urzedu Statystycznego na podstawie art. 20
pkt 1 tit. a ustawy z dnia 17 grudnia 1998 r. o emeryturach i rentach z Funduszu Ubezpieczen
Spotecznych.

Uwaga nieaktualna w zwigzku z
usunieciem tych rozwigzan.

68.

Zwigzek Pracodawcow
Osrodkow Szkolenia
Kierowcow

Oznakowanie kierujagcego w okresie prébnym.

W celu zwiekszenia bezpieczenistwa w ruchu drogowym proponujemy oznakowanie pojazdu
prowadzonego przez osobe w okresie probnym. Oznaczenie to mogtoby przybrac forme
zielonego liscia z czarnymi cyframi ,,16” lub ,,17” umieszczonego na przedniej i tylnej szybie
pojazdu.

Uwaga uwzgledniona kierunkowo

69.

Zwigzek Pracodawcow

Wprowadzenie obowigzkowych szkolen dla opiekunéw prawnych i oséb towarzyszacych.

Uwaga nieuwzgledniona, bowiem
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Osrodkow Szkolenia
Kierowcow

Szkolenia takie mogg by¢ realizowane przez Osrodki Doskonalenia Techniki Jazdy lub Osrodki
Szkolenia Kierowcow posiadajgcych poswiadczenie o spetnieniu dodatkowych wymagan.
Zaswiadczenie po ukonczeniu takiego szkolenia nalezy okazywac na zgdanie podmiotu
uprawnionego do kontroli ruchu drogowego.

mogtoby to w sposdb znaczacy
ograniczy¢ liczbe oséb ktore moga
by¢ takimi pasazerami mentorami.

70. | Zwigzek Pracodawcéw | W dtuzszej perspektywie rozwoju systemu szkolenia kierowcéw rekomendujemy rozwazenie | Uwaga nieuwzgledniona jako
Osrodkdw Szkolenia powierzenia nadzoru nad OSK Urzedom Wojewddzkim, Inspekcji Transportu Drogowego wykraczajgca poza zakres
Kierowcow lub Instytutowi Transportu Samochodowego, co mogtoby przyczynic¢ sie do poprawy jakosci | nowelizacji.

ksztafcenia i przestrzegania standardéw szkoleniowych.

71. | Zwiazek Pracodawcéw | Apelujemy o zlikwidowanie eksternistycznego modelu przystgpienia do egzaminu Uwaga nieuwzgledniona jako
Osrodkow Szkolenia teoretycznego na kat. AM, Al, A2, A lub B prawa jazdy. Wnosimy o wprowadzenie wykraczajgca poza zakres
Kierowcow obowigzkowego uczestnictwa w szkoleniu teoretycznym w salach wyktadowych OSK (brak nowelizacji.

mozliwosci wykorzystania szkolenia e-learningowego). Pod okiem doswiadczonych
instruktoréw kursanci mogliby ugruntowac wiedze z zakresu przepiséw ruchu drogowego,
techniki jazdy, odpowiedzialnosci za kierownicg oraz przewidywania zagrozen na drodze.

72. | Zwigzek Pracodawcéw | Wprowadzenie obowigzku wykorzystania w procesie szkolenia w zakresie prawo jazdy kat. B | Uwaga nieuwzgledniona jako
Osrodkdéw Szkolenia pojazdéw z automatyczng skrzynig biegéw. Dynamiczny rozwdj motoryzacji na swiecie, wykraczajgca poza zakres
Kierowcow proekologiczne kierunki rozwoju gospodarki (zwtaszcza europejskiej) narzucajg wrecz nowelizacji.

uzytkowanie pojazdéw z automatyczng skrzynig biegéw. Samochody elektryczne wystepujg
tylko w takiej wersji. Aby umozliwi¢ pogon za postepem technologicznym nalezy wprowadzié¢
obowigzkowg realizacje szkolen z wykorzystaniem pojazdéw z automatyczng skrzynig
biegdéw (podobnie jak to zrobiona w przypadku szkolen z zakresu kat. C lub D).

73. | Zwigzek Pracodawcéw | Po wprowadzeniu regulacji dotyczacych obnizenia wymaganego wieku do prowadzenia Uwaga nieuwzgledniona bowiem
Osrodkdéw Szkolenia pojazdéw w ramach kategorii B prawa jazdy (zmiana w art. 8 ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 5 wszyscy kierowcy sg obowigzani
Kierowcow stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami) nalezy jasno i przejrzyscie zapisac posiadac¢ OC.

odpowiedzialnos$¢ rodzicéw, opiekunéw prawnych lub oséb towarzyszacych za ewentualne
spowodowanie szkdd przez matoletniego kierowce.
74. | Zwigzek Pracodawcéw | Apelujemy o mozliwosé prowadzenia zaje¢ praktycznych w ruchu drogowym przez Osrodki Uwaga nieuwzgledniona jako

Osrodkow Szkolenia
Kierowcow

Szkolenia Kierowcow dla oséb posiadajgcych prawo jazdy. Wielokrotnie do OSK zgtaszajg sie
osoby (przewaznie wieku 50+), ktore nie prowadzity pojazdu od kilkunastu badz
kilkudziesieciu lat. Niestety biorgc pod uwage obecne przepisy osoby te mogg sie szkoli¢
wytgcznie w ODTJ, co wigze sie niestety z rezygnacja takich oséb ze szkolenia ze wzgledu na
koszty i brak dostepu infrastruktury ODTJ-otéw. Osoby te przygotowywane do jazdy sg przez
cztonkdw rodziny, pojazdami w ktérych nie mozna ingerowaé w proces prowadzenia pojazdu
(brak dodatkowego hamulca), co zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego. Zwracamy sie
zatem z prosba o taka zmiane przepiséw, aby mozna byto prowadzi¢ szkolenie pojazdem do
nauki jazdy oznaczonym literg ,,L” osdb, ktére posiadajg prawo jazdy.

wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.
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75.

Zwigzek Pracodawcow
Osrodkow Szkolenia
Kierowcow

Naszym zdaniem przed wprowadzeniem przepiséw nalezy przeprowadzi¢ kampanie
informacyjng, ktéra uswiadomi odpowiedzialnos¢ w ruchu drogowym mtodych kierowcow,
opiekunéw prawnych i osdb towarzyszacych, a takze ewentualne konsekwencje
niestosowania sie do przepisow. Jako Zwigzek Pracodawcow Osrodkéw Szkolenia Kierowcow
jestesmy gotowi wzigc¢ udziat w takiej kampanii informacyjne;j.

Majac na uwadze znaczenie planowanych zmian dla bezpieczeristwa ruchu drogowego,
pozostajemy w gotowosci do dalszej wspodtpracy i udziatu w pracach legislacyjnych. Mamy
nadzieje, ze to jest poczatek wprowadzania zmian. Jednakze nadal stoimy na stanowisku, ze
system szkolenia i egzaminowania kandydatow na kierowcow powinnismy zbudowac¢ od
nowa.

Uwaga nieuwzgledniona jako
wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.

76.

Zwigzek Powiatéw
Polskich

Uwaga do art. 2 pkt 3 — w zakresie dodawanego art. 8a ust. 2 pkt 1 do ustawy o kierujacych
pojazdami

Proponuje sie nadaé przepisowi brzmienie:

,»1) ukonczyta 35 lat;”

Proponuje sie zwiekszenie wieku pasazera, w towarzystwie ktédrego moze prowadzi¢ pojazd
osoba, ktdra uzyskata prawo jazdy kat. B po ukonczeniu 17 lat a przed ukoriczeniem 18 lat.
Proponuje sie okreslenie tego wieku na 35 lat. Rozwigzanie to spowoduje, ze pasazer
matoletniego kierowcy bedzie od niego starszy o minimum 18 lat, co z kolei skutkowa¢
bedzie tym, ze pasazer najczesciej bedzie rodzicem kierowcy, a nie jego kolezanka lub
kolega.

Uwaga nieuwzgledniona, bowiem
mogtoby to w sposdb znaczacy

ograniczyc liczbe oséb ktére moga
by¢ takimi pasazerami mentorami.

77.

Zwigzek Powiatéw
Polskich

Uwaga do art. 2 pkt 4 — w zakresie dodawanego art. 11 ust. 1a do ustawy o kierujacych
pojazdami

Projektowany przepis stanowi, ze osoba ubiegajaca sie o wydanie prawa jazdy spetnia
wymagania w zakresie m.in. przebywania na terytorium RP najpdzniej w dniu odbioru prawa
jazdy. Tak proponowang zmiane nalezy oceni¢ negatywnie i odstgpi¢ od wprowadzenia tego
przepisu.

W praktyce procedura wydania/wymiany prawa jazdy nie jest czasochtonna. Wydanie
uprawnienia do kierowania pojazdami nastepuje w drodze decyzji administracyjnej, ktora
jest wydawana w momencie zamowienia prawa jazdy w PWPW.

Wobec tego, w przypadku wprowadzenia komentowanego przepisu, moze dochodzi¢ do
sytuacji, w ktérej w dniu odbioru prawa jazdy kierowca nie bedzie spetniat wymogu miejsca
zamieszkania na terytorium RP.

Zwracam uwage, ze samo wydanie prawa jazdy (czyli jego odbidr przez uprawnionego) jest
czynnoscig materialno-techniczng i nastepczg wobec wydania decyzji o przyznaniu prawa
jazdy. Zatem w przypadku, kiedy zostanie wydana decyzja o wydaniu/wymianie prawa jazdy
cata procedura zostaje zakonczona. W takiej sytuacji problemem bedzie ustalenie, czy osoba

Uwaga nieuwzgledniona, bowiem
oswiadczenie dotyczace
zamieszkiwania na terytorium RP
bedzie podpisywane w dniu odbioru
prawa jazdy pod rygorem
odpowiedzialnosci karnej za
sktadanie fatszywych oswiadczen.
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rzeczywiscie mieszka na terenie RP w chwili odbioru prawa jazdy. W momencie odbioru
uprawnienia do kierowania pojazdami postepowanie administracyjne jest zakonczone i nie
ma mozliwosci przeprowadzenia jakichkolwiek dowodéw, a tym samym zamyka sie
potencjalna mozliwo$¢ wydania decyzji odmawiajgcej wydania prawa jazdy w sytuacji
niespetniania wymagan okreslonych w art. 11 ust. 1 pkt 5 lit. a-d ustawy o kierujacych
pojazdami.

78. | Zwigzek Powiatow Uwaga do art. 2 pkt 4 — w zakresie zmienianego art. 11 ust. 2 w ustawie o kierujgcych Uwaga niezrozumiata, bowiem zapis
Polskich pojazdami wyraznie wskazuje, ze chodzi o
W obowigzujgcym brzmieniu przepis ten stanowi, ze: ,Osoba, ktora nie ukonczyta 18 lat, pisemng zgode kazdego z rodzicow
moze uzyskaé prawo jazdy kategorii AM, A1, B1 lub T za pisemng zgodg rodzica lub lub opiekundw.
opiekuna.”.
W projektowanej nowelizacji proponuje sie z kolei, aby osoba, ktdra nie ukonczyta 18 lat,
mogta uzyskac prawo jazdy kategorii AM, A1, B1, B lub T za pisemng zgoda rodzicéw lub
opiekundw.
Wyjasnienia zatem wymaga, czy intencja projektodawcow jest zmiana polegajaca na
wyrazeniu pisemnej zgody przez kazdego z rodzicow lub opiekundw ww. osoby. Przepis w
aktualnym brzmieniu wymaga udzielenia takiej zgody przez co najmniej jedng z ww. osdb.
79. | Zwigzek Powiatow Uwaga do art. 2 pkt 12 — w zakresie dodawanego art. 90a ust. 2 pkt 2 lit. b do ustawy o Uwaga nieuwzgledniona, bowiem
Polskich kierujacych pojazdami data wydania prawa jazdy nie jest
Wyjasnienia wymaga zasadnos$¢ wprowadzenia przestanki stosowania okresu prébnego w tozsama z datg uzyskania
przypadku osoéb, ktére uzyskaty prawo jazdy kat. B w trybie okreslonym w art. 14 ustawy o uprawnienia w zakresie kategorii B.
kierujacych pojazdami (tj. wydanie prawa jazdy w zamian za krajowe prawo jazdy wydane
zagranicg), w przypadku gdy ustalenie dnia wydania zagranicznego prawa jazdy nie jest
mozliwe. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze (co do zasady) data wydania zagranicznego prawa jazdy
jest widoczna na blankiecie tego dokumentu.
80. | Zwigzek Powiatow Uwaga do art. 2 pkt 13 — w zakresie zmienianego art. 92 ust. 4 w ustawie o kierujgcych Uwaga nieuwzgledniona bowiem
Polskich pojazdami taka wymiana stanowitaby duze
Nalezy rozwazy¢ natozenie na kierowce obowigzku wymiany blankietu prawa jazdy, w obcigzenie dla organdw wydajacych
sytuacji przedtuzenia mu okresu prébnego prawa jazdy i koszt dla posiadacza
dokumentu.
81. | Zwigzek Powiatow Uwaga do art. 2 pkt 14 — w zakresie dodawanego art. 102 ust. 1 pkt 2a do ustawy o Uwaga uwzgledniona poprzez

Polskich

kierujacych pojazdami
Projektowany przepis przewiduje wydanie przez staroste decyzji o zatrzymaniu prawa jazdy,
w przypadku, kiedy osoba, ktéra uzyskata prawo jazdy po ukoriczeniu 17 lat, a przed

ukonczeniem 18 lat, naruszyta zasade prowadzenia pojazdu w obecnosci dorostego pasazera.

Przepis nie wskazuje jednak okresu, na jaki ma by¢ zatrzymane prawo jazdy w ww.

skorygowanie brzmienia art. 102 ust.

1 pkt 2 ustawy o kierujgcych
pojazdami.
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przypadku, zatem wymaga to okreslenia przez projektodawcow

82.

Porozumienie Rolnikow
Opolszczyzny

Porozumienie Rolnikéw Opolszczyzny zgtasza do Pana Ministra potrzebe zwiekszenia
maksymalnej dopuszczalnej predkosci dla ciggnikéw rolniczych do 50 km/h. Aktualne
przepisy, ktére okreslajg maksymalng dozwolong predkosé dla ciggnikéw rolniczych na
poziomie 30 km/h, a planowana zmiana do 40 km/h, nie odzwierciedlajg rzeczywistego
postepu technologicznego oraz mozliwosci nowoczesnych maszyn rolniczych. Wspotczesne
ciggniki spetniajg wysokie standardy bezpieczenstwa i s3 homologowane na predkosci do 50
km/h, a w niektérych przypadkach nawet wiecej. Pomimo tego, obecne regulacje prawne
uniemozliwiajg rolnikom korzystanie z petnego potencjatu tych pojazdéw, co wptywa na
efektywnos¢ prac rolniczych oraz utrudnia logistyke transportu.

Dodatkowym problemem jest ograniczenie mozliwosci poruszania sie ciggnikow rolniczych
po drogach krajowych oraz obwodnicach, takich jak remontowana droga krajowa nr 46 na
odcinku miedzy Nysg a Pakostawicami w wojewddztwie opolskim. Po zakorczeniu
modernizacji tej trasy maszyny rolnicze zostaty wyfgczone z ruchu, co zmusza rolnikéw do
wyboru alternatywnych, czesto dtuzszych i gorzej przystosowanych tras. Taka sytuacja
prowadzi do zwiekszenia kosztéw oraz wydtuzenia czasu przejazdu, a w konsekwencji
negatywnie wptywa na funkcjonowanie gospodarstw rolnych. Przyktadem takich utrudnien
jest koniecznos¢ korzystania z waskich, lokalnych drog, ktére nie sg przystosowane do ruchu
ciezkich maszyn rolniczych. Brak dostepu do drogi krajowej nr 46 sprawia, ze rolnicy
zmuszeni sg do pokonywania znacznie wiekszych odlegtosci, co generuje dodatkowe koszty
paliwa oraz zwieksza zuzycie sprzetu rolniczego.

W zwigzku z powyzszym wnosimy o zmiane przepiséw i podniesienie maksymalnej
dopuszczalnej predkosci dla ciggnikéw rolniczych do 50 km/h. Proponowana regulacja
przyczynitaby sie do:

Poprawy efektywnosci transportu w sektorze rolniczym,

Umozliwienia rolnikom bezpiecznego poruszania sie po drogach krajowych i obwodnicach,
Optymalizacji kosztow logistycznych w gospodarstwach rolnych,

Zwiekszenia ptynnosci ruchu drogowego i poprawy bezpieczeristwa poprzez dostosowanie
przepisow do realnych warunkow technicznych pojazdow.

Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona,
bowiem wymagatoby to
przeprowadzenia analizy wptywu na
bezpieczenstwo ruchu drogowego
takiej zmiany.

83.

Polska Wytwadrnia
Papierow
Wartosciowych S.A.

a) PWPW S.A. proponuje przyjecie nastepujgcego brzmienia art. 135 ust. 1 pkt 2 lit. a
UPRD:

,a) kierowanie pojazdem z predkoscig przekraczajgca dopuszczalng o wiecej niz 50 km/h
lub”,

b) PWPW S.A. proponuje przyjecie nastepujgcego brzmienia art. 135a ust. 1 pkt 2 lit. a

Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona,
bowiem przeprowadzone analizy
uzasadniajg objecie surowszymi
regulacjami jedynie kierowcéw
poruszajgcych sie po drogach

37



UPRD:

,»a) kierowanie pojazdem z predkoscig przekraczajgcag dopuszczalng o wiecej niz 50 km/h
lub”.

Uzasadnienie do ppkt ai b:

W ocenie PWPW S.A. zaproponowana w projekcie ustawy zmiana przepisow art. 135 ust. 1
pkt 2 lit. a oraz art. 135a ust. 1 pkt 2 lit. a ustawy zmienianej tj. dodanie w ww. przepisach
wyrazow ,,na drodze jednojezdniowej dwukierunkowej poza obszarem zabudowanym” jest
niewystarczajgca. W przypadku przyjecia przepisdw w proponowanym brzmieniu,
dodatkowa sankcja, w postaci zatrzymania prawa jazdy w przypadku kierowania pojazdem z
predkoscig przekraczajgcg dopuszczalng o wiecej niz 50 km/h bedzie miata zastosowanie do
zdarzen zaistniatych na obszarze zabudowanym oraz zdarzen zaistniatych na drodze
jednojezdniowej dwukierunkowej poza obszarem zabudowanym, z pominieciem zdarzen na
drogach ekspresowych oraz autostradach. Tymczasem, w naszej ocenie, przekroczenie
dopuszczalnej predkosci o wiecej niz 50 km/h na drogach ekspresowych oraz autostradach —
z uwagi na predkos¢é poruszajgcych sie na nich pojazdéw — czestokro¢ moze wywotywaé
nieporéwnywalnie grozniejsze skutki, niz w przypadku pozostatych kategorii drég. W naszej
ocenie, aby system dyscyplinowania kierowcéw mégt by¢ w petni skuteczny i kompleksowy,
powinien uwzglednia¢ wszystkie kategorie drég, w szczegdlnosci te, na ktérych maksymalna
dopuszczalna predkosé jest z zatozenia wyzsza niz na pozostatych.

W zwigzku z powyzszym, w celu objecia przedmiotowg sankcja zdarzen obejmujgcych
wszystkie kategorie drég, proponujemy nie tylko odstgpienie od dodania w obu przepisach
wyrazow ,na drodze jednojezdniowej dwukierunkowej poza obszarem zabudowanym?”, ale
ponadto, proponujemy wykreslenie w obu, obecnie obowigzujgcych przepisach wyrazéw ,,na
obszarze zabudowanym.”.

jednojezdniowej dwukierunkowej
poza obszarem zabudowanym.

84.

Polska Wytwadrnia
Papierow
Wartosciowych S.A.

PWPW S.A. proponuje dodanie w art. 2 projektu ustawy przepisu zmieniajacego art. 2 pkt 3 i
4 ustawy o kierujacych pojazdami, w nastepujgcym brzmieniu:

,»3) profilu kandydata na kierowce — nalezy przez to rozumie¢ zestaw danych
identyfikujgcych i opisujgcych osobe ubiegajgcg sie o wydanie dokumentu stwierdzajgcego
posiadanie uprawnienia do kierowania pojazdami utworzony, udostepniany, aktualizowany i
archiwizowany w systemie teleinformatycznym, udostepniany w tym systemie osobie, dla
ktorej zostat utworzony;

4) profilu kierowcy zawodowego — nalezy przez to rozumiec zestaw danych identyfikujacych i
opisujgcych osobe ubiegajgcy sie o wpis w prawie jazdy kodu 95, wydanie Swiadectwa
kwalifikacji zawodowej i karty kwalifikacji kierowcy, zawierajgcy informacje o wykonaniu
badan lekarskich i psychologicznych, utworzony, udostepniany, aktualizowany i
archiwizowany w systemie teleinformatycznym, udostepniany w tym systemie osobie, dla
ktorej zostat utworzony.”.

Uwaga uwzgledniona poprzez
wprowadzenie regulacji dotyczacych
elektronicznego obiegu informacji.
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Uzasadnienie:

W nawigzaniu do toczacych sie prac legislacyjnych, PWPW S.A. proponuje rozszerzenie
funkcjonalnosci o mozliwos¢ udostepniania profilu kandydata na kierowce oraz profilu
kierowcy zawodowego osobie, dla ktérej zostat on utworzony. Obecnie, profile te,
generowane w systemie teleinformatycznym, zawierajace zestaw danych identyfikujacych i
opisujgcych osobe, ktdra stara sie uzyska¢ uprawnienia do kierowania pojazdem wybranej
kategorii (PKK) oraz identyfikujacych i opisujacych kierowce ubiegajacego sie o wpis w
prawie jazdy kodu 95 oraz wydanie $wiadectwa kwalifikacji zawodowej (PKZ) dostepne s3
podmiotom zaangazowanym w proces wydawania prawa jazdy albo w proces wpisu w
prawie jazdy kodu 95 oraz wydania PKZ. Tymczasem, osoba zainteresowana w sprawie, czyli
ta ktorej profil (PKK/PKZ) i dane w nim zawarte bezposrednio dotyczg otrzymuje jedynie
informacje o jego wygenerowaniu. W zwigzku z powyzszym, PWPW S.A. proponuje, aby
kandydat na kierowce/kierowca uzyskat dostep — na réwni z innymi podmiotami — do
generowanych w PKK i PKZ informacji oraz uzyskat mozliwos¢ monitorowania statusu
realizacji swojej wtasnej sprawy (statusu obstugi wniosku o wydanie prawa jazdy/karty
kwalifikacji kierowcy).

85. Polska Wytwadrnia PWPW S.A. proponuje w art. 2 projektu ustawy po pkt 5 dodac pkt 6 w brzmieniu: Uwaga nieuwzgledniona jako
Papierow ,»,6) w art. 26 uchyla sie ust. 2;”. wykraczajgca poza zakres
Wartosciowych S.A. Uzasadnienie: nowelizacji.

Celem zaproponowanej zmiany jest odstgpienie od wymogu, zgodnie z ktérym, szkolenie
0s6b w formie nauczania na odlegtos¢ z wykorzystaniem technik komputerowych i Internetu
moze by¢ prowadzone wytgcznie przez osrodek szkolenia kierowcédw posiadajacy
poswiadczenie potwierdzajgce spetnianie dodatkowych wymagan. Z uwagi na powyzsze, na
chwile obecng, taka forma szkolenia nie jest dostepna we wszystkich osrodkach szkolenia
kierowcow. Celem zaproponowanej przez PWPW S.A. zmiany jest umozliwienie prowadzenia
szkolenia w formie nauczania na odlegtos¢ z wykorzystaniem technik komputerowych i
Internetu w kazdym osrodku szkolenia kierowcéw.
86. Polska Wytwadrnia PWPW S.A. proponuje w art. 2 projektu ustawy po pkt 7 dodac pkt 8 w brzmieniu: Uwaga nieuwzgledniona jako

Papieréow

Wartosciowych S.A.

,»,8) w art. 51 w ust. 2 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) czesci teoretycznej przeprowadzanej w formie testéw wyboru z pytaniami
generowanymi w czasie rzeczywistym za pomocg techniki informatycznej — dotyczy
sprawdzenia wiedzy, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 1, w zakresie uprawnien prawa jazdy
kategorii AM, A1, A2, A, B1, B, C1, C, D1, D i T oraz uprawnienia do kierowania tramwajem;”.
Uzasadnienie:

PWPW S.A. proponuje wyrazy ,testéw jednokrotnego wyboru” zastgpi¢ wyrazami ,testow
wyboru”. Taka zmiana brzmienia przepisu moze pozwoli¢ w przysztosci na wprowadzenie

wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.
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nowych, niestosowanych obecnie form egzaminowania w czesci teoretycznej egzaminu
panstwowego.

W naszej ocenie, takie formy mogtyby by¢ ciekawg odpowiedzig na wyzwania w obszarze
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Takze, w uzasadnieniu oraz ocenie skutkéw regulacji do
projektu ustawy wskazuje sie na istniejgce problemy w obszarze bezpieczenstwa ruchu
drogowego. W tym wypadku, wskazuje sie na problem mtodych kierowcéw posiadajgcych
prawo jazdy krdcej niz 2 lata. Wskazuje sie, ze powodem wypadkdw, wsrdd tej grupy
kierowcdw, jest nie tyle brak znajomosci przepiséw, czy umiejetnosci wykonywania
manewrow, co brak doswiadczenia, nieswiadomos¢ zagrozen i brak umiejetnosci ich
przewidywania oraz nadmierna wiara w siebie. Wskazuje sie, ze system szkolenia kierowcow
powinien umozliwia¢ ksztattowanie Swiadomosci ryzyka poprzez indywidualne
doswiadczenie, skuteczng nauke bezpiecznego zachowania na drodze, czy nabycie
niezbednego doswiadczenia przed uzyskaniem prawa jazdy. Mtodociani, to grupa
kierowcéw, ktorg cechuje brak doswiadczenia i umiejetnosci w kierowaniu pojazdami i
jednoczesnie duza sktonnosé do brawury i ryzyka. Chodzi wiec o ksztattowanie wzorcéw
bezpiecznego zachowania na drodze wsrdd ,mtodych kierowcow”. Celem szkolenia, ktérego
uwienczeniem jest egzamin panstwowy, powinno by¢ rozwiniecie u mtodego — ale tez
kazdego innego poczatkujgcego kierowcy — poczucia odpowiedzialnosci za kierownicg oraz
uswiadomienie sobie niebezpieczenstw wynikajacych z nadmiernej i niedostosowanej do
warunkow ruchu predkosci prowadzonego pojazdu.

Biorgc powyzsze pod uwage, PWPW S.A. proponuje zmiane brzmienia przepisu art. 51 ust. 2
pkt 1 ustawy zmienianej, w sposob, ktéry umozliwi w przysztosci wprowadzenie nowych,
niestosowanych obecnie form egzaminowania w czesci teoretycznej egzaminu panstwowego
np. testow postrzegania zagrozen ,hazard perception”. Zaletg takich testéw jest
weryfikowanie, ale tez wyrabianie umiejetnosci postrzegania zagrozen i wiasciwego
reagowania. Testy te symulujg zwykte sytuacje drogowe, w tym potencjalne zagrozenia,
ktore trzeba dostrzegac, i na ktére trzeba odpowiednio reagowac np. poprzez zmiane
predkosci lub kierunku jazdy.

W naszej ocenie, zmiana brzmienia art. 51 ust. 2 pkt 1 ustawy zmienianej umozliwitaby w
przysztosci, dokonanie stosownych zmian w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 24
listopada 2023 r. w sprawie egzaminowania oséb ubiegajgcych sie o uprawnienia do
kierowania pojazdami, szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania uprawnien przez
egzaminatorow oraz wzoréw dokumentow stosowanych w tych sprawach (Dz. U. poz. 2659,
z p6ézn. zm.) w zakresie warunkow i trybu przeprowadzania czesci teoretycznej egzaminu.

87.

Polska Wytwdrnia
Papieréow
Wartosciowych S.A.

Art. 91. 1. W okresie prébnym kierowca jest obowigzany odby¢ kurs doksztatcajgcy w
zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz praktyczne szkolenie w zakresie zagrozen w
ruchu drogowym po uptywie 4 miesiecy od dnia rozpoczecia okresu prébnego, ale nie

Uwaga nieaktualna w zwigzku z
usunieciem tych rozwigzan.
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pozniej niz przed uptywem 12 miesiecy od dnia jego zakonczenia.

2. Dane potwierdzajace ukonczenie szkolenia i kursu, o ktérych mowa w ust. 1,
wprowadzane sg do elektronicznego systemu teleinformatycznego, o ktéorym mowa w art.
93 ust. 3 oraz w art. 94 ust. 5, przed uptywem okresu prébnego. Starosta zapoznaje sie z
danymi, o ktérych mowa w zdaniu pierwszym, za posrednictwem systemu
teleinformatycznego, o ktéorym mowa w art. 16a.”.

Uzasadnienie:

Celem zaproponowanej zmiany — w tym konkretnym przypadku — jest odejscie od
tradycyjnego (papierowego) obiegu dokumentdow na rzecz obiegu danych (informacji) za
posrednictwem systemow teleinformatycznych, a tym samym, odcigzenie kierowcy od
koniecznosci fizycznej wizyty w urzedzie, w celu przedtozenia stosownego zaswiadczenia.
Intencja zgtoszonej uwagi jest nieangazowanie kierowcy na tym etapie w obieg dokumentéw
oraz pozostawienie tego zadania po stronie wojewddzkiego osrodka ruchu drogowego i
osrodka doskonalenia techniki jazdy oraz starosty. Efektem po stronie kierowcy bedzie
oszczednos¢ czasu, a po stronie pozostatych podmiotdw, przyspieszenie i usprawnienie
realizacji procesu.

88.

Polska Wytwadrnia
Papierow

Wartosciowych S.A.

PWPW S.A. proponuje przyjecie nastepujgcego brzmienia art. 92 ust. 3 wg projektu ustawy:
»3. Administrator danych i informacji zgromadzonych w centralnej ewidencji kierowcéw
przekazuje niezwtocznie staroscie, za posrednictwem systemu teleinformatycznego, o
ktéorym mowa w art. 16a, informacje o popetnieniu przez kierowce dwdch wykroczen
przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji stwierdzonych w tym okresie mandatami karnymi
lub prawomocnymi wyrokami sadéw, bedacych podstawg przedtuzenia okresu prébnego.”.
Uzasadnienie:

Celem powyiszej propozycji — w tym konkretnym przypadku — jest przeptyw danych i
informacji za posrednictwem systemu teleinformatycznego, a w konsekwencji, oszczednos¢
Czasu oraz przyspieszenie i usprawnienie realizacji procesu.

Uwaga uwzgledniona poprzez
doprecyzowanie zapisu.

89.

Polska Wytwadrnia
Papieréow

Wartosciowych S.A.

PWPW S.A. proponuje w art. 92 po ust. 4 dodac ust. 5 w brzmieniu jak nizej (z kolei obecny
ust. 5 wg projektu ustawy otrzymatby w tej sytuacji numer 6):

5. Informacje, o ktérej mowa w ust. 4, administratorowi danych i informacji zgromadzonych
w centralnej ewidencji kierowcdw, starosta przesyta niezwtocznie, za posrednictwem
systemu teleinformatycznego, o ktéorym mowa w art. 16a.”.

Uzasadnienie:

Intencjg powyzszej uwagi jest przeptyw danych i informacji za posrednictwem systemu
teleinformatycznego, a w konsekwencji, oszczednosc¢ czasu oraz przyspieszenie i
usprawnienie realizacji procesu. Przy czym, w tym przypadku, odejscie od tradycyjnego
obiegu informacji na rzecz obiegu danych (informacji) za posrednictwem systemu

Uwaga uwzgledniona poprzez
zapewnienie elektronicznego obiegu
informacji.
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teleinformatycznego dotyczytoby relacji na linii starosta a administrator danych i informacji
zgromadzonych w centralnej ewidencji kierowcéw. Na chwile obecng zmiana ta nie
dotyczytaby jeszcze relacji na linii starosta a kierowca, cho¢ wydaje sie, ze docelowo bytaby
ona mozliwa.

90.

Polska Wytwadrnia
Papieréow

Wartosciowych S.A.

PWPW S.A. proponuje przyjecie nastepujacego brzmienia art. 93 ust. 3 ustawy zmienianej:
3. Wojewddzki osrodek ruchu drogowego wprowadza niezwtocznie dane potwierdzajgce
ukonczenie kursu kierowcy, ktéry uczestniczyt we wszystkich przewidzianych w programie
zajeciach do systemu teleinformatycznego osrodka ruchu drogowego. Starosta zapoznaje sie
z danymi, o ktérych mowa w zdaniu pierwszym, za posrednictwem systemu
teleinformatycznego, o ktéorym mowa w art. 16a.”.

Uzasadnienie:

Celem zaproponowanej zmiany — w tym konkretnym przypadku — jest odejscie od
tradycyjnego (papierowego) obiegu dokumentdow na rzecz obiegu danych (informacji) za
posrednictwem systemodw teleinformatycznych.

W przypadku uwzglednienia uwagi w brzmieniu zaproponowanym przez PWPW S.A.
skutkowac bedzie koniecznoscig odpowiedniej modyfikacji rozporzgdzenia wykonawczego
regulujgcego kwestie zwigzane z kursem doksztatcajgcym w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz praktycznym szkoleniem w zakresie zagrozen w ruchu drogowym, w
zakresie dotyczacym zaswiadczenia o ukoriczeniu kursu doksztatcajacego.

Uwaga uwzgledniona poprzez
zapewnienie elektronicznego obiegu
informacji.

91.

Polska Wytwadrnia
Papieréow

Wartosciowych S.A.

PWPW S.A. proponuje przyjecie nastepujgcego brzmienia art. 94 ust. 5 wg projektu ustawy:
,5. 0srodek doskonalenia techniki jazdy wprowadza niezwtocznie dane potwierdzajgce
ukoniczenie praktycznego szkolenia, o ktérym mowa w art. 91 ust. 1, kierowcy, ktéry zgodnie
z danymi przekazanymi odpowiednio przez wojewddzki osrodek ruchu drogowego lub
osrodek szkolenia kierowcow posiadajgcy poswiadczenie potwierdzajgce spetnianie
dodatkowych wymagan, o ktérych mowa w art. 31, uczestniczyt we wszystkich
przewidzianych w programie zajeciach do systemu teleinformatycznego osrodka
doskonalenia techniki jazdy. Starosta zapoznaje sie z danymi, o ktérych mowa w zdaniu
pierwszym, za posrednictwem systemu teleinformatycznego, o ktérym mowa w art. 16a.”.
Uzasadnienie

Celem zaproponowanej zmiany —w tym konkretnym przypadku — jest odejscie od
tradycyjnego (papierowego) obiegu dokumentdow na rzecz obiegu danych (informacji) za
posrednictwem systemow teleinformatycznych. W przypadku uwzglednienia niniejszej uwagi
w brzmieniu zaproponowanym przez PWPW S.A. skutkowac bedzie koniecznoscia
odpowiedniej modyfikacji ww. rozporzgdzenia wykonawczego, w zakresie dotyczagcym
zaswiadczenia o ukoniczeniu praktycznego szkolenia.

Uwaga nieaktualna w zwigzku z
usunieciem tych rozwigzan.

92.

Polska Wytwodrnia

art. 103a ust. 1a ustawy zmieniane;.

Uwaga uwzgledniona poprzez
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Papierow
Wartosciowych S.A.

W ocenie PWPW S.A. proponowane brzmienie przepisu wymaga dodatkowego wyjasnienia.
Z brzmienia przepisu nie mozna wywnioskowaé, w jaki sposdb bedzie nastepowato
uniewaznienie wpisu kodu 95 w prawie jazdy po cofnieciu Swiadectwa kwalifikacji
zawodowej oraz jaki sposdb bedzie nastepowato wydanie nowego prawa jazdy bez ww.
kodu. Z naszej perspektywy, problem dotyczy kwestii przedstawienia czytelnej Sciezki
postepowania starosty w takich przypadkach. W ocenie PWPW S.A. kwestia ta wymaga, co
najmniej, bardziej szczegétowego opisania na poziomie uzasadnienia do projektu ustawy,
tak, aby stosowanie tego przepisu w przysztosci, nie budzito watpliwosci interpretacyjnych
po stronie adresatow normy prawnej.

uzupetnienie uzasadnienia do
projektu ustawy.

93.

Obywatel
RPW/7197/2025

w nawigzaniu do propozycji brzmienia art.52.2 (propozycja Ml z 14.01.2025):

»2. Czesc¢ praktyczna egzaminu moze zostac zakonczona przed wykonaniem wszystkich
okreslonych zakresem egzaminu zadan w przypadku, gdy zachowanie osoby zdajgcej moze
zagrazac zyciu lub zdrowiu egzaminatora albo bezposrednio wptywa na bezpieczenstwo
ruchu drogowego.”;

mam watpliwosci co do uzytego stowa ,egzaminator” dlatego, iz egzamin moze
przeprowadzaé¢ m.in. kandydat na egzaminatora, a wiec osoba nie bedgca egzaminatorem.
Uzycie stowa

»egzaminator ,,wskazuje nam konkretnie jedng osobe — egzaminatora, co zamyka katalog
innych oséb w sytuacji zagrozenia dla nich zycia lub zdrowia. Wydaje sie rozsagdnym, aby
uzy¢ okreslenia uzytego w art. 2 ustawy prawo o ruchu drogowym jakim jest - uczestnik
ruchu.

Nadmieni¢ nalezy, iz zagrozenie zycia lub zdrowia moze byé w stosunku nie tylko do
egzaminatora, ale np. pieszego poruszajgcego sie w strefie zamieszkania czy osoby
niepetnosprawnej poruszajacej sie po drodze lub innego kierujgcego. Dlatego wydaje sie
rzeczowym, aby uzy¢ tego merytorycznego okreslenia.

Mam tez watpliwosci do uzytego w tym zapisie stowa , bezposrednio”, ktére koliduje nam z
art. 3 ustawy prawo o ruchu drogowym, cytuje ponize;j.

Art. 3. 1. Uczestnik ruchu i inna osoba znajdujgca sie na drodze sg obowigzani zachowac¢
ostroznos¢ albo gdy ustawa tego wymaga — szczegdlng ostroznos¢, unikac¢ wszelkiego
dziatania, ktére mogtoby spowodowacé zagrozenie bezpieczeristwa lub porzadku ruchu
drogowego, ruch ten utrudnié¢ albo w zwigzku z ruchem zaktdci¢ spokdj lub porzadek
publiczny oraz narazi¢ kogokolwiek na szkode. Przez dziatanie rozumie sie réwniez
zaniechanie.

Jako konsekwencje i ciggtosc legislacyjng Ustawodawcy okreslong w art. 3 ust.1 ustawy z
dnia 20 czerwca 1997 roku — prawo o ruchu drogowym oraz w Dyrektywie nr 126 z 2006
roku proponujemy: skreslenie w catosci obecnie obowigzujgcego zapisu art. 52 ust. 2
ustawy, jesli jest to oczywiscie mozliwe i zostawienie tylko rozporzadzenia, gdzie sg opisane

Uwaga nieuwzgledniona. W zakresie
uzycia stowa ,,egzaminator”, wskazac
nalezy, ze w sytuacji gdy egzamin na
prawo jazdy przeprowadza kandydat
na egzaminatora w pojezdzie
znajduje sie egzaminator oceniajacy
go.
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przyczyny przerwania i wyniku negatywnego , ktére mozna lekko zmodyfikowa¢ albo
przyjac art. 52 ust. 2 np. w brzmieniu:

2. Czesc¢ praktyczna egzaminu moze zostac zakoniczona przed wykonaniem wszystkich
okreslonych zakresem egzaminu zadan w przypadku, gdy:

1) zachowanie osoby zdajgcej zagraza bezposrednio zyciu lub zdrowiu uczestnikéw ruchu
drogowego,

2) zachowanie osoby zdajacej $wiadczy o mozliwosci stworzenia zagrozenia dla zycia lub
zdrowia uczestnikdw ruchu drogowego lub narazenia kogokolwiek na szkode, albo

3) osoba zdajgca wnioskuje o przerwanie egzaminu.

lub aby byt on zbiezny z proponowang przez Paristwa propozycjg w w/w projekcie:

,2. Czesc¢ praktyczna egzaminu moze zostac zakonczona przed wykonaniem wszystkich
okreslonych zakresem egzaminu zadan w przypadku, gdy zachowanie osoby zdajgcej moze
zagrazac zyciu lub zdrowiu uczestnikdw ruchu drogowego albo wptywa na bezpieczerstwo
ruchu drogowego, lub naraza kogokolwiek na szkode.”;

Stosujac powyzszy zapis nie mamy juz zadnych watpliwosci, moglibySmy nawet zmieni¢ tytut
tabeli nr 9 obecnego rozporzadzenia o egzaminowaniu np. na ,Sytuacje drogowe
wptywajace na bezpieczenstwo ruchu drogowego”, ktore jak wiemy powinny skutkowac
wynikiem negatywnym.

94. Polski Zwigzek Odnoszac sie do art. 1 pkt 3 i 4, dotyczacego zmiany brzmienia przepisdw art. 135 ust. 1 oraz | Uwaga nieuwzgledniona, bowiem
Szkoleniowy art. 135a ust. 1 w zakresie dodania jako przyczyny zatrzymania prawa jazdy przez Policjanta projektowane zmiany Kodeksu

regulacji dotyczacych przekroczenia predkosci o 50 km/h poza obszarem zabudowanym na Karnego dotyczg razacego naruszenia
drodze jednojezdniowej dwukierunkowej poza obszarem zabudowanym, uprzejmie zasad bezpieczenstwa w ruchu
informuje, ze w naszej ocenie przepis ten wymaga uzupetnienia i skorelowania z przepisami lagdowym, ktére ma by¢ opatrzone
projektu ustawy o zmianie niektérych ustaw w zwigzku z poprawg bezpieczenstwa ruchu sankcjg pozbawienia wolnosci od 3
drogowego (UD185). W szczegdlnosci nalezy zwrdci¢ uwage na nowgq propozycje brzmienia miesiecy do lat 5, a nie przekroczenia
art. 178c § 1i § 2 Kodeksu Karnego (zmiana 9 w UD185). W proponowanym przepisie predkosci, za ktére przewidziana jest
przewidziano dodatkowg karalnos$¢ za przekroczenie predkosci: sankcja zatrzymania prawa jazdy.
a) co najmniej potowe na autostradzie lub drodze ekspresowej, a jezeli predkos¢ ta zostata
ograniczona znakiem drogowym — co najmniej dwukrotnie, albo
b)co najmniej dwukrotnie — na innej drodze publiczne;j.
Zatem w przepisach dotyczgcych zatrzymania prawa jazdy powinny by¢ ujete takze te
zachowania.

95. Polski Zwigzek Odnoszac sie do art. 2 pkt 4, dotyczgcego umozliwienia rozpoczecia procedury wymiany lub Uwaga niezrozumiata, ratio legis tej

Szkoleniowy

uzyskania prawa jazdy przez osoby nie spetniajgce jeszcze warunku rezydencji (warunek art.
11 ust. 1 pkt. 5 ustawy o kierujacych pojazdami) uprzejmie informuje, ze w naszej ocenie
przepis ten jest zbedny. Proponowane brzmienie przepisu ust. 1a jest ewidentnym

zmiany to odblokowanie mozliwosci
procedowania wniosku o wydanie
prawa jazdy na podstawie dowoddw
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merytorycznym i logicznym powtdrzeniem przepisu art. 11 ust. 1 pkt 5 méwigcego, ze prawo
jazdy wydaje sie osobie ktéra spetnia warunek rezydencji.

Proponowany w ustawie nowy przepis stwierdza doktadnie to samo, czyli ze prawo jazdy
wydaje sie wytgcznie osobie, ktdra spetnia warunek rezydencji z podkresleniem, ze ten
warunek musi by¢ spetniony w momencie wydania prawa jazdy. Zatem jest to przepis
zbedny. Idac za stuszng ideg umozliwienia rozpoczecia procedury zaréwno wydania nowego
prawa jazdy jak i wymiany zagranicznego dokumentu na dokument polski nie ma potrzeby
dokonywania jakichkolwiek zmian w przepisach ustawy. W tym przypadku wystarczajaca jest
zmiana procedury opisanej w § 5 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 24 lutego 2016 r. w sprawie wydawania dokumentow stwierdzajgcych
uprawnienia do kierowania pojazdami (Dz.U. z 2016 r. poz. 231 z pdzn. zm.) polegajgca na
rezygnacji z koniecznosci podpisania o$wiadczenia o spetnianiu warunku rezydencji w
momencie skfadania wniosku o wydanie lub wymiane prawa jazdy lub zmianie brzmienia
tego oswiadczenia tak aby zawierato ono oswiadczenie o wypetnieniu obowigzku posiadania
rezydencji w dniu wydania prawa jazdy. Tak zmienione przepisy pozwolg na wydanie PKK lub
na rozpoczecie procedury wymiany prawa jazdy. Nalezy tez pozwoli¢ urzedom
wyprodukowac¢ dokument prawa jazdy wczesniej poprzez umozliwienie wydania decyzji o
nadaniu uprawnienia z terminem pdzniejszym, czyli takim w ktérym osoba bedzie spetniata
wszystkie warunki.

Dodatkowo nalezy wskazaé, ze pozostate przepisy zaréwno te dotyczace szkolenia jak i te
dotyczace egzaminowania kandydatéw na kierowcdw nie zabraniajg tym osobom

(nieposiadajacym statego miejsca zamieszkania) na odbycie szkolenia czy przejscie egzaminu.

Trzeba takze bedzie rozwazy¢ zmiane procedury wydania profilu kierowcy zawodowego dla
0s6b ubiegajgcych sie o kwalifikacje wstepna.

potwierdzajgcych zamieszkiwanie,
bez oswiadczenia dotyczgcego
spetniania wymogu rezydencji.
Oswiadczenie bedzie podpisywane
dopiero w dniu odbioru prawa jazdy.
Nastgpi zmiana wzoru wniosku o
wydanie prawa jazdy.

96.

Polski Zwigzek
Szkoleniowy

Odnoszac sie do art. 2 pkt. 5 zmieniajgcego przepis art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy o kierujacych
pojazdami nasuwa sie pytanie czy celowym byto usuniecie przepisu, ktéry nakazywat
terminowe wydanie prawa jazdy dla oséb podlegajacych okresowi prébnemu. W
dotychczasowych przepisach osoba podlegajaca 2 letniemu okresowi prébnemu miata mie¢
prawo jazdy wydawane terminowo. Zrozumiate, ze wzgleddéw spotecznych, jest odstgpienie
od tego ograniczenia, ale wydaje sie, ze w zamian osoby pozostajgce w okresie prébnym, i
podlegajace jego ograniczeniom, powinny, podobnie jak w przypadku 17 latkow, mie¢ w
prawie jazdy kod wskazujgcy na okres prébny. Jest to wskazane w przypadku oséb
podejmujgcych prace. W ich przypadku pracodawca od razu bedzie mogt stwierdzic¢ czy
moga wykonywad prace czy nie (np. jako przewdz oséb). Szczegdlnie wazna jest ta
informacja w przypadku osdb, ktédrym przedtuzono okres prébny. Nalezy wskazaé, ze takie
rozwigzanie (kod 98.01), jest przewidziane w projekcie nowej dyrektywy w sprawie praw
jazdy. Do czasu wdrozenia dyrektywy mogtby by¢ to kod krajowy, a po wdrozeniu dyrektywy

Uwaga uwzgledniona poprzez
wskazanie, ze przedtuzenie okresu
probnego nastepuje poprzez
niezwtoczne przekazanie informacji
okreslajacej nowa date zakoriczenia
tego okresu do centralnej ewidencji
kierowcow, za posrednictwem
systemu teleinformatycznego, o
ktorym mowa w art. 16a ustawy.
Podkresli¢ nalezy ze okres prébny ma
obowigzywadé kierowcow
posiadajacych polskie prawo jazdy.
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zostac¢ zmieniony na kod 98.

97.

Polski Zwigzek
Szkoleniowy

Odnoszac sie do art. 2 pkt 8 zmieniajgcego brzmienie przepisu art. 52 ust. 2 ustawy o
kierujgcych pojazdami informujemy, ze zaproponowane brzmienie przepisu jest niewtasciwe.
W naszej ocenie stwierdzenie ,,gdy zachowanie osoby zdajgcej moze zagrazac zyciu lub
zdrowiu egzaminatora albo bezposrednio wptywa na bezpieczeristwo ruchu drogowego” jest
nieprecyzyjne i moze wywotywac bardzo powazne watpliwosci interpretacyjne. Pierwszym
problemem jest wyeliminowanie z przyczyn zakorficzenia egzaminu stworzenia przez osobe
egzaminowang zagrozenia, lub mozliwosci stworzenia zagrozenia dla pozostatych
uczestnikow ruchu, nie tylko egzaminatora. Drugim problemem jest brak wskazania jaki
bezposredni wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego miatby powodowacé przerwanie
egzaminu, ,,pozytywny” czy ,,negatywny”. Proponowane brzmienie pozwala przerwac
egzamin w obu przypadkach. Kazda jazda w ruchu drogowym powoduje bezposredni wptyw
na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Warto zauwazy¢, ze w przepisach dyrektywy 2006/126/WE w zatgczniku nr 2 w ust. 9.1.
wskazano: ,,Btedy w ruchu lub niebezpieczne zachowanie bezposrednio wptywajace na
bezpieczenstwo pojazdu egzaminacyjnego, jego pasazerow lub innych uzytkownikéw drog
jest karane niezdaniem egzaminu, niezaleznie od tego czy egzaminujacy lub osoba
towarzyszgca musi interweniowac. Jednakze egzaminujacy moze podjac decyzje o
kontynuowaniu sprawdzianu umiejetnosci i zachowan lub jego przerwaniu.”

Dlatego tez w dotychczasowych przepisach rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
egzaminowania oséb ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami, szkolenia,
egzaminowania i uzyskiwania uprawnien przez egzaminatoréw oraz wzoréw dokumentéw
stosowanych w tych sprawach od lat uwzgledniano w tabeli wykaz zachowan i naruszen
przepiséw, ktére popetnione przez osobe egzaminowang powodowaty natychmiastowe
uzyskanie wyniku negatywnego i przerwanie egzaminu.

Majac na wzgledzie pojawiajgce sie watpliwosci co do mozliwosci zawarcia takiej tabeli w
przepisach rozporzadzenia (watpliwosci co do dopuszczalnosci wynikajgce z delegacji
ustawowej) proponujemy przeniesienie rozwigzania do przepiséw ustawy poprzez
jednoznaczne wskazanie w przepisie art. 52 ust. 2 zachowan, ktére automatycznie powodujg
uzyskanie wyniku negatywnego. Niekoniecznie musza by¢ podstawg zakonczenia egzaminu,
ale na pewno powinny by¢ podstawg do uzyskania wyniku negatywnego. Nalezy mie¢ na
wzgledzie, ze niektdre zachowania w ruchu drogowym powinny by¢ szczegdlnie silnie
napietnowane. W szczegolnosci powinno to mie¢ zastosowanie do oséb dopiero uczacych
sie jezdzié, czy zdajacych egzamin. W naszej ocenie niedopuszczalne jest, aby przejechanie
na czerwonym $wietle, czy np. niezatrzymanie sie na znaku stop mogto by¢ ocenione przez
egzaminatora jako pierwszy btad (obecne przepisy na to pozwalajg) a osoba egzaminowana
mogta pomimo tego btedu otrzymac wynik pozytywny. Jest to jednoznaczne dla mtodych

Uwaga nieuwzgledniona bowiem
zaproponowany zapis bytby
nadmiernie kazuistyczny.
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kierowcow, ze jezeli mozna na egzaminie to tym bardziej podczas normalnej jazdy. Tak rodzi
sie dalekowschodnie myslenie ,,czerwone i stop to tylko sugestia”. Dodatkowo takie
myslenie stoi w sprzecznosci z zatozeniami obecnie procedowanych przepiséw zaréwno
UC76 jak i UD185. Aby nie dopusci¢ do takiego dziatania proponujemy nastepujace
brzmienie przepisu:

2. Cze$¢ praktyczna egzaminu moze zostac zakoriczona przed wykonaniem wszystkich
okreslonych zakresem egzaminu zadan jedynie w przypadku, gdy zachowanie osoby zdajacej
moze zagrazac bezposrednio zyciu i zdrowiu uczestnikdw ruchu drogowego lub
egzaminatora, a takze w przypadku jezeli podczas egzaminu wystgpig nastepujgce btedy lub
niebezpieczne zachowania bezposrednio wptywajace na bezpieczenstwo pojazdu
egzaminacyjnego, jego pasazerow lub innych uzytkownikow drog:

1) spowodowanie kolizji lub wypadku drogowego;

2) omijanie pojazdu, ktéry jechat w tym samym kierunku, lecz zatrzymat sie w celu ustgpienia
pierwszenstwa pieszym;

3) nieustapnienie pierwszenstwa pieszemu znajdujagcemu sie na oznakowanym przejsciu;

4) nieustgpnienie pierwszenstwa pieszemu przechodzgcemu na skrzyzowaniu przez jezdnie
drogi, na ktérg wjezdza osoba egzaminowana;

5) niezatrzymanie pojazdu w razie przechodzenia przez jezdnie osoby niepetnosprawnej,
uzywajgcej specjalnego oznaczenia lub osoby o widocznej ograniczonej sprawnosci
poruszania sie w celu umozliwienia jej przejscia;

6)nieustgpnienie pierwszenstwa pieszemu podczas cofania lub wtgczania sie do ruchu;
7)niezastosowanie sie do:

a)sygnatéw swietlnych,

b)sygnatéw i polecen podawanych przez osoby uprawnione do kierowania ruchem
drogowym;

8)niezastosowanie sie do znakdéw:

a),stop”,

b),,zakaz wjazdu”;

9)nieustgpnienie pierwszenstwa przejazdu:

a)na skrzyzowaniu,

b)pojazdom szynowym,

c)rowerzystom,

d)podczas zmiany pasa ruchu;

10)nieupewnienie sie o0 mozliwosci wyprzedzania;

11)naruszenie zakazu wyprzedzania:

a)na przejazdach rowerowych i bezposrednio przed nimi,

b)przy dojezdzaniu do wierzchotka wzniesienia,
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c)na zakretach oznaczonych znakami ostrzegawczymi,

d)na skrzyzowaniach,

e)na przejazdach kolejowych i bezposrednio przed nimi,

f)na przejazdach tramwajowych i bezposrednio przed nimi,

g)na przejsciu dla pieszych;

12)niezastosowanie sie do znaku ,zakaz wyprzedzania”;

13)nieupewnienie sie przed wjazdem na przejazd kolejowy lub tramwajowy czy nie zbliza sie
pojazd szynowy.

2a. W przypadku wystgpienia ktoregokolwiek z bteddéw, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1 —13,
wynik egzaminu jest negatywny.”

98. Polski Zwigzek Odnoszac sie do art. 2 pkt 12 i 13 dodajgce nowy i zmienione rozdziaty o nazwie , Rozdziat Uwaga uwzgledniona poprzez
Szkoleniowy 13a Okres prébny” i ,14. Szkolenia w okresie probnym” w naszej ocenie nalezy rozwazy¢ zmiane brzmienia rozdziatu 14, ktéry
odpowiednie dostosowanie przepiséw zawartych w tych rozdziatach, aby jednoznacznie nie jest stosowany.
odzwierciedlaty one tytuty tych rozdziatdw. Obecnie przepisy zawarte w tych rozdziatach sg
pomieszane, a w obu tych rozdziatach znajdujg sie zaréwno przepisy dotyczgce samego
okresu probnego i postepowania z nim zwigzanego jak i szkolen w okresie probnym. Warto
te sprawy uporzadkowaé, aby nowe przepisy byty czytelne.
99. Polski Zwigzek Odnoszac sie szczegdtowo do rozwigzan ujetych w proponowanym nowym rozdziale 13a Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona,

Szkoleniowy

uprzejmie informujemy, ze w naszej ocenie wprowadzenie rozszerzonego do 3 lat okresu
prébnego dla 17 latkéw jest rozwigzaniem niesprawiedliwym i z zasady niekonstytucyjnym.
Warto wskaza¢, ze zasadniczo zniecheci ono do wczesniejszego uzyskiwania prawa jazdy
przez 17 latkéw i moze doprowadzi¢ do sytuacji, ze proponowany przepis bedzie przepisem
martwym. Warto rozwazy¢, aby okres prébny zaréwno dla 17 latkow jak i dla 18 latkdw byt
jednakowy. Osoby te bedg rdznity sie wytgcznie wiekiem, a nie doswiadczeniem w
kierowaniu pojazdami. W odniesieniu do mtodych kierowcow i celowosci wprowadzania
okresu probnego, zasadniczym problemem jest wtasnie nabieranie odpowiedniego
doswiadczenia w jezdzie, a nie posiadanie jakiegos wieku. Jezeli dtugos$¢ okresu prébnego
miataby zaleze¢ wytgcznie od wieku to dlaczego 24 latkowi po raz pierwszy uzyskujagcemu
prawo jazdy kategorii B nadal dajemy 2 lata okresu probnego, a nie np. 2 miesigce.

Zgodnie z badaniami przytaczanymi w uzasadnieniu problemem nie jest wiek kierowcy, a
okres posiadania prawa jazdy, a w zasadzie doswiadczenie w kierowaniu pojazdami.
Wskazuje sie, ze najwieksze zagrozenie wystepuje w pierwszych 2 latach od uzyskania prawa
jazdy. Dodatkowo wskazuje sie, ze Ci mtodzi kierowcy, ktérzy jezdzili lub uczyli sie jezdzic z
osobg towarzyszaca stanowig o 30% mniejsze zagrozenie w pdzniejszym ruchu drogowym.
Jednoczesnie okres prébny dla tych oséb wydtuza sie do 3 lat. W naszej ocenie propozycja
stoi w opozycji do wyjasnien zawartych w uzasadnieniu.

bowiem wymagatoby to
przeprowadzenia analizy wptywu na
bezpieczenstwo ruchu drogowego
takiej zmiany.
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Zatem proponujemy, aby wszyscy kierowcy po raz pierwszy otrzymujgcy prawo jazdy
kategorii B, bez wzgledu na wiek, podlegali jednolitemu, 2 letniemu, okresowi prébnemu.

100.

Polski Zwigzek
Szkoleniowy

Odnoszac sie szczegdtowo do rozwigzan ujetych w proponowanym nowym rozdziale 14
przedstawiamy nastepujgce stanowisko.

Dotychczas kurs doksztatcajacy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego miat odbywadé
sie w WORD. Takie samo rozwigzanie przewidziano i w nowych przepisach. Bedzie on trwat 2
godziny i beda to zajecia teoretyczne.

Zgodnie z propozycjg praktyczne szkolenie w zakresie zagrozen w ruchu drogowym ma by¢
realizowane w Osrodku Doskonalenia Techniki Jazdy, ma trwac godzine i by¢
przeprowadzone w formie ¢wiczen praktycznych. | takie rozwigzanie byto tez w
dotychczasowych przepisach. Zgodnie z zatozeniami szkolenie to nie ma nauczy¢
wychodzenia kogokolwiek z poslizgu. Ma jedynie uswiadomi¢ mtodemu, jeszcze
niedoswiadczonemu kierowcy, ze jego umiejetnosci jeszcze sg nieduze i nie pozwalajg na
petne panowanie nad pojazdem. W osiggnieciu tego celu majg pomdc manewry na ptycie
poslizgowej ODTJ polegajace na hamowaniu na $liskiej nawierzchni, czy jezdzie w sliskim
zakrecie. Mtody kierowca ma doswiadczy¢ braku mozliwosci poradzenia sobie z pojazdem i
wypadniecia z drogi w bezpiecznych warunkach. Ma tez pozna¢ konsekwencje zbyt duzej
predkosci na sliskich nawierzchniach. Ze szkolenia powinien wyjs¢ ze Swiadomoscia, ze
trzeba zwolnic¢ oraz w przeswiadczeniu, ze musi sie jeszcze duzo nauczyé, a na razie powinien
jezdzi¢ duzo ostrozniej. | wtasnie temu ma stuzy¢ godzina spedzona za kierownicg pojazdu w
ODTJ.

Jednak w proponowanych nowych przepisach, wskazano ze ODTJ bedzie mdgt zlecic¢
realizacje tego szkolenia Wojewddzkiemu Osrodkowi Ruchu Drogowego lub Osrodkowi
Spetniajgcemu Dodatkowe Wymagania. Wtedy to szkolenie bedzie trwato juz 12 godzin.
Wazne, ze bedg to tez ¢wiczenia praktyczne. Tylko powstaje zasadnicze pytanie gdzie one
beda realizowane. Bez infrastruktury ODT)J realizacja tego szkolenia nie bedzie mozliwa.
Trudno sobie wyobrazié, aby byto ono realizowane w oparciu o infrastrukture WORD czy
Osrodka spetniajgcego dodatkowe wymagania. Nie posiadajg one ptyt poslizgowych, a
dodatkowo WORD nie moze prowadzi¢ zadnych szkolen na placu w trakcie prowadzenia
egzaminow. Na infrastrukturze tych podmiotéw, lub w ruchu drogowym nie uda sie osiggna¢
zatozonego celu tego szkolenia. Oznacza to, ze czy tak czy inaczej infrastrukture trzeba
bedzie wypozyczy¢ od ODTJ.

W naszej ocenie trudno wskazac dlaczego taka zmiana zostata zaproponowana. Mozna tylko
domniemad, ze jak nie wiadomo o co chodzi to chodzi o pienigdze. Cena za godzine tego
szkolenia to max 200 zt. W ODT! jest tylko 1 godzina takiego szkolenia. Jak ODTIJ zleci to
WORD lub Super OSK to juz mamy 12 godzin. Mozna przypuszczac, ze jest to rozwigzanie
dedykowane WORD posiadajgcym wtasne ODTJ. ODTJ nie bedzie tego szkolenia realizowat

Uwaga nieaktualna w zwigzku z
usunieciem tych rozwigzan.
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sam (nie ma obowigzku) i bedzie odsytat do WORD. WORD bedzie organizowat 12 godzin
zamiast 1 i w ramach realizacji szkolenia wynajmowat infrastrukture od swojego ODTJ. | tak z
1 godziny szkolenia zrobi sie 12 godzin szkolenia. Warto zauwazy¢, ze maksymalna stawka
optaty za to szkolenie nadal pozostaje w wysokosci 200 zt za godzine. A wiec szkolenie nie za
200 zt tylko za 2400 zt. Wydaje sig, ze to rozwigzanie ma zapobiegac zbyt matej liczbie ODTJ.
Jednak analizujgc ten rynek wydaje sie, ze istniejgce ODTJ poradzg sobie z obstuzeniem
wszystkich mtodych kierowcow. Nie jest konieczne konstruowanie takich przepiséw
zastepczych.

Majac na wzgledzie powyzsze wnosimy aby w proponowanych w ustawie przepisach uchyli¢
art. 94 ust. 3 i 4 i odpowiednio dostosowac przepisu ust. 5.

101.

Polski Zwigzek
Szkoleniowy

Uwzgledniajgc rozwdj technologii szkoleniowych i zapotrzebowanie rynku, podobnie jak w
przypadku szkolen dla kierowcéw zawodowych, proponujemy umozliwienie osrodkom
szkolenia kierowcéw prowadzenie czesci szkolenia praktycznego przy uzyciu odpowiednich
symulatoréw jazdy. Urzadzenia te mogtyby by¢ z powodzeniem stosowane w pierwszej fazie
szkolenia na placu manewrowym, w szczegélnos$ci w zakresie obstugi urzadzen pojazdu,
zmiany biegdw, trzymania sie w pasie ruchu, umiejetnosci ruszania i bezpiecznego
zatrzymania. W drugiej fazie szkolenia symulatory mogtyby by¢ wykorzystane do nauki jazdy
po autostradzie. W szczegdlnosci dotyczy to miejscowosci, w ktérych wyjazd na autostrade
czy droge szybkiego ruchu jest utrudniony. Zanim osoba szkolona fizycznie wyjechataby na
autostrade w bezpieczny sposéb mogtaby sie oswoié z zasadami wjazdu na autostrade,
wiaczania sie do ruchu, zmiany pasa ruchu, a takze opuszczenia autostrady. Takie zajecia na
pewno przygotowatyby kursantow do lekcji w realnym ruchu dajac instruktorom poczucie
bezpieczenstwa przy pierwszych lekcjach w fizycznym ruchu drogowym.

Nalezy pamietac, ze symulatory dajg mozliwos¢ oprdocz zwyktych sytuacji drogowych
symulowania sytuacji nietypowych z ktérymi osoba szkolona moze nigdy nie spotkac sie
podczas szkolenia. Mozliwos¢é prowadzenia takiego szkolenia w znacznym stopniu przyczyni
sie do poprawy umiejetnosci przysztych kierowcoéw, a wiec takze do poprawy
bezpieczenstwa.

Nalezy pamietac, ze koniecznos¢ umozliwienia wszystkim osobom szkolonym bezpiecznego
zapoznania sie z zasadami ruchu po autostradach jest jednoznacznie uzasadniona ostatnimi
wypadkami $miertelnymi na tych drogach. Warto umozliwié¢ wszystkim, nawet tym ktérzy do
autostrady nie majg jeszcze dostepu, bezpieczng nauke poruszania sie tymi drogami z
uwzglednieniem wjazdow i zjazdow z nich.

Biorac pod uwage powyzsze proponujemy dodanie w art. 2 projektu pkt 5a) w nastepujgcym
brzmieniu:

»,5a) W art. 23 po ust. 3 dodaje sie ust. 3a i 3b w brzmieniu:

,3a. Czes¢é praktyczna szkolenia, o ktdrej mowa w ust. 2 pkt 2 lit a i c, w wymiarze 10% zaje¢,

Uwaga nieuwzgledniona jako
wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.
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moze by¢ prowadzona przy uzyciu urzadzenia technicznego do symulowania jazdy
samochodem osobowym, spetniajgce wymagania okreslone w przepisach wydanych na
podstawie ust. 3b, posiadajgce wazny certyfikat wydany przez jednostke akredytowang w
polskim systemie akredytacji, ktory potwierdza spetnienie tych wymagan przez to
urzadzenie.

3b. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagania
techniczno-organizacyjne oraz zakres funkcjonalnosci realizowanej przez urzadzenie, o
ktorym mowa w ust. 3a, uwzgledniajgc potrzebe zapewnienia wykorzystania podczas

”».on

szkolenia urzadzen spetniajacych jednolite wymagania.”;

102.

Polski Zwigzek
Szkoleniowy

Ze wzgledu na rozwdj aplikacji mObywatel oraz obiektywne problemy z nowym drukiem
legitymacji instruktora nauki jazdy, egzaminatora, instruktora techniki jazdy, pozwolenia na
kierowanie tramwajem oraz zezwolenia na kierowanie pojazdami uprzywilejowanymi
proponujemy dodanie w przepisach ustawy nastepujgcych przepisow:

a)w art. 16 po ust. 3 dodaje sie ust. 3a w brzmieniu:

»,3a) Pozwolenie na kierowanie tramwajem moze by¢ udostepniane w postaci dokumentu
mobilnego, o ktdrym mowa w art. 2 pkt 7 ustawy z dnia 26 maja 2023 r. o aplikacji
mObywatel.”

b)w art. 36 dodaje sie ust. 3 w brzmieniu:

,»3) Legitymacja instruktora moze by¢ udostepniana w postaci dokumentu mobilnego, o
ktéorym mowa w art. 2 pkt 7 ustawy z dnia 26 maja 2023 r. o aplikacji mObywatel.”

c)w art. 38 dodaje sie ust. 2b w brzmieniu:

»2b) Zaswiadczenie o wpisie do ewidencji wyktadowcow moze by¢ udostepniane w postaci
dokumentu mobilnego, o ktérym mowa w art. 2 pkt 7 ustawy z dnia 26 maja 2023 r. o
aplikacji mObywatel.”

d)w art. 62 po ust. 2 dodaje sie ust. 2a w brzmieniu:

»,3a) Legitymacja egzaminatora moze by¢ udostepniana w postaci dokumentu mobilnego, o
ktéorym mowa w art. 2 pkt 7 ustawy z dnia 26 maja 2023 r. o aplikacji mObywatel.”

e)W art. 109 po ust. 2a dodaje sie ust. 2b w brzmieniu:

»,2b) Zezwolenie na kierowanie pojazdem uprzywilejowanym moze by¢ udostepniane w
postaci dokumentu mobilnego, o ktérym mowa w art. 2 pkt 7 ustawy z dnia 26 maja 2023 r.
o aplikacji mObywatel.”

f)w art. 117 po ust. 3a dodaje sie ust. 3b w brzmieniu:

,»3b) Zaswiadczenie o wpisie do ewidencji instruktoréow techniki jazdy moze by¢
udostepniane w postaci dokumentu mobilnego, o ktérym mowa w art. 2 pkt 7 ustawy z dnia
26 maja 2023 r. o aplikacji mObywatel.”

Uwaga nieuwzgledniona jako
wykraczajgca poza zakres
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Polski Zwigzek

Od poczatku 2026 r. do prowadzenia szkolenia i egzaminowania oséb w zakresie prawa jazdy
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Szkoleniowy

kategorii C+E bedg wymagane ciggniki siodtowe z naczepa. Oznacza to jednoczes$nie, ze do
szkolenia w zakresie prawa jazdy kategorii C bedzie potrzebny inny pojazd niz do szkolenia w
zakresie prawa jazdy kategorii C+E. Wiele podmiotéw prowadzgcych szkolenia w zakresie
prawa jazdy kategorii Ci C+E bedzie kupowato lub juz kupito nowe lub prawie nowe zespoty
pojazddéw sktadajgce sie z ciggnika siodtowego z naczepga. Jednoczesnie bedzie to na tyle
duze obcigzenie finansowe, ze w przypadku ciezaréwki na prawo jazdy kategorii C niektérych
podmiotéw moze nie by¢ sta¢ na zakup kolejnego, mtodszego niz 7 lat pojazdu. Dlatego tez
proponujemy aby pojazd kategorii C+E jakim jest ciggnik siodtowy z naczepg, pozwalat takze
na spetnianie dodatkowych warunkéw w zakresie pojazddéw, dla podmiotu posiadajgcego lub
wystepujgcego o poswiadczenie spetniania dodatkowych wymagan. Proponujemy dodanie
nastepujgcego przepisu w art. 31 ustawy o kierujgcych pojazdami.

»Art. 31 ust. 1a

1a. Przedsiebiorca moze nie spetnia¢ wymagan, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3 lit. b, w
zakresie prawa jazdy kategorii C, jesli posiada zespét pojazddw spetniajagcy wymagania dla
pojazdu szkoleniowego w zakresie prawa jazdy kategorii C+E, sktadajacy sie ciggnika
siodtowego z naczepg, w ktérym ciggnik siodtowy jest nie starszy niz 7 lat. ,,

wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.

104.

Polski Zwigzek
Szkoleniowy

W ostatnich miesigcach pojawity sie watpliwosci interpretacyjne dotyczace przepiséw art.
311 w pkt 3 w lit b. Od poczatku obowigzywania przepisow dotyczgcych poswiadczenia,
wystarczajgcym byto aby podmiot posiadajgcy poswiadczenie posiadat co najmniej jeden
pojazd dla kazdej kategorii prawa jazdy podlegajacej poswiadczeniu, ktdry spetnia
wymagania wiekowe. Ostatnio niektdre organy nadzoru uznaty, ze brzmienie ww. przepisu
wskazuje, ze wszystkie posiadane pojazdy przez podmiot posiadajgc poswiadczenie musza
spetnia¢ odpowiednie wymagania wiekowe. Oczywiscie nie jest to mozliwe i nigdy w ten
sposob nie byto interpretowane. Zgodnie z posiadanymi informacjami, zaden z podmiotow
posiadajacych poswiadczenie nie spetniatby wymagan tak interpretowanego przepisu.
Dlatego tez, dla zniesienia watpliwosci interpretacyjnych i utrzymania dotychczasowego
sposobu stosowania tego przepisu proponujemy legislacyjne przebudowanie brzmienia art.
31 ust. 1 pkt 3 lit b w nastepujgcy sposdb.

»W art. 31 ust. 1 w pkt 3 w lit b:

a) po stowach ,,przy czym” dodaje sie stowa ,,co najmniej jeden pojazd”;

b) w tiret pierwszym skresla sie stowa ,,co najmniej jeden pojazd”;

c) w tiret drugim skresla sie stowo ,,pojazd”.”

Uwaga nieuwzgledniona jako
wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.
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Polski Zwigzek
Szkoleniowy

Proponujemy doprecyzowanie przepisow dotyczgcych prowadzenia szkolenia instruktorow
nauki jazdy. Zgodnie z przepisami ustawy o kierujgcych pojazdami szkolenia dla instruktoréw
nauki jazdy moga prowadzic:

1)osrodek szkolenia kierowcow posiadajgcy poswiadczenie potwierdzajgce spetnianie

Uwaga nieuwzgledniona jako
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dodatkowych wymagan - odpowiednio do zakresu posiadanego poswiadczenia;

2)jednostka wojskowa - w zakresie szkolenia instruktoréw na potrzeby Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej;

3)jednostka organizacyjna stuzb podlegtych ministrowi wtasciwemu do spraw wewnetrznych
- w zakresie szkolenia oséb na potrzeby tych stuzb;

4)podmiot wykonujacy przewozy tramwajem - w zakresie szkolenia instruktoréw oséb
ubiegajacych sie o uprawnienie do kierowania tramwajem;

5)wojewddzki osrodek ruchu drogowego spetniajgcy wymagania, o ktorych mowa w art. 31
ust. 1 pkt 3-5.

Jednym z przywilejow dla przedsiebiorcy prowadzgcego, wymieniony w pkt. 1, osrodek
szkolenia kierowcéw posiadajgcy poswiadczenie potwierdzajgce spetnianie dodatkowych
wymagan jest, zgodnie z art. 26 ust. 2 ustawy, szkolenie oséb w formie nauczania na
odlegtos¢ z wykorzystaniem technik komputerowych i Internetu, o ktérym mowa w art. 23
ust. 3 ustawy. Jest to przywilej stosowany w przypadku szkolenia kandydatéw na kierowcéw.
Podmioty te sg od lat przygotowane i odpowiednio wyposazone, aby takie zajecia w zgodny
z prawem sposob prowadzi¢. W ostatnim czasie niektére organy nadzoru poddaty w
watpliwosé mozliwos¢ prowadzenia przez te podmioty zajec teoretycznych dla instruktoréw
nauki jazdy metodg on-line polegajgca na transmisji w czasie rzeczywistym dzwieku i obrazu
miedzy osobg prowadzacg takie zajecia, a jej uczestnikami. Oczywiscie nie jest to metoda
zabroniona, ale majgc na wzgledzie czystosé stanowionego prawa i dazac do jego jednolitego
stosowania proponujemy jednoznaczne wskazanie, ze taki osSrodek ma prawo prowadzi¢
czesc teoretyczng szkolenia dla instruktoréw nauki jazdy przy pomocy metod on-line
polegajacych na transmisji w czasie rzeczywistym dzwieku i obrazu miedzy osobg
prowadzgcg takie zajecia, a jej uczestnikami. Warto zauwazy¢, ze w odrdznieniu od metod e-
learningowych prowadzenie wyktaddw on-line na zywo nie obniza jakosci szkolenia i daje
mozliwos$¢ petnej interakcji pomiedzy osobami szkolonymi, a wyktadowca gwarantujac
odpowiednio wysoka jakos$¢ szkolenia i zaangazowanie osdb szkolonych. Wprowadzenie tej
regulacji otwiera mozliwosci udziatu w kursach dla kandydatéw na instruktorow i
instruktoréw osobom, ktdre ze wzgledu na rodzaj i system wykonywanej pracy byty
wykluczone z mozliwosci zdobycia uprawnien instruktora nauki jazdy, w przeciwienstwie do
0s6b ubiegajgcych sie o uprawnienia do kierowania.

Jednoczesnie nie generuje to dodatkowych zobowigzan i obcigzen zaréwno po stronie
spotecznej (koszt szkolenia dla zainteresowanej osoby nie zwieksza sie wzgledem
standardowego szkolenia stacjonarnego, po stronie przedsiebiorcy korzysta sie z juz
wypracowanych technik i sprawdzonego, bezpiecznego oprogramowania, po stronie
nadzoru mozliwos¢ weryfikacji przeprowadzenia zaje¢ nie tylko na podstawie ewidencji w
dokumentacji, ale rowniez wgladu w zarejestrowane zajecia, oraz weryfikacji merytoryki i
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zgodnosci z programem nauczania — analogicznie jak w przypadku szkolenia dla oséb
ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowania) jak i nie stanowi obcigzenia dla budzetu:
Biorac pod uwage powyzsze proponujemy dodanie w art. 2 w pkt. 7 po litalital w
brzmieniu:

Wariant 1:

»,al) w art. 35 po ust. 3 dodaje sie ust. 3a w brzmieniu:

»,3a. Zajecia, o ktérych mowa w ust. 3 pkt. 1, moga by¢ realizowane przy wykorzystaniu
metod on-line polegajgcych na transmisji w czasie rzeczywistym dzwieku i obrazu miedzy
osobg prowadzaca takie zajecia, a jej uczestnikami.”.”

Wariant 2:

,al) wart. 35 po ust. 3 dodaje sie ust. 3a w brzmieniu:

,3a. Zajecia, o ktorych mowa w ust. 3 pkt. 1, mogg by¢ realizowane w formie nauczania na
odlegtosd¢ z wykorzystaniem technik komputerowych i Internetu pod nadzorem osrodka
szkolenia kierowcéw w tym w szczegdlnosci przy wykorzystaniu metod on-line polegajgcych
na transmisji w czasie rzeczywistym dzwieku i obrazu miedzy osobg prowadzaca takie

non

zajecia, a jej uczestnikami.”.

106.

Polski Zwigzek
Szkoleniowy

Pomimo wprowadzenia w 2013 r. elektronicznego obiegu dokumentéw w procesie
ksztatcenia kandydatow na kierowcow do dnia dzisiejszego osrodki szkolenia kierowcow
zobligowane s do wystawiania papierowego zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia dla
kandydatow na kierowcodw. Obecnie, zgodnie z przepisami rozporzadzenia, zaswiadczenie
wydaje sie w formie wpisu do Profilu Kandydata na Kierowce. Jednak z przepiséw ustawy
wynika, ze OSK moze prowadzi¢ wszystkie dokumenty w formie cyfrowej za wyjgtkiem
wydawania zaswiadczenia. Oznacza to, ze oprocz wpisu do PKK kazde zaswiadczenie musi
by¢ wydane w formie papierowe;j. Taki papierowy dokument nie jest juz nikomu potrzebny
poniewaz do dalszej procedury wydania prawa jazdy nie musi by¢ nikomu przedktadany.
Zatem generuje on wytgcznie koszty po stronie podmiotu prowadzgcego szkolenia. Dlatego
tez proponujemy usuniecie tego obowigzku poprzez zmiane brzmienia art. 27 ust. 7 ustawy
o kierujacych pojazdami.

Proponujemy dodanie w art. 2 projektu pkt 5b) w nastepujgcym brzmieniu:

,5b) w art. 27 w ust. 7 skresla sie stowa ,,,z wytgczeniem wydawania zaswiadczen o
ukonczeniu kursu,”;

Uwaga nieuwzgledniona jako
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107.

Polski Zwigzek
Szkoleniowy

W ostatnim czasie dla wielu przedsiebiorcow prowadzgcych osrodki spetniajgce dodatkowe

wymagania, spory ktopot stanowi utrzymanie spetniania warunkéw dla wszystkich kategorii

prawa jazdy A, B, Ci D tak aby mogli prowadzi¢ warsztaty doskonalenia zawodowego. Wigze
sie to najczesciej z koniecznoscig zakupu raz na 12 lat autobusu lub raz na 7 lat samochodu
ciezarowego do prowadzenia szkolenia kandydatéw na kierowcdw. Niestety w ostatnim
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czasie, ze wzgledu na znaczacy wzrost cen, zakup takiego autobusu stat sie wrecz
niemozliwy, a przede wszystkim nieoptacalny. Podmioty takie czesto rezygnujg z
poswiadczenia w zakresie kategorii D tracac jednoczesnie mozliwos¢ prowadzenia
warsztatow dla instruktoréw. Bardzo czesto sg to podmioty doswiadczone, ktére od lat z
sukcesem i uczciwie prowadzg warsztaty doskonalenia zawodowego dla instruktorow.
Kolejne lata mogg doprowadzi¢ do znacznego spadku dostepnosci corocznych warsztatow ze
wzgledu na brak podmiotéw uprawnionych do ich prowadzenia. W naszej ocenie
rozwigzaniem tego problemu jest dostosowanie do realiéw rynkowych wymagan dla
osrodkow spetniajgcych dodatkowe wymagania mogacych prowadzié¢ warsztaty
doskonalenia zawodowego dla instruktorow. Proponujemy nastepujacg zmiane brzmienia
przepisow art. 2 pkt. 7 lit b na nastepujace brzmienie:

,b) w ust. 6 wyrazy:

-, A, B, CiD” zastepuje sie wyrazami ,A, B, Club A, B, D”,

- ,,0 ktérych mowa w art. 31 ust. 1 pkt 3-5” zastepuje sie wyrazami ,,0 ktérych mowa w art.
31 ust. 1 pkt3i4”.”

108.

Polski Zwigzek
Szkoleniowy

Przypominamy, ze w toku prac zespotu doradczego ds. szkolenia i egzaminowania
rozpatrywane byto zagadnienie dotyczgce wykorzystania do nauki jazdy i egzaminowania
pojazdéw samochodowych wyposazonych nie w standardowe lusterka, a w kamery i
wyswietlacze. W szczegdlnosci dotyczy to pojazdéw do szkolenia w zakresie prawa jazdy
kategorii Ci C+E, a wiec samochodoéw ciezarowych. Majgc na wzgledzie, ze w okresie
najblizszego roku wielu przedsiebiorcéw prowadzgcych OSK i Wojewddzkich Osrodkéw
Ruchu Drogowego bedzie musiato wyposazy¢ sie w takie pojazdy po dyskusji proponujemy
dostosowanie wymagan dla tych pojazdéw poprzez zmiane przepiséw rozporzadzenia w
sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia.
Propozycje zmiany przepisu przedstawiamy ponizej wraz ze szczegétowym uzasadnieniem.
Proponowana zmiana przepisdw rozporzgdzenia w sprawie warunkéw technicznych
pojazddw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia:

2W §43:

1)w ustepie 1 uchyla sie pkt 8,

2)uchyla sie ust. 2a,

3)po ustepie 2a dodaje sie ust 2b w nastepujgcym brzmieniu:

»2b. Przepisu ust. 1 pkt 4 nie stosuje sie do pojazdu samochodowego niewyposazonego w
lusterka, a wyposazonego w rGwnowazne inne urzgdzenia do widzenia posredniego typu
kamera-monitor zapewniajgce kierujgcemu niezbedng dla bezpieczenstwa ruchu widocznos¢
do tytu, ktérych umiejscowienie wewnatrz pojazdu umozliwia, osobie siedzgcej na miejscu
pasazera, obserwowanie drogi za pojazdem po jego prawej i lewej stronie.”

Druga propozycja zmiany dotyczy uchylenia obowigzku wyposazenia pojazdu do nauki jazdy
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w petnowymiarowe koto zapasowe. Nalezy wskazac, ze obecnie wiekszos¢ produkowanych i
sprzedawanych pojazddw nie jest wyposazana w koto zapasowe. Do dyspozycji nabywcy
pozostaje wytgcznie zestaw naprawczy. Badajgc statystyki, mozna jednoznacznie wskazac, ze
koto zapasowe, jako obowigzkowy element wyposazenia pojazdu do nauki jazdy stato sie
wytgcznie sztucznym wymaganiem sprawiajgcym ktopoty przy zakupie pojazdu. Szczegélnie
ktopotliwe jest wozenie kota zapasowego w przypadku ciggnika siodtowego. Dla zestawu
koto zapasowe zwykle przytwierdzone jest do naczepy. Na ciggniku siodtowym w ogodle nie
wystepuje miejsce do jego zamontowania. Dlatego tez proponujemy usuniecie wymagania
posiadania petnowymiarowego kota zapasowego przez pojazdy do nauki jazdy.

109. | Zrzeszenie W zakresie proponowanych zmian dot. obnizenia wieku dla kat. B, pojawiajg sie dwie Uwaga nieuwzgledniona bowiem
Miedzynarodowych watpliwosci. Pierwsza z nich dotyczy okresu kierowania pojazdem przez osobe 17-letnig w przeprowadzone analizy wskazujg ze
Przewoznikow towarzystwie doswiadczonego kierowcy jedynie przez okres szesciu miesiecy, zamiast do nawyki kierowcy ksztattujq sie
Drogowych momentu ukonczenia 18. roku zycia. Jako uzasadnienie wskazuje sie to, ze okres szesciu pomiedzy 4 a 8 miesigcem od

miesiecy jest wystarczajgcy do nabycia wiasciwych nawykdw w zakresie kierowania uzyskania uprawnien.
pojazdem.

Tymczasem nie ma zadnej pewnosci, ze po uzyskaniu prawa jazdy taki mtodociany w ogdle

bedzie jezdzit pojazdem, albo ze bedzie jezdzit z osobg towarzyszacg i to przez pot roku. Z

tego powodu jazda 17-latka powinna odbywac sie pod nadzorem doswiadczonego kierowcy

do momentu uzyskania przez tego pierwszego petnoletnosci.

110. | Zrzeszenie Druga watpliwos¢ dotyczy obowigzkowego ukonczenia kursu doksztatcajgcego w zakresie Uwaga nieaktualna w zwigzku z
Miedzynarodowych bezpieczeristwa ruchu drogowego dodatkowo po uptywie czterech miesiecy od dnia usunieciem tych rozwigzan.
Przewoznikow rozpoczecia okresu prébnego, ale nie pdzniej niz przed uptywem 12 miesiecy do dnia jego
Drogowych zakonczenia. Nie kwestionujgc zasadnosci takiego kursu powstaje zasadnicze pytanie co w

przypadku, jezeli osoba nie dopetni tego obowigzku. Brak jasno okreslonych sankcji za
nieprzedstawienie zaswiadczenia o odbyciu kursu doksztatcajgcego w zakresie zagrozen w
ruchu drogowym nie bedzie mobilizowa¢ mtodych kierowcow do realizacji tego obowigzku.
111. | Zrzeszenie Ponadto wyrazamy watpliwos¢ co do sformutowania przepisdw, ze to osoba nieletnia jako Uwaga nieuwzgledniona bowiem

Miedzynarodowych
Przewoznikéw
Drogowych

,mtody kierowca” bedzie musiata spetni¢ obowigzek weryfikacji trzezwosci, wieku,
uprawnien i niekaralnosci pasazera. W praktyce moze sie to okazac bardzo problematyczne.

pasazer moze nie wiedzie¢, ze petni
role mentora. To mtody kierujgcy ma
wydawane prawo jazdy z
ograniczeniem do korzystania z
uprawnien w towarzystwie

dorostego doswiadczonego kierowcy.

Zatem to na nim spoczywa
obowigzek weryfikacji spetniania
wymagan ustawowych przez
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mentora.

112. | Federacja Projektowana nowelizacja przewiduje wprowadzenie 2-letniego okresu prébnego dla Uwaga uwzgledniona. Do czasu
Przedsiebiorcow »,mtodych kierowcéw” (lub 3-letniego, dla kierowcow, ktérzy otrzymali uprawnienia do wprowadzenia wszystkich
Polskich kierowania pojazdami w wieku 17 lat). Dla skutecznego stosowania tych przepisow funkcjonalnosci w CEPiK dane beda

niezbedne jest wprowadzenie mechanizméw, umozliwiajacych weryfikacje dat granicznych gromadzone i przekazywane za
okresu prébnego. Naszym zdaniem dobrym rozwigzaniem bytoby rozszerzenie posrednictwem systemu, o ktérym
funkcjonalnosci Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcdw (CEPiK) w tym zakresie. Jestto o | mowa w art. 16a ustawy.

tyle istotne, ze z tresci uzasadnienia wynika, ze to dane uwidocznione w CEPIK beda

podstawg do okreslania dtugosci okresu prébnego.

Ponadto warto doprecyzowad, ze dla kierowcdw, ktdrzy wymieniajg zagraniczne prawo jazdy

na polski dokument, okres proby powinien by¢ liczony od daty uzyskania pierwszych

uprawnien do kierowania pojazdami, nie zas od daty uzyskania polskiego dokumentu

potwierdzajgcego te uprawnienia.

113. | Federacja W projekcie przewiduje sie wprowadzenie okreslonych ograniczen dla kierowcéw Uwaga nieuwzgledniona, bowiem
Przedsiebiorcow znajdujacych sie w okresie prébnym. Jedno z nich dotyczy zakazu wykonywania przewozu ratio legis projektowanej ustawy jest
Polskich 0s6b takséwka albo w ramach przewozu okazjonalnego. Nalezy zauwazy¢, ze branza podniesienie poziomu

przewozu oséb, w tym przewozu osob taksdwkg, w ostatnich latach zostata istotnie bezpieczenstwa na drogach.
»,doregulowana”. Wprowadzenie kolejnych obostrzen w odniesieniu do wymagan Wprowadzany zakaz przewozu osdéb
stawianych kierowcom takséwek, moze wywotac istotne zaktdcenia na rynku przewozéw. takséwka albo w ramach przewozu
Takie rozwigzanie moze przyczynic sie z jednej strony do spadku liczby kierowcéw okazjonalnego w okresie prébnym
uprawnionych do wykonywania takich przewozéw, a z drugiej — do ich odptywu do innych wynika z przepisdéw szczegdlnych
zawoddw zwigzanych z kierowaniem pojazdami, co do ktérych nie przewidziano takich dotyczacych $wiadczenia ustug
ograniczen. Majgc na uwadze ogdlny cel nowelizacji tj. poprawe bezpieczenstwa w ruchu przewozu. Podkresli¢ nalezy ze na
drogowym, nalezatoby rozwazyc¢ rozszerzenie takiego zakazu w okresie prébnym na mocy art. 39 ustawy-Prawo o ruchu
wszelkie aktywnosci zawodowe zwigzane z prowadzeniem pojazdow. Brak jest drogowym kierujacy taksdwka
argumentdéw przemawiajgcych za szczegdlnym potraktowaniem w tym zakresie przewozu podczas przewozenia pasazera nie
0s6b taksdwka lub przewozu okazjonalnego. musi miec¢ zapietych paséw
bezpieczenstwa, jak réwniez mozliwe
jest przewozenie dzieci taksowkg bez
fotelika bezpieczeristwa lub innego
urzadzenia przytrzymujacego dla
dzieci.
114. | Federacja Warto przypomniec, ze wprowadzenie obowigzku posiadania polskiego prawa jazdy przez Uwaga nieuwzgledniona jako

Przedsiebiorcow
Polskich

kierowcow taksowek wywotato istotne skutki gospodarcze na rynku przewozu osdb. Spadta
liczba kierowcdw, przy niestabngcym zapotrzebowaniu pasazerdow na tego rodzaju ustugi.
Dlatego tez, niezaleznie od zaproponowanych w projekcie zmian, nadal zachodzi koniecznos¢

wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.
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wprowadzenia mozliwosci dopuszczenia kierowcdw zza granicy do wykonywania zawodu
takséwkarza przed uptywem 185 dni ich pobytu w Polsce. Z tego wzgledu warto bytoby
ponownie rozwazy¢, proponowane juz wielokrotnie przez przedsiebiorcow, rozszerzenie
funkcjonalnosci CEPiK w ten sposdb, aby uwzgledniata ona — zaraz od momentu wyrazenia
przez cudzoziemca woli wykonywania w Polsce zawodu takséwkarza — zagraniczne
dokumenty potwierdzajace posiadanie uprawnien do kierowania pojazdami. Takie
rozwigzanie z jednej strony umozliwitoby witaczenie tych oséb do polskiego systemu, a w
konsekwencji pozwolitoby na ich skuteczne sankcjonowanie tzw. punktami karnymi, z
drugiej zas dawatoby szanse na rozpoczecie wykonywania zawodu takséwkarza nie dtuzej niz
do momentu uzyskania polskiego prawa jazdy (tj. po uptywie 185 dni pobytu kierowcy w
Polsce). Co wiecej, taki mechanizm miatby charakter uniwersalny, mogacy znalez¢
zastosowanie do wszystkich kierowcéw zawodowych w Polsce.

115. | Federacja Projektowana ustawa zaktada, ze co do zasady zaproponowane regulacje wejdg w zycie po Uwaga uwzgledniona poprzez
Przedsiebiorcow uptywie 3 miesiecy od dnia ogtoszenia. Nalezy jednak zauwazy¢, iz w projekcie brakuje dodanie przepisu przejsciowego.
Polskich jasnego uregulowania sytuacji tych kierowcéw, ktérzy juz uzyskali uprawnienia, w

kontekscie objecia ich okresem prébnym. Wobec naktadanych obowigzkéw na ,mtodych
kierowcow” i kierowcow pozostajgcych w okresie probnym, uzasadnione jest precyzyjne
uregulowanie terminu wejscia w zycie przepisow dotyczacych okresu prébnego.
116. | Ogdlnopolski Zwigzek artykut 2 pkt 8 - Przepis w proponowanej formie umozliwia przerwanie egzaminu Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona

Zawodowy
Pracownikow WORD

panstwowego z wynikiem negatywnym jedynie w przypadku zachowania osoby
egzaminowanej moggacego zagrazac zyciu lub zdrowiu egzaminatora. Zatem, spod
wskazanego zapisu wytgczone jest zycie i zdrowie samej osoby egzaminowanej (na placu
manewrowym osrodka egzaminowania). Wprawdzie, przerwanie egzaminu moze nastgpic¢
takze, gdy zachowanie osoby egzaminowanej bezposrednio wptywa na bezpieczenstwo
ruchu drogowego, jednakze, zgodnie z zapisem - odnosi sie ono jedynie do zdarzen w ruchu
drogowym. Stosownie do tego sformutowania, mimo znajdowania sie w sytuacji
niebezpiecznej (np. na placu manewrowym), egzaminator powinien wykazac sie zwtokg w
reakcji do chwili, az np. okolicznosci zagrozenia kolizyjnego przeistoczg sie w sytuacje
zagrozenia wypadkowego. Nalezy tu nadmienié, ze zaréwno w pierwszym, jak i w drugim
przypadku btad, a tym samym (niewtasciwe) zachowanie osoby egzaminowanej jest takie
samo, réznica wystepuje jedynie w jego skutkach (uszkodzone mienie albo obrazenia ciata i
Smier¢ cztowieka). Zatem, w przypadku niewtasciwych zachowan osoby egzaminowanej np.
na placu manewrowym, wskazujgcych na mozliwos¢ spowodowania chociazby (, tylko”)
kolizji lub przewrdcenia pojazdu jednosladowego (bez uszczerbku na zyciu lub zdrowiu same;j
osoby egzaminowanej, co niejednokrotnie ma miejsce), po wejsciu w zycie projektowanego
zapisu art. 52 ust. 2 ustawy o kierujacych, egzaminator bedzie pozbawiony narzedzia,

bowiem przepis ma na celu
petniejsze odzwierciedlenie regulacji
zawartej w pkt 9.1 dyrektywy
2006/126/WE, przewidujacej, ze:
,€gzaminujacy moze podjgc decyzje
o kontynuowaniu sprawdzianu
umiejetnosci i zachowan lub jego
przerwaniu.”. Podkresli¢ nalezy, ze
przerwanie egzaminu jest odrebne
od uzyskania negatywnego wyniku z
egzaminu, ktore jest okreslone w
przepisach wydanych na podstawie
art. 66 ust. 1 pkt 1-5, 7 i 8 ustawy z
dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych
pojazdami.
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umozliwiajgcego przerwanie takiej jazdy i ustalenie wyniku egzaminu na poziomie
negatywnym, a osoba egzaminowana bedzie miata prawo nie tylko kontynuowac egzamin,
ale i uzyskac jeszcze wynik pozytywny. Przedstawiony przyktad dotyczy zaréwno sytuacji w
trakcie realizacji poszczegdlnych zadan egzaminacyjnych, jak i podczas poruszania sie
pomiedzy nimi. Ponadto, notorycznym problemem jest takze kierowanie pojazdem przez
osoby przystepujace do egzaminu panistwowego w sposdb powodujgcy uszkadzanie
poszczegdlnych jego podzespotdw (np. wigczanie niewtasciwych biegdw, czy tez bez uzycia
sprzegta, uderzanie pojazdem z nieodbezpieczonym mechanizmem sprzegajacym w zaczep
przyczepy (kat. C+E), itp.). Z kolei, naprawa uszkodzen wynikajgcych z takich btedéw wymaga
duzych naktadow zaréwno finansowych, jak i czasowych, co powoduje wyeliminowanie tych
pojazddw z egzaminowania, wskutek czego sytuacje takie generujg koniecznos¢
odwotywania zaplanowanych egzamindéw oraz wymuszone przestoje.

Reasumujac, przy tak projektowanym stanie prawnym, kandydaci na kierowcéw nadal beda
mogli otrzymywaé wyniki pozytywne wbrew wewnegtrznemu przekonaniu egzaminatora o
tym, czy dana osoba powinna uzyska¢ uprawnienia do kierowania pojazdami. Zatem,
proponowane sformutowanie ww. przepisu stoi w sprzecznosci z trescig obecnie
obowigzujacego art. 3 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o ruchu drogowym
zgodnie z ktorym, cyt.: ,,Uczestnik ruchu i inna osoba znajdujgca sie na drodze s3 obowigzani
zachowad ostroznosc albo gdy ustawa tego wymaga - szczegdlng ostroznos¢, unikaé
wszelkiego dziatania, ktére mogtoby spowodowac zagrozenie bezpieczeristwa lub porzadku
ruchu drogowego, ruch ten utrudni¢ albo w zwigzku z ruchem zaktdci¢ spokdj lub porzadek
publiczny oraz narazi¢ kogokolwiek na szkode". Ponadto, wskazaé nalezy, iz zaréwno obecny,
jak i projektowany zapis art. 52 ust. 2 jest niezgodny z dyrektywg 2006/126/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw jazdy (Dz.U. L 403 z
30.12.2006, s. 18), gdzie zgodnie z pkt 9.1, cyt.: ,(...) Przez caty czas egzaminu egzaminator
musi czuc sie bezpieczny. Btedy w ruchu lub niebezpieczne zachowanie bezposrednio
wptywajace na bezpieczenstwo pojazdu egzaminacyjnego, jego pasazerow lub innych
uzytkownikéw drog jest karane niezdaniem egzaminu, niezaleznie od tego czy egzaminujacy
lub osoba towarzyszaca musi interweniowac. Jednakze egzaminujgcy moze podjac decyzje o
kontynuowaniu sprawdzianu umiejetnosci i zachowan lub jego przerwaniu (...)"”. Stad tez,
wychodzgc naprzeciw ww. niescistosciom, OZZP WORD proponuje wprowadzi¢ zmiane o
nastepujgcym brzmieniu art. 2 pkt 8: ,w art. 52 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Czes$¢ praktyczna egzaminu moze zostac zakonczona przed wykonaniem wszystkich
okreslonych zakresem egzaminu zadan w przypadku, gdy zachowanie osoby zdajgcej moze
zagrazac zyciu lub zdrowiu egzaminatora albo narazi¢ kogokolwiek na szkode. Przez
dziatanie rozumie sie rowniez zaniechanie.”. Wprowadzenie w zycie takiego zapisu
definitywnie rozwigzatoby wszelkie problemy interpretacyjne we wskazanym zakresie,
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poniewaz bedzie miat on zastosowanie zaréwno na placu manewrowym osrodka, jak i w
ruchu drogowym oraz bedzie obejmowat juz zaistnienie stanu kolizji lub degradacji
infrastruktury technicznej. Ponadto, jednakowy zapis w dwdch, réznych aktach prawnych
(ustawach) o tej samej randze waznosci, nie bedzie powodowat rozbieznosci w interpretacji
przepiséw, co jednoczesnie bedzie miato przetozenie na jednolito$¢ w zakresie stosowania
(w skali catego kraju) kryteriéw, zwigzanych z oceng kwalifikacji kandydatéw na kierowcow.
Normy prawa nie powinny pozostawia¢ watpliwosci, co do znaczenia poszczegdlnych
zapisOw i aby mogty by¢ jednoznacznie stosowane, powinny by¢ wtasciwie i spdjnie
sformutowane.

117.

Ogolnopolski Zwigzek
Zawodowy
Pracownikéw WORD

artykut 2 pkt 9 lit. b — Zarzad Krajowy OZZP WORD rekomenduje wykreslenie tresci obecnego
artykutu 63 ust. 3, o brzmieniu:

,Egzaminator zatrudniony w wojewddzkim osrodku ruchu drogowego nie moze podejmowacé
zajec zarobkowych bez zgody dyrektora wojewddzkiego osrodka ruchu drogowego.”.
Niemniej jednak, OZZP WORD wyraza stanowczy sprzeciw wprowadzeniu w zycie
proponowanej tresci artykutu 63 ust. 3, o brzmieniu:

,,3. Egzaminator zatrudniony w wojewddzkim osrodku ruchu drogowego nie moze
podejmowac dodatkowych zajeé zarobkowych bez pisemnego powiadomienia dyrektora
wojewodzkiego osrodka ruchu drogowego ani wykonywac czynnosci lub zaje¢ sprzecznych z
obowigzkami wynikajgcymi z ustawy lub podwazajacych zaufanie do wykonywania zawodu
egzaminatora.”.

Aktualnie problematyke podejmowania przez egzaminatoréw zajecia zarobkowego poza
praca reguluje jedynie art. 63 ustawy o kierujgcych pojazdami. Obecna forma tego zapisu
uniemozliwia egzaminatorowi (bez uzyskania stosownej zgody) podjecia zajecia
zarobkowego, ktérego termin (zgodnie z wyrokiem Wojewddzkiego Sgdu Administracyjnego
w Szczecinie z dnia 7 maja 2008 r. (I SA/Sz 99/08))

obejmuje, cyt.: ,(...) wszelkie formy zatrudnienia potgczone z uzyskiwaniem dochodéw, czyli
dziatalnos¢ gospodarczg, stosunek pracy, stosunek stuzbowy oraz kazdy rodzaj umowy
cywilnoprawnej". Zatem, pozostawienie przepisu w dotychczas obowigzujacej formie nie
znajduje zadnego uzasadnienia. Z kolei, projektowany zapis nadal bedzie ograniczat
mozliwo$¢ podejmowania dodatkowych czynnosci zarobkowych, poniewaz nie bedg mogty
one by¢ realizowane natychmiast - w chwili zaistnienia takiej potrzeby (np. poza godzinami
pracy, w dniu wolnym od pracy), tylko w pierwszej kolejnosci bedzie koniecznos¢
powiadomienia dyrektora o zamiarze podjecia takich czynnosci, a dopiero pdzniej
ewentualnie egzaminator bedzie mdgt przystgpic¢ do ich wykonania. Natomiast, w obecnych
czasach, gdzie potrzeby ludzkie sg zaspokajane niemalze natychmiast (i takie tez sg
oczekiwania), zastosowanie takiej sztucznej zwtoki czasowej w podjeciu sie okreslonych
dziatan, de facto uniemozliwi ich wykonanie z uwagi na to, ze powstata wczesniej potrzeba,

Do decyzji Kierownictwa, brak
samorzadu zawodowego
egzaminatorow
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prawdopodobnie straci juz swojg aktualnos$é. Wskazac nalezy, iz brak jest takze jakichkolwiek
podstaw zaréwno prawnych, jaki i logicznych, aby wybidrczo wprowadza¢ wobec pracownika
Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego (ze wskazaniem konkretnie tylko na
egzaminatora) obostrzen, polegajgcych na obowigzku pisemnego powiadamiania dyrektora
0 zamiarze podjecia dodatkowego zajecia zarobkowego. Tym samym, ustanowienie takiego
zapisu w ustawie, wobec ewidentnego braku jakiejkolwiek potrzeby jego wprowadzenia w
demokratycznym panstwie (dla jego bezpieczenstwa lub porzadku publicznego, badz dla
ochrony srodowiska, zdrowia i moralnosci publicznej, albo wolnosci i praw innych oséb),
stanowi naruszenie Konstytucji, w kwestii prawa obywateli do rownego traktowania oraz
zachowania prywatnosci. Ponadto taki przepis, umozliwiajgcy dyrektorom inwigilacje oraz
gromadzenie takich danych wobec wybranych pracownikéw moze narusza¢ konwencje o
ochronie praw cztowieka.

Nie mniejsze kontrowersje budzi dalsza czes¢ omawianego zapisu, naktadajgcego na
egzaminatora zakaz, cyt.: ,(...) wykonywania czynnosci lub zaje¢ sprzecznych z obowigzkami
wynikajgcymi z ustawy lub podwazajgcych zaufanie do wykonywania zawodu egzaminatora”.
Zauwazyc¢ nalezy, iz kwestia dookreslenia takich ,,czynnosci lub zajec¢”, ktdrych egzaminator
ma miec zakaz podejmowania, zostata przez ustawodawce zupetnie pominieta,
pozostawiajgc te kwestie wytgcznie w zakresie regulacji zawartej w ustawie o kierujgcych
pojazdami, co pozostawia szerokie pole do nadinterpretacji oraz naduzy¢.

Ponadto, szczegdlnego podkreslenia wymaga fakt, iz omawiany zapis nie precyzuje, z ktérg
ustawg czynnosci lub zajecia wykonywane przez egzaminatora nie moga byc¢ sprzeczne?
Zatem, takie ogdlne sformutowanie umozliwi odniesienie tych czynnosci zaréwno do ustawy
o kierujgcych pojazdami, ustawy prawo o ruchu drogowym, a takze innych ustaw. W ramach
ustawy o kierujgcych pojazdami zauwazy¢ nalezy, iz ustawodawca natozyt juz na
egzaminatora wiele obowigzkow i ograniczen, zwigzanych z mozliwoscig podejmowania
przez niego réznego rodzaju dziatan w zwigzku z czym, tworzenie dodatkowych restrykcji
wydaje sie niecelowe. Odnoszgc za$ projektowany zapis do ustawy prawo o ruchu
drogowym (zakazujacy egzaminatorowi wykonywania okreslonych czynnosci) wskazac
nalezy, iz art. 3 tejze ustawy nakfada juz stosowne obowiazki (takze) na egzaminatora,
zwigzane z podejmowaniem wtasciwych dziatan wskutek czego, préba ich powielania i
naktadania kolejnych obostrzen, sktania do refleksji nad celowoscig wprowadzania takich
zapisoéw.

118.

Ogodlnopolski Zwigzek
Zawodowy
Pracownikéw WORD

artykut 2 pkt 10 lit. a i b — OZZP WORD wyraza stanowczy sprzeciw wprowadzeniu
proponowane;j tresci artykutu 71 ust. 1 pkt 5, o brzmieniu: ,,podjecia przez egzaminatora
dodatkowych zajeé zarobkowych bez pisemnego powiadomienia dyrektora wojewddzkiego
osrodka ruchu drogowego lub stwierdzenia wykonywania czynnosci lub zajeé sprzecznych z
obowigzkami wynikajgcymi z ustawy lub podwazajgcych zaufanie do wykonywania zawodu

Do decyzji Kierownictwa, brak
samorzadu zawodowego
egzaminatorow
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egzaminatora.”.

Na podstawie takiego zapisu marszatek wojewddztwa bedzie zobligowany do skreslenia
egzaminatora z ewidencji egzaminatoréw np. na podstawie niezachowania wtasciwej
kolejnosci, tj. najpierw podjecia przez egzaminatora dodatkowych zaje¢ zarobkowych (np. w
dzien wolny od pracy), a dopiero pdzniejszego (np. po weekendzie) powiadomienia o tym
fakcie dyrektora wojewddzkiego osrodka ruchu drogowego. W ocenie Zarzgdu Krajowego
0ZZP WORD takie ustawowe obostrzenie, pozbawiajgce egzaminatora mozliwosci
wykonywania zawodu wskutek skreslenia z ewidencji, nie uwzglednia w nalezyty sposéb
stopnia spotecznej szkodliwosci przypisywanego czynu powodujgc, ze zastosowana kara
bedzie razgco niewspdétmierna.

Jak wspomniano wyzej, niewskazanie ustawy w stosunku do ktdrej egzaminator ma miec
zakaz wykonywania czynnosci sprzecznych (takze niedoprecyzowanych), umozliwi (wedle
potrzeby) odniesienie takiego zapisu rowniez do ustawy prawo o ruchu drogowym. Idac
dalej, niezastosowanie sie przez egzaminatora do jakiegokolwiek jej przepisu, ktére np.
zostanie potwierdzone natozeniem mandatu karnego, réwniez zobliguje marszatka
wojewddztwa do jego skreslenia z ewidencji egzaminatorow. Tego typu proby wyciggania
konsekwencji w stosunku do egzaminatorow za drobne przewinienia (karane mandatem) sg
podejmowane w majestacie obecnie obowigzujgcego prawa, co probuje sie uzasadniac - nie
dawaniem szeroko rozumianej rekojmi nalezytego wykonywania obowigzkéw przez
egzaminatora. Natomiast, sformutowanie takiego przepisu umozliwiajgcego skreslenie
egzaminatora z ewidencji egzaminatoréw za niezastosowanie sie do przepisu ustawy np.
prawo o ruchu drogowym (wykonanie czynnosci sprzecznych z obowigzkami wynikajgcymi z
ustawy), stanowi nawigzanie do prawa sprzed 17 lat. Wéwczas, do dnia 5 marca 2008 r., w
ktorym ogtoszono sentencje wyroku Trybunatu Konstytucyjnego, w ustawie prawo o ruchu
drogowym takze obowigzywat tego typu zapis, warunkujgcy wykonywanie zawodu
egzaminatora - nie mogt on by¢ karany za wykroczenie w ruchu drogowym. Oznaczato to, iz
osoba ukarana przez sad wyrokiem za wykroczenie w ruchu drogowym nie mogta by¢
wpisana na liste albo byta skreslana z listy egzaminatoréw osdb ubiegajacych sie o
uprawnienie do kierowania pojazdem silnikowym lub tramwajem.

Niemniej jednak, w ocenie Trybunatu Konstytucyjnego, takiego drastycznego trybu i formy
wymierzenia sankcji za wykroczenie przeciwko bezpieczenstwu w ruchu drogowym —
prowadzgce do ewentualnej utraty prawa wykonywania zawodu, nie dato sie usprawiedliwic¢
na gruncie konstytucyjnym, a takze stanowito nadmierng ingerencje w wolnos¢
wykonywania zawodu, wynikajacg z art. 65 ust. 1 Konstytucji.

Jak wéwczas orzekt Trybunat, automatyzm sankcji w postaci zakazu wykonywania zawodu,
polegajacy na tym, ze organ wymierzajac kare za wykroczenie pozbawiony byt mozliwosci
indywidualizacji kary i jej dostosowania do stopnia szkodliwosci czynu, jest niezgodny z art. 2
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Konstytucji przez to, ze narusza zasade proporcjonalnosci, nakazujgcg wtadzy publicznej
miarkowanie.

W zwigzku z powyzszym, po analizie tresci uzasadnienia do ww. wyroku Trybunatu
Konstytucyjnego zachodzi uzasadniona obawa, ze projektowany przepis art. 2 pkt 10 lit. ai b
ww. ustawy stanowi nadmierng ingerencje w wolnos¢ wykonywania zawodu i moze by¢
zakwestionowany jako niezgodny z Konstytucjg RP.

119. | Ogdlnopolski Zwigzek Ponadto, Zarzad Krajowy Ogdlnopolskiego Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Uwaga nieuwzgledniona jako
Zawodowy Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego rekomenduje wprowadzenie do obiegu wykraczajgca poza zakres nowelizacji
Pracownikow WORD elektronicznej wersji legitymacji instruktora nauki jazdy oraz legitymacji egzaminatora.

Obecny stan prawny ustawy o kierujacych pojazdami przedstawia sie w tym wzgledzie
odpowiednio:

»Art. 37. 1. Instruktor jest obowigzany:

6) posiadaé w czasie prowadzenia zaje¢ praktycznych legitymacje instruktora oraz okazywac
ja na zadanie uprawnionego podmiotu.”

Art. 63. 1. Egzaminator jest obowigzany:

6) posiadaé w czasie przeprowadzania egzamindw legitymacje egzaminatora oraz okazywac
jg na zadanie uprawnionego podmiotu.”

Zatem, proponowana zmiana polega na wprowadzeniu do ustawy o kierujgcych pojazdami
zapisOw o nastepujacej tresci:

nart. 37 ust. 1 pkt. 6 otrzymuje brzmienie:

6) posiadaé w czasie prowadzenia zaje¢ praktycznych legitymacje instruktora lub legitymacje
instruktora udostepniong w postaci dokumentu mobilnego, o ktérym mowa w art. 2 pkt 7
ustawy z dnia 26 maja 2023 r. o aplikacji mObywatel (Dz. U. 2023, poz. 1234 z pdzn. zm.)
oraz okazywac jg na zgdanie uprawnionego podmiotu.”;

»art. 63 ust.1 pkt. 6 otrzymuje brzmienie:

6) posiadac w czasie przeprowadzania egzaminéw legitymacje egzaminatora lub legitymacje
egzaminatora udostepniong w postaci dokumentu mobilnego, o ktérym mowa w art. 2 pkt 7
ustawy z dnia 26 maja 2023 r. o aplikacji mObywatel (Dz. U. poz. 1234 z pdzn. zm.) oraz
okazywac jg na zagdanie uprawnionego podmiotu.”

Zaproponowana regulacja umozliwi instruktorowi nauki jazdy oraz egzaminatorowi podczas
wykonywania obowigzkéw zawodowych postugiwanie sie legitymacjg udostepniong w
formie dokumentu mobilnego. Elektroniczna legitymacja umozliwi instruktorom i
egzaminatorom szybki dostep do dokumentu z poziomu urzadzen mobilnych, co stanowi
znaczne ufatwienie w wylegitymowaniu sie w przypadku nieposiadania przy sobie stosowne;j
legitymacji w wersji papierowej.

120. | Ogdlnopolski Zwigzek Majac takze na wzgledzie potrzebe ujednolicenia warunkdw przeprowadzania egzaminéw w | Uwaga nieuwzgledniona jako
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Zawodowy
Pracownikow WORD

catej Polsce, Zarzad Krajowy Ogdlnopolskiego Zwigzku Zawodowego Pracownikow
Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego wnosi o zabezpieczenie przedziatu czasowego,
w ktorym mozna weryfikowac¢ umiejetnosci kandydatow na kierowcow i kierowcow. Jak
wiadomo, podejmujgc decyzje wykonania okreslonego manewru oraz dobierajgc okreslong
taktyke i technike jazdy, kierujgcy pojazdem korzysta z informacji przedstawionych mu przez
czynniki zewnetrzne, jak réwniez przez sprzezenie zwrotne uktadu, w ktdrym sie znalazt. Tym
samym, nie bez znaczenia pozostaje wptyw otoczenia na zachowanie uczestnika ruchu
drogowego, a tym samym takze na popetniane btedy przez osobe egzaminowana.

W § 27 pkt 9 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 listopada 2023 r. w sprawie
egzaminowania oséb ubiegajgcych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami, szkolenia,
egzaminowania i uzyskiwania uprawnien przez egzaminatordow oraz wzorow dokumentow
stosowanych w tych sprawach, zostaty przedstawione zachowania osoby egzaminowanej,
ktére majg byc¢ szczegdlnie oceniane przez egzaminatora.

Niemniej jednak, w péznych godzinach wieczornych lub nocnych, nie jest mozliwe spetnienie
potowy wymienionych tam wymogoéw, tj. w pewnych warunkach egzaminator nie ma
mozliwosci zweryfikowania zachowan, wynikajgcych z § 27 pkt 9 lit. b, c i f ww.
rozporzadzenia, tj.:

- zachowania wobec innych uczestnikdw ruchu drogowego (np. podczas manewru zmiany
pasa ruchu nie jest mozliwe doprowadzenie do nieustgpienia pierwszenstwa innym
uczestnikom w zasadzie z uwagi na ich nieobecnos$¢ po godzinie 20);

- umiejetnosci oceny potencjalnych lub rzeczywistych zagrozen na drodze (niewykonalne w
przypadku nieoddziatywania otoczenia na osobe egzaminowang w postaci innych
uczestnikow ruchu drogowego);

- umiejetnosci zapewnienia bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw drog, w szczegdlnosci
najstabszych i najbardziej narazonych, przez wykazywanie nalezytego szacunku dla innych
(znikome, albo zerowe natezenie ruchu dzieci, osdb starszych na drogach po godzinie 20).
W zwigzku z powyzszym, Zarzad Krajowy Ogdlnopolskiego Zwigzku Zawodowego
Pracownikdéw Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego wnioskuje o zmiane obecnej
tresci art. 51 ust. 4, na nastepujaca:

,Egzamin panstwowy w zakresie wszystkich kategorii prawa jazdy jest przeprowadzany w
miescie wojewddzkim lub w zaleznosci od potrzeb w miescie na prawach powiatu albo w
miescie, w ktorym do dnia 31 grudnia 1998 r. funkcjonowat wojewddzki osrodek ruchu
drogowego, w godzinach 6.00 - 20.00.”

Zaproponowane rozwigzanie ograniczajgce godziny, w ktérych moze by¢ przeprowadzana
czes$¢ praktyczna egzaminu na prawo jazdy nie wptynie negatywnie ani na funkcjonowanie
Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego, ani na termin oczekiwania na egzamin,
albowiem w zdecydowanej wiekszosci przypadkdw, egzaminy panstwowe odbywajg sie w

wykraczajgca poza zakres nowelizacji
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godzinach, zgodnych z pracg urzeddéw publicznych.

121.

Uber Polska sp. z 0.0.

Istotng z perspektywy branzy przewozu oséb propozycjg jest wprowadzenie tzw. okresu
probnego dla mtodych kierowcéw, z jednoczesnym okresleniem zakazu wykonywania
przewozu oséb taksdwka albo w ramach przewozu okazjonalnego w tym czasie
(projektowany art. 90b ust. 1 pkt 3 ukp).

Firma Uber z zadowoleniem przyjmuje fakt, ze bezpieczenstwo w przewozach oséb
pozostaje priorytetem rzadu. Zwiekszanie bezpieczenstwa jest dla nas kluczowe, dlatego w
ostatnich latach wdrozylismy szereg inicjatyw w tym zakresie, co przyniosto radykalny
spadek liczby incydentéw. Potwierdzajg to dane Urzedu Miasta Stotecznego Warszawa, gdzie
pomimo wzrostu liczby kontroli takséwek o 101% w 2024 roku, liczba naruszen wzrosta tylko
0 61%, co oznacza realny spadek wskaznika naruszen na kontrole. Dodatkowo, dane
Komendy Gtéwnej Policji za rok ubiegty wskazuja, ze liczba przestepstw na tle seksualnym w
przewozach oséb jest najnizsza od 2020 roku (czternascie zgtoszen w 2024 roku), a przejazdy
z aplikacji sg rownie bezpieczne, co przejazdy tradycyjnymi takséwkami.

Jednoczesnie, nalezy zauwazy¢, ze branza przewozu o0séb przez ostatnie lata byta
przedmiotem istotnego doregulowania, w tym takze w obszarze wymagan stawianych
kierowcom taksowek. Wprowadzenie okresu préby bedzie kolejnym ograniczeniem
natozonym na branze, ktéry negatywnie wptynie na liczbe kierowcow, natomiast celem
poprawy bezpieczenstwa przejazdéw i bezpieczenstwa drogowego jako takiego, zgadzamy
sie z postawionym przez rzad postulatem.

Warto w tym kontekscie doprecyzowac ewentualne zastosowanie okresu prébnego dla
kierowcéw-cudzoziemcdw, ktdrzy wymienili zagraniczny dokument na polskie prawo jazdy.
Kluczowe w tym zakresie powinno byc¢ jasne okreslenie, ze okres ten rozpoczyna sie w
momencie pierwotnego uzyskania przez kierowce uprawnien, nie zas z chwilg wymiany
zagranicznego prawa jazdy na dokument wydany w kraju. Wprowadzenie takich regulacji
wyeliminowatoby mozliwe watpliwosci interpretacyjne i jednoznacznie okreslatoby sytuacje
prawng zagranicznych kierowcéw.

Jak wynika z tresci uzasadnienia do projektowanych rozwigzan, podstawg ustalenia
doktadnego czasu trwania okresu prébnego beda dane i informacje uwzglednione w CEPiK.
Tym samym, konieczne wydaje sie rozszerzenie udostepnionego w ostatnim czasie przez
Ministerstwo Cyfryzacji narzedzia umozliwiajgcego weryfikacje posiadania przez kierowce
odpowiedniego uprawnienia do kierowania pojazdami, takze o informacje dotyczacy okresu
probnego. Taki mechanizm umozliwitby sprawng i skuteczng weryfikacje tego, czy dany
kierowca znajduje sie w okresie probnym, a tym samym - w naszym przypadku - czy moze
wykonywacé przewoz oséb taksowka.

Uwaga uwzgledniona czesciowo
poprzez dodanie przepisow
przejsciowych dotyczacych

przekazywania danych o kierowcach.

W zakresie dotyczgcym kierowcoéw
wymieniajacych zagraniczne prawo
jazdy uwaga uwzgledniona.

113.

Uber Polska sp. z 0.0.

Nie ulega watpliwosci, ze kazdy kierowca powinien przestrzega¢ przepisdw ruchu

Uwaga nieuwzgledniona jako
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drogowego i by¢ pociggany do odpowiedzialnosci za wszelkie naruszenia (np. w formie
punktow karnych). Dlatego niezmiennie apelujemy o rozszerzenie funkcjonalnosci Centralne;j
Ewidencji Pojazdow i Kierowcow (CEPiK) w taki sposob, aby uwzgledniata ona dane i
informacje z dokumentoéw, ktérymi postugujg sie zagraniczni kierowcy. Takie rozwigzanie
umozliwitoby petng kontrole organéw porzgdkowych i inspekcyjnych majacych dostep do
CEPiK nad takimi kierowcami, w tym w zakresie mozliwosci przyznawania im tzw. punktéw
karnych za naruszenia zasad ruchu drogowego).

wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.

114.

Obywatele
RPW/10602/2025

Proponuje sie zmiane przepisu art. 2 pkt 8 projektu: ,2. Cze$¢ praktyczna egzaminu moze
zostac zakonczona przed wykonaniem wszystkich okreslonych zakresem egzaminu zadan w
przypadku, gdy zachowanie osoby zdajgcej moze zagrazac zyciu lub zdrowiu uczestnikéw
ruchu drogowego lub razgco narusza zasady ruchu lub zagraza bezpieczenstwu ruchu
drogowego.”

Uzasadnienie

Proponowana zmiana odnoszaca sie do uczestnikéw ruchu drogowego pozwala w sposéb
abstrakcyjny okresli¢ kragg podmiotéw, ktérym projektowany przepis prawa ma
zagwarantowac bezpieczenstwo. Zgodnie z art. 2 pkt 17 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251), zwanej dalej: p.r.d., za uczestnika
ruchu uwaza sie - pieszego, osobe poruszajacg sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajgcego
ruch, kierujgcego, a takze inne osoby przebywajgce w pojezdzie lub na pojezdzie
znajdujacym sie na drodze (w tym takze egzaminatora).

Proponowana zmiana pozwoli objg¢ swoim zakresem wszystkich uczestnikdw ruchu
drogowego, w tym rowniez egzaminatordw, jednakze bez kazuistycznego wymieniania
egzaminatora w samej tresci przepisu. Oczywistym jest, ze egzaminator w trakcie
przeprowadzania czesci praktycznej egzaminu panstwowego na prawo jazdy jest
uczestnikiem ruchu drogowego. Jednoczesnie propozycja ta pozostanie zgodna z pkt. 9.1
zatacznika Il dyrektywy 2006/126/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY z dnia 20
grudnia 2006 r. w sprawie praw jazdy (przeksztatcenie) (Dz. U. L 403 z 30.12.2006, s. 18),
zgodnie, z ktérym ,w kazdej z powyzszych sytuacji w ruchu ocena musi uwzgledniac stopien
swobody, z jaka ubiegajacy sie o prawo jazdy obstuguje urzadzenia sterujgce pojazdu, oraz
wykazang przez niego zdolno$¢ do jazdy w ruchu, z zachowaniem petnego bezpieczenstwa.
Przez caty czas egzaminu egzaminator musi czu¢ sie bezpieczny. Btedy w ruchu lub
niebezpieczne zachowanie bezposrednio wptywajgce na bezpieczenstwo pojazdu
egzaminacyjnego, jego pasazerow lub innych uzytkownikow drdg jest karane niezdaniem
egzaminu, niezaleznie od tego czy egzaminujgcy lub osoba towarzyszaca musi
interweniowac. Jednakze egzaminujgcy moze podjac¢ decyzje o kontynuowaniu sprawdzianu
umiejetnosci i zachowan lub jego przerwaniu”.

Uwaga czesciowo uwzgledniona
skorygowano zapis: ,,w art. 52 ust. 2
otrzymuje brzmienie:

2. Czesc¢ praktyczna egzaminu moze
zostac zakonczona przed
wykonaniem wszystkich okreslonych
zakresem egzaminu zadan w
przypadku, gdy zachowanie osoby
zdajgcej moze zagrazac zyciu lub
zdrowiu egzaminatora albo narazic¢
kogokolwiek na szkode.”.
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Zgodnie z zapisami powyzej przywotanej dyrektywy ocena osoby egzaminowanej w ruchu
drogowym musi uwzgledniac stopien swobody, z jakg ubiegajgcy sie o prawo jazdy obstuguje
urzadzenia sterujgce pojazdu, oraz wykazang przez niego zdolnos¢ do jazdy w ruchu, z
zachowaniem petnego bezpieczenstwa.

Stad tez, zaproponowane brzmienie art. 52 ust. 2 in fine u.k.p. o tresci: ,razgco narusza
zasady ruchu lub zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego” w petni oddaje ducha
dyrektywy unijnej w tym zakresie. Razgce naruszenie zasad ruchu lub zachowanie osoby
zdajgcej zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu drogowego pozwala na jednoznaczne
stwierdzenie, ze osoba egzaminowania nie posiada kwalifikacji do uczestnictwa w ruchu
drogowym z zachowaniem petnego bezpieczenstwa (por. pkt 9.1. dyrektywy w sprawie praw
jazdy: ,oraz wykazang przez niego zdolnos¢ do jazdy w ruchu, z zachowaniem petnego
bezpieczenistwa). Nalezy dostrzec, iz pojecie ,,zasad ruchu” jest pojeciem szerszym od ,,zasad
ruchu drogowego” i moze dotyczy¢ takze sytuacji zwigzanych z ruchem pojazdéw poza droga
publiczng, np. na placu manewrowym wojewddzkiego osrodka ruchu drogowego.
Uszczegodtowienie szeroko pojetych zasad ruchu znajduje sie ustawie p.r.d. oraz aktach
wykonawczych, a model wtasciwego zachowania znajduje rowniez odzwierciedlenie w
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 24 listopada 2023 r. w sprawie egzaminowania
0s6b ubiegajgcych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami, szkolenia, egzaminowania i
uzyskiwania uprawnien przez egzaminatorow oraz wzoréw dokumentow stosowanych w
tych sprawach (Dz. U. 2023 r. poz. 2659 i Dz. U. z 2024 r. poz. 56). ,,Zasady ruchu” jako
pojecie szersze od ,,zasad ruchu drogowego” nawigzuje takze do stanowiska wyrazonego w
piSmiennictwie oraz orzecznictwie sadéw powszechnych.

Proponowane brzmienie przepisu art. 52 ust. 2 u.k.p. doskonale koreluje z art. 51 ust. 1 pkt 2
u.k.p., zgodnie, z ktérym egzamin panstwowy jest przeprowadzany w celu sprawdzenia
kwalifikacji osoby egzaminowanej, w tym sprawdzenia umiejetnosci w zakresie zgodnego z
przepisami, bezpiecznego, energooszczednego, sprawnego i nieutrudniajgcego innym
uczestnikom ruchu poruszania sie, odpowiednio do uprawnienia, o ktére ubiega sie osoba
zdajgca egzamin, w ruchu drogowym motorowerem, pojazdem silnikowym lub zespotem
pojazddéw sktadajgcym sie z takiego pojazdu i przyczepy oraz tramwajem.

Proponowana zmiana art. 52 ust. 2 u.k.p. zapewni egzaminatorowi optymalny zakres
swobody w ocenie kwalifikacji osoby zdajgcej oraz pozwoli na stwierdzenie, czy zachowanie
osoby zdajgcej razgco naruszyto zasady ruchu lub spowodowato zagrozenie bezpieczenstwa
ruchu drogowego, ktore powinny skutkowac brakiem mozliwosci kontynuowania czesci
praktycznej egzaminu panstwowego. Zastosowanie w proponowanym przepisie spojnika
alternatywy (lub) pozwoli na zakoriczenie czesci praktycznej egzaminu panstwowego w
przypadku zaistnienia jednej z trzech przestanek:

1) zachowanie osoby zdajgcej moze zagrazac zyciu lub zdrowiu uczestnikdw ruchu
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drogowego lub

2) osoba zdajgca razgco narusza zasady ruchu lub

3) zachowanie osoby zdajgcej zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego.

Jednoczesnie proponowany przepis zezwala na przerwanie w okreslonych sytuacjach
egzaminu, gdy wystgpig takze 2 lub 3 przestanki jednoczesnie. Powyzsze pozwoli na
zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczeristwa egzaminatorom oraz innym
uczestnikom ruchu drogowego.

Nalezy podkresli¢, ze w przypadku orzekania o wyniku egzaminu egzaminator powinien mie¢
pewien zakres swobody, aby zapewni¢ obiektywnos¢, bezpieczenstwo i sprawiedliwosé w
procesie oceny umiejetnosci przysztych kierowcéw. Egzaminator z uwagi na swoje
uprawnienia dysponuje wiedzg i doswiadczeniem, ktdre pozwalajg na ocene sytuacji, w
ktorej czes¢ praktyczna egzaminu panstwowego w ruchu drogowym nie powinna by¢ dalej
kontynuowana, a osoba egzaminowana powinna uzyska¢ wynik negatywny.

Réznorodnosé sytuacji, ktére majg miejsce w ruchu drogowym powoduje, iz nie wszystkie
przypadki mozna przewidzie¢ lub uregulowac przepisami. Pewna swoboda decyzji daje
egzaminatorowi mozliwo$¢ oceny, czy konkretne zachowanie egzaminowanego $wiadczy o
braku przygotowania do samodzielnej jazdy. Zaufanie do profesjonalizmu egzaminatora
pozwala mu uwzglednia¢ kontekst i okolicznosci kazdej sytuacji — stad projektowany przepis
powinien by¢ abstrakcyjny i nie mie¢ charakteru kazuistycznego, tj. odnosic sie do jakichs
konkretnych oséb, sytuacji lub zdarzen.

Wprowadzenie zmiany przepisu art. 52 ust. 2 u.k.p. w brzmieniu proponowanym w
niniejszym pismie spowoduje mozliwos$¢ oceniania 0s6b egzaminowanych z zachowaniem
pewnego , luzu decyzyjnego”, ktérego pozwoli egzaminatorowi elastycznie reagowac i
skupiac sie na jakosci umiejetnosci egzaminowanego. Egzaminator musi by¢ w stanie
dostosowacd swojg ocene (wynik egzaminu) do konkretnej sytuacji oraz catoksztattu
przeprowadzanego egzaminu —w celu kompleksowej i rzetelnej oceny osoby
egzaminowanej. Nie bez znaczenia pozostaje takze zapis pkt 9.1. dyrektywy w sprawie praw
jazdy: ,jednakze egzaminujgcy moze podjac¢ decyzje o kontynuowaniu sprawdzianu
umiejetnosci i zachowan lub jego przerwaniu”. Oznacza to, ze przepis art. 52 ust. 2 u.k.p.
powinien pozwalaé egzaminatorowi na podjecie decyzji o zakoriczeniu badz kontynuowania
egzaminu praktycznego — z uwzglednieniem mozliwie szerokiego wachlarza sytuacji
mogacych mieé¢ miejsce w ruchu drogowym.

Nalezy zwréci¢ uwage, ze egzaminator posiada uprawnienia dyskrecjonalne (nadane przez
panstwo), w ramach ktérych, w oparciu o okreslone obiektywne kryteria, ,,sprawuje wtadze
w imieniu panstwa”. Uprawnienia te pozwalajg na sprawdzenie umiejetnosci oséb
poddajgcych sie egzaminowi na prawo jazdy w zakresie zgodnego z przepisami,
bezpiecznego, energooszczednego, sprawnego i nieutrudniajgcego innym uczestnikom ruchu
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poruszania sie oraz stwierdzenie, czy osoba egzaminowana posiada, czy tez nie posiada
wymaganych kwalifikacji, niezbednych do kierowania pojazdem mechanicznym.

Bioragc powyzsze pod uwage, nalezy zapewni¢ egzaminatorom mozliwos¢ oceny osoby
zdajgcej w oparciu o obiektywne kryteria dotyczace sprawdzenia umiejetnosci w zakresie
zgodnego z przepisami, bezpiecznego, energooszczednego, sprawnego i nieutrudniajgcego
innym uczestnikom ruchu poruszania sie — kwestia bezpiecznego poruszania sie w ruchu
dotyczy zaréwno placu manewrowego, jak i ruchu drogowego (powyzsze wymaga
uwzglednienia przez racjonalnego ustawodawce). Proponowane brzmienie przedmiotowego
przepisu w petni potwierdza zasade wyrazong w tresci Il dyrektywy 2006/126/WE
PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw jazdy
(przeksztatcenie) (Dz. U. L 403 z 30.12.2006, s. 18): ,Jednakze egzaminujacy moze podjgé
decyzje o kontynuowaniu sprawdzianu umiejetnosci i zachowan lub jego przerwaniu”.
Nalezy takze krytycznie odniesc¢ sie do uzytego w proponowanym przepisie wyrazenia: ,albo
bezposrednio wptywa na bezpieczenstwo ruchu drogowego”, gdyz uzycie w proponowanym
przepisie stowa ,bezposrednio” moze ponownie prowadzi¢ do rozstrzygniec
administracyjnych i sgdowoadministracyjnych, ktdre mogg by¢ dalekie od koniecznosci
zapewnienia mozliwie najwyzszego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Powyzsze
potwierdzaja

dotychczasowe stanowiska organdw administracji oraz rozbudowana linia orzecznicza sgdéw
administracyjnych w latach 2013-2024.

115.

Obywatele
RPW/10602/2025

Rozwazenia wymaga takze dodanie do przepiséw ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o
kierujacych pojazdami dodatkowego przepisu (np. art. 52 ust. 21 lub doprecyzowanie w art.
66), ktory pozwoli w rozporzadzeniu, wydanym na podstawie art. 66 ust. 1 pkt 1-5, 7 i 8
u.k.p., okresli¢ inne przyczyny, ktére mogg skutkowac zakoriczeniem czesci praktycznej
egzaminu przed wykonaniem wszystkich okreslonych zakresem egzaminu zadan (np. brak
umiejetnosci sprzegniecia pojazdu z przyczepg, wniosek osoby egzaminowanej, warunki
atmosferyczne uniemozliwiajgce dalsze prowadzanie egzaminu, spowodowanie zagrozenia
bezpieczeristwa na placu manewrowym itd.). Dotychczas kwestia ta pozostaje
niedoprecyzowana w przepisach ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami
oraz wymaga interwencji ustawodawcy — wtasnie poprzez dodatkowy zapis ustawy lub
rozszerzenie upowaznienia, o ktérym mowa w art. 66 ust. 1 pkt 1-5, 7i 8 u.k.p., do
okreslenia powyzszych kwestii w drodze rozporzadzenia. Powyzsze znajduje uzasadnienie
szczegolnie, gdy bierze sie pod uwage, iz egzamin odbywa sie nie tylko w ruchu drogowym,
ale réwniez na placu manewrowym, na ktérym dochodzi do sytuacji zagrazajgcych zdrowiu
lub zyciu egzaminatordéw lub osdb zdajgcych. Nie nalezy takze wykluczaé sytuacji, gdy osoba
egzaminowana doprowadza na placu manewrowym lub w ruchu drogowym do sytuacji
zagrazajacych wyfgcznie mieniu. Powyzsze wymaga natychmiastowego
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uregulowania/uporzadkowania.

116. | Fundacja Zapobieganie | Osobg towarzyszacg 17-latkowi powinna by¢ osoba odpowiednio bliska (kto$ z rodziny, Uwaga nieuwzgledniona, bowiem
Wypadkom Drogowym | opiekun prawny itd.), ktéra musiatby odby¢ obowigzkowe konsultacje z instruktorem nt. mogtoby to w sposdb znaczacy
standarddw techniki i taktyki jazdy, trwajgce nie mniej niz 1h lekcyjng. Koszt konsultacji ograniczy¢ liczbe oséb ktore moga
bytby indywidualnie ustalany pomiedzy OSK a osobg towarzyszgcy. W zwigzku z powyzszym by¢ takimi pasazerami mentorami a
proponujemy nowe brzmienie art. 8a ust. 2: dodatkowo wymaganie od pasazera
,,2. Pasazerem, o ktérym mowa w ust. 1, moze by¢ osoba, ktdra spetnia facznie nastepujgce mentora uzyskania zaswiadczenia
warunki: OSK o odbyciu konsultacji z zakresu
1) ukonczyta 25 lat; standardow techniki kierowania i
2) posiada prawo jazdy kategorii B od co najmniej 5 lat i nie jest ono zatrzymane na taktyki jazdy wydaje sie
podstawie art. 135 ust. 1 pkt 2 albo art. 135a ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 20 czerwca nadmiarowym obcigzeniem.
1997 r. - Prawo o ruchu drogowym;
3) nie podlegata zakazowi prowadzenia pojazddw w ciggu ostatnich 5 lat;
4) nie znajduje sie pod wptywem alkoholu lub $rodka dziatajacego podobnie do
alkoholu;
5) jest krewnym wstepnym w linii prostej osoby kierujgcej; stopien pokrewienstwa nie
jest wiekszy niz drugi;
6) w przypadku niemozliwosci spetnienia warunkdéw, o ktérych mowa w pkt. 5, jest
rodzicem adopcyjnym lub opiekunem prawnym;
7) posiada zaswiadczenie wydane przez OSK o odbyciu konsultacji z zakresu
standarddw techniki kierowania i taktyki jazdy.
117. | Fundacja Zapobieganie | Proponujemy wykorzystanie nowej technologii nadzoru nad 17-latkami i mtodymi Uwaga nieuwzgledniona bowiem
Wypadkom Drogowym | kierowcami. Nalezatoby w zwigzku z tym opracowa¢ narzedzie elektroniczne (aplikacje), takie rozwigzanie wymagatoby nie
jakim moze by¢ np. dedykowany tachograf, ktory bedzie kontrolowaé m.in. predkos¢, tylko instalacji tachografow w
godziny jazdy, trzezwos¢ i inne parametry jazdy. kazdym aucie jakim porusza sie 17-
latek, ale rowniez powotania stuzb
odpowiedzialnych za weryfikacje
danych rejestrowanych przez te
urzadzenia.
118. | Fundacja Zapobieganie | W ustawie i w aktach wykonawczych nalezy precyzyjnie okresli¢ procedure kontroli i nadzoru | Uwaga nie moze byé uwzgledniona
Wypadkom Drogowym | nad 17-letnim kierujgcym oraz towarzyszacg mu osoba. bowiem nie wskazano postulowanej
zmiany regulacji
119. | Fundacja Zapobieganie | Wraz z wprowadzeniem regulacji dotyczacych obnizenia z 18 do 17 lat minimalnego wieku Uwaga nieuwzgledniona bowiem

Wypadkom Drogowym

kierowcy w ramach kategorii B prawa jazdy niezbedne jest jasne i przejrzyste okreslenie
odpowiedzialnosci rodzicow lub opiekunéw prawnych za ewentualne szkody
spowodowane przez nieletniego kierowce.

wszyscy kierowcy sg obowigzani
posiadac OC.
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120. | Fundacja Zapobieganie | Pragniemy takze zwrdci¢ uwage, ze w przypadku wprowadzenia proponowanych zmian Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona
Wypadkom Drogowym | szansg na uzyskanie zamierzonych efektéw bedzie zwiekszenie zakresu zaje¢ z wychowania bowiem nie wskazano postulowanej
komunikacyjnego na poziomie szkoty sredniej. zmiany regulacji
121. | Fundacja Zapobieganie | nalezy rozwazy¢ wprowadzenie alternatywnych mozliwosci: Uwaga nieuwzgledniona jako
Wypadkom Drogowym | a) obowigzkowa realizacje czesci szkolenia z wykorzystaniem pojazdéw z automatyczng wykraczajgca poza zakres
skrzynig biegdw dla kursantéw, ktdérzy wybiorg przygotowanie z wykorzystaniem pojazdéw nowelizacji.
wyposazonych w manualne skrzynie biegdw,
b) w przypadku uzyskania pozytywnego wyniku egzaminu praktycznego w zakresie kategorii
B prawa jazdy z wykorzystaniem pojazdu wyposazonego w automatyczng skrzynie biegéw
uzyskanie petnego uprawnienia bytoby uwarunkowane odbyciem dodatkowego szkolenia w
OSK — juz po egzaminie — pojazdem z manualng skrzynig biegéw. Osoby, ktére wybratyby
zakres uprawnien B (78) prawo jazdy uzyskiwatyby na dotychczasowych zasadach.
122. | Fundacja Zapobieganie | nalezy w ogdle rozwazy¢ zniesienie réznicowania zakresu uprawnien w zaleznosci od tego, Uwaga nieuwzgledniona jako
Wypadkom Drogowym | czy szkolenie i egzamin odbywa sie z wykorzystaniem pojazdu z manualng czy z wykraczajgca poza zakres
automatyczng skrzynig biegdw. Wskazuja tez, ze po uprzednich zmianach w przedmiotowej nowelizacji.
dyrektywie nalezatoby usuna¢ adnotacje na ten temat z prawa jazdy. Bedzie to utatwienie
dla kierowcow, a osrodkom szkolenia kierowcow i WORD-om pozwoli na wiekszg swobode w
dokonywaniu zakupdw aut przeznaczonych do szkolenia i egzaminowania
123. | Fundacja Zapobieganie | Istotne z punktu widzenia OSK jest utrzymanie zapiséw Art. 31. Ust. 1. Pkt. 5 Ustawy zdnia 5 | Uwaga nieuwzgledniona bowiem
Wypadkom Drogowym | stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami o koniecznosci posiadania akredytacji kuratora Osrodki Szkolenia Kierowcow
oswiaty przez osrodki starajgce sie o wydanie przez Staroste poswiadczenia posiadajace poswiadczenie
potwierdzajgcego spetnianie dodatkowych wymagan przez OSK lub zastgpienie akredytacji potwierdzajace spetnianie
kuratora oswiaty innym réwnowaznym certyfikatem (przez wyznaczenie instytucji rangi dodatkowych wymagan w zakresie
panstwowej, ktéra przygotuje odpowiedni system/proces certyfikacji), ktory bedzie w prawa jazdy kategorii A, B, Club D sa
podobnym do akredytacji zakresie odzwierciedlat standardy szkolenia. Za takg instytucje jest | juz objete nadzorem starostéw
uwazany np. Instytut Transportu Samochodowego, ktéry ma niekwestionowany dorobek i zgodnie z art. 43 ustawy z dnia 5
mozliwosci w tym zakresie. stycznia 2011 r. o kierujgcych
pojazdami, w tym w zakresie
dotyczacym szkolen, kurséw oraz
jakosci ksztatcenia.
124. | Fundacja Zapobieganie | Sprawa wielkiej wagi, ktéra wymaga poprawy, jest nadzor nad szkoleniem i Uwaga nieuwzgledniona jako
Wypadkom Drogowym | egzaminowaniem instruktoréw nauki jazdy. Wsréd proponowanych w tym zakresie wykraczajgca poza zakres
rozwigzan czesto powtarzana byta propozycja, by zadanie to otrzymata instytucja centralna, nowelizacji.
ktora bedzie w stanie zagwarantowac wysokie standardy i wyznaczy¢ odpowiednie
procedury, np. wspomniany juz ITS.
125. | Fundacja Zapobieganie | Dodatkowo nasi eksperci dostrzegajg, ze OSK powinny otrzymac mozliwos¢ szkolenia oséb, Uwaga nieuwzgledniona jako

71



Wypadkom Drogowym

ktore juz uzyskaty prawo jazdy — chodzi o tzw. jazdy doszkalajace.

wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.

126.

Fundacja Zapobieganie
Wypadkom Drogowym

W kontekscie wieloletnich sporéw dotyczgcych sposobdw oceniania kwalifikacji oséb
zdajgcych oraz ustalania ostatecznego wyniku egzaminu praktycznego - czego dowodem jest
propozycja zmiany art. 52 ust. 2 ustawy o kierujgcych pojazdami - eksperci proponuja
wprowadzenie punktowego systemu oceny. Kazdemu zadaniu, ktére moze byc¢ tozsame z
manewrem, o ktéorym mowa w ustawie — Prawo o ruchu drogowym — byfaby przypisana
minimalna i maksymalna liczba punktéw do uzyskania. Punktacja bytaby odzwierciedleniem
zwigzku, jaki istnieje miedzy zachowaniem towarzyszgcym wykonaniu danego manewru a
bezpieczenstwem ruchu drogowego, porzadkiem ruchu, jego utrudnianiem oraz narazaniem
na szkode innych uczestnikdw ruchu lub innych oséb znajdujacych sie na drodze. Pozytywny
wynik catego egzaminu uzyskiwataby osoba, ktdra osiggataby minimalny poziom okreslony
na poziomie przepisdw wykonawczych. Réznica miedzy minimalng liczbg punktéw
skutkujaca wynikiem pozytywnym egzaminu praktycznego a maksymalnag liczbg punktéw
mozliwg do uzyskania — mogtaby by¢ powigzana z systemem szkolen okresu prébnego.

Uwaga nieuwzgledniona jako
wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.

127.

Fundacja Zapobieganie
Wypadkom Drogowym

W kontekscie negatywnych zjawisk zwigzanych z dotychczasowa forma prowadzenia
ewidencji egzaminatoréw konieczne jest jak najszybsze wprowadzenie instytucji ,,prawa
wykonywania zawodu egzaminatora”, ktdre bytoby wydawane przez instytucje
akredytowang przez PCA.

Uwaga nieuwzgledniona jako
wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.

128.

Fundacja Zapobieganie
Wypadkom Drogowym

Kwestie uniewazniania wynikdw egzamindw nalezatoby odseparowac od rygoréw decyzji
administracyjnej oraz wzorem przepiséw funkcjonujgcych w obszarze oswiaty ograniczy¢ do
niezbednego minimum procedury odwotawcze. Funkcjonujgce dzi$ procedury na linii:
Urzedy Marszatkowskie- Samorzadowe Kolegia Odwotawcze - Wojewddzkie Sady
Administracyjne - Naczelny Sgd Administracyjny - nie przystajg do dokonywania ocen
kwalifikacji przenoszac ciezar rozpatrywanych spraw na poziom bardziej administracyjny niz
dydaktyczny.

Uwaga nieuwzgledniona jako
wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.

129.

Fundacja Zapobieganie
Wypadkom Drogowym

Naszym zdaniem, przy okazji prac nad zmiang dwéch ustaw, nalezy uporzgdkowac sfere
kierowania przez starostéw oséb na ponowne badania lekarskie w zwigzku z uzasadnionymi

zastrzezeniami co do stanu ich zdrowia. Dzisiejszy stan prawny tej sytuacji okresla art. 99 ust.

1 pkt 2 ustawy o kierujacych i obejmuje wytacznie kategorie kierowcéw lub oséb
posiadajacych pozwolenie na kierowanie tramwajem. Brakuje tu osob, ktdre jeszcze nie sg
kierowcami, a kierujg pojazdami z uwagi np. na trwajgce szkolenie lub egzamin. Analogicznie
do regulacji zawartej w art. 129 ust. 2 pkt 13 ustawy — Prawo o ruchu drogowym - ktéra
mowi, iz policjant, w zwigzku z wykonywaniem czynnosci kontrolnych, jest uprawniony do
wystepowania w uzasadnionym przypadku z wnioskiem o ocene stanu zdrowia kierujgcego
pojazdem — nalezy w art. 99 ust. 1 pkt 2 rozszerzy¢ katalog oséb o wszystkich kierujgcych,

Uwaga nieuwzgledniona jako
wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.
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0s6b uzywajacych urzgdzen wspomagajgcych ruch, a takze oséb, o ktérych mowa w art. 8a
ust. 2 ustawy o kierujgcych pojazdami

130. | Zwigzek Pracodawcow | Na marginesie uwag o charakterze merytorycznym oraz zwazywszy na gtdéwny obszar Uwaga nieuwzgledniona bowiem w
Transport i Logistyka proponowanych rozwigzan, wartg rozwazenia bytaby zmiana tytutu ustawy na brzmienie: tytule ustawy zmieniajgcej przytacza
Polska ,Ustawa z dnia .... 0 zmianie ustawy o kierujgcych pojazdami oraz niektorych innych ustaw”. | sie tytuty zmienianych ustaw, w

kolejnosci uchwalenia

131. | Zwigzek Pracodawcow | Wracajac do uwag o charakterze merytorycznym, z zadowoleniem nalezy przyjac Uwaga nieuwzgledniona, bowiem
Transport i Logistyka zaproponowany kierunek zmian, polegajgcych na obnizeniu wieku oséb kierujacych mogtoby to w sposdb znaczacy
Polska pojazdami. Niemniej, bardziej wtasciwym bytoby potaczenie obnizenia wieku wymaganego ograniczy¢ liczbe oséb ktére mogg

dla uzyskania prawa jazdy kategorii B, z wprowadzeniem szkolenia 16-latkdw w formie tzw. by¢ takimi pasazerami mentorami a
jazdy z osobg towarzyszaca. dodatkowo wymaganie od pasazera
Szczegotowe zatozenia takiego szkolenia zostaty opracowane jako jeden z elementéow mentora odbycia szkolenia w OSK
reformy systemu szkolenia i egzaminowania kierowcow juz w 2002 roku przez Sekretariat wydaje sie nadmiarowym

Krajowej Rady BRD w dokumencie pt. ,,Reforma systemu uzyskiwania uprawnien do obcigzeniem.

kierowania pojazdami silnikowymi”. Dokument ten zostat nastepnie przyjety przez Krajowa

Rade BRD, ale z réznych, poza merytorycznych przyczyn, jedynie cze$¢ rozwigzan

zaproponowanych w tym dokumencie zostata ostatecznie przyjeta w uchwalonej w dniu z

dnia 5 stycznia 2011 r. ustawie o kierujgcych pojazdami.

132. | Zwigzek Pracodawcow | Pozytywnie oceniamy che¢ wdrozenia, po uptywie ponad 10-ciu lat od uchwalenia ustawy o Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona
Transport i Logistyka kierujgcych pojazdami, drugiej fazy szkolenia mtodych kierowcéw w postaci kursow bowiem dopuszczenie szkolen poza
Polska doksztatcajgcych w zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego oraz praktycznego szkolenia ODTJ jest podyktowane matg liczbg

w zakresie zagrozen w ruchu drogowym. Niestety, zaproponowana alternatywna forma tego typu osrodkow, co powinno sie
szkolen praktycznych, umozliwiajgca ich przeprowadzanie w pozbawionych odpowiedniej zmieni¢ z czasem z uwagi na
infrastruktury technicznej, zwyktych osrodkach szkolenia kierowcow i wojewdédzkich naturalny proces dostosowywania
osrodkach ruchu drogowego powoduje, ze to szkolenie nie osiggnie jakiegokolwiek popytu do podazy.
zaktadanego celu.

133. | Zwigzek Pracodawcow | Nalezy ubolewad, ze przy okazji zmiany przepiséw dotyczgcych swiadectw kwalifikacji Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona

Transport i Logistyka
Polska

zawodowej kierowcy oraz odnoszac sie do umieszczania kodu 95 w prawie jazdy i w karcie
kierowcy, nie zaproponowano konstruktywnych rozwigzan zwigzanych z uzyskiwaniem
dokumentéw wymaganych od zagranicznych (spoza UE) kierowcdw wykonujgcych przewozy
drogowe. Transport i Logistyka Polska wielokrotnie w swoich wystgpieniach wskazywata, iz
kaskadowe procedury uzyskiwania kolejnych dokumentéw (warunkiem uzyskania
Swiadectwa kierowcy jest uprzednie uzyskanie i przedtozenia prawa jazdy z kodem 95, a
warunkiem uzyskania karty kierowcy do TC jest uprzednie uzyskanie swiadectwa kierowcy),
realizowane w réznych organach, powodujg nawet kilkudziesieciodniowy okres oczekiwania
na mozliwo$¢ podjecia pracy przez zrekrutowanych zagranicg pracownikéw.

bowiem nie wskazano postulowanej
zmiany regulacji
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Dlatego tez zwracamy sie z wnioskiem do Pana Ministra o zaproponowanie odpowiednich
rozwigzan upraszczajgcych proces uzyskiwania ww. dokumentow.

134.

Zwigzek Pracodawcow
Transport i Logistyka
Polska

Propozycja zwiekszenia dopuszczalnej predkosci dla ciggnikdéw rolniczych (réwniez z
przyczepa) z 30 km/h do 40 km/h wydaje sie by¢ co najmniej kontrowersyjna, ze wzgledu na:
ekonstrukcje ciggnika, ktérego elementy nie sg zoptymalizowane pod katem zmniejszenia
negatywnych skutkéw kolizji ciggnika ze stabiej chronionymi uczestnikami ruchu drogowego
(piesi lub rowerzysci); tym samym podniesienie dopuszczalnej predkosci, skutkowaé bedzie
wzrostem energii kinetycznej o 77% poruszajacego sie z predkoscig 40km/h ciggnika
pojazdu, co przetozy sie na znacznie ciezsze obrazenia u potencjalnych ofiar,

emozliwos¢ uczestnictwa w ruchu drogowym ciggnikdw rolniczych wraz z przyczepa
specjalng lub z maszyng zawieszang o szerokosci wiekszej niz 2,55, przy czym do szerokosci 3
m poruszac sie mogg bez zezwolenia, a powyzej 3 metréw z zezwoleniem kategorii ll; jazda
takich pojazddéw z predkoscig wyzsza niz 30 km stwarza¢ bedzie bardzo powazne zagrozenie
dla wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.

Nalezy w tym miejscu wskaza¢, ze w wielu parfistwach cztonkowskich Unii Europejskiej,
ktorych rozwigzania sg powotywane w uzasadnieniu do projektu ustawy, istniejg przepisy,
ktore szczegdtowo okreslajg zasady ruchu ciggnikdw rolniczych, uzalezniajgc okreslone
wymagania od trasy na jakiej porusza sie ciggnik, oraz od jego szerokosci.

I tu dla przyktadu mozna wskaza¢, ze czestym rozwigzaniem w panstwach cztonkowskich Unii
Europejskiej sg ograniczenia dla ciggnikéw (takze z przyczepa) o szerokosci powyzej 2,55 m w
zakresie trasy (wyfgcznie trasa gospodarstwo — pole) oraz predkosci (do 30 km/h).

Majac na uwadze powyzsze, proponujemy:

erezygnacje z podwyzszenia predkosci, albo

swprowadzenie nastepujgcych rozwigzan:

- w zakresie dopuszczalnej predkosci: 40 km/h dla ciggnika i ciggnika z przyczepa stuzaca do
przewozu rzeczy, o ile ich szeroko$é nie przekracza 2,55 m oraz 30 km/h dla ciggnika
(réwniez z przyczepq) o szerokosci ponad 2,55m oraz ciggnika z przyczepg specjalng
(niezaleznie od szerokosci), - w zakresie ruchu po drogach publicznych: ograniczenie
mozliwosci ruchu ciggnikdw rolniczych z przyczepa specjalng wytacznie do trasy
gospodarstwo — pole, a takze zakaz ruchu ciggnikéw rolniczych z maszyng zawieszana.
Nalezy jednoczesnie zwrdci¢ uwage, ze wobec coraz wiekszych kosztéw regulacyjnych dla
przedsiebiorcow wykonujgcych transport drogowy, po zwiekszeniu dopuszczalnej predkosci
trzeba bedzie sie liczy¢ z powrotem zjawiska, ktére miato miejsce pod koniec lat 90-tych
ubiegtego wieku, polegajacego na prébach wykonywania przewozéw drogowych rzeczy
ciggnikami rolniczymi z przyczepa. Tego typu przewozy nie wymagajg zezwolenia, nie
podlegaja przepisom o czasie prowadzenia pojazddw, nie wymagajg uiszczania optat za
przejazd ani podatku od srodkéw transportu. Z punktu widzenia zaréwno finanséw

Obowigzujgca aktualnie na
terytorium Unii Europejskiej, w tym
w Polsce procedura homologacji typu
pojazdu dla pojazddw rolniczych jest
zharmonizowana w ramach
rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 z
dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku
pojazddéw rolniczych i lesnych (Dz.
Urz. UEL602z02.03.2013, str. 1, z
pdin. zm.) - rozporzadzenie to
obowigzuje od dnia 1 stycznia 2016 r.
i jest bezposrednio stosowane w
prawie polskim.

Okreslona na potrzeby homologacji
typu w art. 4 ww. rozporzgdzenia
klasyfikacja ciggnikow rolniczych
kategorii T (T1, T2, T3 i T4)
wprowadza podziat tych pojazdéw w
zaleznosci od predkosci
konstrukcyjnej na dwie grupy:

a) ciggniki kotowe o maksymalne;j
predkosci konstrukcyjnej mniejszej
lub réwnej 40 km/h - na korcu
oznaczenia kazdej z ww. kategorii
ciggnikdw dodaje sie indeks ,a”,

b) ciggniki kotowe o maksymalnej
predkosci konstrukcyjnej wiekszej niz
40 km/h - na koncu oznaczenia
kazdej z ww. kategorii ciggnikdw
dodaje sie indeks ,,b”,.
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publicznych, jak i z punktu widzenia konkurencyjnosci branzy transportu drogowego, bytoby
to zjawisko niepozadane.

Nalezy zauwazy¢, iz do konica 2015 r.
zgodnie z dyrektywa 2003/37/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 26 maja 2003 r. w sprawie
homologacji typu ciggnikéw
rolniczych lub lesnych, ich przyczep i
wymiennych holowanych maszyn,
tacznie z ich uktadami, czesciami i
oddzielnymi zespotami technicznymi
oraz uchylajaca dyrektywe
74/150/EWG (Dz. Urz. UEL 171z
09.07.2003, str. 1, z pézn. zm.),
podziat w tym zakresie w procedurze
homologacji typu pojazdu byt inny
tj.:

a) ciggniki rolnicze kategorii od T1 do
T4 miaty maksymalng predkos¢
konstrukcyjng mniejszg lub rowng 40
km/h,

b) ciggniki rolnicze kategorii T5 miaty
maksymalng predkos¢ konstrukcyjng
wieksza niz 40 km/h.

Majac na wzgledzie art. 20 ust. 6
ustawy - Prawo o ruchu drogowym,
iz predkos¢ dopuszczalna

ciggnika rolniczego (réwniez z
przyczepg) wynosi 30 km/h, DTD.4
informuje, iz z punktu widzenia
przepiséw dotyczgcych homologacji
pojazddéw rolniczych istnieje
mozliwos$¢ dopuszczania do ruchu
ciggnikow rolniczych ww. kategorii,
zarowno o maksymalnej predkosci
konstrukcyjnej do 40 km/h, jak
réwniez powyzej 40 km/h.

135.

Zwigzek Pracodawcow

Bardzo duze watpliwosci budzi zakres, w jakim rozszerza sie przestanke do zatrzymania

Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona,
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prawa jazdy za przekroczenie dopuszczalnej predkosci o wiecej niz 50km/h. O ile sam zamiar
rozszerzenia tej przestanki na drogi potozone poza obszarem zabudowanym, nalezy ocenié
pozytywnie, o tyle niezrozumiatg rzeczg jest tolerancja dla drastycznego naruszania
przepisOw ograniczajacych predkosé na drogach dwujezdniowych, w tym na drogach
ekspresowych i na autostradach. Proponowany przepis dotyczy bowiem wytgcznie
drastycznego przekroczenia predkosci na dwukierunkowych jednojezdniowych drogach.
Nalezy przypomnie¢, ze to wtasnie na pominietych w proponowanym rozwigzaniu drogach,
dochodzi do najbardziej tragicznych w skutkach katastrof, ktérych przyczyng jest nadmierna,
znacznie przekraczajgca obowigzujgce ograniczenia, predkos¢ (patrz dla przyktadu wypadek
na autostradzie A1, w ktérym sptoneta cata wracajgca z wakacji rodzina).

To na drogach dwujezdniowych, ekspresowych i na autostradach, kierujgcy czujg sie na tyle
pewni swoich umiejetnosci oraz rzekomo bezpiecznych warunkéw, ze znacznie fatwiej
przychodzi im jazda ze znacznym przekroczeniem obowigzujgcych limitéw w zakresie
dopuszczalnej predkosci.

Tego typu tolerancja, jaka wynika¢ moze z zaproponowanego rozwigzania, jest bardzo ztym
sygnatem dla kierujgcych pojazdami w okresie, w ktérym opinia publiczna zbulwersowana
jest pogarszajgcym sie stanem bezpieczenstwa drogowego oraz coraz liczniej ujawnianymi
przez media przypadkami tragedii, spowodowanych nie tyle btedami ludzkimi, co fantazjg
celowo i drastycznie przekraczajgcych dopuszczalng predkosc tzw. ,,rajdowcow”.
Proponujemy rozszerzy¢ przestanke do zatrzymania prawa jazdy tak, aby dotyczyta ona jazdy
na kazdej drodze, zaréwno na obszarze zabudowanym, jak i poza tym obszarem.
Uwzglednienie uwagi TLP w odniesieniu do art. 1 pkt 3 projektu ustawy oznacza koniecznos$¢
odpowiedniej modyfikacji zmiany zaproponowanej w lit. b.

bowiem przeprowadzone analizy
uzasadniajg objecie surowszymi
regulacjami jedynie kierowcéw
poruszajgcych sie po drogach
jednojezdniowej dwukierunkowej
poza obszarem zabudowanym

136. | Zwigzek Pracodawcow | Proponujemy, aby w art. 2 pkt 2 lit. a nowy przepis odnoszacy sie do prawa jazdy kategorii B | Uwaga nieuwzgledniona, w art. 8 w
Transport i Logistyka byt oznaczony jako ,,pkt 2a”, a nastepnie aby w art. 8 pkt 2 ustawy o kierujgcych pojazdami pkt 3 nie ma prawa jazdy kategorii B1
Polska lit. b otrzymata brzmienie:

,b) w pkt 3 skresla sie wyraz ,,B1” i nastepujacy po nim przecinek”.
Powyzsza propozycja w mniejszym stopniu ingeruje w dotychczasowy uktad przepisow
ustawy o kierujgcych pojazdami, przy petnym zachowaniu intencji projektowanych zmian.
137. | Zwigzek Pracodawcow | Watpliwosci budzg wymagania wobec osoby pasazera, okreslone w proponowanym art. 8a Uwaga nieuwzgledniona, bowiem

Transport i Logistyka
Polska

ust. 2 ustawy o kierujgcych pojazdami, ktorego obecnos¢ jest wymagana podczas jazdy
mtodocianego kierowcy. W szczegdlnosci dotyczy to zapewnienia wtasciwego ,,nadzoru” nad
takim kierujgcym. Dlatego tez zwracamy sie z prosbg o rozwazenie wprowadzenia
dodatkowych warunkéw, jakim bytyby:

eco najmniej drugi stopien pokrewienstwa (lub powinowactwa) pasazera z kierujgcym takim
pojazdem;

mogtoby to w sposdb znaczacy
ograniczy¢ liczbe oséb ktore moga
by¢ takimi pasazerami mentorami a
dodatkowo regulacja wskazuje juz ze
pasazer mentor nie podlegat
zakazowi prowadzenia pojazdéw w
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eniekaralnos¢ pasazera za wykroczenia lub przestepstwa przeciwko bezpieczenstwu w ruchu
drogowym (brak skazania prawomocnym wyrokiem sgdowym za przestepstwa przeciwko
bezpieczenstwu w komunikacji lub za wykroczenia przeciwko bezpieczenstwu i porzagdkowi
w komunikacji).

ciggu ostatnich 5 lat

138. | Zwigzek Pracodawcow | Bardzo powaznym problemem, z punktu widzenia pracodawcéw rekrutujgcych pracownikéw | Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona,
Transport i Logistyka (kierowcow) spoza Unii Europejskiej, jest mozliwos¢ uzyskania przez nich polskiego bowiem zgodnie z art. 5 ust. 4
Polska krajowego prawa jazdy odpowiedniej kategorii. ustawy o kierujgcych pojazdami

Problemu niestety nie rozwigzuje zaproponowany w lit. a nowy przepis art. 11 ust. 1a pkt 1a | prawo jazdy, o ktérym mowa w art. 4

ustawy o kierujgcych pojazdami, cho¢ oceniamy te propozycja, jako krok w dobrym kierunku. | ust. 1 pkt 2 lit. a i b, stwierdza

Aby rozwigzac ten problem zatrudnienia kierowcéw spoza Unii Europejskiej proponujemy posiadanie uprawnienia do

dodanie po ust. 1a kolejnego ustepu 1b w brzmieniu: kierowania odpowiednim pojazdem

,1b. Wymodg, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 5 uznaje sie za spetniony, o ile przebywajaca na silnikowym na terytorium

terytorium Rzeczypospolitej Polskiej osoba posiada prawo pobytu i prawo pracy w Rzeczypospolitej Polskiej w okresie 6

Rzeczpospolitej Polskiej na okres dtuzszy niz 185 dni.”. miesiecy od dnia rozpoczecia statego
lub czasowego pobytu.

139. | Zwigzek Pracodawcéw | Bardzo powazne obawy przed dalszym pogorszeniem i tak juz bardzo stabej jakosci szkolenia | Uwaga nieuwzgledniona bowiem
Transport i Logistyka kierowcow budzi fakt, iz w miejsce uchylanego wymogu posiadania ,akredytacji kuratora Osrodki Szkolenia Kierowcow
Polska oswiaty, o ktérej mowa w art. 118 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo oSwiatowe”, nie | posiadajgce poswiadczenie

zaproponowano alternatywnego rozwigzania. Rozwigzania, ktore eliminowatoby potwierdzajgce spetnianie
przypadkowe osrodki z procesu ksztatcenia instruktoréw i wyktadowcow, spetniajgce dodatkowych wymagan w zakresie
wytgcznie wymogi o charakterze formalnym. prawa jazdy kategorii A, B, Club D s3
Dlatego tez, proponujemy rozwazenie rozwigzania, polegajgcego na koniecznosci uzyskania juz objete nadzorem starostow
przez osrodki szkolenia kierowcow, uprawnione do szkolenia wyktadowcow i instruktoréw zgodnie z art. 43 ustawy z dnia 5
odpowiedniego certyfikatu, wydanego przez jednostke akredytowang w tym obszarze przez | stycznia 2011 r. o kierujacych

Polskie Centrum Akredytacji. pojazdami, w tym w zakresie
Uwzglednienie uwagi TLP w odniesieniu do art. 2 pkt 6 projektu, oznacza koniecznos¢ dotyczacym szkolen, kurséw oraz
odpowiedniej modyfikacji zaproponowanych zmian. jakosci ksztatcenia.

140. | Zwigzek Pracodawcow | Zaproponowana zmiana przepisu art. 52 ust. 2 ustawy o kierujacych pojazdami budzi bardzo | Uwaga nieuwzgledniona bowiem

Transport i Logistyka
Polska

duze watpliwosci, gdyz zawarte w propozycji przestanki przerwania egzaminu sg zbyt
szerokie i na dodatek nieostre. Istniejgce obecnie rozwigzanie, stanowigce o bezposrednim
zagrozeniu zycia i zdrowia uczestnikow ruchu drogowego, wydaje sie by¢ bardziej
jednoznaczne i uzasadnione. Proponowana przestanka, jaka ma by¢ , bezposredni wptyw na
bezpieczenstwo ruchu drogowego” powoduje, ze praktycznie kazde naruszenie
obowigzujacych zasad ruchu drogowego moze by¢ uzasadnieniem dla przerwania egzaminu.
Po wprowadzeniu zaproponowanego rozwigzania, egzamin przestanie petni¢ dosy¢ wazng
funkcje edukacyjng, jaka jest przekazanie osobie zdajgcej catosciowej informacji (po petnym

niezbedne jest doprecyzowanie
brzmienia tej regulacji w taki sposéb
aby jak najpetniej odzwierciedli¢
tres¢ pkt 9.1 zatgcznika nr 2 do
dyrektywy 2006/126/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 20
grudnia 2006 r. w sprawie praw jazdy
(przeksztatcenie).
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sprawdzeniu kwalifikacji), dotyczacej brakow w jej wiedzy i umiejetnosciach.

Na marginesie nalezy wskazaé, ze zgodnie z przepisami prawa o ruchu drogowym,
egzaminator jest takze uczestnikiem ruchu drogowego i tym samym, zaproponowana
przestanka przerwania egzaminu, jakg ma by¢ ,,zachowanie osoby zdajacej zagrazajgce zyciu
lub zdrowiu egzaminatora” wydaje sie by¢ zbedna.

Majac powyzsze na uwadze, proponujemy pozostawienie przepisu art. 52 ust. 2 ustawy o
kierujgcych pojazdami w obecnym brzmieniu.

141.

Zwigzek Pracodawcow
Transport i Logistyka
Polska

Przepisy art. 63 ustawy o kierujgcych pojazdami powstaty, jako odpowiedZ na patologiczna
sytuacje w zakresie przeprowadzania egzamindw panstwowych w latach 90-tych ubiegtego
stulecia i w pierwszej dekadzie XXI wieku. Liczne afery tapdwkarskie, uzaleznienie
egzaminatorow od lokalnych uktadow, przekazywanie korzysci finansowych za
posrednictwem podmiotow gospodarczych, w ktorych niektérzy z egzaminatoréw pobierali
,wWynagrodzenie”, prowadzenie dziatalnosci gospodarczej powodujgcej konflikt intereséw i
inne, tego typu, powszechne przed laty zjawiska, spowodowaty koniecznosé przyjecia
przepisdw w obecnie obowigzujgcym ksztatcie. Dlatego tez, niezrozumiatym jest
podejmowanie dziatan, zmierzajgcych do zmiany istniejgcego stanu rzeczy. W naszej ocenie,
grozi to powolnym powrotem do juz dawno zapomnianej patologii.

Na marginesie ww. uwag o charakterze generalnym, nalezy w odniesieniu do art. 2 pkt 9 lit.
a wskazaé, ze szereg potencjalnych dziatan, podejmowanych przez egzaminatora,
dotyczacych egzaminowania niezgodnie z obowigzujgcym prawem w szerokim tego stowa
znaczeniu (np. wykonywanie obowigzkow stuzbowych niezgodnie z przepisami BHP,
przeciwpozarowymi, sanitarnymi itp.), moze rodzi¢ bardzo powazne skutki zaréwno w sferze
cywilno-prawnej jak i w sferze karnej dla pracodawcy, jakim jest WORD, jak i zatrudnione w
nim osoby.

Dlatego tez, brak mozliwosci interwencji pracodawcy (dyrektora WORD i oséb prowadzacych
nadzor ze strony osrodka), zgodnej z powszechnie obowigzujgcym prawem oraz zgodnej ze
stosunkiem pracy, jest w tym momencie czyms kuriozalnym. W praktycznie zadnym
zawodzie zaufania publicznego (lekarze, psychologowie, nauczyciele, prokuratorzy,
policjanci), nie ma rozwigzan podobnych do proponowanych tym przepisie!

Z drugiej strony, w art. 2 pkt 4 pkt c projektu zaproponowano uchylenie przepisu art. 63 ust.
ustawy o kierujgcych pojazdami, co likwiduje stosowanie do egzaminatoréw wybranych
przepisdw ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o ograniczeniu prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej przez osoby petnigce funkcje publiczne (Dz. U. z 2022 r. poz. 1110).

Czyli przyjete rozwigzania powoduja, ze egzaminator, jako jedyny w Polsce zawdd, ma z
jednej strony ochrone i uprawnienia przystugujgce funkcjonariuszom publicznym, a z drugiej
strony, nie podlega jakimkolwiek ograniczeniom, zwigzanym z petnieniem takich funkcji.
Majac powyzsze na uwadze, proponujemy pozostawienie przepisu art. 63 ustawy o

Do decyzji Kierownictwa, w
przypadku zawoddéw medycznych i
prawniczych mamy samorzady
zawodowe nie ma ich u nauczycieli
(Karta Nauczyciela) i w przypadku
stuzb (policjanci).
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kierujgcych pojazdami w obecnym brzmieniu.
Uwzglednienie uwagi TLP w odniesieniu do art. 2 pkt 9 projektu, oznacza
bezprzedmiotowos¢ zmian zaproponowanych w art. 2 pkt 10.

142. | Zwigzek Pracodawcow | Zamiast modyfikacji przepisu art. 78 ustawy o kierujgcych pojazdami, proponujemy jego Uwaga nieuwzgledniona bowiem za
Transport i Logistyka uchylenie jako niezgodnego z zasadg demokratycznego panstwa prawnego, o ktérej mowa w | wystarczajace nalezy uznaé
Polska art. 2 Konstytucji RP oraz zasada nullum crimen sine lege, okreslong w art. 42 ustawy okreslenie tresci ankiety w
zasadniczej. rozporzadzeniu z dnia 5 grudnia 2022
Brak okreslenia tresci oSwiadczenia (ankiety) w przepisach ustawowych, nie pozwala na r. Ministra Zdrowia w sprawie badan
okreslenie (poprzez odwotanie do odpowiednich przepisow Kodeksu Karnego) sankcji karnej | lekarskich osdb ubiegajgcych sie o
w przepisach ustawy o kierujgcych pojazdami. uprawnienia do kierowania
Jest to szczegdlnie istotne wobec faktu, iz osoba wypetniajgca ankiete, ze wzgledu na brak pojazdami i kierowcéw (Dz.U. z 2022
wyksztatcenia w dziedzinie medycyny lub tez ze wzgledu na fakt, iz wszelkie odczuwalne r. poz. 2503).
dolegliwosci majg ze swojej natury subiektywny charakter, moze w sposdb nieintencjonalny
udzieli¢ odpowiedzi niezgodnych ze stanem faktycznym.
A sama dyspozycja normy prawnej, okres$lajagcej odpowiedzialnosé karng, wynikac bedzie z
aktéw wykonawczych do ustawy, okreslajgcych tresé ankiety.
Stad tez, wnioskujemy o uchylenie przepisu art. 78 ustawy o kierujgcych pojazdami lub
wprowadzenie zgodnych ze standardami demokratycznego panstwa prawnego,
alternatywnych rozwigzan.
143. | Zwigzek Pracodawcow | Proponujemy: Uwaga czesciowo uwzgledniona

Transport i Logistyka
Polska

o skresli¢ proponowany przepis art. 90b pkt 1 ustawy o kierujgcych pojazdami, gdyz odnosi
sie on do niezdefiniowanych stanéw takich jak ,,spozycie alkoholu” lub ,spozycie srodka
dziatajgcego podobnie do alkoholu”, lub

e wprowadzi¢ bardziej precyzyjne normy w odpowiednich aktach prawnych.
Zaproponowany przepis, zakazujacy jazdy po spozyciu alkoholu, nie ma ograniczen
czasowych, ani nie odnosi sie do obecnosci alkoholu w organizmie. Zastosowanie sie Sciste
do jego dyspozycji oznaczatoby koniecznos¢ utrzymania bezwzglednej abstynencji w okresie
probnym, a to wydaje sie by¢ zbyt daleko idgcym rozwigzaniem. Kierowca, niezaleznie od
tego czy spozywat alkohol dzier wczesniej, tydzien wczesniej, a nawet po uptywie pét roku
przed jazda, wyczerpywatby dyspozycje wskazang w projekcie.

Dlatego tez, bardziej odpowiednie bytoby odniesienie sie do poziomu alkoholu we krwi,
poprzez wskazanie, iz zabrania sie jazdy osobie, we krwi ktorej mozna stwierdzi¢ zawartosc
alkoholu na poziomie przekraczajgcym norme fizjologiczng. Wskazana norma fizjologiczna
zwigzana jest z faktem, ze tzw. alkohol fizjologiczny moze wystepowac we krwi cztowieka w
stezeniu nie przekraczajgcym 0,15 promila. | do tego poziomu nalezatoby odnosic sie
wskazujgc zakaz jazdy.

poprzez doprecyzowanie zapisu
wskazujgce ze zabrania sie
kierowania pojazdem w przypadku
przekroczenia progu 0,0%o (promili)
alkoholu we krwi, oraz w przypadku
przekroczenia 0 ng/ml (nanogramow
na mililitr) stezenia srodka
stanowigcego substancje
psychotropowg bedaca zwigzkiem
dziatajagcym podobnie do alkoholu.
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Kwestig odrebng jest, gdzie taki zakaz powinien zostac okreslony. Najbardziej trafnym
rozwigzaniem wydaje sie by¢ odpowiednia zmian przepisu art. 45 ust. 1 ustawy Prawo o
ruchu drogowym. Warto by przy tym rozwazy¢ (by¢ moze dla elegancji legislacyjnej i
systemowej) odpowiednig zmiane ustawy o wychowaniu w trzezwosci i przeciwdziataniu
alkoholizmowi (gdzie zdefiniowany jest stan nietrzezwosci i stan po zyciu alkoholu),
definiujgc nowe okreslenie, do ktérego mogtyby sie odnosi¢ przepisy ustawy Prawo o ruchu
drogowym.

Odnoszac sie z kolei do srodkdéw dziatajgcych podobnie do alkoholu, to nalezy zwrécic¢
uwage, ze w przypadku niezdefiniowanych ilosciowo poje¢, takich jak ,uzycie srodka
dziatajgcego podobnie do alkoholu”(o ktérym mowa w art. 45 ust. 1 pkt 1 Prawa o ruchu
drogowym) i ,,spozycie srodka dziatajgcego podobnie do alkoholu” (o ktérym mowa w
proponowanym przepisie art. 90b pkt 1 ustawy o kierujgcych pojazdami), s one w duzym
stopniu tozsame pod wzgledem jezykowym. Tozsame, ale nie jednoznaczne, gdyz zakres
pojecia ,spozycie” jest znacznie wezszy niz pojecia ,,uzycie”. Jedynie czes¢ narkotykdéw
uzywana jest doustnie i tylko do nich mozna zastosowac pojecie spozycie. Istnieje spora
grupa narkotykéw, ktore wprowadzane sg do organizmu innymi drogami (np. bezposrednio
do krwi, poprzez btony $luzowe nosa, przez skéore /plastry/ etc.). Dlatego tez, pojecie
»uzycie”, o ktérym mowa w art. 45 ust. 1 pkt 1 ustawy Prawo o ruchu drogowym, jest
szersze i obejmuje takze ,spozywanie”.

Majac takze na uwadze fakt, iz pod wzgledem funkcjonalnym nie ma istotnych réznic miedzy
zawartoscig narkotykéw w organizmie po uzyciu i po spozyciu, wskazywanie substancji
dziatajgcych podobnie do alkoholu w ustawie o kierujgcych pojazdami, w odniesieniu do
jazdy w okresie probnym jest zbedne, wobec ogdlnego zakazu uzywania tych srodkéw w
przepisie art. 45 ust. 1 pkt 1 ustawy prawo o ruchu drogowym.

144.

Zwigzek Pracodawcow
Transport i Logistyka
Polska

Zaproponowany przepis art. 90b ust. 1 pkt 3 ustawy o kierujacych pojazdami, tagodzi
dotychczasowe dyspozycje przepisu art. 91 ust. 3 pkt 3 i 4, ktore zabraniaty kierowcy w
okresie prébnym podejmowania pracy zarobkowej w charakterze kierowcy pojazdu
okreslonego w prawie jazdy kategorii B lub osobistego wykonywania dziatalnosci
gospodarczej, polegajacej na kierowaniu pojazdem okreslonym dla prawa jazdy kategorii B.
Mozna oczywiscie w pewnym stopniu zrozumiec intencje ograniczenia tych zakazéw,
obowigzujgcych w dos¢ dtugim okresie czasu (2 lata) do wytagcznie kierowania pojazdem
przewozgcym osoby w ramach wykonywania zadan stuzbowych zwigzanych z przewozem
drogowym osdb taksdwka osobowg lub w przewozach okazjonalnych wobec oséb
petnoletnich. Niemniej zaproponowane w ww. przepisie art. 90b ust. 1 pkt 3 ustawy o
kierujgcych pojazdami rozwigzanie powoduje, ze niepetnoletnie osoby mtodociane bedg
mogty podejmowac prace w zawodzie kierowcy (z wytaczeniem kierowania takséwka lub
samochodem osobowym wykonujacym przewozy okazjonalne).

Uwaga nieuwzgledniona bowiem
catkowity zakaz podejmowania pracy
zarobkowej w charakterze kierowcy
pojazdu okreslonego w prawie jazdy
kategorii B oraz osobistego
wykonywania dziatalnosci
gospodarczej polegajacej na
kierowaniu pojazdem okreslonym dla
prawa jazdy kategorii B bedzie miec
negatywny wptyw na rynek pracy.
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Ponadto, podejmowac prace w zawodzie kierowcy bedg mogty osoby jeszcze przed
odbyciem szkolen, o ktérych mowa w proponowanych nowych przepisach rozdziatu 14
»Szkolenie w okresie probnym” ustawy o kierujgcych pojazdami.

Naszym zdaniem, ta liberalizacja idzie niestety zbyt daleko i moze sie negatywnie odbi¢ na
bezpieczenstwie ruchu drogowego. Szczegdlnie, ze juz obecnie kierujacy samochodami
dostawczymi o dmc do 3,5 t oraz kierowcy stuzbowych samochodéw osobowych i ich
zachowanie na drodze, stanowig powazny problem spoteczny. Dotyczy to w szczegdlnosci
mtodych kierowcéw w wieku do 24 lat.

Dlatego tez proponujemy, aby w proponowanym przepisie art. 90b:

- pozostawic proponowany przepis ust. 1 pkt 3

- po ust. 1 dodac ust. 1a i 1b w brzmieniu:

,1a. W okresie prébnym, przez pierwszy rok tego okresu, kierowcy w wieku do 24 lat,
zabrania sie:

1) podejmowania pracy zarobkowej w charakterze kierowcy pojazdu okreslonego w prawie
jazdy kategorii B,

2) osobistego wykonywania dziatalnosci gospodarczej polegajgcej na kierowaniu pojazdem
okreslonym dla prawa jazdy kategorii B.”

Jednoczesnie nalezy zapewnic potencjalnemu pracodawcy lub innemu podmiotowi, na
ktorego rzecz wykonywane bedg zadania stuzbowe zwigzane z kierowaniem pojazdem
okreslonym w prawie jazdy kategorii B, mozliwos¢ weryfikacji czy kierowca nie znajduje sie w
okresie prébnym.

145. | Zwigzek Pracodawcow | Odnosnie do proponowanego brzmienia przepisu art. 91 pkt 1 ustawy o kierujgcych Uwaga uwzgledniona
Transport i Logistyka pojazdami, w naszej ocenie, zostat on sformutowany w nieczytelny sposdb, gdyz odnosi sie
Polska do uptywu czasu, ktory to uptyw, co do zasady, liczony jest od daty poczatkowej, a nie do
daty konncowej. Dlatego tez, bardziej poprawnie bytoby sformutowac ten przepis, wskazujac
okres: ,,nie wczesniej niz po uptywie 4 miesiecy od dnia rozpoczecia okresu prébnego i nie
pozniej niz 12 miesiecy od tego dnia.”.
146. | Zwigzek Pracodawcow | Odnoscie do proponowanego w art. 94 ust. 3 i 4 ustawy o kierujacych pojazdami Uwaga czesciowo uwzgledniona

Transport i Logistyka
Polska

rozwigzania, polegajacego na wprowadzeniu alternatywnego szkolenia w zakresie zagrozen
w ruchu drogowym poza spetniajgcym odpowiednie wymagania osrodkiem doskonalenia
techniki jazdy, mozemy zrozumie¢, ze ta propozycja zwigzana jest brakiem dostatecznej
liczby ODTJ w skali catego kraju.

Niemniej, wprowadzenie tego rozwigzania niejako na state, spowoduje iz:

® znaczna czes¢ kierowcow pozna zagrozenia wytacznie w sposéb niewystarczajacy do
wyksztatcenia odpowiednich defensywnych odruchéw, co spowoduje ze cele w zakresie
poprawy brd nie zostang osiggniete (brak odpowiedniej infrastruktury technicznej

poprzez wskazanie, ze przestanka do
zawarcia porozumienia jest potrzeba
nieodptatnego przeszkolenia osoby
niepetnosprawnej lub przekroczenie
14 dniowego okresu oczekiwania na
wyznaczenie terminu szkolenia
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pozwalajgcej na przeprowadzanie zaje¢ we warunkach i z predkoscig zblizonych do tych,
ktore wystepujg w ruchu drogowym);

e istniejgcy na state alternatywny sposob odbycia tego typu kurséw nie da impulsu
rynkowego do inwestycji w ODTJ-y przez kapitat prywatny, jak i przez podmioty publiczne
(np. WORD-y);

e wiekszosc¢ szkolen, wobec znanej doskonale z biezgcej praktyki bardzo niskiej efektywnosci
pracy organéw nadzoru, bedzie wykonywana jedynie pro forma tak, jak obecnie ma to
miejsce w przypadku szkolen okresowych kierowcow; z duzym prawdopodobienstwem
bedziemy mieli do czynienia z ,,handlem” wydawanymi zaswiadczeniami.

Dlatego tez, proponujemy wprowadzenie 3-letniego okresu przejSciowego, w ktorym
mozliwe bytoby prowadzenie alternatywnych szkolen (ale ze wzgledu na zagrozenie
powstaniem szarej strefy wytgcznie w WORD-ach). Datoby to czas na stosowne inwestycje w
ODTJ-y zaréwno dla wojewddzkich osrodkdéw ruchu drogowego, jak i dla zainteresowanych
tego typu dziatalnoscia przedsiebiorcéw. Po uptywie okresu przejsciowego, alternatywna
forma szkolen nie bytaby dtuzej mozliwa.

Oczywiscie, przyjecie tego rozwigzania spowodowatoby konieczno$é, aby stosowne przepisy,
pozwalajgce na takie alternatywne szkolenie znalazty sie w przepisach przejsciowych ustawy,
a nie w samej ustawie o kierujgcych pojazdami. Dotyczytoby to takze odpowiedniej delegacji
dla ministra wtasciwego do spraw transportu do wydania aktu wykonawczego, w celu
okreslenia szczegétowych programéw dla takich alternatywnych szkolen.

Przyjecie naszej propozycji, wymagatoby odpowiedniej modyfikacji proponowanych
przepiséw art. 94 ust. 5 i art. 95 ustawy o kierujgcych pojazdami.

147.

Zwigzek Pracodawcow
Transport i Logistyka
Polska

Zaproponowana w projekcie ustawy rezygnacja z zatrzymywania praw jazdy zawodowych
kierowcow pozwoli im poruszac sie pojazdami samochodowymi w celach prywatnych,
niemniej ze wzgledu na cofniecie $wiadectwa kwalifikacji zawodowej i uniewaznienie kodu
95, tracg oni zrodto utrzymania, jakim jest zatrudnienie w zawodzie kierowcy.

Odnoszac sie do meritum: okreslona w art. 39c ust. 4 pkt 1 i ust. 5 pkt 1 ustawy o transporcie
drogowym przestanka do cofniecia Swiadectwa kwalifikacji zawodowej kierowcy, jaka jest
przeprowadzenie szkolenia w wymiarze godzin mniejszym niz wynika to z przepiséw
wykonawczych i zwigzana z tg przestanka ww. decyzja administracyjna (bedaca w istocie
sankcjg), s3 w naszej ocenie sprzeczne z obowigzujgcg w polskim porzadku prawnym zasadg
proporcjonalnosci (ustawy muszg realizowac swdj cel, nie ograniczajgc nadmiernie
konstytucyjnych praw podmiotowych) oraz ze spotecznym poczuciem sprawiedliwosci. lus
est ars boni et aequi.

Jaki bowiem cel ma odebranie uprawnien zawodowych kierowcy, ktdéry uczestniczyt w
kwalifikacji wstepnej, skréconej - nie z winy tego kierowcy - z 280 godzin do 279! Jaki cel ma
zabranie uczniowi uzyskanych uprawnien zawodowych podczas nauki w szkole zawodowej w

Uwaga nieuwzgledniona jako
wykraczajgca poza zakres nowelizacji
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przypadku, gdy szkota skrécita wymagany 280 godzinny program o 5 godzin!?! To samo
dotyczy (cho¢ jest mniej drastyczne) szkolen okresowych, ktére z winy osrodka szkolenia
zostaty skrécone o jedng godzine.

Czy naprawde w ocenie resortu infrastruktury taki kierowca nie posiada kwalifikacji i zagraza
bezpieczenstwu w transporcie drogowym, a tym samym trzeba go pozbawi¢ mozliwosci
wykonywania pracy? Czy uczen szkoty zawodowej powinien ponosi¢ tak drastyczne
konsekwencje, niezaleznego od niego skrécenia czasu szkolnych zajeé, np. 0 0,36%
wymaganego wymiaru godzinowego! Duzy sprzeciw budzi takze przestanka uniewaznienia
Swiadectw kwalifikacji kierowcy, wydanych przez szkote zawodowg, ktdra nie posiadata lub
tez utracita uprawnienia do ksztatcenia w zawodzie kierowcy (art. 39c ust. 5 pkt 2 ustawy o
transporcie drogowym). Czy uczern ma sprawdzac status dziatajgcej oficjalnie szkoty
zawodowej i jej formalne umocowanie? A takze, czy powinien ponosi¢ konsekwencje braku
odpowiednich dziatan ze strony organéw powotanych do nadzoru nad szkotami dziatajgcymi
w ramach polskiego systemu edukac;ji?

Nalezy zwrdcié przy tym uwage, ze zaréwno przy kwalifikacji wstepnej, jak i w zwigzku z
nauka w szkole, kierowca i uczen zdajg odpowiednie egzaminy kornczace to szkolenie!

Czym mozna wyttumaczy¢ przyjecie przepisow dotyczgcych kierowcow, ktére sg znacznie
bardziej restrykcyjne niz przepisy dotyczgce innych uprawnien zawodowych, w tym takze
zawodow zaufania publicznego. Nie sg nam bowiem znane przypadki, w ktérych odbierane
sg w drodze decyzji administracyjnych uprawnienia lekarzy, sedziéw, prokuratoréw, radcéow
prawnych, psychologéw w przypadku ujawnienia, iz wymagane do uzyskania ich uprawnien
zajecia w ramach nauki na wyzszej uczelni lub inne, wymagane szkolenie, czy aplikacja,
zostato skrécone np. o jedng godzine!

Dlatego tez, stanowczo domagamy sie uchylenia przepisow art. 39c ust. 4 pkt 1 oraz ust. 5
ustawy o transporcie drogowym, albo takiej ich modyfikacji, ktdra bedzie zgodna z zasada
proporcjonalnosci oraz spotecznym poczuciem sprawiedliwosci.

148.

Polska Federacja
Stowarzyszen Szkoét
Kierowcow z/s w
Warszawie oraz Polska
Izba Gospodarcza
Osrodkow Szkolenia
Kierowcow z/s w
Piastowie oraz
Ogodlnopolska Izba
Gospodarcza Osrodkéw
Szkolenia Kierowcow

w art. 6 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2. Zespotem pojazddw, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 6 lit. ¢, ktérego dopuszczalna masa
catkowita przekracza 3,5 t, moze kierowac osoba, ktéra odbyta wymagane szkolenie i zdata
czes$¢ praktyczng egzaminu panstwowego, potwierdzong wpisem do prawa jazdy”.
Uzasadnienie

Dyrektywa 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego | Rady Dziennik Urzedowy Unii
Europejskiej L 403/18

Przewiduje trzy warianty do wyboru Panstwom cztonkowskim:

1)Tylko szkolenie,

2)Tylko Egzamin praktyczny,

3)Szkolenie + egzamin praktyczny
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z/s w Koszalinie

Zdawalnosé dotychczas prowadzonych egzaminéw panstwowych bez obowigzku odbycia
szkolenia jest zenujgco niska i wynosi ok. 20%. Wielokrotne zdawanie egzaminu
panstwowego generuje dla obywateli znaczgce wydatki (aktualnie ok. 260 PLN/egzamin)
oraz koszty spoteczne ( np. koniecznos¢ podrézy do WORD, absencja w pracy itp.)

149. | Polska Federacja Art.2 pkt.3 projektu: w art.8a ust. 2 tytut otrzymuje brzmienie: Uwaga uwzgledniona
Stowarzyszen Szkoét 2. Pasazerem, o ktérym mowa w ust. 1, moze byc¢ osoba, ktéra obserwuje i reaguje na
Kierowcow z/s w niebezpieczny sposéb prowadzenia pojazdu oraz spetnia tgcznie nastepujace warunki”
Warszawie oraz Polska | Uzasadnienie
Izba Gospodarcza Wprowadzenie obowigzku jazdy z pasazerem w okresie 6 miesiecy liczgc od dnia uzyskania
Osrodkow Szkolenia prawa jazdy, jednak nie dtuzej niz do czasu ukoriczenia 18 lat ma sens tyko w okolicznosciach
Kierowcow z/s w zobowigzania pasazera siedzgcego obok do obserwacji drogi i reakcji na niebezpieczne
Piastowie oraz zachowania kierowcy.
Ogodlnopolska Izba
Gospodarcza Osrodkéw
Szkolenia Kierowcow
z/s w Koszalinie
150. | Polska Federacja Art.2 pkt.4 lit. b projektu: w art. 11 ust. 2 otrzymuje brzmienie: Uwaga uwzgledniona
Stowarzyszen Szkoét »2. Osoba, ktora nie ukonczyta 18 lat, moze uzyskac prawo jazdy kategorii AM, A1, B1, B lub
Kierowcow z/s w T za pisemng zgoda rodzicéw lub opiekunéw”
Warszawie oraz Polska | Postulujemy o wykreslenie i pozostawienie dotychczasowego brzmienia.
Izba Gospodarcza Uzasadnienie
Osrodkéw Szkolenia Wprowadzenie liczby mnogiej wyrazen rodzicéw lub opiekundw, bedzie skutkowaé
Kierowcow z/s w doswiadczanymi w przesztosci tragediami i problemami niepetnoletnich kandydatéw na
Piastowie oraz kierowcow w nierzadkich okolicznosciach skonfliktowania rodzicéw z ktdrych jeden ztosliwie
Ogodlnopolska Izba odmawia zgody pomimo przebywania za granicg i braku bezposredniego kontaktu z
Gospodarcza Osrodkéw | dzieckiem.
Szkolenia Kierowcow Wskazujemy na niekompatybilnosé zaproponowanej zmiany ,,rodzicow” z przepisem art.78
z/s w Koszalinie ktory zobowigzuje rodzica niepetnoletniej osoby podlegajacej badaniu lekarskiemu do
wypetnienia oswiadczenia o stanie zdrowia w formie ankiety.
Podkresli¢ réwniez nalezy, ze w uzasadnieniu projektu ustawy nie zamieszczono zadnej
wzmianki wskazujacej na potrzebe zmiany brzemienia art.11 ust.2 uokp.
151. | Polska Federacja Art.2 pkt.13 projektu Rozdziat 14 Szkolenia w okresie probnym: w art. 94 ust.4 otrzymuje Uwaga czesciowo uwzgledniona

Stowarzyszen Szkoét
Kierowcow z/s w
Warszawie oraz Polska
Izba Gospodarcza

brzmienie:

»4. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 3, praktyczne szkolenie, o ktéorym mowa w art. 91
pkt 1, jest przeprowadzane w formie ¢wiczen praktycznych, trwajacych 5 godzin, w sposéb
zapewniajacy:

poprzez wskazanie, ze przestankg do
zawarcia porozumienia jest potrzeba
nieodptatnego przeszkolenia osoby

niepetnosprawnej lub przekroczenie
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Osrodkow Szkolenia
Kierowcow z/s w
Piastowie oraz
Ogodlnopolska Izba
Gospodarcza Osrodkéw
Szkolenia Kierowcow
z/s w Koszalinie

1) uswiadomienie niebezpieczenstw wynikajgcych z nadmiernej i niedostosowanej do
warunkow ruchu predkosci;

2) ksztattowanie postawy defensywnej u osoby szkolonej.”

Uzasadnienie

Naszym zdaniem wymiar 5 godzin szkolenia prowadzonego na podstawie porozumienia, o
ktéorym mowa w art. 94 ust.3 w formie ¢wiczen praktycznych jest wystarczajacy do
uksztattowania u osoby szkolonej defensywnej postawy w kierowaniu pojazdem oraz
uswiadomienia niebezpieczenstw wynikajgcych z nadmiernej i niedostosowanej do
warunkow ruchu predkosci.

Uwzgledniajgc kwote 120 — 150 PLN stanowigcg aktualng cene 1 godz. szkolenia
praktycznego w osrodku szkolenia kierowcéw posiadajgcym poswiadczenie potwierdzajgce
spetnianie dodatkowych wymagan (dalej OSKsdw), o ktorych mowa w art. 31 — minimalna
optata za praktyczne szkolenie w zakresie zagrozen w ruchu drogowym prowadzone w trybie
przepisu art. 94 ust.4 wyniesie 600 — 750 PLN, a przy 12 godz. 1400 — 1800 PLN!

Biorac po uwage ustawowe ograniczenia: - do 1 godz. wymiaru szkolenia w zakresie
zagrozen w ruchu drogowym realizowanym przez ODTJ (art.94 ust.2) oraz, - do 200 PLN/
godz. jako max. optaty za godz. szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu drogowym (art. 95
ust.1 pkt.4)

Pozostawienie wymiaru 12 godz. szkolenia prowadzonego przez OSKsdw w trybie przepisu
art.94 ust.4 — z oczywistych wzgledéw ekonomicznych pozostanie przepisem ,martwym”.
Tym samym zostanie zaprzepaszczona stuszna idea zwiekszenia liczebnosci i dostepnosci
miejsc (mata liczba ODTJ aktualnie 31 obiektédw), w ktérych bedzie mozliwe odbycie w
okresie prébnym wymaganego szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu drogowym.

14 dniowego okresu oczekiwania na
wyznaczenie terminu szkolenia

152. | Polska Izba usuniecie w art. 2 pkt 3) projektu ustawy przyczyn zatrzymania prawa jazdy w odniesieniu do | Uwaga niezrozumiata, bowiem
Ubezpieczen pasazera, o ktorym mowa w art. 8a ust 2 pkt 2) projektu ustawy i przyczyn zatrzymania projektowana regulacja nie
prawa jazdy, wydaje sie, ze bez znaczenia jest za co zostato zatrzymane prawo jazdy. Jezeli przewiduje zatrzymywania prawa
pasazerem ma byc¢ osoba, ktérej zadaniem bedzie ksztattowanie prawidtowych zachowan jazdy pasazera mentora, a jedynie
bezpiecznego kierowania pojazdem przez mtodego kierowce nie powinna mieé zatrzymywanie prawa jazdy mtodego
zatrzymanego prawa jazdy bez wzgledu na powdd tego zatrzymania; kierowcy w sytuacji, gdy kieruje od
pojazdem niezgodnie z naktadanymi
na niego wymaganiami i
ograniczeniami
153. | Polska Izba rozszerzenie przestanek zatrzymania prawa jazdy za kierowanie pojazdem z predkoscig Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona,

Ubezpieczen

przekraczajgca dopuszczalng o wiecej niz 50 km/h na wszystkich drogach poza terenem
zabudowanym (art. 1 pkt 14) projektu ustawy)
Pozytywnie nalezy ocenic¢ zaproponowane w projekcie zmiany, ktérych celem jest poprawa

bowiem przeprowadzone analizy
uzasadniajg objecie surowszymi
regulacjami jedynie kierowcéw
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bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Na zmniejszenie liczby kolizji i wypadkow drogowych
korzystny wptyw mogg miec szczegdlnie zmiany dotyczgce zatrzymanie prawa jazdy za
przekroczenie dopuszczalnej predkosci o wiecej niz 50 km/h takze poza obszarem
zabudowanym. Zmiany te jednak nie powinny ograniczac sie do drdg jednojezdniowych
dwukierunkowych, ale dotyczy¢ wszystkich drog.

poruszajgcych sie po drogach
jednojezdniowej dwukierunkowej
poza obszarem zabudowanym

154.

Krajowe
Stowarzyszenie
Egzaminatoréw
Kandydatéw na
Kierowcow i
Kierowcow

W art. 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku - prawo o ruchu drogowym dodaje sie: pkt 20a)
w brzmieniu:

20a) technika kierowania pojazdem - zespét dziatat podejmowanych przez kierujacego w
celu uruchomienia silnika, wprowadzenia pojazdu w ruch do przodu lub do tytu, zmiany
predkosci, nadawania wtasciwego kierunku i toru jazdy oraz hamowania lub zatrzymania
pojazdu; do kierowania pojazdem kierujgcy wykorzystuje uktady: kierowniczy, hamulcowy,
napedowy oraz zasilania paliwem lub innym rodzajem energii, uzywajac koriczyn gérnych,
dolnych i przy wsparciu zmystéw: wzroku, stuchu oraz réwnowagi i orientacji;

20b) panowanie nad pojazdem - sprawowanie kontroli nad kierunkiem ruchu, predkoscig
pojazdu oraz moca silnika stosownie do warunkéw atmosferycznych i drogowych, w celu
zgodnego z przepisami, bezpiecznego, energooszczednego, sprawnego i nieutrudniajacego
innym uczestnikom ruchu poruszania sie pojazdem, odpowiednio do posiadanego
uprawnienia;

Uzasadnienie:

Zarowno technika kierowania pojazdem jak i panowanie nad pojazdem sg pojeciami
swobodnie naduzywanymi w postepowaniu administracyjnym tak przez organy administracji
samorzadowej jak i sady administracyjne. Brak jest do chwili obecnej ogdlnokrajowej i
obowigzujacej definicji wspomnianych wyzej zachowan, a ich ujednolicenie umozliwi
prowadzenie jednolitej metodyki szkolenia i egzaminowania kandydatéw na kierowcow i
kierowcow i celu wypracowania dziatan odpowiednich do przepiséw ruchu drogowego i
zmieniajgcych sie warunkéw drogowych atmosferycznych. Dodatkowym uzasadnieniem
wprowadzenia opisanych zmian jest fakt, ze zaréwno panowanie nad pojazdem jak i
technika kierowania pojazdem sg kryteriami oceny podczas panstwowego egzaminu na
prawo jazdy.

Uwaga nieuwzgledniona, bowiem
definicje formutuje sie tylko w
przypadku, gdy dane pojecie
wystepuje w wiecej niz jednym
przepisie prawnym.

155.

Krajowe
Stowarzyszenie
Egzaminatoréw
Kandydatéw na
Kierowcow i
Kierowcow

Wprowadzenie obowigzku szkolenia na kategorie B 96

Art.6 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2. Zespotem pojazddéw, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 6 lit. c), ktdrego dopuszczalna masa
catkowita przekracza 3,5 t, moze kierowac osoba, ktéra odbyta wymagane szkolenie i zdata z
wynikiem pozytywnym czes¢ praktyczna egzaminu panstwowego, potwierdzong wpisem do
prawa jazdy." Uzasadnienie:

Panstwa cztonkowskie moga takze wymagac zaréwno ukonczenia takiego szkolenia, jak i

Uwaga nieuwzgledniona jako
wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.
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zdania egzaminu umiejetnosci oraz zachowania na drodze, to wynika z Dyrektywy nr
126/2006. Niska zdawalnos¢ na tg kategorie w stosunku do zdawalnosci na prawo jazdy kat.
B+E) wyrazamy opinie, ze wprowadzenie obowigzku szkolenia znacznie przyczyni sie do
wzrostu wiedzy i umiejetnosci oraz poziomu zdawalnosci w zakresie tej kategorii na
egzaminie.

156. | Krajowe Wprowadzenie rejestracji egzaminu wewnetrznego Uwaga nieuwzgledniona jako
Stowarzyszenie Art.23 ust. 1 pkt.4 proponujemy brzmienie "egzamin wewnetrzny rejestrowany przy uzyciu wykraczajgca poza zakres
Egzaminatoréw nosnika/ urzgdzenia technicznego stuzgcego do zapisu obrazu i dZzwieku, przetrzymywany w nowelizacji.

Kandydatéw na OSK/ Starostwie przez okres 1 roku od dnia pierwszego egzaminu wewnetrznego ztozonego z

Kierowcow i wynikiem pozytywnym."

Kierowcow Uzasadnienie:
Rejestrowany egzamin wewnetrzny powinien mobilizowa¢ do podniesienia jakosci szkolenia
i zwiekszenia zdawalnosci. Proponowana zmiana wyeliminuje brak szkolenia praktycznego w
ruchu drogowym np.: na kat. Ti AM.

157. | Krajowe Proponujemy wprowadzenie do obiegu prawnego elektronicznej wersji legitymacji Uwaga nieuwzgledniona jako
Stowarzyszenie instruktora nauki jazdy, instruktora techniki jazdy oraz legitymacji egzaminatora; powyzsze wykraczajgca poza zakres
Egzaminatoréw dot. zmiany m. in. brzmienia: art. 25 ust. 2, art. 37 ust. 1 pkt. 6, art. 63 ust. 1 pkt. 6. nowelizacji.

Kandydatéw na Uzasadnienie:
Kierowcow i Legitymacja obowigzujaca od lipca 2024 roku jest bez zdjecia, a zamystem tej propozycji jest
Kierowcow umocowanie tego dokumentu wraz z podpisem elektronicznym w aplikacji mObywatel.
158. | Krajowe Przywrdcenie odpowiedniego poziomu wyksztatcenia dla kandydatéw na instruktorow nauki | Uwaga nieuwzgledniona jako

Stowarzyszenie
Egzaminatoréow
Kandydatéw na
Kierowcow i
Kierowcow

jazdy, instruktoréw techniki jazdy oraz egzaminatorow. Powyzsze dotyczy zmiany:

Art. 33 ust. 1 pkt. 1 - przywrdcenie zapisu dotyczacego posiadania minimum wyksztatcenia
Sredniego. Powrdt tego wymogu podnidstby kompetencje instruktoréw;

Oraz

Art. 58.1. Egzaminatorem jest osoba, ktéra:

1) posiada co najmniej wyksztatcenie wyzsze magisterskie lub magisterskie branzowe
(samochodowe, motoryzacyjne, transportu drogowego);

Uzasadnienie:

Zaproponowane zmiany dotyczgce poziomu wyksztatcenia kandydatéw na instruktorow i
egzaminatoréw maja na celu podniesienie autorytetu i rangi tych zawodéw. W krajach Unii
Europejskiej wystepujg szczegdlne wymagania dotyczgce wyksztatcenia kandydatow na
instruktoréw i egzaminatoréw. Od przedstawicieli ww. zawodow wymaga sie
odpowiedniego poziomu i wyspecjalizowanej wiedzy nie tylko w zakresie przepiséw ruchu
drogowego, ale takze w zakresie techniki motoryzacyjnej. Posiadanie stosownego
wyksztatcenia jest dodatkowym warunkiem okreslajgcym odpowiedni poziom kultury

wykraczajgca poza zakres
nowelizacji. W zakresie dotyczgcym
minimalnego wieku dla kandydata na
instruktora przewidziano, ze okres
posiadania uprawnien do kierowania
pojazdami, o ktérym mowa w art. 33
ust. 1 pkt 2 lit. b i pkt 3 oraz w art. 58
ust. 1 pkt 2, liczy sie od dnia
zakoniczenia okresu prébnego, o
ktérym mowa w art. 90a ust. 1.”.
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technicznej i sposobu reprezentowania organéw panstwa podczas realizacji zadania z
zakresu administracji rzgdowej jakim jest szkolenie i przeprowadzanie panstwowych
egzamindw na prawo jazdy. Jednoczesnie nadmieniamy rozwazy¢ koniecznos¢ ustalenia
minimalnego wieku dla kandydata na instruktora z uwagi na wprowadzenie prawa jazdy kat.
B od ukonczonego 17 roku zycia.

159. | Krajowe Uchylenia przepisu zwigzanego miedzy innymi z zakazem prowadzenia dziatalnosci Uwaga niezrozumiata, projekt ustawy
Stowarzyszenie gospodarczej przez egzaminatora oraz obowigzku corocznego sktadania oswiadczenia dokonuje zmiany tych regulacji
Egzaminatoréw ostanie majatkowym. Powyzsze dotyczy skreslenia Art. 63 ust. 3 i ust. 5.

Kandydatéw na Uzasadnienie:

Kierowcow i Postulowane przez KSE od wielu lat zmiany dotyczace ograniczen w stosunku do

Kierowcow egzaminatorow. Na chwile obecng egzaminator nie moze prowadzi¢ dziatalnosci
gospodarczej oraz musi uzyskac¢ zgode pracodawcy na podjecie jakichkolwiek zaje¢
zarobkowych.

160. | Krajowe Wprowadzenie okresu waznosci egzaminu teoretycznego w brzmieniu podanym ponizej: Uwaga nieuwzgledniona jako
Stowarzyszenie Art. 52 ust. 1. Warunkiem przystapienia do praktycznej czesci egzaminu panstwowego jest wykraczajgca poza zakres
Egzaminatorow uzyskanie pozytywnego wyniku z czesci teoretycznej, jezeli od daty egzaminu teoretycznego | nowelizacji.

Kandydatéw na nie uptynat np.: 1 rok.

Kierowcow i Uzasadnienie.

Kierowcow Proponowany przepis funkcjonowat wczesniej i praktyka wykazuje, ze jest grupa kandydatow
na kierowcow, ktdérzy z réznych przyczyn po zdaniu egzaminu teoretycznego nie uzyskujg
pozytywnego wyniku egzaminu praktycznego w okresie ponad 1 rok. Uznajemy, ze w
opisanych przypadkach nalezy wprowadzi¢ czynnik mobilizujgcy do ponownego sprawdzenia
wiedzy objetej egzaminem teoretycznym, w celu jej powtdrzenia i utrwalenia, co moze
przetozy¢ sie na podwyzszenie zdawalnosci egzaminu praktycznego.

161. | Krajowe Dotyczy Art. 52.2 Uwaga czesciowo uwzgledniona : ,w

Stowarzyszenie
Egzaminatoréw
Kandydatéw na
Kierowcow i
Kierowcow

Zgtaszamy watpliwosci co do uzytego stowa ,egzaminator" dlatego, ze egzamin moze
przeprowadzaé¢ m.in. kandydat na egzaminatora, a wiec osoba nie bedgca egzaminatorem.
Uzycie stowa ,egzaminator" wskazuje konkretnie jedng osobe - egzaminatora, co zamyka
katalog innych osdb w sytuacji zagrozenia dla ich zycia lub zdrowia. Wydaje sie rozsgdnym,
aby uzyc¢ okreslenia uzytego w art. 2 ustawy prawo o ruchu drogowym jakim jest - uczestnik
ruchu drogowego.

Z catg odpowiedzialnoscig nadmieniamy, ze zagrozenie zycia lub zdrowia moze wystgpi¢ nie
tylko w stosunku do egzaminatora, ale np. w stosunku do pieszego poruszajgcego sie w
strefie zamieszkania, czy osoby niepetnosprawnej poruszajacej sie po drodze lub innego
kierujgcego. Dlatego wydaje sie rzeczowym, aby uzyc tego merytorycznego okreslenia.
Mamy tez watpliwosci do uzytego w tym zapisie stowa , bezposrednio", ktére koliduje z

art. 52 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
2. Czesc¢ praktyczna egzaminu moze
zostac zakonczona przed
wykonaniem wszystkich okreslonych
zakresem egzaminu zadan w
przypadku, gdy zachowanie osoby
zdajgcej moze zagrazac zyciu lub
zdrowiu egzaminatora albo narazic¢
kogokolwiek na szkode.”.
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trescig art. 3 ustawy prawo o ruchu drogowym, cyt. ponizej:

Art. 3. 1. Uczestnik ruchu i inna osoba znajdujgca sie na drodze sg obowigzani zachowac
ostroznos¢ albo gdy ustawa tego wymaga - szczegdlng ostroznosé, unikac wszelkiego
dziatania, ktére mogtoby spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa lub porzadku ruchu
drogowego, ruch ten utrudnié¢ albo w zwigzku z ruchem zaktdcié spokdj lub porzgdek
publiczny oraz narazié¢ kogokolwiek na szkode. Przez dziatanie rozumie sie réwniez
zaniechanie.".

Jako konsekwencje i ciggtosc legislacyjng Ustawodawcy okreslong w art. 3 ust. 1 ustawy z
dnia 20 czerwca 1997 roku - prawo o ruchu drogowym oraz w Dyrektywie nr 126 z 2006 roku
proponujemy:

skreslenie w catosci obecnie obowigzujgcego zapisu art. 52 ust. 2 ustawy, jesli jest to
oczywiscie mozliwe i zostawienie tylko rozporzadzenia, gdzie sg opisane przyczyny
przerwania i wyniku negatywnego, ktére mozna lekko zmodyfikowa¢, albo przyjaé art. 52
ust. 2 np. w brzmieniu:

2. Czes¢ praktyczna egzaminu moze zostac zakoriczona przed wykonaniem wszystkich
okreslonych zakresem egzaminu zadan w przypadku, gdy:

1) zachowanie osoby zdajgcej zagraza bezposrednio zyciu lub zdrowiu uczestnikéw
ruchu drogowego,

2) zachowanie osoby zdajgcej Swiadczy o mozliwosci stworzenia zagrozenia dla zycia
lub zdrowia uczestnikéw ruchu drogowego lub narazenia kogokolwiek na szkode, albo

3) osoba zdajgca wnioskuje o przerwanie egzaminu.

lub alternatywnie przyjac art. 52 ust. 2 np. w brzmieniu zbieznym z Panstwa propozycjg w
Projekcie z 14 stycznia 2025 roku, tj.:

»2. Czes¢ praktyczna egzaminu moze zostac zakonczona przed wykonaniem wszystkich
okreslonych zakresem egzaminu zadan w przypadku, gdy zachowanie osoby zdajgcej moze
zagrazac zyciu lub zdrowiu uczestnikéw ruchu drogowego albo wptywa na bezpieczerstwo
ruchu drogowego, lub naraza kogokolwiek na szkode.";

Stosujac powyzszy zapis nie mamy juz zadnych watpliwosci, moglibysmy nawet zmienic¢ tytut
Tabeli nr 9 obecnego rozporzadzenia o egzaminowaniu np. na ,,Sytuacje drogowe
wptywajgce na bezpieczenstwo ruchu drogowego", ktére jak wiemy powinny skutkowaé
wynikiem negatywnym.

Uzasadnienie: O zmiane tego zapisu KSE wystepowato wielokrotnie. W brzmieniu
obowigzujacym przepis ten jest niezgodny z trescig regulacji prawnej okreslonej w
Dyrektywie UE nr 126 z 2006 roku, a ponadto zapis w obecnej konstrukc;ji jest sprzeczny z
trescig art. 3 ust. 1 ustawy z 20 czerwca 1997 roku - prawo o ruchu drogowym.

162.

Krajowe
Stowarzyszenie

Nowe zasady ustalania optat za przeprowadzanie egzamindw panstwowych na prawo jazdy.
Proponujemy nowe brzmienie art. 56a ust. 1:

Uwaga nieuwzgledniona jako
wykraczajgca poza zakres
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Egzaminatoréw
Kandydatéw na
Kierowcow i
Kierowcow

Art. 56a. 1. Wysokos¢ optaty za przeprowadzenie egzaminu panstwowego okresla sejmik
wojewodztwa, w drodze uchwaty bedacej aktem prawa miejscowego, przy czym wysokos¢
optaty za przeprowadzenie czesci teoretycznej egzaminu w zakresie uprawnien kazdej
kategorii prawa jazdy nie moze przekroczy¢ 1% przecietnego miesiecznego wynagrodzenia
brutto w sektorze przedsiebiorstw za ubiegty rok w zt, a za przeprowadzenie czesci
praktycznej nie moze przekroczyé:

1) 3,5% przecietnego miesiecznego wynagrodzenia brutto w sektorze przedsiebiorstw
za ubiegty rok w zt, w zakresie uprawnien prawa jazdy kategorii AM, Al, A2, A, BI, B, C1, D1
lub T albo uprawnienia do kierowania tramwajem:

2) 4,5% przecietnego miesiecznego wynagrodzenia brutto w sektorze przedsiebiorstw
za ubiegty rok w zt, w zakresie uprawnien prawa jazdy kategorii B+E, C1+E, C, C+E, D, D+E lub
D1+E.

Uzasadnienie:

Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w sektorze przedsiebiorstw w 2022 roku
wyniosto 6064,24 ztotego. W od stycznia 2023 roku Ustawodawca zmienit zasady ustalania i
obliczania optat za przeprowadzanie egzamindéw panstwowych na prawo jazdy.

Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w sektorze przedsiebiorstw w pazdzierniku
2024 roku wyniosto 8316,57 ztotego, co oznacza wzrost 0 10,2 % rok do roku - przekazat
Gtéwny Urzad Statystyczny. GUS podat, ze wynagrodzenie miesigc do miesigca wzrosto o 2,2
%. Informacja z 25 listopada 2024 roku.

Okreslenie opisanego wyzej sposobu ustalania maksymalnej kwoty opfaty za
przeprowadzanie egzaminéw parnstwowych na prawo jazdy umozliwi automatyczne korekty
tych opfat w uzaleznieniu od sytuacji gospodarczej kraju i stworzy warunki do zachowania
ptynnosci finansowej osrodkéw ruchu drogowego odpowiedzialnych za organizacje i
przeprowadzanie egzamindw panstwowych na prawo jazdy na odpowiednio wysokim
poziomie.

nowelizacji.

163.

Krajowe
Stowarzyszenie
Egzaminatoréow
Kandydatéw na
Kierowcow i
Kierowcow

Wprowadzenie odpowiednich wymagan dotyczacych oséb sprawujgcych w imieniu
marszatka nadzér nad egzaminowaniem jak ponize;j:

Art. 69 ust. 4. Kontrole przeprowadza upowazniona przez marszatka wojewddztwa osoba,
ktora posiada co najmniej wyksztatcenie wyzsze magisterskie prawnicze lub magisterskie
branzowe (samochodowe, motoryzacyjne, transportu drogowego itp.) oraz uprawnienia do
przeprowadzania panstwowych egzamindw przynajmniej w zakresie prawa jazdy kat. B.
Podczas kontroli upowazniona przez marszatka wojewddztwa osoba ma prawo etc.:
Uzasadnienie:

Do chwili obecnej brak jest jakichkolwiek kryteridw, ktére dotyczg doboru kadry w
jednostkach samorzadu terytorialnego, ktéra podejmuje dziatania zaréwno w temacie

Uwaga nieuwzgledniona, bowiem
wojewddzki osrodek ruchu
drogowego kontroluje marszatek
wojewddztwa.
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nadzoru nad szkoleniem jak i egzaminowaniem kierowcow w szerokim tego stowa znaczeniu.
Zdarzajg sie przypadki, gdzie do nadzoru nad np.: egzaminowaniem zatrudniane sg osoby nie
posiadajace prawa jazdy lub osoby, ktore sg kierowcami bez odpowiedniego doswiadczenia
W poruszaniu sie w ruchu drogowym, nie wspominajac o braku uprawnien do
przeprowadzania egzamindéw panstwowych na prawo jazdy. Ta kwestia jest istotna i bardzo
wazna, gdyz ww. pracownicy marszatka posiadajg niezwykle istotne upowaznienia w zakresie
prowadzenia nadzoru nad procesem egzaminowania do przerwania egzaminu witgcznie.
Dotychczasowa praktyka - jak pokazujg decyzje administracyjne czy wyroki sadow
administracyjnych - wskazuje na wiele popetnianych btedéw i brak specjalistycznej wiedzy z
zakresu przepisow ruchu drogowego, techniki kierowania pojazdem, metodyki
egzaminowania, oraz prowadzenia obiektywnego postepowania administracyjnego.

164. | Krajowe Uregulowanie zasad prowadzenia ewidencji egzaminatorow w krajowym obiegu prawnym, Uwaga nieuwzgledniona jako
Stowarzyszenie w zakresie skreslania i ponownego wpisywania do ewidencji egzaminatoréw. wykraczajgca poza zakres
Egzaminatoréw Proponuje sie dodanie w art. 58 ust. 3, pkt 1) po wyrazach: ,numer ewidencyjny", Srednik nowelizacji.

Kandydatéw na zamienic na przecinek i dodac wyrazy: ,,nazwa marszatka wojewddztwa i date wpisania do

Kierowcow i ewidenc;ji"

Kierowcow oraz dodac pkt 8) w brzmieniu:
,»8) skreslenie z ewidencji oraz data i nazwa marszatka wojewddztwa, ktory wykonat
czynnosci okreslone w art. 71 ustawy."
Uzasadnienie: propozycja ma na celu ,uszczelnienie" zasad ewidencjonowania (skreslania i
ponownego wpisywania do ewidencji) egzaminatorow zwtaszcza w przypadkach naruszania
przez niektdérych przedstawicieli tego zawodu zasad przeprowadzania egzaminow
panstwowych. Obecny stan prawa umozliwia ubieganie sie o ponowny wpis do ewidencji
egzaminatorow przez osobe, ktéra zostata skreslona z takiej ewidencji przez marszatka
innego wojewddztwa.

165. | Krajowe Wprowadzenie obowigzku uzyskania pozytywnego wyniku egzaminu na prawo jazdy (lub Uwaga nieuwzgledniona jako
Stowarzyszenie prawa jazdy odpowiedniej kategorii) w przypadku ubiegania sie o prawo jazdy kategorii ,,E". wykraczajgca poza zakres
Egzaminatoréw W obecnym stanie prawa osoby nie posiadajace np. prawa jazdy kategorii C mogg ubiegaé nowelizacji.

Kandydatéw na sie o prawo jazdy kategorii C+E.
Kierowcow i
Kierowcow
166. | Krajowe Wskazujemy na koniecznos$¢ doprecyzowania wymagan dla cztonkéw komisji weryfikacyjnej Uwaga nieuwzgledniona jako

Stowarzyszenie
Egzaminatoréw
Kandydatéw na
Kierowcow i

w art. 64 ust. 6 w brzmieniu: ,,0soby, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 2, muszg posiadac co
najmniej 10-letnig praktyke w przeprowadzaniu egzamindw na kazdg kategorie prawa jazdy
lub 3-letnig praktyke w przeprowadzaniu egzamindéw na pozwolenie na kierowanie
tramwajem."

wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.
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Kierowcow

Uzasadnienie: propozycja dotyczy podniesienia kwalifikacji cztonkéw komisji weryfikacyjnej.

167. | Krajowe W tresci art. 95 ust. 1, pkt 3) proponujemy - okreslenie wysokosci optaty za kurs Uwaga nieuwzgledniona jako
Stowarzyszenie doksztatcajgcy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, w uzaleznieniu od przecietnego | wykraczajgca poza zakres
Egzaminatoréw miesiecznego wynagrodzenia brutto w sektorze przedsiebiorstw, przy czym jej wysokosc nie | nowelizacji.

Kandydatéw na moze przekroczy¢ 1,2% PMW.

Kierowcow i W tresci art. 95 ust. 1, w pkt 4) proponujemy - stosownie do Propozycji 8 - okreslenie

Kierowcow wysokosci opfaty za praktyczne szkolenie w zakresie zagrozen w ruchu drogowym, w
uzaleznieniu od przecietnego miesiecznego wynagrodzenia brutto w sektorze
przedsiebiorstw, przy czym jej wysokos$¢ nie moze przekroczyé 2,5% PMW za godzine.
Uzasadnienie:
Okreslenie opisanego wyzej sposobu ustalania maksymalnej wysokosci optat za kurs
doksztatcajacy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz za praktyczne szkolenie w
zakresie zagrozen w ruchu drogowym umozliwi automatyczne korekty tych optat w
uzaleznieniu od sytuacji gospodarczej kraju i stworzy warunki do zachowania ptynnosci
finansowej osrodkéw ruchu drogowego odpowiedzialnych za organizacje i przeprowadzanie
stosownych szkoler na odpowiednio wysokim poziomie.

168. | Ogdlnopolskie Proponujemy zastgpienie wyrazenia ,posiada prawo jazdy” na , posiada uprawnienia do Uwaga uwzgledniona
Stowarzyszenie Szeféow | kierowania pojazdami”

Wydziatow Komunikacji

169. | Ogdlnopolskie Art. 1 pkt 2) ,art. 129 ust. 2 pkt 13 ustawy Prawo o ruchu drogowym - Czy wskazany Uwaga uwzgledniona
Stowarzyszenie Szeféow | fragment porzgdkowo nie powinien znajdowac sie w art. 129 ust. 3 (badania kierujacego)

Wydziatow Komunikacji | zamiast w art. 129 ust. 13? Rekomendujemy przeniesienie do ust. 3.
170. | Ogdlnopolskie Art. 137. ustawy Prawo o ruchu drogowym - Nie ulega watpliwosci, ze w obecnym stanie Uwaga nieuwzgledniona jako

Stowarzyszenie Szefow
Wydziatéw Komunikacji

prawnym wtasciwym do wprowadzenia do centralnej ewidencji kierowcow informacji o
zwrocie zatrzymanego prawa jazdy jest organ, ktory je zatrzymat (dotyczy postanowienia
wydanego przez prokuratora) lub organ, ktéry je wydat (dotyczy postanowienia wydanego
przez sad). Z posiadanej przez nas wiedzy wynika, ze organy kontroli ruchu drogowego bez
problemu sie z tego wywigzuja.

Problem lezy po stronie organu wydajgcego uprawnienia do kierowania pojazdami, ktéry
otrzyma postanowienie Sgdu o odmowie wydania postanowienia o zatrzymaniu prawa jazdy
i zgodnie z powotanym powyzej przepisem jest zobowigzany do wprowadzenia informacji o
zwrocie dokumentu do centralnej ewidencji kierowcéw. System teleinformatyczny
"Kierowca" umozliwiajgcy realizacje zadan organdw wtasciwych do wydawania dokumentéw
stwierdzajacych uprawnienia do kierowania pojazdami nie daje takiej mozliwosci. Zwrot
prawa jazdy moze nastgpi¢ wytgcznie po wprowadzeniu do systemu informacji o
zatrzymaniu prawa jazdy przez staroste, co jest niezgodne ze stanem faktycznym.

wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.
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W tego typu przypadkach jedyng mozliwoscig wyeliminowania komunikatu o zatrzymaniu
prawa jazdy z centralnej ewidencji kierowcow jest zatozenie przez kierowce zgtoszenia o
rozbieznosci danych w centralnej ewidencji kierowcow na stronie internetowej "gov.pl" lub
w aplikacji mobilnej "mObywatel" i usuniecie nieaktualnego komunikatu przez
administratora centralnej ewidencji kierowcéw. Pomimo braku wskazanego artykuty w
projekcie ustawy o zmianie ustawy proponujemy ponizsze brzmienie przepisu:

»Ust. 6 Zwrot zatrzymanego prawa jazdy wydanego w kraju nastepuje przez wprowadzenie
informacji o zwrocie do centralnej ewidencji kierowcéw:

1) przez organ kontroli ruchu drogowego - po otrzymaniu zawiadomienia o wydaniu przez
prokuratora lub sgd postanowienia o zwrocie zatrzymanego prawa jazdy lub po okazaniu
tego postanowienia, gdy nie zostato wydane postanowienie o zatrzymaniu prawa jazdy,

2) przez Staroste - po otrzymaniu zawiadomienia o wydaniu przez prokuratora lub sad
postanowienia o zwrocie zatrzymanego prawa jazdy lub po okazaniu tego postanowienia,
gdy zostato wydane postanowienie o zatrzymaniu prawa jazdy.

171.

Ogodlnopolskie
Stowarzyszenie Szefow
Wydziatow Komunikacji

Art. 2 pkt 3) ,Art. 8a. ust. 2 ustawy o kierujgcych pojazdami - Powstaje watpliwos¢ czy
przerzucanie odpowiedzialnosci weryfikacji na mtodego kierowce jest odpowiednim
mechanizmem. Prosimy o wyjasnienie jak technicznie miataby wyglada¢ weryfikacja
pasazera przez mtodego kierowce?

Konsekwencja popetnienia wykroczenia poprzez niezweryfikowanie w sposéb poprawny
pasazera przez mtodego kierowce (najczesciej nieSwiadomie) wydaje sie zbyt represyjne.
Moze warto bytoby skorzystaé ze wzorédw wykorzystywanych w innych panstwach
cztonkowskich np. osoba, ktéra miataby by¢ opiekunem/pasazerem zgtaszataby sie do
starosty, nastepnie bytaby weryfikowana (dostawataby zaswiadczenie, ze spetnia przestanki
— mozliwe ze tylko w formie elektronicznej), a nastepnie bytaby , przypisywana” do mtodego
kierowcy juz jako zweryfikowana.

Proponujemy usuniecie fragmentu z pkt 2): ,,i nie jest ono zatrzymane na podstawie art. 135
ust. 1 pkt 2 albo art. 135a ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym;”

oraz usuniecie pkt 3) dotyczacego zakazu.

Biorgc pod uwage istniejgce regulacje techniczno -prawne, brak jest mozliwosci weryfikacji
powyzszych wymagan przez mtodego kierowce.

Proponujemy zatem ponizsze brzmienie przepisu:

»,Pasazerem, o ktorym mowa w ust. 1, moze by¢ osoba, ktdra spetnia tgcznie nastepujace
warunki:

1) ukonczyta 25 lat;

2) posiada uprawnienia do kierowania pojazdami kategorii B od co najmniej 5 lat;

3) nie znajduje sie pod wptywem alkoholu lub srodka dziatajgcego podobnie do alkoholu.

Uwaga czesciowo uwzgledniona
poprzez zastgpienie zapisu
dotyczacego weryfikacji przez
mtodego kierowce okolicznosci 5
letniej niekaralnosci kierowcy
mentora zakazem prowadzenia
pojazdéw lub zatrzymaniem prawa
jazdy na rzecz weryfikacji liczby
punktéw karnych, ktéra jest
widoczna w mObywatelu.
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172. | Ogdlnopolskie Art. 2 pkt 3) ,,Art. 8a. ust. 3 ustawy o kierujgcych pojazdami- Czy w takim razie instruktor lub | Uwaga uwzgledniona poprzez
Stowarzyszenie Szefow | egzaminator moze miec zatrzymane prawo jazdy? Czy jezeli ma zatrzymane prawo jazdy to doprecyzowanie ze instruktorow i
Wydziatéw Komunikacji | nadal bedzie instruktorem/egzaminatorem? egzaminatorow nie dotycza

Prosimy o wyjasnienie. wymagania zwigzane z wiekiem i
Proponujemy zatem ponizsze brzmienie przepisu ,, Wymogi okreslone w ust. 2 pkt 1i2 w liczba lat posiadania prawa jazdy
zakresie zatrzymania nie dotyczg instruktora lub egzaminatora.”

173. | Ogdlnopolskie Art. 2 pkt 4) ,Art 11 pkt a) ustawy o kierujacych pojazdami - Jestesmy za zaproponowang Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona
Stowarzyszenie Szeféw | zmiang, ale chcielibySmy poznad szczegdty w zakresie rozwigzan rozporzadzeniowych bowiem nie wskazano postulowanej
Wydziatow Komunikacji | (bardziej zasadnym wydaje sie rozwigzan ustawowych), ktére umozliwiatyby rowniez zmiany regulacji

rozstrzygniecie sytuacji zwigzanych ze zmiang wtasciwosci miejscowej i wyprodukowanym
juz dokumentem przez poprzedni urzad.

174. | Ogdlnopolskie Art. 2 pkt 4) , Art 11 pkt b) ustawy o kierujgcych pojazdami - Nie widzimy potrzeby zmiany Uwaga uwzgledniona
Stowarzyszenie Szefow | obowigzujgcego przepisu.

Wydziatow Komunikacji | Proponujemy wykreslenie tej propozycji i pozostawienie zapisu w pierwotnym ksztafcie tj.
,Za pisemna zgoda rodzica lub opiekuna”.

175. | Ogdlnopolskie Art. 2 pkt 5) ,art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy o kierujacych pojazdami - Prosimy o doprecyzowanie | Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona
Stowarzyszenie Szeféw | zasad wydawania praw jazdy dla osdb ponizej 18 r. zycia oraz w okresie prébnym. bowiem nie wskazano postulowanej
Wydziatow Komunikacji | Uregulowanie w ustawie przepisdow dot. terminu waznosci uprawnien w oparciu o ostatnie zmiany regulacji

przedtozone orzeczenie lekarskie (przeniesienie z poziomu rozporzadzenia do ustawy)

176. | Ogdlnopolskie Art. 2 pkt 12) Rozdziat 13a ustawy o kierujgcych pojazdami okres prébny - Czy okres prébny Uwaga uwzgledniona
Stowarzyszenie Szeféow | dotyczy tez osoby, ktéra w wieku 14 lat posiadata juz uprawnienia do prowadzenia pojazdow
Wydziatéw Komunikacji | kategorii AM?

Proponujemy zmiane zapisu ,,poczgwszy od dnia, w ktérym zostat jej wydany ten dokument”
na ,,poczawszy od dnia, w ktérym zostaty jej nadane uprawnienia”.

177. | Ogdlnopolskie Art. 2 pkt 12) Rozdziat 13a ustawy o kierujacych pojazdami okres prébny - Proponujemy Uwaga uwzgledniona
Stowarzyszenie Szeféw | zmiane zapisu ,ustalenia dnia wydawania zagranicznego prawa jazdy nie jest mozliwe,

Wydziatéw Komunikacji | poczawszy od dnia wydania polskiego prawa jazdy” na zapis ,ustalenia dnia wydawania
zagranicznego prawa jazdy nie jest mozliwe, poczagwszy od dnia wydania zagranicznego
prawa jazdy”.
Propozycja zmiany wydaje sie zasadna, poniewaz wymiang dokumentu nie nadajemy
uprawnien do kierowania pojazdami, a wydajemy jedynie dokument ktéry o tych
uprawnieniach swiadczy.
178. | Ogdlnopolskie Art. 2 pkt 13) Rozdziat 14 Szkolenia w okresie prébnym - Zaswiadczenie o ukoriczeniu Uwaga uwzgledniona czesciowo

Stowarzyszenie Szefow
Wydziatow Komunikacji

szkolenia i kursu powinno by¢ wprowadzone automatycznie do CEKU przez wystawce.
Proponujemy wykresli¢ ten punkt.

poprzez wskazanie, ze do czasu
wprowadzenia wszystkich
funkcjonalnosci w CEPiK dane beda
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gromadzone i przekazywane za
posrednictwem systemu, o ktorym
mowa w art. 16a ustawy.

179. | Ogdlnopolskie Art. 2 pkt 13) Rozdziat 14 Szkolenia w okresie probnym - W ustawie o kierujacych pojazdami | Uwaga uwzgledniona poprzez
Stowarzyszenie Szeféw | nie ma art. 102 ust. 5. Zapis wymaga weryfikacji. wskazanie, ze chodzi o czas
Wydziatéw Komunikacji zatrzymania prawa jazdy - w okresie i

zakresie obowigzywania decyzji o
zatrzymaniu.

180. | Ogdlnopolskie Art. 2 pkt 13) Rozdziat 14 Szkolenia w okresie prébnym Proponujemy zmiane zapisu Uwaga uwzgledniona
Stowarzyszenie Szeféow | ,starosta wydaje decyzje administracyjng o przedtuzeniu okresu probnego” na zapis , okres
Wydziatow Komunikacji | prébny podlega przedtuzeniu”

Brakuje przepiséw dot. wpisu w prawie jazdy przedtuzonego okresu prébnego (wymiany
dotychczasowego dokumentu).

181. | Ogdlnopolskie Art. 2 pkt 13) Rozdziat 14 Szkolenia w okresie probnym Rozbieznos¢ w zakresie czasu trwania | Uwaga nieuwzgledniona to odrebne
Stowarzyszenie Szeféw | praktycznego szkolenia pomiedzy 1 godzing (ust. 2) a 12 godzinami (ust. 4). Zapis wymaga programy szkolen
Wydziatéw Komunikacji | weryfikacji.

182. | Ogdlnopolskie Art. 2 pkt 14) Proponujemy zmiane w par. 1 pkt 2 z ,,osoba posiadajgca prawo jazdy lub Uwaga uwzgledniona czesciowo w
Stowarzyszenie Szeféw | pozwolenie na kierowanie tramwajem nie przedstawita w wymaganym terminie zwigzku z e zmianami dotyczgcymi
Wydziatow Komunikacji | zaswiadczenia o ukoriczeniu” na zapis ,,0soba posiadajgca uprawnienia do kierowania obiegu cyfrowego dokumentacji

pojazdami lub pozwolenie na kierowanie tramwajem nie odbyta kursu w wymaganym
terminie”.

Doprecyzowania wymaga rowniez kwestia czy to czasowe zatrzymanie, jakie sg warunki
zwrotu i kiedy miatby ten zwrot nastgpié.

183. | Ogdlnopolskie Art. 2 pkt 14) w art. 102 pkt c) W naszej ocenie cofniecie uprawnien na okres 5 lat jest zbyt Uwaga nieuwzgledniona bowiem
Stowarzyszenie Szeféw | duza karg za popetnione wykroczenie. ratio legis ustawy jest podniesienie
Wydziatow Komunikacji | Brak regulacji, co w przypadku gdy kierujgcy bedzie prowadzit pojazd w okresie poziomu bezpieczenstwa

obowigzywania tej decyzji. Takiemu kierowcy zostang cofniete uprawnienia na state i bedzie
on mogt ponownie ubiegad sie o prawo jazdy.
Nalezy wykluczy¢ takg mozliwosé w zapisach ustawy
184. | Ogdlnopolskie Art. 2 pkt 14) w art. 102 pkt d) Ponowne wtaczenie starostéw w proces zwrotu czasowo Uwaga uwzgledniona czesciowo w

Stowarzyszenie Szefow
Wydziatéw Komunikacji

zatrzymanego prawa jazdy spowoduje uwstecznienie rozpoczetej digitalizacji procesu.
Ponownie wnioskujemy o to aby techniczny zwrot prawa jazdy nastepowat automatycznie,
po uptywie wskazanego okresu, liczonego od dnia wystawienia przez organy kontroli ruchu
drogowego pokwitowania za zatrzymany blankiet.

Proponujemy brzmienie ,ust. 3 otrzymuje brzmienie: ,3. Jezeli sprawa o naruszenie, o
ktorym mowa w ust. 1 pkt 4, 5 lub 7, zostata skierowana do rozpoznania przez sad lub organ

zwigzku z e zmianami dotyczgcymi
obiegu cyfrowego dokumentacji
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orzekajgcy o sprawie w postepowaniu dyscyplinarnym i nie zakonczyta sie prawomocnym
rozstrzygnieciem w okresie 3 miesiecy od dnia zatrzymania dokumentu, podlega on

n.on

automatycznemu zwrotowi.”;

185. | Ogdlnopolskie Art. 2 pkt 17) w art. 103a - niezbedne jest doprecyzowanie w jaki sposdb starosta ma Uwaga uwzgledniona czesciowo w
Stowarzyszenie Szeféw | uniewaznic¢ kod 95 czy tylko w systemie? zwigzku z e zmianami dotyczgcymi
Wydziatéw Komunikacji | Ztagodzenie sankcji w postaci niezatrzymywania prawa jazdy w sytuacji cofniecia Swiadectwa | obiegu cyfrowego dokumentacji

kwalifikacji zawodowej (zmiany do art. 102), powoduje, ze kierujacy jest w posiadaniu
dokumentu, ktérym moze sie legitymowadé przy wykonywaniu przewozéw zagranicznych,
gdzie obce organy kontroli ruchu drogowego nie majg wgladu w polski system. Bez
doprecyzowania sposobu uniewaznienia dziatamy przeciwko bezpieczenstwu w ruchu
drogowym w szczegdlnosci przy wykonywaniu transportu drogowego ciezkiego. W naszej
ocenie dokument powinien podlegac zwrotowi i wymianie na koszt jego posiadacza.

186. | Ogdlnopolskie Art. 2 pkt 18) w art. 104a- Czy osoby ktdre bedg mie¢ zatrzymane zagraniczne prawo jazdy z Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona
Stowarzyszenie Szeféw | trybu okreslonego w ustawie prawo o ruchu drogowym w art. 135 a tez bedg objete bowiem nie wskazano postulowanej
Wydziatéw Komunikacji | zawieszeniem uprawnienia tak jak inne osoby ktére rdwniez majg zatrzymane prawo jazdy zmiany regulacji

ale tylko wirtualne?

187. | Ogdlnopolskie Zwracamy uwage na konieczno$¢ naprawy sytuacji wynikajgcej z obecnego ksztattu ustawy i Uwaga uwzgledniona czesciowo w
Stowarzyszenie Szeféow | definicji tymczasowego elektronicznego prawa jazdy - tak, aby system modgt je wygenerowaé | zwigzku z e zmianami dotyczgcymi
Wydziatow Komunikacji | jezeli osoba zdawata egzamin przed uzyskaniem limitu wieku doktadnie w tym dniu obiegu cyfrowego dokumentacji

188. | Obywatel Okres prébny powinien by¢ liczony 24 miesigce dla kazdego kierowcy, bez kryterium wieku Uwaga uwzgledniona
RPW/9634/2025 od wydania pierwszego prawa jazdy kategorii: Al lub A2 lub A lub Bl lub B. Uzasadnienie:

Zgodnie z zapisami projektu osoby, ktdre posiadatyby prawo jazdy od 16 roku zycia, bytyby
objete okresem préobnym przez 4 lata - bytoby to zbyt rygorystyczne i w sprzecznosci z
0goblnymi zasadami sprawiedliwosci spoteczne;.

189. | Obywatel Wohpisanie specjalnego kodu do prawa jazdy dla kazdego kierujgcego w okresie prébnym bez Uwaga uwzgledniona
RPW/9634/2025 limitu wieku.

190. | Obywatel Wopisanie specjalnego kodu do prawa jazdy dla kazdego kierujgcego w okresie prébnym bez Uwaga nie dotyczy materii
RPW/9634/2025 limitu wieku. Uzasadnienie: Zadna osoba po zdanym egzaminie na prawo jazdy nie posiada ustawowej

doswiadczenia, bez wzgledu na swdj wiek.

191. | Obywatel Rezygnacja z ograniczenia predkosci poza obszarem zabudowanym, na autostradach i Uwaga uwzgledniona

RPW/9634/2025 drogach ekspresowych w okresie probnym.

Uzasadnienie: Jazda ze zmniejszong predkoscia, tak naprawde zmuszajacg do jazdy prawym
pasem ruchu, miedzy ciezkimi pojazdami ciezarowymi o masie okoto 40 ton lub/i
autobusami moze przynies¢ skutek odwrotny, to znaczy moze zwiekszy¢ ryzyko wypadku -
zbyt duza rdéznica predkosci stwarza dodatkowe niebezpieczne sytuacje dla pozostatych
uczestnikéw ruchu.
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192. | Obywatel Dodatkowe oznakowanie pojazdu prowadzonego przez kierujgcego w okresie prébnym Uwaga nieuwzgledniona z uwagi na
RPW/9634/2025 »Zielonym listkiem" z przodu i z tytu pojazdu, motocyklisci oznakowani na kasku lub na tylnej | powszechne poruszanie sie autem
czesci stroju zewnetrznego lub opaska na lewej rece lub na motocyklu w widocznym miejscu. | wynajetym lub nalezgcym do innego
Uzasadnienie: Koniecznos¢ identyfikacji takiego kierujgcego na tle innych pojazdéw, tak aby | kierowcy
mozliwe byto zachowanie ostroznosci wzgledem takiego kierujgcego, na wzér pojazdéw
przewozacych dzieci, czy osoby z niepetnosprawnosciami. Prosze tego nie wigzaé ze
stygmatyzacja kierujgcych w okresie prébnym. (Poniewaz sg styszalne takie stanowiska w
Srodowisku.)
193. | Obywatel Kurs doksztatcajacy tylko w: WORD lub ODTJ, teoria 2 godziny, ODTJ praktyka 2 godziny dla Uwaga nieuwzgledniona, okres
RPW/9634/2025 kategorii A2 lub A i dla B. Jezeli kierowca odbyt juz kurs doksztatcajacy dla jednej z kategorii préobny dotyczy prawa jazdy kategorii
prawa jazdy wymienionych wczesniej, kurs uwaza sie za ukonczony. B
Uzasadnienie: Ograniczenie honorowania kurséw doksztatcajgcych do kurséw dla kategorii B
nie zacheca motocyklistéw do podnoszenia swoich umiejetnosci.
194. | Obywatel Kurs doksztatcajacy dla kierowcéw w okresie probnym tylko w WORD i ODTJ; na pewno nie Uwaga nieuwzgledniona to sg
RPW/9634/2025 12 godzin. odrebne programy szkolen.
Uzasadnienie: brak uzasadnienia dla tak wysokiej liczby godzin, bardzo wysokie koszty dla
poczatkujgcych kierowcéw mogace przyniesc skutek odwrotny do zamierzonego. Osoby
prowadzgce takie szkolenia muszg posiada¢ wysokie kwalifikacje zawodowe: egzaminatora
lub/ i instruktora techniki jazdy.
195. | Obywatel Po 3 negatywnych wynikach egzaminu praktycznego w WORD zdajgcy musi odby¢ Uwaga nieuwzgledniona jako
RPW/9634/2025 dodatkowe 5 godzin zaje¢ praktycznych. wykraczajgca poza zakres
Uzasadnienie: Poprawa jakosci szkolen dla kursantéw, bedzie to zjawisko samoczynne i nowelizacji.
pozytywne.
196. | Obywatel Mozliwos¢ zaliczenia kurséw pierwszej pomocy dla osdb, ktore takie szkolnie juz odbyty i Uwaga nieuwzgledniona jako
RPW/9634/2025 mogg to potwierdzi¢ odpowiednim zaswiadczeniem lub dokumentem np. ze szkoty lub wykraczajgca poza zakres
zaktadu pracy, a takze dla pracownikéw stuzby zdrowia (lekarze, pielegniarki, studenci nowelizacji.
kierunkéw medycznych).
Uzasadnienie: Coraz wiecej osob ma ukonczone takie kursy i nie ma potrzeby ich
powtdrnego szkolenia.
197. | Obywatel Wprowadzenie przedmiotéw dotyczgcych zagadniern BRD do programu szkét podstawowych | Uwaga nieuwzgledniona jako
RPW/9634/2025 i Srednich: ,,wychowanie komunikacyjne". Uzasadnienie: Propagowanie wiedzy z zakresu wykraczajgca poza zakres
uczestniczenia w ruchu drogowym od miodego wieku, zwiekszenie wiedzy wptywajacej nowelizacji.
bezposrednio na zmniejszenie liczby wypadkow z udziatem pieszych i rowerzystow.
198. | Obywatel Wprowadzenie obowigzkowych badan psychologicznych dla kandydatéw dla kazdej kategorii | Uwaga nieuwzgledniona jako
RPW/9634/2025 prawa jazdy (na wzor obecnych medycznych), waznosé badan: 15 lat. Uzasadnienie: Bardzo wykraczajgca poza zakres

wiele osdb nie nadaje sie do prowadzenia pojazdéw ze wzgledu na posiadane schorzenia,

nowelizacji.
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ktore niezwykle trudno zdiagnozowac¢ podczas dotychczasowych badan medycznych.
Wyeliminowanie oséb moggacych stwarzac zagrozenie na drodze ze wzgledu na stan zdrowia.

199. | Obywatel Wprowadzenie systemu Swiatta pulsacyjnego koloru zielonego na wzér rozwigzania Uwaga nieuwzgledniona jako
RPW/9634/2025 zastosowanego w Austrii. wykraczajgca poza zakres
Uzasadnienie: Takie propozycje zmian juz byty zgtaszane wczesniej, przetoza sie nowelizacji.
bezposrednio na podniesienie bezpieczeristwa na skrzyzowaniach, jak to ma miejsce w
Austrii.
200. | Obywatel Wprowadzenie systemu Swiatta pulsacyjnego strzatki warunkowej koloru zielonego przed jej | Uwaga nieuwzgledniona jako
RPW/9634/2025 wytgczeniem. wykraczajgca poza zakres
Uzasadnienie: Takie propozycje zmian juz byty zgtaszane wczesniej, podniesie to nowelizacji.
bezpieczenstwo na skrzyzowaniach
201. | Obywatel Doprecyzowanie definicji ,,skrzyzowania", tak aby nie pozostawiata watpliwosci Uwaga nieuwzgledniona jako
RPW/9634/2025 Uzasadnienie: podniesienie bezpieczenstwa wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.
202. | Obywatel Doprecyzowanie definicji pieszego wchodzgcego na przejscie dla pieszych Uzasadnienie: Uwaga nieuwzgledniona jako
RPW/9634/2025 podniesienie bezpieczeristwa wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.
203. | Obywatel Stworzenie ogdlnopolskiej kontroli oznakowania infrastruktury drogowej w kraju, Uwaga nieuwzgledniona jako
RPW/9634/2025 ewentualnie koordynatoréw subregiondow. wykraczajgca poza zakres
Uzasadnienie: Jest to rozwigzanie stosowane w innych krajach majgce na celu podniesienia nowelizacji.
bezpieczenstwa uzytkownikow drég.
204. | Obywatel Wprowadzenie odpowiedzialnosci karnej i finansowej (mandatéw) za nieprawidtowe Uwaga nieuwzgledniona jako
RPW/9634/2025 oznakowanie infrastruktury drogowej dla organéw zarzadzajgcych ruchem. Uzasadnienie: To | wykraczajgca poza zakres
jest takze przyczyna czestych zagrozen na drodze. nowelizacji.
205. | Obywatel Zwiekszenie godzin kursu na kategorie AM do 30 godzin teorii i 15 godzin praktyki Uwaga nieuwzgledniona jako
RPW/9634/2025 Uzasadnienie: Szkolenie dla osoby w wieku 14 lat wymaga wiecej czasu. wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.
206. | Obywatel Skrécenie czasu oczekiwania na egzamin praktyczny na prawo jazdy do 14 dni -konieczny Uwaga nieuwzgledniona jako
RPW/9634/2025 zapis ustawowy, wykraczajgca poza zakres
Uzasadnienie: Osoby, ktére urodzity sie w drugiej potowie roku kalendarzowego, po odbyciu | nowelizacji.
szkolenia motocyklowego czesto nie moga podejs¢ do egzaminu praktycznego w tym samym
roku, musza czeka¢ do nowego sezonu. Jest to bardzo obcigzajgce psychiczne i
demotywujace dla kandydatéw na motocyklistow.
207. | Obywatel Zakaz wykonywania pracy w charakterze kierowcy dla oséb w okresie probnym, pracujacych | Uwaga nieuwzgledniona bowiem
RPW/9634/2025 pod duzg presja czasu, np. kurierzy, dostawcy pizzy, jedzenia, taxi itp. Uzasadnienie: postulowany zakaz podejmowania

Podniesienie bezpieczenstwa

pracy zarobkowej w charakterze
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kierowcy pojazdu okreslonego w
prawie jazdy kategorii B oraz
osobistego wykonywania dziatalnosci
gospodarczej polegajacej na
kierowaniu pojazdem okreslonym dla
prawa jazdy kategorii B bedzie mie¢
negatywny wptyw na rynek pracy.

208.

Ogolnopolski Zwigzek
Pracodawcow
Transportu Drogowego

Projekt w zatozeniu ma dokonaé zmian umozliwiajgcych rzeczywiste uruchomienie ,Okresu
Prébnego” dla nowych kierowcdw uzyskujgcych prawo jazdy kat. B po raz pierwszy. Przepisy
w tym zakresie zostaty uchwalone po raz pierwszy w 2011 roku i byty oceniana bardzo
pozytywnie jako krok w kierunku poprawy bezpieczenstwa mtodych kierowcéw oraz
ogdblnego bezpieczenstwa ruchu drogowego. Niestety nie mogty zostac¢ ocenione jaki
rzeczywisty efekt poprawy bezpieczeristwa mozna osiggna¢, poniewaz nigdy nie weszty w
zycie. Niestety w naszej ocenie nie doszto do wdrozenia tych rozwigzan z uwagi na brak
rozwigzan informatycznych w systemie CEK. W obecnej sytuacji jest to takze wazny aspekt
podejmowanych dziatan legislacyjnych, poniewaz nadal regulacje dotyczgce CEK
umozliwiajgce praktyczne wdrozenie okresu probnego oraz innych mechanizmow
dyscyplinujgcych kierowcdw uzaleznione sg od funkcjonalnosci CEK ktére niestety pozostajg
w oderwaniu od termindéw ustawowych. Ta uwaga ogdlna oparta na osobistej refleksji
powinna stanowic przestanke do zwigzania rozwigzan funkcjonalnych CEK z ustawowymi
terminami lub poszukiwanie rozwigzan czasowych lub przejSciowych opartych np. na
systemie PIK co pozwoli ministerstwu osiggnac zatozone cele w ramach wtasnej
decyzyjnosci.

Uwaga uwzgledniona czesciowo w
zwigzku z e zmianami dotyczgcymi
obiegu cyfrowego dokumentacji

209.

Ogolnopolski Zwigzek
Pracodawcow
Transportu Drogowego

Podniesienie dopuszczalnej predkosci ciggnika rolniczego do 40 km/h nie znajduje prawnego
ani rzeczywistego uzasadnienia. Oczywisci mamy w eksploatacji coraz nowoczesniejsze
ciggniki rolnicze jednak z uwagi na to, ze mogg po drogach poruszac sie z doczepionymi
maszynami rolniczymi lub w zestawie z dwoma przyczepami podnoszenie ich dopuszczalnej
predkosci moze stanowi¢ dodatkowe ryzyka wypadkow z udziatem tych pojazdéw. Ponadto
do kierowania tymi pojazdami upowaznione sg w niektorych przypadkach osoby posiadajgce
wytgcznie prawo jazdy kat. B co przy masie obecnych ciggnikéw i wigkszej ich dopuszczalnej
predkosci stanowi¢ moze dodatkowe zagrozenie w panowaniu nad pojazdem skutkujgce
zagrozeniem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Obowigzujgca aktualnie na
terytorium Unii Europejskiej, w tym
w Polsce procedura homologacji typu
pojazdu dla pojazddw rolniczych jest
zharmonizowana w ramach
rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 z
dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku
pojazddéw rolniczych i lesnych (Dz.
Urz. UEL601z02.03.2013, str. 1, z
pozn. zm.) - rozporzadzenie to
obowigzuje od dnia 1 stycznia 2016 r.
i jest bezposrednio stosowane w
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prawie polskim.

Okreslona na potrzeby homologacji
typu w art. 4 ww. rozporzadzenia
klasyfikacja ciggnikow rolniczych
kategorii T (T1, T2, T3 i T4)
wprowadza podziat tych pojazdéw w
zaleznosci od predkosci
konstrukcyjnej na dwie grupy:

a) ciggniki kotowe o maksymalne;j
predkosci konstrukcyjnej mniejszej
lub réwnej 40 km/h - na korcu
oznaczenia kazdej z ww. kategorii
ciggnikdw dodaje sie indeks ,a”,

b) ciggniki kotowe o maksymalne;j
predkosci konstrukcyjnej wiekszej niz
40 km/h - na koncu oznaczenia
kazdej z ww. kategorii ciggnikdw
dodaje sie indeks ,,b”,.

Nalezy zauwazy¢, iz do korica 2015 r.
zgodnie z dyrektywa 2003/37/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 26 maja 2003 r. w sprawie
homologacji typu ciggnikéw
rolniczych lub lesnych, ich przyczep i
wymiennych holowanych maszyn,
tacznie z ich uktadami, czesciami i
oddzielnymi zespotami technicznymi
oraz uchylajaca dyrektywe
74/150/EWG (Dz. Urz. UEL 171z
09.07.2003, str. 1, z pézn. zm.),
podziat w tym zakresie w procedurze
homologacji typu pojazdu byt inny
tj.:
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a) ciggniki rolnicze kategorii od T1 do
T4 miaty maksymalng predkos¢
konstrukcyjng mniejszg lub rowng 40
km/h,

b) ciggniki rolnicze kategorii T5 miaty
maksymalng predkos¢ konstrukcyjng
wieksza niz 40 km/h.

Majac na wzgledzie art. 20 ust. 6
ustawy - Prawo o ruchu drogowym,
iz predkos¢ dopuszczalna

ciggnika rolniczego (réwniez z
przyczepg) wynosi 30 km/h, DTD.4
informuje, iz z punktu widzenia
przepisdw dotyczgcych homologacji
pojazddéw rolniczych istnieje
mozliwos$¢ dopuszczania do ruchu
ciggnikow rolniczych ww. kategorii,
zarowno o maksymalnej predkosci
konstrukcyjnej do 40 km/h, jak
réwniez powyzej 40 km/h.

210.

Ogodlnopolski Zwigzek
Pracodawcow
Transportu Drogowego

Obnizenie do 17 lat wieku niezbednego do uzyskania prawa jazdy kat. B jest rozwigzaniem
kierunkowo dobrym jednak obarczonym duzym ryzykiem zagrozenia bezpieczenstwa
kierujgcego pojazdem oraz ruchu drogowego. Przepisy w tym zakresie powinny bardziej
szczegdtowo okreslac zakres praw i obowigzkéw kierujgcego oraz pasazera jako
obowigzkowej ,0soby towarzyszacej”. Wnioskujemy, zeby pozostawié¢/wrdci¢ do koncepcji
,,0soby bliskiej” cztonka rodziny, opiekuna prawnego takiego kierowcy. Przy proponowanych
zapisach bedzie to najczesciej starszy kolega lub kolezanka niestety obecnos¢ takiej osoby
jest zbyt czesto przestanka do brawurowej jazdy. Ponadto powinna by¢ to osoba, ktéra
faktycznie nie jest karana, ale takze nie famie permanentnie przepiséw co mogtoby by¢
ustalane na podstawie gromadzonych pkt karnych lub ptaconych mandatow.

Uwaga uwzgledniona czesciowo
poprzez zastgpienie zapisu
dotyczacego weryfikacji przez
mtodego kierowce okolicznosci 5
letniej niekaralnosci kierowcy
mentora zakazem prowadzenia
pojazddéw lub zatrzymaniem prawa
jazdy na rzecz weryfikacji liczby
punktéw karnych, ktéra jest
widoczna w mObywatelu.

W zakresie ograniczenia kregu
kierowcéw mentoréw do cztonkéw
rodziny uwaga nie moze by¢
uwzgledniona bowiem brak
uzasadnienia dla wprowadzenia
takiego ograniczenia. Zaktada sie ze
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osoby, ktdre ukonczyty 25 lat
prezentujg wystarczajacy poziom
dojrzatosci.

211. | Ogdlnopolski Zwigzek Zmiany w zakresie wymagan okreslanych dla egzaminatoréw: Do decyzji Kierownictwa brak
Pracodawcow a. Samodzielnos¢ decyzyjna egzaminatora jest wymagana jednak powinna mie¢ swoje | samorzadu zawodowego
Transportu Drogowego | granicg np. w przypadku koniecznosci przerwania egzaminu przez przetozonego lub egzaminatorow

pracodawce np. z powodu famania przepisdw, zasad egzaminowania lub nagannych praktyk
itp.;

b. Egzaminator jako funkcjonariusz zaufania publicznego powinien mie¢ ograniczone
mozliwosci wykonywania innej pracy zarobkowej lub prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
np. w zakresie szkolenia kandydatow na kierowcow lub kierowcow takze zawodowych.
Przenikanie sie Srodowiska egzaminatoréw i szkoleniowcdw nigdy nie przynosito
pozytywnych rezultatéw i wielokrotnie skutkowato patologiami.

212. | Ogdlnopolski Zwigzek Art.90b - zamiana w zadaniu wstepnym art. 90b ograniczenia zawarte ust. 1 pkt 1i 2 moga Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona
Pracodawcow dotyczy¢ wytgcznie kierujgcego, ponadto pkt 1 dotyczy wszystkich kierujacych pojazdami bowiem nie wskazano postulowanej
Transportu Drogowego | wiec w jakim celu jest ten przepis, natomiast pkt 2 powinien w zakresie obszaru zmiany regulacji

zabudowanego okresla¢ inng predkosé np. 40 km/h, poniewaz 50 jest obecnie standardem,
ktory moze by¢ przekraczany wytgcznie w przypadku podniesienia dopuszczalnej predkosci
za pomoca znaku drogowego;

213. | Ogdlnopolski Zwigzek Ograniczenia jak wyzej dotyczyty okresu pierwszych 8 miesiecy okresu prébnego Uwaga nieuwzgledniona, bowiem
Pracodawcow rozszerzenie ich na caty okres prébny wydaje sie by¢ nad regulacjg i przeszkodg do ratio legis projektowane] ustawy jest
Transportu Drogowego | wykonywania pracy kierowcy. zwiekszenie bezpieczenstwa w ruchu

drogowym

214. | Ogdlnopolski Zwigzek Proponowane przepisy nalezatoby uzupetni¢ o normy okreslajace ich zakres po podniesieniu | Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona
Pracodawcow uprawnien w okresie probnym o kolejne wyzsze kategorie prawa jazdy i ukonczenie bowiem nie wskazano postulowanej
Transportu Drogowego | kolejnych szkolen. W naszej ocenie podniesieniu uprawnien powinno skutkowac rozsgdnym | zmiany regulacji

zmniejszaniem ograniczen okresu probnego;

215. | Ogdlnopolski Zwigzek Zmiana termindéw odbycia kursu i szkolenia w okresie probnym oraz termin ztozenia Uwaga nieuwzgledniona bowiem
Pracodawcow zaswiadczen o ich odbyciu do Starosty. Majac na uwadze, ze sg to obowigzki sankcjonowane | regulacja wskazuje precyzyjnie okres
Transportu Drogowego | w przypadku nie wywigzania sie z nich powinny by¢ jednoznacznie okreslone co do terminu czasu w jakim nalezy odby¢ szkolenie

realizacji. Starosta w kazdym momencie wynikajacym z przepisdw moze w uzasadnionych
przypadkach przedtuzy¢ okres prébny jak wtedy ma zachowaé sie kierowca czy zmieniajg mu
sie terminy szkolenia, jezeli sg liczone w odniesieniu do dnia konica okresu probnego.
Naprawde zbedna komplikacja. Proponujemy ustali¢ jednoznaczne okienko czasowe na
szkolenie i bezzwtoczne przekazanie Staroscie zaswiadczen po ukonczonych szkoleniach.
216. | Ogdlnopolski Zwigzek Caty art. 92 powinien by¢ z uwagi na zakres regulacji w rozdziale ,,Okres Probny Uwaga uwzgledniona
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Pracodawcow
Transportu Drogowego

217. | Ogdlnopolski Zwigzek Art. 92 ust. 2 okres probny przedtuza sie tylko jeden raz nie mozna ustanawiac przepiséw, ze | Uwaga uwzgledniona
Pracodawcow miatby by¢ przedtuzony po raz drugi czy trzeci. Proponuje zapis ,okres probny moze by¢
Transportu Drogowego | przedtuzony jeden raz zgodnie z przepisem ust 1. ,W przypadku, gdy osoba w przedtuzonym

okresie prébnym nie przestrzega zasad i warunkéw okresu préobnego Starosta cofa
uprawnienia do kierowania pojazdami”

218. | Ogdlnopolski Zwigzek Art. 94 szkolenie praktyczne z zagrozen wymiar 1 godziny przy realizacji przez ODTJ jest to za | Uwaga nieuwzgledniona to sg
Pracodawcow mato czasu na realizacje tego tematu powinno by¢ co najmniej 2 godziny (0,5 godziny odrebne programy szkolen, a kwestia
Transportu Drogowego | wprowadzenie co bedziemy robi¢ jak éwiczyé, godzina ¢wiczen i nastepnie 0,5 godziny wysokosci opfat nie jest

omowienie zajec). Jednak juz w kooperacji z WORD lub OSK w wymiarze 12 godzin to przedmiotem niniejszej nowelizacji.
zdecydowanie za dtugo i zbyt wysoki koszt dla mtodego kierowcy. Takiego szkolenia nie

przewiduje sie dla oséb dorostych kandydatéw do wykonywania zawodu kierowcy.

Pozostawienie optaty za szkolenie na poziomie roku 2011 czyni to szkolenie absolutnie

niemozliwym do realizacji przez przedsiebiorce.

219. | Ogdlnopolski Zwigzek Zmiana w art. 102 dotyczgca uchylenia normy nakazujgcej zatrzymanie PJ po uniewaznieniu Uwaga nieuwzgledniona jako
Pracodawcow SKZ powinna by¢ uzupetniona o zmiane w ustawie o transporcie drogowym jak traktowa¢ wykraczajgca poza zakres regulacji
Transportu Drogowego | osobe po uchyleniu SKZ. Przy szkoleniu okresowym wystarczytoby uzupetnié¢ szkolenie o

moduty, wobec ktérych organ kontrolny wnidst zastrzezenie co do ich realizacji. Jednak w
przypadku KW lub KWP sprawa jest bardziej skomplikowana w szczegdlnosci, jezeli
problemem bedzie jeden zakwestionowany podpis szkolonego/kursanta lub wyktadowcy.
Czy naprawde osoba taka ma powtdrzy¢ 140 lub 280 godzin szkolenia?

220. | Ogdlnopolski Zwigzek Art. 102 ust 1d cofniecie uprawnien na 5 lat za wymienione wykroczenia to zdecydowanie za | Uwaga nieuwzgledniona, bowiem
Pracodawcow surowa sankcja, nawet traktujac sytuacje jako ,recydywe” obecnie kierowanie w stanie ratio legis projektowanej ustawy jest
Transportu Drogowego | nietrzezwosci jest mniej zagrozone. zwiekszenie bezpieczenstwa w ruchu

drogowym

221. | Ogdlnopolski Zwigzek Art. 102 a powinien zostac¢ zmieniony w catosSci a osoby z tymczasowym elektronicznym Uwaga uwzgledniona czesciowo w
Pracodawcow prawem jazdy powinny podlegaé takim samym sankcjom jak przy docelowym dokumencie zwigzku z e zmianami dotyczgcymi
Transportu Drogowego | wydanym przez Staroste. obiegu cyfrowego dokumentacji

222. | Obywatel Pisze do panstwa w sprawie proponowanych zmian w przepisach odnosnie mtodych Uwaga uwzgledniona
RPW/4760/2025 kierowcdéw, a mianowicie zmniejszenia maksymalnej predkosci do 100km/h na autostradzie i

drodze ekspresowej dla kierowcdéw z stazem ponizej 2 lat.

Propozycja ta nie jest racjonalna, brak w niej wyobrazni, a takze jest ona zwykta
dyskryminacjg ludzi jezdzgcych zgodnie z przepisami. Dlaczego?

Po pierwsze, osoba ktéra teraz przekracza 140km/h na autostradzie, tym bardziej bedzie
tamac ograniczenie do 100km/h, a wiec zmiana ta dotknie jedynie kierowcéw jezdzgcych
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zgodnie z prawem, co swojg drogg w Polsce nie jest nowoscig.

Po drugie, niedawno wprowadzono zakaz wyprzedzania sie samochoddw ciezarowych (TIR)
na autostradzie poniewaz rdznica predkosci miedzy TIRem (80km/h) a 140 w przypadku auta
osobowego powodowata zagrozenie w zwigzku z znaczng réznicg predkosci. Jesli
proponowany przepis wejdzie w zycie, bedzie to niemal identyczna sytuacja jak
wyprzedzajace sie TIRy, tyle ze jedno auto bedzie jecha¢ 100 a nie 80km/h.

Réznica 40km/h miedzy autem kierowanym przez osobe z doswiadczeniem powyzej 2 lat a
osobg ponizej 2 lat jest wystarczajgco duza aby powodowac zagrozenie.

Po trzecie, niekiedy osoby mtodsze majg wieksze umiejetnosci prowadzenia pojazdem niz
osoby starsze. Dla przyktadu, istnieje mndstwo realistycznych symulatorow jazdy, ktére sg
Swietng forma nauki prowadzenia pojazdow, przeciez tak szkoleni sg piloci, motorniczy
tramwajow oraz maszynisci. Czemu wiec nie uwzgledni¢ tego w przypadku zwyktego
samochodu?

Dodatkowo, okreslenie umiejetnosci prowadzenia pojazdu poprzez ilos¢ lat spedzonych jako
kierowca nie jest miarodajne. Po Polsce jezdzi wiele ludzi z doswiadczeniem powyzej 2, a
nawet 5 czy 10 lat, ktdrzy wcigz jezdzg jak na pierwszych lekcjach kursu na prawo jazdy. Po
drugiej stronie medalu sg osoby ktdre po niewielkim czasie od zdobycia prawa jazdy jezdza
lepiej niz wczesniej wspomniana grupa, lecz oni sg ograniczani, pomimo lepszej kontroli
pojazdu oraz generalnych umiejetnosci prowadzenia pojazdu.

Po czwarte, jaka jest roznica miedzy kierowcg od 729 a 730 dni (2 lata)? Jeden moze jechac
autostradg 100km/h, a drugi juz 140km/h. Czy osoba o jeden dzien starsza (jako kierowca)
nagle nauczyta sie prowadzi¢ samochdd odpowiednio dobrze by mdc jecha¢ 40km/h wiecej?
Nie.

Woracajac do gtdwnej mysli - przepis ten bedzie niczym innym jak kolejnym przejawem
dyskryminacji spoteczenstwa, doktadnie tak samo jak "ekologiczne" strefy czystego
transportu w miastach. Dlaczego uwazam ze SCT to dyskryminacja?

Ponizej przyktad:

Volkswagen Lupo 3L z 1999r. do strefy czystego transportu nie wjedzie, ale nowy Mercedes
klasy G z wielkim silnikiem V8 pod maska juz wjedzie. Takich przyktaddw jest wiele,
wystarczy wpisa¢ w wyszukiwarce Google "SCT memy" a takich poréwnan bedzie znacznie
wiecej.

Poréwnania te sg pieknym, a takze trafnym przedstawieniem faktu ze SCT to nie ekologia a
dyskryminacja na tle zasobnosci portfela.

Mam nadzieje ze wiadomosc ta zostanie odczytana od deski do deski oraz ze zostang
wyciggniete wnioski, bez wzgledu na to czy jestem rocznik 2007, 2000 czy 1980, bo w tym
przypadku wiek nie ma znaczenia bo przedstawione sg tu opinie zaréwno twoércéw
internetowych mocno zwigzanych, zainteresowanych motoryzacjg, opinie oséb mtodszych
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oraz przede wszystkim ZDROWY ROZSADEK.

223. | Obywatel Natomiast co do braku dopuszczalnej zawartosci alkoholu we krwi (0.00%o aby kierowa¢ Uwaga nieuwzgledniona, bowiem
RPW/4760/2025 autem) - uwazam ze powinno to dotyczy¢ kazdego, nie tylko oséb mtodych. wymagataby znaczacego zwiekszenia
liczby stuzb kontrolnych.

224. | Pracodawcy RP Projektowana regulacja przewiduje okreslenie - wynoszgcego 2 lata (lub 3 dla kierowcow Uwaga uwzgledniona czesciowo w
ktorzy otrzymali uprawnienia do kierowania pojazdami w wieku 17 lat) - okresu prébnego zwigzku z e zmianami dotyczgcymi
dla "mtodych kierowcow". Dla skutecznego stosowania projektowanych przepiséw obiegu cyfrowego dokumentacji
niezbedne jest wprowadzenie mechanizmdw, umozliwiajacych weryfikacje dat granicznych
okresu probnego. Proponujemy rozwazenie w tym zakresie rozwigzania polegajacego na
rozszerzeniu funkcjonalnosci Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow (CEPiK). Jest to o
tyle istotne, ze z tresci uzasadnienia wynika, iz to dane uwidocznione w CEPiK bedg
podstawg do okreslania czasu trwania okresu prébnego.

Jednoznacznie, warto doprecyzowac, ze dla kierowcow, ktérzy wymieniajg zagraniczne
prawo jazdy na polski dokument, okres préby powinien by¢ liczony od daty uzyskania
pierwszych uprawnien do kierowania pojazdami, nie za$ od daty uzyskania polskiego
dokumentu potwierdzajacego te uprawnienia.

225. | Pracodawcy RP W projekcie przewiduje sie wprowadzenie okreslonych ograniczen dla kierowcéw Uwaga nieuwzgledniona, bowiem
znajdujacych sie w okresie prébnym. Jedno z nich dotyczy zakazu wykonywania przewozu ratio legis projektowane] ustawy jest
0s6b taksdwka albo w ramach przewozu okazjonalnego. Branza przewozu osob, w tym podniesienie poziomu
przewozu o0séb taksdwka, w ostatnich latach zostata istotnie "doregulowana" - bezpieczenstwa na drogach.
wprowadzenie kolejnych obostrzen w odniesieniu do wymagan stawianych kierowcom Wprowadzany zakaz przewozu oséb
takséwek, moze wywotac istotne zaktdcenia na rynku przewozéw. Warto w tym miejscu takséwka albo w ramach przewozu
zwrdci¢ uwage na to, ze takie rozwigzanie moze przyczynié sie z jednej strony do spadku okazjonalnego w okresie prébnym
liczby kierowcow uprawnionych do wykonywania takich przewozoéw, z drugiej doprowadzié¢ wynika z przepiséw szczegdlnych
do ich odptywu do innych zawoddw zwigzanych z kierowaniem pojazdami, co do ktérych nie | dotyczacych swiadczenia ustug
przewidziano takich ograniczen. przewozu. Podkresli¢ nalezy ze na

mocy art. 39 ustawy-Prawo o ruchu
drogowym kierujacy taksdwka
podczas przewozenia pasazera nie
musi miec¢ zapietych paséw
bezpieczenistwa, jak réwniez mozliwe
jest przewozenie dzieci taksowka bez
fotelika bezpieczenstwa lub innego
urzadzenia przytrzymujgcego dla
dzieci.

226. | Pracodawcy RP Majac na uwadze ogdlny cel ustawy - poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym - warto Uwaga nieuwzgledniona bowiem
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bytoby rozwazy¢ rozszerzenie takiego zakazu w okresie prébnym na wszelkie aktywnosci
zawodowe zwigzane z prowadzeniem pojazddw. Brak jest bowiem argumentéow
przemawiajacych za szczegdlnym potraktowaniem w tym zakresie przewozu osdb taksdwka
lub przewozu okazjonalnego.

catkowity zakaz podejmowania pracy
zarobkowej w charakterze kierowcy
pojazdu okreslonego w prawie jazdy
kategorii B oraz osobistego
wykonywania dziatalnosci
gospodarczej polegajacej na
kierowaniu pojazdem okreslonym dla
prawa jazdy kategorii B bedzie miec
negatywny wptyw na rynek pracy.

227.

Pracodawcy RP

Rozwigzanie polegajgce na umozliwieniu ztozenia wniosku o wymiane dokumentu przed
uptywem 185 dni pobytu cudzoziemca w Polsce (warunek rezydencji) zastuguje na aprobate i
czesSciowo wypetnia oczekiwania podmiotdw prowadzgcych dziatalnos$¢ w zakresie przewozu
0s6b taksdwka. Konsekwencja takiego mechanizmu moze by¢ ""udroznienie" organow
odpowiedzialnych za wymiane praw jazdy, a tym samym skrécenie czasu oczekiwania na
nowe dokumenty - po spetnieniu warunku rezydencji.

Wprowadzenie obowigzku posiadania polskiego prawa jazdy przez kierowcow taksowek
wywotato istotne skutki gospodarcze na rynku przewozu osdéb - spadta liczba kierowcow,
przy niestabngcym zapotrzebowaniu pasazerdow na tego rodzaju ustugi. Dlatego tez,
niezaleznie od zaproponowanych w projekcie zmian, nadal zachodzi koniecznos$¢
wprowadzenia mozliwosci dopuszczenia kierowcdw zza granicy do wykonywania zawodu
takséwkarza przed uptywem 185 dni ich pobytu w Polsce.

Warto ponownie rozwazy¢ - proponowang juz wielokrotnie przez przedsiebiorcow -
mozliwos$¢ rozszerzenia funkcjonalnosci CEPiK w ten sposdb, aby uwzgledniata ona - od
momentu wyrazenia przez cudzoziemca woli wykonywania w Polsce zawodu taksdwkarza -
zagraniczne dokumenty potwierdzajgce posiadanie uprawnien do kierowania pojazdami.
Takie rozwigzanie z jednej strony umozliwitoby wtgczenie tych oséb do polskiego systemu, a
w konsekwencji pozwolitoby na ich skuteczne sankcjonowanie tzw. punktami karnymi, z
drugiej zas dawatoby szanse na rozpoczecie wykonywania zawodu takséwkarza nie dtuzej niz
do momentu uzyskania polskiego prawa jazdy (tj. po uptywie 185 dni pobytu kierowcy w
Polsce). Co wiecej, taki mechanizm miatby charakter uniwersalny, mogacy znalez¢
zastosowanie do wszystkich kierowcéw zawodowych w Polsce.

Uwaga nieuwzgledniona jako
wykraczajgca poza zakres
nowelizacji.

228.

Pracodawcy RP

Projektowana ustawa zaktada to, ze w zasadniczym zakresie zaproponowane regulacje
wejda w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia jej ogtoszenia. Warto w tym miejscu wskazac,
ze w projekcie brakuje jasnego uregulowania sytuacji tych kierowcow, ktérzy juz uzyskali
uprawnienia, w kontekscie objecia ich okresem préobnym. Wobec naktadanych obowigzkéw
na "mtodych kierowcow" i kierowcdw pozostajacych w okresie probnym uzasadniona

Uwaga niezrozumiata, bowiem art. 9
projektowanej ustawy wskazuje juz,
ze do o0sdb, ktdre uzyskaty
uprawnienia do kierowania
pojazdami przed dniem wejscia w
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wydaje sie potrzeba precyzyjnego uregulowania terminu wejscia w zycie przepisow
dotyczacych okresu préobnego.

zycie niniejszej ustawy stosuje sie
przepisy dotychczasowe.

229. | Pracodawcy RP Podsumowujac, postulujemy dookreslenie projektowanych zmian i dostosowanie ich Uwaga nie moze by¢ uwzgledniona
odpowiednio do polskich realiéw. Widzimy potrzebe zapewnienia bezpieczenstwa w ruchu bowiem nie wskazano postulowanej
drogowym. Jednoczesnie istotne jest dla nas wywazenie intereséw i to, aby kierowcy, ktérzy | zmiany regulacji
zdobyli uprawnienia potrzebne im do podjecia zatrudnienia, nie stracili mozliwosci
wykonywania zawodu. Wazne jest takze uwzglednienie rynku przewozu oséb i popytu na te
ustugi. Kwestie te wyraznie wptywaja na rozwdj gospodarczy naszego panstwa, stad ten
aspekt nie powinien by¢ pominiety przy tworzeniu nowych standarddéw.

230. | Fundacja Blind&Proud Nalezy zmieni¢ art. 47 ust. 3 Ustawy Prawo o ruchu drogowym. Postulowane brzmienie: Uwaga nieuwzgledniona. Wptyneta

,Dopuszcza sie postdj roweru, hulajnogi elektrycznej lub urzagdzenia transportu osobistego
na drodze dla pieszych w miejscu do tego wyznaczonym. W razie braku takiego miejsca,
dopuszcza sie postdj roweru lub urzgdzenia transportu osobistego jak najblizej zewnetrznej
krawedzi drogi dla pieszych najbardziej oddalonej od jezdni oraz rownolegle do tej krawedzi,
przy zachowaniu warunkdéw okreslonych w ust. 1 pkt 2.”.

Uzasadnienie:

Od kilku lat nasila sie problem niewtasciwego parkowania e-hulajnég, ktére sg porzucane w
przypadkowych miejscach i tym samym stanowig powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa
pieszych. W szczegdlnosci dla senioréw, rodzicow z matymi dzie¢mi, osdb z
niepetnosprawnoscig wzroku czy oséb na wozkach.

Sposdb parkowania hulajnodg elektrycznych okresla art. 47 ust. 3 ustawy Prawo o ruchu
drogowym, zgodnie z ktérym hulajnoge elektryczng mozna zostawi¢ na chodniku w miejscu
do tego przeznaczonym. Jesli jednak nie ma miejsca przeznaczonego na postdj hulajndg
elektrycznych, pojazd nalezy zaparkowac jak najblizej zewnetrznej krawedzi chodnika,
najbardziej oddalonej od jezdni, réwnolegle do tej krawedzi. Przy czym chodnik musi mie¢
szerokos$¢ minimum 1,5 m, a postéj pojazdu nie moze utrudniac ruchu pieszych.

Praktyka pokazuje, ze obowigzujgce przepisy nie spetniajg funkcji jakg przewidziat dla niej
ustawodawca. Regulacja miata zapewniaé bezpieczne uzytkowanie drég dla pieszych m. in.
przez osoby niewidomel. Obecny przepis art. 47 ust. 3 ustawy Prawo o ruchu drogowym jest
w tym zakresie nieskuteczny.

Kolejne powazne wypadki (m.in. w Warszawie, Bydgoszczy i Legionowie2), niezbicie
dowodzg, ze konieczne jest wzmocnienie bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow poprzez
wprowadzenie obowigzku parkowania hulajnég elektrycznych wytgcznie w miejscach do
tego wyznaczonych. Nalezy przy tym podkresli¢, ze proponowana zmiana przepisu nie
wptywa na zasady postoju dla innych pojazddw, takich jak rowery oraz urzadzenia transportu
osobistego.

po terminie oraz wykracza poza
zakres nowelizacji.
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Praktyka pokazuje, ze pozostawione hulajnogi elektryczne bardzo czesto stanowig istotnie
utrudnienie dla ruchu pieszych. Jednoczesnie dane za 2023 rok3 dowodzg, ze przepisy hie s3
egzekwowane. Sposrod 9 miast wojewddzkich, jedynie w Krakowie zostat natozony 1
mandat. W Warszawie odholowano 509 hulajnég, we Wroctawiu - 420.

Wyniki jedynego jak dotad raportu o mikromobilnosci (2023 r.) potwierdzajg réwniez, ze nie
przyjat sie zwyczaj dobrowolnego parkowania hulajnég w wyznaczonych miejscach. Zaledwie
6% podroézy konczyto sie w obrebie wyznaczonego parkingu4.

Przepisy regulujgce postdj e-hulajndg obowigzujg na poziomie krajowym i na tym poziomie
muszg zostac¢ zmienione by rozwigzac problem.

Celem proponowanej zmiany jest stworzenie przejrzystych ram prawnych w zakresie
sposobu parkowania hulajnog elektrycznych, ktére bedg mogty zostaé uwzglednione w
regulaminach operatoréw hulajnég elektrycznych oraz przy projektowaniu odpowiednich
rozwigzan technicznych, umozliwiajacych zwrot wynajetej hulajnogi wytacznie w miejscach
do tego wyznaczonych. Ponadto na szczeblu lokalnym, wtodarze miast otrzymajg efektywne
narzedzie do egzekwowania wtasciwego parkowania hulajndg elektrycznych.

Nalezy podkresli¢, ze regulacje w zakresie parkowania e-hulajndg sg sukcesywnie
wprowadzone przez kolejne kraje UE, a w 9 europejskich stolicach (Wiedniu, Sztokholmie,
Lizbonie, Londynie, Rzymie, Brukseli, Sofii, Pradze i Kopenhadze) juz teraz e-hulajnoge
mozna zaparkowaé wytgcznie w miejscu do tego wyznaczonym5.

Postulowana zmiana wpisuje sie w cel nowelizacji ustawy Prawo o ruchu drogowym
wskazany w uzasadnieniu do projektu ustawy tj. zwiekszenie poziomu bezpieczerstwa w
ruchu drogowym. Wnioskuje o jej uwzglednienie.
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Potwierdzam zgodno$¢ wydruku z dokumentem wydanym w postaci elektronicznej:

Identyfikator dokumentu

1369496.8605790.6481480

Nazwa dokumentu

Tabela uwag z konsultacji publicznych wraz ze
stanowiskiem projektodawcy-UC76.docx

Tytut dokumentu

Tabela uwag z konsultacji publicznych wraz ze
stanowiskiem projektodawcy-UC76

Skrot dokumentu

5C261495FB92293F3C98B75ACCFEE2C33CODBC
82

Wersja dokumentu

1.218

Akceptacja

Rychter Renata, 22.04.2025 09:00:06, wersja
1.218 (Dyrektor, Departament Transportu
Drogowego (DTD), Dyrektor (DTD-D))
Ministerstwo Infrastruktury

Akceptacja

Okrzesik Monika, 04.03.2025 15:22:15, wersja
1.126 (Gtéwny Specjalista ds.legislacji,
Departament Transportu Drogowego (DTD),
Wydziat Ruchu Drogowego i Kierujgcych
Pojazdami (DTD-5-1)) Ministerstwo
Infrastruktury

Akceptacja

Okrzesik Monika, 04.03.2025 14:00:17, wersja
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1.125 (Gtéwny Specjalista ds.legislacji,
Departament Transportu Drogowego (DTD),
Wydziat Ruchu Drogowego i Kierujgcych
Pojazdami (DTD-5-1)) Ministerstwo
Infrastruktury

EZD 3.126.43.43.

Data wydruku:

09.05.2025 09:16:29

Autor wydruku:

Wisnicki Tomasz
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TABELA ZGODNOSCI

TYTUL PROJEKTU:

Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw (UC76)

TYTUL WDRAZANEGO AKTU PRAWNEGO:

Dyrektywa 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw jazdy
(przeksztatcenie) (Dz. Urz. UE L 403 z 30.12.20006, str. 18, z p6zn. zm.).

PRZEPISY UNII EUROPEJSKIEJ

Uzasadnienie

Ko,rliecz uwzglednienia w
nos¢ projekcie
Jedn. ” . wdroze | Jedn. red. > . . . przepisow
red. Tres$¢ przepisu UE nia *) Tre$¢ przepisu/éw projektu (*) e
poza minimalne
mogi prawa UE
T/N ‘("ﬁ) grp
Art. 4 ust. 6 lit. d dyrektywy 2006/126/WE: Art. 4 pkt 4 | Art. 4. W ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych | Zmieniono przepis
Kategorie, definicje i dolne granice wieku projektu pojazde;rgsi) (Dz. U. zd2024 r. poz. 1?10 i 15_44 qraz z 2025 | obowiazujacy.
art. 4 |art. 4 ust. 6 Panstwa cztonkowskie mogg podwyzszy¢ lub obnizy¢ u;;i\rﬂgi\év r. poz. 769) wprowadza sig nastgpujace zmiany: Dyre.kFyv.va o
ust. 6 lit. | dolna granice wieku, od ktorej wydawane jest prawo jazdy: N 4)wart. 8: ur_n(l)(zhwu(ljob_mzeme
d | d) dla kategorii B i BE — obnizyé do 17 lat. art8ust. 1 | a) wust. 1; wieku wydania
pkt 3 kt 3 otrzymuje brzmienie: prawa jazdy
ustawy o | P ymu) ' kategorii B.
kierujacych »3) 17 lat — dla pojazdow okreslonych w prawie jazdy
pojazdami kategorii B;”.
Art. 4 ust. 4 lit. g, i, k dyrektywy 2006/126/WE: Art. 4. W ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych | Dyrektywa
ust. 4 lit. g), i) oraz k) Art. 4 pkt 6 | pojazdami (Dz. U. z 2024 r. poz. 1210 i 1544 oraz z 2025 | umozliwia obnizenie
. ) projektu | r poz. 769) wprowadza si¢ nastepujace zmiany: wieku wydania
g) Kategoria CE: ustawy w 27dy dl
art. 4 ., . . 6) w art. 9 w ust. 1: prawa Jazdy ala
.| — bez uszczerbku dla przepisow dotyczacych zasad przyznawania zakresie ) L 0s6b, ktore uzyskaty
ust. 4 lit. . . .. o N a) pkt 2 otrzymuje brzmienie: ’ .
g,i,k |omawianym pojazdom homologacji typu, zespoty pojazdoéw art. 9ust. 1 %) D i D+E 18 Tt o il (. droqouy W kwalifikacje ,
ztozone z pojazdu ciagnacego kategorii C oraz przyczepy lub ustawy o | » . Wynost |5 al, 0 1e przewoz gowy ! Wste;pnq_okreslonq
o i kierujacych | fozumieniu ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie | vy przepisach
naczepy, ktorej dopuszczalna masa catkowita przekracza 750 kg, pojazdami drogowym jest wykonywany na liniach regularnych na | dyrektywy
— dolna granica wieku dla kategorii C i CE zostaje ustalona na 21 2003/59/WE —




lat, bez wuszczerbku dla przepisow dyrektywy 2003/59/WE
dotyczacych kierowania takimi pojazdami;

i) Kategoria D1E:

— bez uszczerbku dla przepisow dotyczacych zasad przyznawania
omawianym pojazdom homologacji typu, zespoly pojazdow
ztozone z pojazdu ciagnacego kategorii D1 oraz przyczepy, ktorej
dopuszczalna masa catkowita przekracza 750 kg, — dolna granica
wieku dla kategorii D1 i D1E zostaje ustalona na 21 lat, bez
uszczerbku dla przepisow dyrektywy 2003/59/WE dotyczacych
kierowania takimi pojazdami;

k) Kategoria DE:

— bez uszczerbku dla przepisow dotyczacych zasad przyznawania
omawianym pojazdom homologacji typu, zespoly pojazdéw
ztozone z pojazdu ciagnacego kategorii D oraz przyczepy, ktorej
dopuszczalna masa catkowita przekracza 750 kg, — dolna granica
wieku dla kategorii D i DE zostaje ustalona na 24 lata, bez
uszczerbku dla przepisow dyrektywy 2003/59/WE dotyczacych
kierowania takimi pojazdami

terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, ktorych trasa nie
przekracza 50 km;”,

b) dodaje si¢ pkt 3-5 w brzmieniu:

»3) D1 i D1+E wynosi 18 lat, o ile przew6z drogowy w
rozumieniu ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym  jest  wykonywany na  terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej;

4) D i D+E wynosi 20 lat, o ile przewoz drogowy w
rozumieniu ustawy z dnia 6 wrzesénia 2001 r. o transporcie
drogowym  jest  wykonywany na  terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej;

5) D i D+E wynosi 21 lat.”.

zastgpionej
dyrektywa
Parlamentu
Europejskiego i
Rady (UE)
2022/2561 z dnia 14
grudnia 2022 r. w
sprawie wstepnej
kwalifikacji i
okresowego
szkolenia
kierowcow
niektorych
pojazdow
drogowych do
przewozu rzeczy lub
0s6b (ujednolicenie)
(Dz. Urz. UE L 330
z23.12.2022, str. 46
oraz Dz. Urz. UE L
128 7 15.05.2023,
str. 89).

art. 7
ust. 1 lit.
e

Art. 7 ust. 1 lit. e dyrektywy 2006/126/WE:

Wydawanie, wazno$¢ oraz przedtuzanie terminu waznosci
1. Prawa jazdy sg wydawane tylko tym kandydatom, ktorzy:
€) maja miejsce zamieszkania na
cztonkowskiego

terytorium panstwa

wydajacego prawo jazdy lub ktoérzy moga przedstawi¢ dowod
potwierdzajacy, ze ucza si¢ w tym kraju od co najmniej szesciu

miesigcy

Art. 4 pkt 7
projektu
ustawy w
zakresie

art. 11 ust.
1 pkt 5 oraz
ust. la
ustawy o
kierujacych
pojazdami

Art. 4. W ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych
pojazdami (Dz. U. z 2024 r. poz. 1210 i 1544 oraz z 2025
r. poz. 769) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

7)wart. 11:

a) wust. 1 w pkt 5 wprowadzenie do wyliczenia
otrzymuje brzmienie:

»posiada  miejsce  zamieszkania  na
Rzeczypospolitej Polskiej, przy czym:”,

b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

terytorium

»la. Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie prawa jazdy
najpozniej w dniu osobistego odbioru prawa jazdy we
wlasciwym organie wydajacym prawo jazdy, planowanego
przekazania prawa jazdy za posrednictwem operatora
pocztowego lub  wygenerowania  tymczasowego
elektronicznego prawo jazdy:

Dyrektywa
przewiduje, ze
prawa jazdy sa
wydawane tylko
tym kandydatom,
ktorzy posiadaja
miejsce
zamieszkania si¢ na
terytorium
Rzeczypospolitej
Polskiej lub ktorzy
mogg przedstawic
dowod
potwierdzajacy, ze
ucza si¢ w
Rzeczypospolitej
Polskiej od co




1) spelnia wymagania, o ktérych mowa w ust. 1 pkt

najmniej szesciu

5 lit. a—d; miesigcy.
2) uprzedzona o odpowiedzialno$ci karnej za
zeznanie nieprawdy lub zatajenie prawdy sklada
oswiadczenie pod rygorem odpowiedzialno$ci karnej za
sktadanie falszywych oswiadczen, ze posiada miejsce
zamieszkania, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 5.
pkt 9.1 zatacznika nr 2 do dyrektywy 2006/126/WE: Art. 4. W ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych | Doprecyzowano
9.1. W kazdej z powyzszych sytuacji w ruchu ocena musi pojazdami (Dz. U. z 2024 r. poz. 1210 i 1544 oraz z 2025 | obowiazujacy
uwzgledniaé r. poz. 769) wprowadza si¢ nastepujace zmiany: przepis.
stopien swobody, z jaka ubiegajacy si¢ o prawo jazdy obshuguje 10) wart. 52 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
urzadzenia sterujace pojazdu, oraz wykazang przez niego zdolnosé 2. Cze$¢ praktyczna egzaminu moze zosta¢ zakonczona
do jazdy w ruchu, z zachowaniem pelnego bezpieczenstwa. Przez przed wykonaniem wszystkich okreslonych zakresem
caly czas egzaminu egzaminator musi czu¢ si¢ bezpieczny. Bltedy w Art. 4 pkt egzaminu zadan w przypadku, gdy zachowanie osoby
ruchu lub niebezpieczne zachowanie bezposrednio wptywajace na 10 projektu zdajacej moze zagrazac¢ zyciu lub zdrowiu egzaminatora
bezpieczenstwo pojazdu egzaminacyjnego, jego pasazerow lub ustawy w lub innego uczestnika ruchu drogowego lub bezposrednio
pkt 9.1' innych uzytkownikow drog jest karane niezdaniem egzaminu, zakresie | wptywa na bezpieczenstwo ruchu drogowego.”.
zalgczni | niezaleznie od tego czy egzaminujacy lub osoba towarzyszaca musi
kanr2 | L . L . . . art. 52 ust.
a interweniowac¢. Jednakze egzaminujacy moze podja¢ decyzjg o 2 ustawy o
kontynuowaniu sprawdzianu umiej¢tnosci i zachowan lub jego  ustawy
. kierujacych
przerwaniu. . .
o Lo . pojazdami
Egzaminujacy musza odby¢ odpowiednie przeszkolenie, aby moc
wlasciwie ocenia¢ zdolno$¢ do bezpiecznego kierowania pojazdem
przez osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy. Praca egzaminatoréw
podlega monitorowaniu i nadzorowaniu przez organ uprawniony
przez Panstwo Cztonkowskie, w celu zapewnienia wlasciwego i
spojnego stosowania oceny btedow, zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w niniejszym zalaczniku
pkt 2.1 lit. e zatacznika nr 4 do dyrektywy 2006/126/WE: Art. 4. W ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych | Doprecyzowano
Art. 4 pkt | pojazdami (Dz. U. z 2024 r. poz. 1210 i 1544 oraz z 2025 | obowigzujacy
PKE2.1 15 1. Osoba przeprowadzajgca egzamin na prawo jazdy kategorii B: 12 projektu [+ poz. 769) wprowadza sig nastgpujace zmiany: przepis
lit. e ustawy w .
. . 12) w art. 63:
zalaczni . L o oo . . zakresie ) o
kanr4 |© nie moze rownoczesnie wykonywac dziatalnosci zarobkowe; art. 63 ust a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
jako instruktor nauki jazdy w szkole nauki jazdy. 3 u'stawycl) 3. Egzaminator zatrudniony w wojewddzkim osrodku

ruchu drogowego przed podjeciem dodatkowych zajeé




kierujacych
pojazdami

zarobkowych pisemnie powiadamia o tym dyrektora
wojewodzkiego osrodka ruchu drogowego.”.

TYTUL PROJEKTU:

Projekt ustawy o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw (UC76)

TYTUL WDRAZANEGO AKTU PRAWNEGO:

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2561 z dnia 14 grudnia 2022 r. w sprawie wstepnej
kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowcdw niektorych pojazdéw drogowych do przewozu rzeczy lub
0s6b (ujednolicenie) (Dz. Urz. UE L 330 z 23.12.2022, str. 46 oraz Dz. Urz. UE L 128 z 15.05.2023,

str. 89).
PRZEPISY UNII EUROPEJSKIEJ
Konieczno$
¢é
Jedn. ” ] wdrozenia §¢ isu/6 i
red. Tre$¢ przepisu UE Jedn. red. Tre$¢ przepisu/ow Uwagi
T/N
Art.5 | Art. 5 ust. 3 lit. a dyrektywy 2022/2561.:
Wstepna kwalifikacja
ust. 3 | 3. Kierowcy pojazdu przeznaczonego do przewozu 0sob moga N Art. 3pkt1l | Art. 3. W ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o Dyrektywa (UE)
prowadzic¢: projektu transporcie drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1539, 2022/2561
a) od 21 roku zycia: ustawy w | 1544 1 1855) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany: umozliwia,
(i) pojazd, dla ktérego wymaga si¢ prawa jazdy kategorii D1 D + zakresie 1) wart. 39%aw ust. 1 w pkt 1: Panstwom .
. art. 39a w ust. . L .. Cztonkowskim, na
E, w celu przewozu 0s6b w ramach regularnych ustug, w Sl a) w lit. a dodaje sie tiret trzecie i czwarte w warunkach
przypadku gdy trasa nie przekracza 50 kilometréw, a pojazd Lwpkt 1lit. | przmieniu: Kredlonveh
bjety jest kategoriami prawa jazdy D1 oraz D1 + E z aoraz lit. aa : - okreslonych wart. 5
objety Jest kateg 'l prawa jazdy D ustawv o |7 D Iub D+E, o ile przewoz jest wykonywany na ust. 3 lit. a tej
zas’trzezemem, ze pogladaja.l SKZ okr'e:'slc?ne w art. 6 ugt. 2.’ tranSV\:)):’cie liniach regularnych na terytorium Rzeczypospolitej dyrektywy,
Papstwo gzlonkowskle.moze zezwollg.klerowcom pOJ.aZdO\.V dro (F)) - Polskiej, ktorych trasa nie przekracza 50 km i o ile obnizenic
obJ. ¢tych jedna z powyzszygh kategorii na provyadzeme taklch gowy kierowca uzyskat odpowiednia kwalifikacje wstepna, minimalnego wieku
pojazdéw na swoim terytorium od 18 roku zycia z zastrzezeniem, . i .
. N ; i — D1 lub DI+E, o ile przewoz jest wykonywany na kierowcy
ze posiadajg SKZ okreslone w art. 6 ust. 1; . e I
o . ) ] o terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i o ile kierowca | prowadzacego
(i) pojazd, dlq ktorego wymaga si¢ prawa jazdy kategorii D i D + uzyskal odpowiednig kwalifikacj¢ wstgpna,”, pojazd, dla ktorego
E z zastrzezeniem, ze posiadaja SKZ okreslone w art. 6 ust. 1. wymaga si¢




Panstwo cztonkowskie moze zezwoli¢ kierowcom pojazdow
objetych jedna z kategorii na prowadzenie takich pojazdéw na
swoim terytorium od 20 roku zycia z zastrzezeniem, ze posiadaja
SKZ okreslone w art. 6 ust. 1. Wiek ten mozna obnizyé do 18
roku zycia, w przypadku, gdy kierowca prowadzi takie pojazdy
bez pasazerdéw;

b) od 23 roku zycia pojazd, dla ktérego wymaga si¢ prawa jazdy
kategorii D i D + E z zastrzezeniem, ze posiadaja SKZ okre$lone
w art. 6 ust. 2.

Art. 4 pkt 6
projektu
ustawy w
zakresie
art. 9ust. 1
ustawy o
kierujacych
pojazdami

b) po lit. a dodaje si¢ lit. aa w brzmieniu:

,»aa) 20 lat — w przypadku kierowcy prowadzacego
pojazd samochodowy na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, dla ktorego wymagane jest posiadanie prawa
jazdy kategorii D lub D+E, o ile uzyskat on
odpowiednig kwalifikacje wstepna,”.

Art. 4. W ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. 0
kierujacych pojazdami (Dz. U. z 2024 r. poz. 1210 i
1544 oraz z 2025 r. poz. 769) wprowadza si¢
nast¢pujace zmiany:

6) w art. 9 w ust. 1:

a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) D i D+E wynosi 18 lat, o ile przewdz drogowy w
rozumieniu ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o
transporcie drogowym jest wykonywany na liniach
regularnych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
ktoérych trasa nie przekracza 50 km;”,

b) dodaje si¢ pkt 3-5 w brzmieniu:

»3) D11 DI+E wynosi 18 lat, o ile przewoz drogowy
W rozumieniu ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o
transporcie drogowym jest wykonywany na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

4) D i D+E wynosi 20 lat, o ile przewoz drogowy w
rozumieniu ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o
transporcie drogowym jest wykonywany na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

5) D i D+E wynosi 21 lat.”.

odpowiednio prawa
jazdy kategorii D i
D+E lub D1, D1+E
— o ile przewoz jest
wykonywany na
terytorium danego
Panstwa
Cztonkowskiego i
kierowca uzyskat
kwalifikacje
wstepna.
Dyrektywa (UE)
2022/2561
umozliwia zatem:

- obnizenie
minimalnego wieku
kierowcy
prowadzacego
pojazd dla ktérego
wymaga si¢ prawa
jazdy kategorii D i
D+E na terytorium
Rzeczypospolitej
Polskiej na liniach
regularnych, ktorych
trasa nie przekracza
50 km do 18 lat, o
ile posiada on
kwalifikacj¢ wstepna
okreslong w art. 6
ust. 1 tej dyrektywy;
- obnizenie
minimalnego wieku
kierowcy
prowadzacego
pojazd dla ktérego
wymaga si¢ prawa
jazdy kategorii D1 i




D1+E na terytorium
Rzeczypospolitej
Polskiej do 18 lat, 0
ile posiada on
kwalifikacj¢ wstepna
okres$long w art. 6
ust. 1 tej dyrektywy;
- obnizenie
minimalnego wieku
kierowcy
prowadzacego
pojazd dla ktérego
wymaga si¢ prawa
jazdy kategorii D i
D+E na terytorium
Rzeczypospolitej
Polskiej do 20 lat, 0
ile posiada on
kwalifikacje wstepna
okres§long w art. 6
ust. 1 tej dyrektywy.




ODWROCONA TABELA ZGODNOSCI

TYTUL PROJEKTU: Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw
(UCT6)

Jedn. |Tres¢ przepisu/-ow projektu Uzasadnienie wprowadzenia przepisu/-ow

red.

Art. 1. |Art. 1. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251 oraz z 2025 r. poz. 820 i 1006)
wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) wart. 20 w ust. 6 w pkt 1 wyrazy ,,30 km/h” zastepuje sie
wyrazami ,,40 km/h”;

2) w art. 32 w ust. 6a liczbe ,,5” zastepuje si¢ liczbg ,,107;
3) wart. 33:
a) po ust. la dodaje si¢ ust. 1b i 1¢c w brzmieniu:

,1b. Kierujagcy rowerem, hulajnogg elektryczng lub urzadzeniem
transportu osobistego, ktory nie ukonczyt 16 roku zycia, jest
obowigzany uzywaé w czasie jazdy kasku ochronnego
odpowiadajacego wlasciwym warunkom technicznym.

lc. Przepisu ust. 1b nie stosuje sig¢, jezeli jazda rowerem, hulajnoga
elektryczng lub urzadzeniem transportu osobistego, o ktorej
mowa w tym przepisie, odbywa si¢ pod opieka rodzica lub
opiekuna prawnego osoby, o ktérej mowa w tym przepisie.

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Dziecko w wieku do 7 lat moze by¢ przewozone na
rowerze, pod warunkiem Zze jest ono umieszczone na
dodatkowym siodetku zapewniajacym bezpieczna jazde
i uzywa w czasie jazdy kasku ochronnego

odpowiadajacego

technicznym.”;

wlasciwym warunkom

4) po art. 53 dodaje si¢ art. 53a w brzmieniu:

1) uwzgledniajac wzgledy bezpieczenstwa w ruchu drogowym i ryzyko wypadkow drogowych
spowodowanych przez najechanie pojazdem samochodowym na ciggnik rolniczy oraz oczekiwania
rolnikow w zakresie zwigkszenia dopuszczalnej predkosei ciagnikéw rolniczych z 30 km/h do 40 km/h,
przewidziano zwigkszenie dopuszczalnej predkosci poruszania si¢ tych pojazdow.

2) projekt przewiduje zwickszenie liczby pojazdow Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
bioracych udziat w przejezdzie kolumny do wigcej niz 10 pojazddéw oraz ujednolica terminologic w
zakresie odnoszacym si¢ do pojazdow Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej dodajac pojazdy pobrane
w ramach §wiadczen na rzecz obrony.

3) ustawa rozszerza obowiazek uzywania kaskow ochronnych przez kierujacego rowerem,
hulajnogg elektryczng, urzadzeniem transportu osobistego w odniesieniu do 0s6b, ktére nie ukonczyly 16
roku zycia. Ponadto analogiczny obowigzek bedzie dotyczyt dziecka w wieku do 7 lat przewozonego na
rowerze. Obowiazku tego nie bgdzie stosowato si¢ do kierujacego rowerem, hulajnoga elektryczna,
urzadzeniem transportu osobistego, ktory nie ukonczyt 16 roku zycia, jezeli jazda tym pojazdem odbywa
si¢ pod opieka rodzica lub opiekuna prawnego.

Przedmiotowa zmiana stanowi realizacj¢ uchwaty nr 2/2025 Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego z dnia 14 lipca 2025 r. przyjmujacej rekomendacje dotyczace zwigkszenia poziomu
bezpieczenstwa w ruchu drogowym dzieci bedacych niechronionymi uczestnikami tego ruchu poprzez
podjecie dziatan majacych na celu wprowadzenie w przepisach prawa obowigzku uzywania przez dzieci
do lat 16 kasku ochronnego podczas jazdy rowerem, hulajnoga elektryczng lub urzadzeniem transportu
osobistego. W ostatnich latach widoczne jest zjawisko rosngcej popularno$ci hulajnég elektrycznych i
ruchu rowerowego wsrdd coraz mlodszych uzytkownikéw. Rozwojowi mobilnosci i postepowi
technologicznemu musi jednak towarzyszy¢ odpowiednie zabezpieczenie zdrowia i zycia uzytkownikow
rowerow 1 hulajnog elektrycznych, bo prawo powinno by¢ adekwatne do zmieniajacej si¢ rzeczywistosci.
Obecnie uzytkownicy rowerow, rowerow elektrycznych, hulajnog elektrycznych czy tzw. UTO (urzadzen
transportu osobistego) nie maja obowigzku korzystania z kaskow ochronnych, cho¢ jest to zalecane ze
wzgledow bezpieczenstwa. Dane za pierwsze pig¢ miesigcy 2025 r. w porownaniu do danych z tego
samego okresu 2024 r. wskazuja na ogromny wzrost liczby wypadkoéw drogowych z udziatlem hulajnog
elektrycznych, tj. wzrost o prawie 85% i wzrost liczby 0sob rannych na ich skutek az o 107 %. Ze statystyk
prowadzonych przez Komende Gtéwna Policji wynika, ze wzrasta liczba wypadkéw i kolizji drogowych,
w ktorych sprawcami byli uzytkownicy hulajnog elektrycznych. W okresie od stycznia do maja 2025 r.




,»Art. 53a. Dopuszcza si¢ poruszanie si¢ pojazdu zespotu
ratownictwa medycznego po wyznaczonych przez zarzadce
drogi pasach ruchu dla autobusow.”;

5) w art. 100aa w ust. 4:

a)
»8)

b)
»8a)

6)

7)

8)

pkt 8 otrzymuje brzmienie:

o okresic probnym, jego przedluzeniu i natozeniu

uzupelniajacego okresu probnego;”,
po pkt 8 dodaje si¢ pkt 8a w brzmieniu:

o ukonczeniu praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w
ruchu drogowym, o ktorym mowa w art. 91 ust. 6 ustawy z
dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami;”,

w art. 100ac w ust. 1:

a) w pkt 1 wyrazy ,pkt 7-10 i pkt 23-26” zastepuje si¢
wyrazami ,,pkt 7, 8,9 10 i 23-26”,

b)
,,73)

po pkt 7 dodaje si¢ pkt 7a w brzmieniu:

kierownik o$rodka doskonalenia techniki jazdy w
zakresie danych, o ktorych mowa w art. 100aa ust. 4 pkt
Sa;”;

w art. 129 w ust. 2:

a)  po pkt 3 dodaje si¢ pkt 3a w brzmieniu:

»3a) zadania poddania si¢ przez pasazera, o ktorym mowa w
art. 8a ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r.
0 kierujacych pojazdami, badaniu w celu ustalenia
zawartosci alkoholu Iub $rodka

dziatajacego podobnie do alkoholu;”,

W organizmie

b)
’71 3)

pkt 13 otrzymuje brzmienie:

wystepowania w uzasadnionym przypadku z wnioskiem
o ocen¢ stanu zdrowia kierujgcego pojazdem lub
pasazera, o ktérym mowa w art. 8a ust. 1 pkt 2 ustawy z
dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami;”;

art. 129ja otrzymuje brzmienie:

blisko 55% wypadkdéw stanowity te, ktorych sprawcami byty dzieci ponizej 17 roku zycia, a wypadki te
skutkowaty $§miercig jednej osoby i obrazeniami 72 os6b. Warto zaznaczy¢, ze Biuro Ruchu Drogowego
Komendy Gtéwnej Policji prowadzi rowniez statystyki, w ktorych zauwazalna jest bardzo duza liczba
wypadkow z udzialem o0s6b poruszajacych si¢ na hulajnogach elektrycznych, w ktorych ponad 60%
uzytkownikow hulajnég elektrycznych zostaje rannych, a ponad 30% cigzko rannych. Tymczasem
noszenie kasku podczas jazdy na hulajnodze elektrycznej moze zmniejszy¢ ryzyko urazéw glowy nawet o
44%. Badania pokazuja, ze w razie wypadku rowerzysci w kaskach sg o 60% mniej narazeni na powazne
urazy glowy i mozgu oraz o 70% mniej narazeni na $miertelne urazy gtowy lub mozgu niz rowerzysci bez
kasku. Prawny obowigzek stosowania kasku funkcjonuje juz w wielu krajach Unii Europejskiej, a roznica
dotyczy jedynie wieku, do ktérego dzieci musza nosi¢ kask. W Austrii i Francji dzieci do 12. roku zycia
muszg jezdzi¢ w kaskach. W Hiszpanii — do 16 lat. W Czechach i na Litwie do 18 roku zycia. Przyjecie 16
lat jako daty granicznej do wyznaczenia proponowanego obowigzku korzystania z kaskéw ochronnych
podczas jazdy rowerem, hulajnoga elektryczna lub UTO zostalo okreslone wzorem obowigzku jazdy na
stokach narciarskich w kasku. Zgodnie z art. 29 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie i
ratownictwie w gorach i na zorganizowanych stokach narciarskich (Dz. U. z 1013 r. poz. 1154) ,,Osoba
uprawiajgca narciarstwo zjazdowe lub snowboarding na zorganizowanym terenie narciarskim, do
ukonczenia 16 roku zycia, obowigzana jest uzywaé w czasie jazdy kasku ochronnego konstrukcyjnie do
tego przeznaczonego”. Zakres podmiotowy nowego obowiazku wigze si¢ rowniez z ukonczeniem szkoty
podstawowej, a takze wynika ze zdolnosci wiekowej odpowiedzialnosci karnej, zmniejszeniem zakresu
koniecznosci pozostawania pod opieka czy nadzorem osoby dorosltej. Ponadto w przypadku wielu prac
szkolnych i wakacyjnych wymagany jest minimalny wiek 16 lat oraz gdy dziecko ukonczyto 16 rok zycia
ma prawo do uzyskania od lekarza przystgpnej informacji o stanie zdrowia pacjenta.

Propozycja wprowadzenia obowigzku uzywania kaskow ochronnych uzyskata pozytywna
rekomendacje Instytutu Transportu Samochodowego, w obrebie ktorego dziata Centrum Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego.

Dodatkowym argumentem przemawiajagcym za wprowadzang zmiang pozostaje aspekt kosztow
leczenia ofiar wypadkéw. Urazy glowy nalezg do najciezszych i najdrozszych w leczeniu — wymagaja
dhlugiej hospitalizacji, kosztownej rehabilitacji, czesto konczg sie trwatym kalectwem. Wprowadzenie
obowigzku noszenia kaskéw mogtoby odcigzy¢ system opieki zdrowotnej i zmniejszy¢ spoteczne koszty
zwiazane z wypadkami drogowymi.

4) dopuszcza si¢ poruszanie si¢ pojazdu zespotu ratownictwa medycznego po wyznaczonych przez
zarzadce drogi pasach ruchu dla autobusow.

Obecnie pojazdy ratownictwa medycznego, w tym karetki pogotowia, maja ustawowe prawo
korzysta¢ z buspaséw, gdy uzywaja sygnalow swietlnych i dzwigkowych, czyli gdy sa pojazdami
uprzywilejowanymi. Natomiast ostateczna decyzja o dopuszczeniu pojazdow ratownictwa medycznego do
jazdy po buspasach zalezy od zarzadcy drogi, ktéry moze indywidualnie okresli¢ warunki korzystania z
buspaséw w danym obszarze. Udostepnienie buspasow dla karetek réwniez bez wlaczonych sygnalow
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9)

HArt. 129ja. W toku kontroli ruchu drogowego
uprawniony organ kontroli moze podda¢ badaniu w celu
ustalenia w organizmie zawartosci alkoholu lub obecnosci
srodka dziatajacego podobnie do alkoholu:

1)  kierujacego pojazdem lub inng osobg, w stosunku do
ktorej zachodzi uzasadnione podejrzenie, ze mogta
kierowa¢ pojazdem;

2)  pasazera, o ktorym mowa w art. 8a ust. 1 pkt 2 ustawy z
dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami.”;

w art. 135 w ust. 1:
a) w pkt 1:
— lit. ¢ i d otrzymujg brzmienie:

,»C) przekroczenia przez kierujacego pojazdem liczby 24
punktow za naruszenie przepiséw ruchu drogowego
w okresie 5 lat od dnia wystania informacji o
obowigzku ukonczenia kursu reedukacyjnego, o
ktorym mowa w art. 98a ust. 1 pkt 2 i ust. 3 ustawy
z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami,
zgodnie z art. 98a ust. 5 lub 7 tej ustawy,”,

,,d) przekroczenia przez kierujacego pojazdem w
okresie 1 roku od dnia wydania po raz pierwszy
prawa jazdy liczby 20 punktow za naruszenie
przepiséw ruchu drogowego lub stwierdzenia, na
podstawie prawomocnych rozstrzygnie¢, ze w
okresie probnym, o ktorym mowa w art. 91 ust. 1
albo art. 92 ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r.
o kierujacych pojazdami popehnit on:

—  przestepstwo przeciwko bezpieczenstwu w
komunikacji lub

—  trzy wykroczenia okreslone w:

— art.86§ 1, lalub2, art. 86b § 1, art. 87 §
1, art. 92a § 2, art. 92b, art. 97a lub art. 98
ustawy z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks
wykroczen (Dz. U. z 2025 r. poz. 734),

usprawni niesienie pomocy medycznej, nie zawsze bowiem ambulans jadacy do potrzebujacego, musi mieé
wlaczone sygnaly. Pojazdy ratownictwa medycznego czgsto wykonujg przejazdy transportowe z chorymi
niewymagajacymi pilnego transportu ze wzgledéw medycznych, a wiec nie moga by¢ one traktowane jako
uczestniczace w akcji zwiazanej z ratowaniem zycia. Przejazd buspasem z takimi chorymi pozwoli z jednej
strony na szybszy ich transport, z drugiej na efektywniejsze wykorzystanie pojazdu poprzez ograniczenie
czasu, w ktorym pojazd ten stoi w ulicznym korku w sytuacji, ktorej charakter nie uzasadnia uzycia
sygnatow wiasciwych dla pojazdu uprzywilejowanego.

5) wprowadza si¢ zmiany w zakresie przekazywania i gromadzenia danych w Centralnej Ewidencji
Kierowcow.

Przewiduje si¢ rozszerzenie katalogu danych gromadzonych w centralnej ewidencji kierowcoéw oraz
nadanie uprawnien kierownikowi o$rodka szkolenia techniki jazdy do przekazywania danych do wyzej
wymienionej ewidencji.

6) dane o okresie probnym i naruszeniu, o ktorym mowa w art. 98 ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia
2011 r. o kierujacych pojazdami, beda przekazywane do systemu teleinformatycznego umozliwiajacego
realizacj¢ zadan organdéw wiasciwych do wydawania dokumentéw stwierdzajacych uprawnienia do
kierowania pojazdami, o ktérym mowa w art. 16a ust. 1 tej ustawy.

7) rozszerza si¢ uprawnienia policjanta, w zwiazku z wykonywaniem czynno$ci okreslonych art.
129 ust. 2 i art. 129ja ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym. Projekt przewiduje
rowniez zmiang przepisOw uprawniajacych organ kontroli ruchu drogowego do poddania badaniu:
kierujacego pojazdem lub inng osobg, w stosunku do ktorej zachodzi uzasadnione podejrzenie, ze mogta
kierowaé pojazdem oraz pasazera, o ktorym mowa w art. 8a ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o
kierujacych pojazdami, tj. pasazera, ktory towarzyszy mtodemu kierowcy, w celu ustalenia w organizmie
zawartosci alkoholu lub obecnosci srodka dziatajacego podobnie do alkoholu. Ponadto projekt umozliwia
Policji wystepowanie w uzasadnionych przypadkach z wnioskiem o oceng stanu zdrowia kierujacego
pojazdem lub pasazera, o ktérym mowa w art. 8a ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych
pojazdami.

8) dodaje si¢ nowa przestanke zatrzymania prawa jazdy, tj. kierowanie pojazdem z predkos$cia
przekraczajaca dopuszczalng o wigcej niz 50 km/h na drodze jednojezdniowej dwukierunkowej poza
obszarem zabudowanym.

Wedtug danych Komendy Glownej Policji w 2023 roku zdecydowana wigkszos¢ wypadkow miata
miejsce na drogach jednojezdniowych dwukierunkowych - zdarzen tych bylo 16 692, co stanowi 79,7%
wszystkich wypadkéw drogowych w Polsce oraz 87% wszystkich ofiar $§miertelnych i 79,5% rannych.
Mimo, iz wigkszos¢ wypadkow wydarzyla si¢ na obszarze zabudowanym, to w wyniku wypadkow
majacych miejsce poza obszarem zabudowanym zginglo wiecej oséb: w co pigtym wypadku zginat
cztowiek, podczas gdy w obszarze zabudowanym - w co dwudziestym. Natomiast gtéwng przyczyna
wypadkéw wystepujacych na drogach jednojezdniowych dwukierunkowych po nieustgpieniu
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10)

— art.90,art. 92 § 1 lub 2 lub art. 97 ustawy
z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks
wykroczen, w zwigzku z niestosowaniem
sie odpowiednio do art. 25 ust. 1-3 lub
znakow drogowych regulujacych
pierwszenstwo przejazdu, sygnatéw
swietlnych zakazujacych wjazdu za
sygnalizator lub polecen i sygnalow
dawanych przez osoby kierujace ruchem
lub uprawnione do jego kontroli,”,

— lit. f otrzymuje brzmienie:

»f) uzasadnionego podejrzenia, ze kierujacy pojazdem
znajdujacy si¢ w okresie probnym, o ktorym mowa
w art. 91 ust. 1 albo art. 92 ust. 1 ustawy z dnia 5
stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami, narusza
zakaz, o ktorym mowa w art. 91 ust. 3 pkt 1 tej
ustawy;”,

b)  wpkt2 lit. a otrzymuje brzmienie:

,,a) kierowaniu pojazdem z predkoscig przekraczajaca
dopuszczalng o wigcej niz 50 km/h na obszarze
zabudowanym lub na drodze jednojezdniowej
dwukierunkowej poza obszarem zabudowanym
lub”,

w art. 135a w ust. 1:
a) wpktl:
— lit. g oraz h otrzymuja brzmienie:

»g) przekroczenia przez kierujacego pojazdem liczby 24
punktow za naruszenie przepisow ruchu
drogowego w okresie 5 lat od dnia wystania
informacji o obowigzku ukonczenia kursu

reedukacyjnego, o ktérym mowa w art. 98a ust. 1

pkt 2 i ust. 3 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o

kierujgcych pojazdami, zgodnie z art. 98a ust. 5 lub

7 tej ustawy,”,

pierwszenstwa przejazdu (3 836 wypadkow) byto niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu (3 562
wypadki). W 2024 roku réwniez zdecydowana wigkszo$¢ wypadkéw miata miejsce na drogach
jednojezdniowych, dwukierunkowych — zdarzen tych byto 17 104, co stanowi 79,5%. Zgingto w nich 1
636 0s0b (86,3% ogotu zabitych), a 19 590 zostato rannych (79,0% ogdtu rannych).

Tym samym nowa podstawa zatrzymania prawa jazdy w odniesieniu do wykroczen zwigzanych z
przekroczeniem predkosci poza obszarem zabudowanym powinna dotyczyé w pierwszej kolejnosci drog
jednojezdniowych, dwukierunkowych. Propozycja nowelizacji przepisow w omawianym zakresie byla
przedmiotem uchwaly nr 8/2024 Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego z dnia 5 czerwca
2024 r. W konsekwencji przewiduje si¢ rowniez zwigkszenie uprawnien Policji w zakresie zatrzymywania
praw jazdy kierujacego pojazdem z predkoscia przekraczajaca dopuszczalng o wiecej niz 50 km/h.
Dotychczas powyzsze przekroczenie predkosci skutkowalo zatrzymaniem prawa jazdy wylacznie w
przypadku kierowania pojazdem na obszarze zabudowanym. Zmiana lit. d i f w art. 135 w ust. 1 w pkt 1
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym stanowi konsekwencje projektowanego
wejscia w zycie przepisow dotyczacych okresu probnego. W konsekwencji do dodawanej nowej przestanki
zatrzymania prawa jazdy skorygowano przepis art. 135 ust. 1 pkt 2 lit. a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
— Prawo o ruchu drogowym dodajac wyrazy ,,na drodze jednojezdniowej dwukierunkowej poza obszarem
zabudowanym lub”.

9) uwzgledniajgc, ze art. 140d pkt 4 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
przewiduje uczestnictwo wojewodzkiego inspektora transportu drogowego w pracach Wojewddzkiej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego za zasadne uznano uzupelnienie skladu Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego o przedstawiciela Gtownego Inspektora Transportu Drogowego.

10) przedtuza si¢ do 31 grudnia 2027 r. mozliwos¢ poruszania si¢ pojazdom elektrycznym i
nape¢dzanym wodorem po pasach ruchu dedykowanych autobusom.

Przedtuzenie obowigzywania przepisu art. 148a ustawy - Prawo o ruchu drogowym pozwoli na
osiagnigcie synergii miedzy krajowa polityka transportowa a zatozeniami UE, majac na celu dalsze
promowanie transportu zeroemisyjnego. Podstawa tego przepisu wynika bezposrednio z zatozen ustawy z
dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. 2024 poz. 1289, z pdzn.
zm.), ktorej celem jest m.in. ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych oraz poprawa jakosci powietrza.
Przepis umozliwia zwigkszenie atrakcyjnosci pojazdow zeroemisyjnych poprzez preferencje w ruchu
drogowym, co wptywa na decyzje konsumenckie dotyczace zakupu pojazdow o zerowej emisji.
Przedtuzenie obowiazywania tego rozwiazania do konca 2027 r. jest zgodne z dlugoterminowymi celami
polityki klimatycznej Polski, jak rowniez przyczynia si¢ do realizacji zobowiazan wynikajacych z polityki
Unii Europejskiej. Ograniczenie przywileju w postaci mozliwosci korzystania z buspasoéw na tym etapie
upowszechnienia zeroemisyjnych $rodkoéw transportu mogloby wplynaé negatywnie na rozwoj rynku
elektromobilno$ci i wodoromobilno$ci, w szczegolnosci wérod uzytkownikéw indywidualnych.




11)

b)

,h) przekroczenia przez kierujacego pojazdem w

okresie 1 roku od dnia wydania po raz pierwszy
prawa jazdy liczby 20 punktow za naruszenie
przepisoOw ruchu drogowego lub stwierdzenia, na
podstawie prawomocnych rozstrzygnie¢, ze w
okresie 2 lat od dnia wydania po raz pierwszy
prawa jazdy popehit on:

- przestgpstwo przeciwko bezpieczenstwu w
komunikacji lub

- trzy wykroczenia okreslone w:

— art. 86§ 1, lalub 2, art. 86b § 1, art. 87 § 1,
art. 92a § 2, art. 92b, art. 97a lub art. 98
ustawy z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks
wykroczen,

— art. 90, art. 92 § 1 lub 2 lub art. 97 ustawy z
dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen, w
zwigzku z niestosowaniem si¢ odpowiednio
do art. 25 ust. 1-3 Iub znakoéw drogowych
regulujacych  pierwszenstwo przejazdu,

sygnatow $wietlnych zakazujacych wjazdu

za sygnalizator lub polecen i sygnatow
dawanych przez osoby kierujace ruchem lub

uprawnione do jego kontroli,”,

uchyla sig lit. j,

w pkt 2 lit. a otrzymuje brzmienie:

,»,a) kierowaniu pojazdem z predkoscig przekraczajaca

dopuszczalng o wigeej niz 50 km/h na obszarze
zabudowanym lub na drodze jednojezdniowej
dwukierunkowej poza obszarem zabudowanym
lub”,

w art. 137 po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:

W pazdzierniku 2024 r. zarejestrowano 1146 osobowych samochodow elektrycznych, natomiast w
listopadzie 2024 r. zarejestrowano 1181 takich pojazdéw. Liczba wszystkich nowo zarejestrowanych
samochodow osobowych w pazdzierniku 2024 r. w Polsce wyniosta 48 097. Powyzsze dane wskazuja, ze
rozwoj jest stabilny, jednak w skali wszystkich nowych rejestracji, pojazdy elektryczne nadal stanowia
niewielki odsetek.

Przepis ten, majacy na celu promowanie ekologicznych $srodkow transportu, stanowi skuteczne
narzedzie wspierajace rozwoj rynku pojazdow elektrycznych i wodorowych w Polsce (czgsto podawane
jako przyktad w przestrzeni medialnej). Nalezy rowniez zwrdoci¢ uwage na fakt, ze udzial pojazdow
zeroemisyjnych w ruchu drogowym w Polsce jest obecnie relatywnie niewielki, a przewidywana dynamika
ich wzrostu do konca 2027 r. nie wskazuje na ryzyko znaczacego zwigkszenia obcigzenia buspasow.

Dlatego tez w $wietle aktualnych wyzwan zwigzanych z rozwojem infrastruktury tadowania,
dostepnoscia pojazdéw elektrycznych oraz koniecznoscia dalszego promowania zeroemisyjnej
mobilnosci, przedluzenie obowiazywania przepisu do konca 2027 r. jest uzasadnione.




12)

s<4a. W przypadku gdy w nastgpstwie rozpatrzenia
zazalenia wydano postanowienie o zwrocie zatrzymanego
prawa jazdy, ust. 4 stosuje si¢ odpowiednio.”,

w art. 140d w pkt 4 po wyrazach ,,Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych i Autostrad” dodaje si¢ wyrazy ,, oraz
Gltownego Inspektora Transportu Drogowego”;

13) w art. 148a w ust. 1 wyrazy ,,1 stycznia 2026 r.” zastgpuje si¢

wyrazami ,,31 grudnia 2027 r. .

Art. 2.

Art. 2. W ustawie z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen (Dz.
U. z 2025 1. poz. 734) po art. 89 dodaje si¢ art. 89a w brzmieniu:

»Art. 89a. § 1. Kto, majac obowiazek opieki lub nadzoru
nad osoba, ktéra nie ukonczyta 16 roku zycia, dopuszcza do
kierowania przez nig rowerem, hulajnoga elektryczna lub
urzadzeniem transportu osobistego, jezeli osoba ta wbrew
obowigzkowi nie uzywa kasku ochronnego odpowiadajgcego
wlasciwym warunkom technicznym,

podlega karze grzywny do 100 ztotych.

§ 2. Tej samej karze podlega ten, kto, majac obowigzek
opieki lub nadzoru nad osobg, ktéra nie ukonczyta 17 roku
zycia, dopuszcza do przewozenia przez nig na rowerze dziecka
w wieku do lat 7 nieumieszczonego na dodatkowym siodetku
zapewniajacym bezpieczng jazde lub bez kasku ochronnego
odpowiadajacego wlasciwym warunkom technicznym.”.

Odpowiedzialno$¢ za naruszenie ww. obowigzku korzystania z kasku ochronnego przez osobe do
ukonczenia 16 roku zycia podczas jazdy rowerem, hulajnogg elektryczng lub UTO bedzie dochodzona na
podstawie przepisow ustawy z dnia 24 sierpnia 2001 r. - Kodeks postepowania w sprawach o wykroczenia
(Dz. U. 22025 r. poz. 860) i bedzie spoczywac na osobie majacej obowiazek opieki lub nadzoru nad osoba
do ukonczenia 16 roku zycia. Obowigzek ten bedzie sankcjonowany karg grzywny.

Natomiast w przypadku obowiazku korzystania z kasku ochronnego przez dziecko do 7 lat,
przewozone na rowerze, karze grzywny bedzie podlegaé osoba przewozaca to dziecko z naruszeniem ww.
obowiagzku, a w przypadku, gdy kierujacym rowerem bedzie osoba do 17 roku zycia — odpowiedzialnosé
spoczywac bedzie na osobie, majgcej obowigzek opieki lub nadzoru nad tg osobag, tj. osobg do ukonczenia
17 roku zycia.

Sankcja za naruszenie opisanego wyzej obowiazku korzystania z kasku ochronnego przez osobe do
ukonczenia 16 roku zycia podczas jazdy rowerem, hulajnoga elektryczng lub UTO, jak réwniez za
naruszenie obowigzku korzystania z kasku ochronnego przez dziecko do 7 lat, przewozone na rowerze,
zostata okreslona w nowym art. 89a ustawy z dnia 20 maja 1971 r. - Kodeks wykroczen (Dz.U. z 2025 r.
poz. 734). Zgodnie z ta regulacja, odpowiedzialno§¢ za wykroczenie spoczywa na osobie majacej
obowiazek opieki lub nadzoru nad osoba niepetnoletnia i jest sankcjonowana kara nagany albo kara

grzywny.

Art. 3.

Art. 3. W ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie

drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1539, 1544 i 1855) wprowadza sie
nastepujace zmiany:

2)
a)

la.

w art. 39aa:
po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

Szkolenie o0s6b zamierzajacych wykonywaé przewoz
drogowy lub wykonujacych przew6z drogowy na stanowisku
kierowcy moze by¢ prowadzone przez branzowe centrum

umiejetnosci, o ktorym mowa w art. 2 pkt 4 ustawy z dnia 14

Projekt ustawy zmienia przepisy ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym
szkolenia o0s6b zamierzajacych wykonywaé przew6z drogowy lub
wykonujacych przewdz drogowy na stanowisku kierowcy przez branzowe centrum umiejetnosci, o ktérym
mowa w art. 2 pkt 4 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo o$wiatowe, prowadzace branzowe szkolenie
zawodowe na podstawie art. 117 ust. 1a pkt. 4a tej ustawy w zakresie przygotowania do uzyskania
kwalifikacji do wykonywania pracy na stanowisku kierowcy — w ramach kwalifikacji wstepnej,
kwalifikacji wstegpnej przyspieszonej, kwalifikacji wstgpnej uzupehiajacej, kwalifikacji wstepnej
uzupetniajgcej przyspieszonej oraz szkolenia okresowego w zakresie bloku programowego okreslonego
do kategorii prawa jazdy C1, C1+E, C, C+E, D1, D i D+E. Zmiana ta powoduje z kolei konieczno$¢
uzupelnienia art. 39¢ ust. 1 ustawy o transporcie drogowym o dyrektora branzowego centrum umiejgtnosci,

umozliwiajagc prowadzenie
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b)

grudnia 2016 r. — Prawo o$wiatowe, prowadzace dziatalno$¢
w dziedzinie zawodowej transport drogowy, spedycja,
logistyka, diagnostyka i naprawa pojazdow, elektromobilno$é¢
lub przemyst motoryzacyjny, o ktérych mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 46¢ ust. 1 tej ustawy — w ramach
kwalifikacji wstepnej, kwalifikacji wstepnej przyspieszonej,
kwalifikacji wstepnej uzupetniajacej, kwalifikacji wstgpnej
uzupetniajacej przyspieszonej oraz szkolenia okresowego, w
zakresie bloku programowego okre$lonego do kategorii prawa
jazdy CI1, C1+E, C i C+E lub D1, DI+E, D i D+E, jezeli
branzowe centrum umiejetnosci spetnia wymagania, o ktoérych
mowa w art. 39g ust. 2 pkt 2 i 3 oraz w przepisach wydanych
na podstawie art. 39i ust. 1. Szkolenie to jest prowadzone w
formie pozaszkolnej, o ktorej mowa w art. 117 ust. la pkt 5
ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo o$§wiatowe.”,

ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,,3. Podmiot, o ktdrym mowa w:

1)

2)

3)

ust. 1 pkt 1 — prowadzi szkolenia w formie stacjonarnej lub w
formie nauczania na odleglo$¢ z wykorzystaniem technik
komputerowych i Internetu;

ust. 1 pkt 2—4 i ust. 1la zdanie pierwsze — prowadzi szkolenia
w formie dziennej lub w formie stacjonarnej w rozumieniu art.
4 pkt 29a i 29b ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo
oSwiatowe.”;

w art. 39b po ust. 1b dodaje si¢ ust. 1¢c w brzmieniu:

,lc. W przypadku oséb uczestniczacych w szkoleniach, o ktérych

4)

mowa w art. 39aa ust. la, spelienie wymogu braku
przeciwwskazan zdrowotnych 1 psychologicznych do
wykonywania pracy na stanowisku kierowcy, o ktorym mowa
w ust. 1, nastgpuje rowniez na podstawie orzeczenia
lekarskiego, o ktorym mowa w art. 79 ust. 2 ustawy z dnia 5
stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami, oraz na podstawie
orzeczenia psychologicznego, o ktorym mowa w art. 84 ust. 1
tej ustawy.”;

w art. 39b! w ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

jako podmiotu zobowigzanego do wydania swiadectwa kwalifikacji zawodowej osobie, ktora ukonczyta
szkolenie okresowe w tym centrum.




7’2)

5)

kursu kwalifikacyjnego — w o$rodku szkolenia lub w
branzowym centrum umiejetnosci prowadzacym szkolenie, o
ktérym mowa w art. 39aa ust. 1a.”;

w art. 39e ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Kierownik osrodka szkolenia lub dyrektor branzowego centrum

6)

ATt

umiejetnosci prowadzacego szkolenie, o ktérym mowa w art.
39aa ust. la, wydaje osobie, ktora ukonczyla wymagane
zajecia w ramach szkolenia okresowego, $wiadectwo
kwalifikacji zawodowej potwierdzajace ukonczenie szkolenia
okresowego.”;

po art. 39ha dodaje si¢ art. 39hb w brzmieniu:

39hb. 1. Wojewoda wlasciwy ze wzgledu na siedzibe
branzowego centrum umiej¢tnosci prowadzacego szkolenie, o
ktéorym mowa w art. 39aa ust. la, sprawuje nadzor nad
prowadzeniem tego szkolenia.

2. Branzowe centrum umiej¢tnosci prowadzace szkolenie, o ktorym

mowa w art. 39aa ust. 1a, informuje wojewod¢ o rozpoczeciu
prowadzenia szkolenia.

Przed rozpoczeciem szkolenia oraz w ramach sprawowanego
nadzoru wojewoda przeprowadza kontrole w branzowym
centrum umiej¢tnosci prowadzacym szkolenie, o ktéorym
mowa w art. 39aa ust. la, w zakresie spetniania wymagan, o
ktorych mowa w art. 39g ust. 2 pkt 2 i 3 oraz w przepisach
wydanych na podstawie art. 39i ust. 1.

W  przypadku gdy branzowe centrum umiejetnosci
prowadzace szkolenie, o ktorym mowa w art. 39aa ust. la, nie
spetnia wymagan, o ktorych mowa w art. 39g ust. 2 pkt 211 3
oraz w przepisach wydanych na podstawie art. 39i ust. 1,
wojewoda wyznacza termin dostosowania si¢ do tych
wymagan.

5. Do kontroli, o ktoérej mowa w ust. 3, przepisy art. 39h ust. 2a i ust.

3 pkt 1, 3 i 4 stosuje si¢ odpowiednio.

6. Wojewoda wydaje decyzj¢ administracyjng o zakazie prowadzenia

przez branzowe centrum umiej¢tnosci szkolenia, o ktéorym
mowa w art. 39aa ust. la, w przypadku gdy branzowe centrum




umiejetnosci nie dostosowalo si¢ do wymagan, o ktérych
mowa w art. 39g ust. 2 pkt 2 i 3 oraz w przepisach wydanych
na podstawie art. 39i ust. 1, w wyznaczonym przez wojewode
terminie, lub razaco naruszyto warunki, o ktérych mowa w art.
39h ust. 3 pkt 1, 3 i 4. Decyzja podlega natychmiastowemu
wykonaniu.

7. Decyzje, o ktorej mowa w ust. 6, wojewoda przekazuje do organu
prowadzacego branzowe centrum umiej¢tnosci prowadzace
szkolenie, o ktorym mowa w art. 39aa ust. la, i do kuratora
oswiaty wlasciwego ze wzgledu na siedzibe tego centrum.

8. Branzowe centrum umiej¢tnosci moze wznowié prowadzenie
szkolenia, o ktorym mowa w art. 39aa ust. 1a, po uptywie 2 lat
od dnia wydania decyzji, o ktérej mowa w ust. 7. Przepisy ust.
2-7 stosuje si¢.”;

7)  wart. 39 w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

1) szczegblowe wymagania w stosunku do przedsigbiorcy
prowadzacego os$rodek szkolenia, o ktérym mowa w art. 39g, oraz
branzowego centrum umiej¢tnosci prowadzacego szkolenie, o
ktorym mowa w art. 39aa ust. la, w zakresie infrastruktury
technicznej, warunkéw lokalowych, wyposazenia dydaktycznego
oraz pojazdéw uzywanych w trakcie szkolenia;”.

Art. 4.

Art. 4. W ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych
pojazdami (Dz. U. z 2024 r. poz. 1210 i 1544 oraz z 2025 r. poz. 769)
wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1)  wart. 3w ust. 3a:
a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) uzyskania prawa jazdy kategorii D1 lub D w przypadku
catkowitego ubytku stuchu lub w przypadku
czgsciowego ubytku stuchu w stopniu
uniemozliwiajacym rozumienie mowy z odlegtosci
jednego metra i mniejszej, w tym przy zastosowaniu
aparatow stuchowych lub implantow stuchowych;”,

b) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

1) wprowadzenie mozliwosci uzyskania prawa jazdy kategorii D1 lub D w przypadku catkowitego
ubytku stuchu lub w przypadku cze¢sciowego ubytku shuchu.

Z uwagi na wskazywany przez $rodowiska transportowe niedobdér kierowcow w projekcie
przewiduje si¢ ograniczenie przeciwskazan do:

e uzyskania prawa jazdy kategorii D1 lub D wylacznie do przypadku catkowitego ubytku
stuchu lub w przypadku czgéciowego ubytku stuchu w stopniu uniemozliwiajagcym
rozumienie mowy z odlegtosci jednego metra i mniejszej, w tym przy zastosowaniu
aparatow stuchowych lub implantéw stuchowych,

e cofnigcia uprawnien w zakresie prawa jazdy kategorii C Iub C1, D lub D1 osobie, ktora w
wyniku naglego zdarzenia utracita shuch w stopniu uniemozliwiajacym jej rozumienie
mowy z odleglosci jednego metra i mniejszej, w tym przy zastosowaniu aparatow
stuchowych lub implantéw stuchowych — przez okres roku od tego zdarzenia.




2)

3)

b)
4)

5)

»3) cofnigcia uprawnien w zakresie prawa jazdy kategorii C
lub C1, D lub D1 osobie, ktéra w wyniku naglego
zdarzenia utracila stuch w stopniu uniemozliwiajagcym
jej rozumienie mowy z odleglo$ci jednego metra
i mniejszej, w tym przy zastosowaniu aparatow
stuchowych lub implantéw stuchowych — przez rok od
dnia tego zdarzenia.”;

w art. 5b w ust. 3 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) w dniu uzyskania pozytywnego wyniku egzaminu

panstwowego, o ktorym mowa w art. 49 ust. 1 pkt 1, w
zakresie kategorii AM, Al, A2, A, B1, B, B+E lub T,
ale nie wczesniej niz po osiagni¢ciu wymaganego wieku
do kierowania, o ktérym mowa odpowiednio w art. 8;”;

wart. 7w ust. 1:

a)  w pkt 2 po wyrazie ,,B1” dodaje si¢ przecinek i wyraz
37B”5

w pkt 3 po wyrazie ,,B1” dodaje si¢ przecinek i wyraz ,,B”;
w art. 8:
a) wust. 1
—  po pkt 3 dodaje si¢ pkt 3a w brzmieniu:

»3a) 18 lat — dla pojazdow okre§lonych w prawie jazdy
kategorii A2, B+E, C1 i C1+E;”,

b)  w ust. 2 we wprowadzeniu do wyliczenia po wyrazach
»Rzeczypospolitej Polskiej” dodaje si¢ wyrazy ,1lub
pobranymi w ramach §wiadczen na rzecz obrony”;

po art. 8 dodaje si¢ art. 8a w brzmieniu:

»Art. 8a. 1. Prawo jazdy kategorii B uzyskane po
ukonczeniu 17 lat aprzed ukonczeniem 18 lat stwierdza
posiadanie uprawnienia do kierowania pojazdami wylacznie
podczas jazdy:

1)  na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej — do czasu
ukonczenia 18 lat;

Powyzsze regulacje stanowia odpowiedz na niedobor kierowcow zawodowych na rynku pracy, ktéry
jest problemem nie tylko w Polsce, ale réwniez w pozostatych panstwach cztonkowskich Unii
Europejskiej, jak wskazuja miedzynarodowe organizacje reprezentujace interesy pracodawcow i
pracobiorcoOw.

2) mozliwo$¢ wydawania prawa jazdy kategorii B osobom, ktore osiaggnety wiek 17 lat i uzyskaty
pisemng zgode rodzicow lub opickunéw, w powigzaniu m.in. z wdrozeniem regulacji
dotyczacych okresu probnego oraz wprowadzeniem systemu jazdy w towarzystwie
doswiadczonego kierowcy.

Projekt ustawy realizuje rekomendacje Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego zawarte
w uchwale nr 8/2024 z dnia 5 czerwca 2024 r. w sprawie zmiany przepisow w zakresie zatrzymywania
prawa jazdy.

Uwzgledniajac raport Komendy Gléwnej Policji Biura Ruchu Drogowego pt. ,,Wypadki drogowe w
Polsce w 2023 r.” oraz Raport Komendy Gtoéwnej Policji Biura Ruchu Drogowego pt. ,,Wypadki drogowe
w Polsce w 2024 r.” wskazujacy, ze grupa tzw. ,,mtodych kierowcoéw” w wieku 18-24 lat charakteryzuje
si¢ najwyzszym wskaznikiem liczby wypadkéw na 10 tys. populacji, przesadzono, iz zasadne jest
wprowadzenie rozwigzan, ktoérych skutkiem bedzie rozwinigcie u takich mtodych kierujacych poczucia
odpowiedzialno$ci za kierownica oraz uswiadomienie im niebezpieczenstw wynikajacych przede
wszystkim z nadmiernej i niedostosowanej predkosci do warunkéw ruchu panujacych na drodze.

Z tego wzgledu projektuje si¢ przywrocenie mozliwosci wydawania prawa jazdy kategorii B
osobom, ktore osiagnety wiek 17 lat i uzyskaly pisemna zgod¢ rodzicow lub opiekundéw, w powigzaniu
m.in. z wdrozeniem regulacji dotyczacych okresu probnego oraz wprowadzeniem systemu jazdy w
towarzystwie doswiadczonego kierowcy.

Wedtug badan Instytutu Transportu Samochodowego problem mtodych kierowcoéw posiadajacych
prawo jazdy krocej niz 2 lata jest jednym z gléwnych probleméw zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego w wigkszosci krajow wysoko zmotoryzowanych. Szczegoétowe analizy wypadkow z udziatem
mtodych kierowcow pozwolity na okreslenie wspolnych cech tego zjawiska. Powodem jest nie tyle brak
znajomosci przepisdOw czy umiejetnosci wykonywania manewroéw, znajomosci technicznej poruszania si¢
pojazdem, ale przede wszystkim brak doswiadczenia, nieswiadomo$¢ istnienia katalogu zagrozen i brak
ich przewidywania, a przy tym nadmierna wiara we wlasne umiejetnosci.

System szkolenia kierowcow obowiazujacy w Polsce ograniczajacy si¢ do kilkudziesigciu godzin
szkolenia teoretycznego i praktycznego nie jest w stanie zapewni¢ w pelni mozliwosci realizacji
podstawowego celu, jakim jest przygotowanie kandydatéw na kierowcow do bezpiecznego uczestniczenia
w ruchu drogowym. Zgodnie z zaleceniami ekspertow mi¢dzynarodowych system szkolenia kierowcow
powinien umozliwiac:

1) ksztattowanie swiadomosci ryzyka poprzez indywidualne doswiadczenie,
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7)

2) w towarzystwie pasazera siedzacego na przednim
siedzeniu, w przypadku pojazdu samochodowego
innego niz czterokolowiec — przez okres 6 miesiecy,
liczac od dnia uzyskania prawa jazdy, jednak nie dtuzej
niz do czasu ukonczenia 18 lat.

2. Pasazerem, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, moze by¢
osoba, ktora spelnia tacznie nastepujace warunki:

1)  ukonczyta 25 lat;

2)  posiada nieprzerwanie uprawnienia do kierowania
pojazdami stwierdzone prawem jazdy kategorii B od co
najmniej 5 lat, liczac od dnia, w ktorym odbywa si¢
jazda;

3) nie podlega zakazowi pojazdow
mechanicznych i nie podlegata temu zakazowi w
okresie ostatnich 5 lat, liczac od dnia, w ktorym odbywa

si¢ jazda;

prowadzenia

4)  nie znajduje si¢ w stanie nietrzezwosci, w stanie po
uzyciu alkoholu lub $rodka dziatajacego podobnie do
alkoholu.

3. Wymogi okreslone w ust. 2 pkt 1 i 2 nie dotycza
instruktora, o ktérym mowa w art. 33 ust. 1, i egzaminatora, o
ktérym mowa w art. 58 ust. 1.”;

wart. 11:

b) po ust. 1a dodaje si¢ ust. 1b w brzmieniu:

1b. Sktadajacy o$§wiadczenie, o ktorym mowa w ust. la
pkt 2, jest obowigzany do zawarcia w nim klauzuli
nastepujacej tresci: ,,Swiadomy odpowiedzialnosci karnej za
ztozenie fatszywego o§wiadczenia, wynikajacej z art. 233 § 6
Kodeksu karnego, o$wiadczam, ze posiadam na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej miejsce zamieszkania, o ktorym
mowa w art. 11 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. 0
kierujacych pojazdami.” Klauzula ta zastgpuje pouczenie
organu o odpowiedzialnos$ci karnej za sktadanie falszywych
oswiadczen.”,

2) skuteczng nauke bezpiecznych zachowan na drodze,

3) ksztaltowanie indywidualnej motywacji kierowcy i spotecznej odpowiedzialnosci,

4) nabycie niezbednego do§wiadczenia przed uzyskaniem prawa jazdy,

5) nadzér nad mtodym, niedo§wiadczonym kierowca w czasie dwoch pierwszych lat kierowania
pojazdem.

Efektywny model szkolenia kierowcoéw powinien by¢é maksymalnie wydluzony, umozliwiac
rozpoczgcie nauki jak najwczesniej i obejmowaé m.in. system jazdy z osoba towarzyszaca po uzyskaniu
prawa jazdy w pierwszym okresie samodzielnych jazd, czy okres proby dla mtodych stazem kierowcow.
Rowniez zalecenia opublikowane w raporcie Komisji Europejskiej (Thematic Report, Young Novice
Drivers, EC, 2023) wskazuja, ze zostalo udowodnione, iz m.in. nast¢pujace srodki w przeciwdziataniu
wypadkom drogowym popelnianym przez mtodych kierowcéw moga okazac si¢ skuteczne:

1) jazda w towarzystwie starszego, bardziej doswiadczonego kierowcy,
2) nizszy poziom alkoholu we krwi.

Ponadto wyniki analizy wypadkow drogowych w Polsce, przeprowadzonej przez Komende Gtéwna
Policji wskazuja, ze ,,mtodzi kierowcy” w wieku 18-24 lata byli sprawcami 2 898 wypadkow w 2023 r.
(15,2% wypadkdéw powstatych z winy kierujacych), zgineto w nich 275 osdb, a 3 664 osoby zostaty ranne.
W 2024 r. byli oni sprawcami 2 945 wypadkow (15,0% wypadkdéw powstatych z winy kierujacych),
zgingto w nich 271 os6b, a 3 745 zostalo rannych. W poréwnaniu z rokiem ubieglym jest to: wigcej
wypadkow o 47 (+1,6%), mniej zabitych o 4 (-1,5%) i wiecej rannych 0 81 (+2,2%). Analiza przyczyn
wypadkow, ktore spowodowali ,,mlodzi kierowcy” wskazuje, ze jest to grupa osob, ktora cechuje brak
doswiadczenia i umiejetnosci w kierowaniu pojazdami i jednoczesnie duza sktonnosé do brawury i ryzyka.
Dane te uzasadniaja w pelni koniecznos$¢ podjecia interwencji w zakresie zmian prawnych, dedykowanych
szczegoblnie tej grupie kierowcow i kandydatow na kierowcow.

Uwzgledniajac, ze pasazerem omawianego ,,mtodego kierowcy” tj. kierowcy, ktory nie ukonczyt 18
lat powinna by¢ osoba posiadajaca odpowiednie doswiadczenie w kierowaniu pojazdem, ktora bedzie w
stanie przekazywaé wskazowki podczas jazdy i ksztaltowaé prawidtowe zachowania bezpiecznego
kierowania pojazdem - przesadzono, Ze osoba towarzyszgca musi spelnia¢ okreslone w projekcie warunki.

Terminologia dotyczacg ,,znajdowania si¢ pod wplywem alkoholu lub $rodka dziatajgcego podobnie
do alkoholu” opiera si¢ na regulacji zawartej w art. 45 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym. Wymogi w zakresie dotyczacym wieku i czasu posiadania uprawnien nie beda
mialy zastosowania do instruktorow i1 egzaminatorow, ktorzy uzyskali uprawnienia na podstawie
odrebnych przepiséw przed ukonczeniem 25 lat oraz posiadaja prawo jazdy kategorii B przez okres krotszy
niz 5 lat.
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8)

9)

11)

12)

13)

€)  ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Osoba, ktora nie ukonczyla 18 lat, moze uzyskac
prawo jazdy kategorii AM, Al, B1, B lub T za pisemng zgoda
rodzica lub opiekuna.”;

w art. 31 w ust. 1:

a) w pkt 4 w lit. ¢ skre§la si¢ wyraz ,,oraz” i dodaje si¢
kropke,

b)  uchyla sie pkt 5;
w art. 35:

a) wust. 1 w pkt 5 wyrazy ,,pkt 3-5” zastepuje si¢
wyrazami ,,pkt 3 147,

b)  w ust. 6 wyrazy ,pkt 3—5” zastepuje si¢ wyrazami ,,pkt
3i47;

w art. 56 ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,0. Minister wlasciwy do spraw gospodarki wyznacza

podmiot wilasciwy do prowadzenia i aktualizowania
internetowej bazy, o ktérej mowa w ust. 5, oraz zapewnia z
cz¢sci budzetu panstwa, ktorej jest dysponentem, srodki na jej
prowadzenie, biorgc pod uwage do§wiadczenie tego podmiotu
w zakresie prowadzenia badan naukowych lub prac
rozwojowych z zakresu motoryzacji lub dziatalnos$ci na rzecz
poprawy  bezpieczenstwa drogowego
uwzgledniajac zaplecze techniczne niezbgdne do prowadzenia

i aktualizowania tej bazy.”;

ruchu oraz

w art. 63:
b)  uchyla sie ust. 5;
wart. 71:

a)  wust. | wpkt4 w lit c. kropke zastepuje sie srednikiem
i dodaje si¢ pkt 5 w brzmieniu:

»Y) podjecie przez egzaminatora dodatkowych zajegc
zarobkowych bez pisemnego powiadomienia
dyrektora  wojewodzkiego  osrodka  ruchu

Przewiduje sie¢, ze ww. ,,mtody kierowca”, jako beneficjent nowych regulacji bedzie odpowiedzialny
za ich stosowanie. Wydawane mu bedzie prawo jazdy opatrzone kodem wskazujacym, ze jego posiadacz
jest obowigzany kierowa¢ pojazdem okreslonym w prawie jazdy kategorii B, innym niz czterokolowiec,
wylacznie w towarzystwie pasazera spetniajacego wymogi okreslone w art. 8a ust. 2 ustawy z dnia 5
stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami - przez okres 6 miesiecy liczac od dnia uzyskania prawa jazdy,
jednak nie dtuzej niz do czasu ukonczenia 18 lat oraz do czasu ukonczenia 18 lat w przypadku przewozu
0sOb ponizej 18 lat. Prowadzenie pojazdu bez wymaganego dos$wiadczonego pasazera spetniajacego
wymogi okreslone w art. 8a ust. 2 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami traktowane
bedzie jako jazda bez uprawnien. Oznacza to, ze kierowca taki popetni wykroczenie, ktore zgodnie z art.
94 ustawy z dnia 20 maja 1971 r. - Kodeks wykroczen (Dz. U. z 2025 r. poz. 734) podlega karze aresztu,
ograniczenia wolno$ci lub grzywny nie mniejszej niz 1 500 zt. Wynika to z utrwalonego w orzecznictwie
Sadu Najwyzszego pogladu, ze penalizowany w art. 94 § 1 Kodeksu wykroczen brak wymaganych
uprawnien zachodzi wowczas, gdy dana osoba w ogole nie uzyskata uprawnien do prowadzenia pojazdu
okreslonej kategorii w sposob wskazany ustawowo, utracita je w wyniku cofnigcia i musi ponownie
ubiega¢ sie o uzyskanie takich uprawnien lub posiadajgc de facto takie uprawnienia nie moze w danej
chwili ich realizowac i z nich korzysta¢ z uwagi np. na ich czasowe zawieszenie, niepowodujace jednak
ich definitywnej utraty (sygn. akt I KK 408/24, wyrok z dnia 14 maja 2025 r.). Podkreslenia bowiem
wymaga, ze korzystanie z uprawnien do kierowania pojazdem przez takiego mtodego kierowce, przed
ukonczeniem 18 roku zycia bedzie bowiem obwarowane m.in. warunkiem jazdy w towarzystwie pasazera,
spetniajacego odpowiednie wymagania ustawowe. Dodatkowo Policja bedzie uprawniona do zatrzymania
prawa jazdy kierujacego pojazdem, ktory naruszy obowigzek kierowania w towarzystwie pasazera, o
ktérym mowa w art. 8a ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami lub z
naruszeniem warunkow, o ktorych mowa w art. 8a ust. 2 lub kierujacego pojazdem znajdujacego sie w
okresie probnym, o ktérym mowa w art. 91 ust. 1 albo art. 92 ust. 1, ktory nie przestrzegat zakazu, o ktérym
w art. 91 ust. 3 lub 4 tej ustawy. Prawo jazdy wydane kierowcy, ktory ukonczyt 17 rok zycia bedzie
zawieralo w swej tre$ci kod ograniczajacy zakres uprawnien. Rodzaj tego kodu zostanie wskazany w
przepisach rozporzadzenia ministra wtasciwego do spraw transportu, wydanego na podstawie art. 20 ust.
1 pkt 2 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami.

Powyzsze regulacje sa S$ciSle powigzane z przewidzianym projektowang ustawg wdrozeniem
rozwiazan dotyczacych okresu probnego.

Podkresli¢ nalezy, ze regulacje zawarte w rozdziale 14 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych
pojazdami (regulacje dotyczace okresu probnego) od ponad 12 lat oczekujg na wejscie w zycie. Na
podstawie art. 14 ust. 1 ustawy z dnia 9 maja 2018 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw przepisow ww. rozdzialu 14 nie stosowato si¢ do czasu wdrozenia rozwigzan
technicznych umozliwiajacych przekazywanie danych na zasadach okreslonych w art. 100aa—100aq
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym. Aktualnie mozliwe jest przyjecie rozwigzan,
ktére umozliwiag wczesniejsze w zycie ww. przepisow (tj. w terminie 9 miesigcy od dnia ogloszenia
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drogowego lub wykonywanie czynnosci lub zajec
sprzecznych z obowigzkami wynikajacymi z
przepiséw ustawy lub podwazajacych zaufanie do
wykonywania zawodu egzaminatora.”,

b)  wust. 3 wyrazy ,,pkt 2—4” zastepuje si¢ wyrazami ,,pkt
2-57;
14) wart. 72:
a) wust. 1:
—  pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,1) egzaminowi zostata poddana osoba, o ktorej mowa
w art. 50 ust. 2 lub 3;”,
—  w pkt 2 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢
pkt 3 w brzmieniu:
3) odbyt si¢ w zwigzku z popetnieniem przestgpstwa.”,
b)  ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Uniewazniony egzamin przeprowadza si¢
ponownie na koszt wojewodzkiego os$rodka ruchu
drogowego lub zwraca si¢ optate za przeprowadzenie
egzaminu  pafnstwowego na  wniosek  osoby
egzaminowanej.”,

¢) dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

4. Przepisu ust. 3 nie stosuje si¢ w przypadku
uniewaznienia egzaminu:

1) do ktorego przystapita osoba, o ktorej mowa w
art. 50 ust. 2 lub 3;

2) ktory odbyt sie¢ w zwiazku z popelieniem
przestepstwa.”;

15) w art. 76 w ust. 3 po wyrazach ,zespotem pojazdow Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej” dodaje si¢ wyrazy ,,lub
pobranym w ramach $wiadczen na rzecz obrony”;

16) art. 78 otrzymuje brzmienie:

projektowanej ustawy) oraz uniezaleznig ich obowigzywanie od ogloszenia komunikatu okreslajacego
termin wdrozenia pozostalych nowych rozwigzan technicznych w Centralnej Ewidencji Kierowcow.

W okresie probnym kierujacy pojazdem beda objeci surowszymi regulacjami. Dodatkowo osoby
objete okresem probnym, ktore nie ukonczyly 18 lat, beda mogtly przewozi¢ inne osoby nieletnie wytacznie
w towarzystwie dorostego do§wiadczonego kierowcy, a takze nie bgda mogly wykonywac transportu
drogowego rzeczy, o ktérym mowa w ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym lub
wykonywac przewozu osob taksowka lub w ramach przewozu okazjonalnego w rozumieniu art. 4 pkt 11
tej ustawy

Zaktada sig, ze umozliwienie 17-latkom uzyskania prawa jazdy kategorii B w powigzaniu z
wprowadzeniem ograniczen takich jak: jazda z doswiadczonym kierowca, zerowy poziom alkoholu we
krwioraz, okres probny po uzyskaniu prawa jazdy, przyniesic w dluzszej perspektywie poprawe
bezpieczenstwa na polskich drogach wraz ze zminimalizowaniem ci¢zko$ci zdarzen drogowych. Bedzie
wspierato ksztaltowanie prawidtowych postaw i zachowan na drodze wsrod ,,mtodych kierowcow”.

Ponadto w okresie probnym kierowca, ktory przekroczyt liczbe 12 punktdéw przyznawanych za
naruszenie przepisow ruchu drogowego bedzie zobowigzany odby¢ praktyczne szkolenie w zakresie
zagrozen w ruchu drogowym. Takie szkolenie bedzie prowadzone przez Osrodki Doskonalenia Techniki
Jazdy, ktore informacj¢ o odbyciu szkolenia bgda na biezaco zamieszczaly w Centralnej Ewidencji
Kierowcdw, do ktorej majg dostep starostowie. Szkolenie musi byé ukonczone przed upltywem okresu
probnego. Trwa ono zaledwie godzing co powoduje, ze mozliwe jest jego odbycie nawet w ostatnim dniu
okresu probnego.

Wprowadzony od dnia 17 czerwca 2023 r. wymoég legitymowania si¢ przez kierowcoOw
wykonujacych przewoéz osob taksdwkami lub w ramach przewozow okazjonalnych prawem jazdy
wydanym w kraju spowodowat wzrost zainteresowania wymiang zagranicznego prawa jazdy na krajowe
u kierujacych pojazdami niebedacych obywatelami Polski. Zaznaczenia wymaga, ze w 2023 r. w
poréwnaniu do 2022 r. odnotowano wzrost liczby wymienianych praw jazdy do 56 345 sztuk z 29 845
sztuk, tj. 0 26 500. Najczesciej wymienionymi dokumentami sg wydane uprawnienia do kierowania
pojazdami z krajow takich jak: Wielka Brytania, Ukraina, Biatoru$ i Rosja. Procedura wymiany prawa
jazdy, wedlug strony spotecznej, jest dtugotrwata i powoduje brak dostepnosci kierowcow na rynku pracy.
Aby dokona¢ wymiany zagranicznego prawa jazdy kierowca musi spetnia¢ wymoég tzw. rezydencji, czyli
przebywac na terytorium RP co najmniej 185 dni.

Ponadto postgpowanie administracyjne w przedmiocie wydania prawa jazdy jest czasochtonne;
starostwa odnotowuja zwigkszong liczb¢ postgpowan w tym zakresie, a w ramach tych postgpowan nalezy
potwierdzi¢ uprawnienia kierowcy w kraju bedacym wystawca prawa jazdy. Tym samym, posiadacz
zagranicznego prawa jazdy, ktory wiaze swoja przysztos¢ z Polska i chcialby podja¢ prace jako kierowca
nie tylko musi czeka¢ 185 dni, aby zgodnie z przepisami ztozy¢ wniosek o wydanie mu polskiego prawa
jazdy, ale rowniez oczekuje na wydanie decyzji w przedmiocie wydania mu prawa jazdy. Z tego wzgledu,
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17)

18)

,»Art. 78. 1. Osoba podlegajaca badaniu lekarskiemu, a
w przypadku niepelnoletniego kandydata, ucznia lub
stuchacza, o ktérych mowa w art. 75 ust. 1 pkt 7 i 8 — rodzic w
rozumieniu art. 4 pkt 19 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. —
Prawo o$wiatowe, sa obowigzani wypehi¢ o$wiadczenie
dotyczace stanu zdrowia.

2. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 1, sktada si¢ w
formie ankiety uprawnionemu lekarzowi pod rygorem
odpowiedzialnosci  karnej za  skladanie falszywych
oswiadczen. Skladajacy o$wiadczenie jest obowigzany do
zawarcia wnim klauzuli nastepujacej tresci: ,,Swiadomy
odpowiedzialnosci  karnej za falszywego
oswiadczenia wynikajacej z art. 233 § 6 Kodeksu karnego
oswiadczam, ze dane zawarte w ankiecie sg zgodne z prawda”.

zlozenie

Klauzula ta zastgpuje pouczenie organu o odpowiedzialnosci
karnej za sktadanie fatszywych oswiadczen.”;

w art. 83 w ust. 3 po wyrazach ,,zespotem pojazdoéw Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej” dodaje si¢ wyrazy ,,lub
pobranym w ramach §wiadczen na rzecz obrony”;

rozdzial 14 otrzymuje brzmienie:
,»,Rozdzial 14. Okres probny

Art. 91. 1. Okres probny dla osoby, ktéra po raz
pierwszy uzyskata prawo jazdy kategorii B, trwa:

1) 2 lata, w przypadku osoby, ktora ukonczyta 18 lat,

2) 3 lata, w przypadku osoby posiadajgcej prawo jazdy, o
ktérym mowa w art. 8a ust. 1, jednak nie dluzej niz do
czasu ukonczenia przez nig 20 lat

— poczawszy od dnia, w ktérym zostal jej wydany ten
dokument.

2. W  przypadku  uzyskania  tymczasowego
elektronicznego prawa jazdy okres probny trwa poczawszy od
dnia uzyskania pozytywnego wyniku egzaminu panstwowego,
o ktorym mowa w art. 49 ust. 1 pkt 1.

zasadnym jest usprawnienie procedury wydawania polskiego prawa jazdy na podstawie prawa jazdy
zagranicznego. Projektowana zmiana dopuszcza zlozenie wniosku o wydanie prawa jazdy przed
spetnieniem wymogu rezydencji. Podkresli¢ nalezy, ze uptyw 185 dni stanowi zdarzenie pewne, zatem za
celowe uzna¢ nalezy prowadzenie postepowania w przedmiocie wydania prawa jazdy, przygotowanie
decyzji i jej wydanie po uplywie wymaganego okresu rezydencji.

Powyzsza zmiana bedzie miata pozytywny wptyw na rynek pracy oraz posiadaczy zagranicznych
praw jazdy, ktorzy z powodu wigzi osobistych lub zawodowych chca uzyskaé polskie prawo jazdy i na
przedsigbiorcow prowadzacych dzialalno$¢ gospodarcza polegajaca na posrednictwie przy przewozach
osob. Przewiduje si¢, ze weryfikacja spelniania przez osob¢ ubiegajaca si¢ o wydanie prawa jazdy
wymagan, o ktérych mowa w art. 11 ust. 1 pkt 5 lit. a-d ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych
pojazdami bedzie dokonywana najpdzniej w dniu odbioru prawa jazdy. Osoba ubiegajgca si¢ o wydanie
prawa jazdy spelnia wymagania, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 5 lit. a-d najpdzniej w dniu odbioru prawa
jazdy i uprzedzona o odpowiedzialnosci karnej za zeznanie nieprawdy lub zatajenie prawdy o§wiadcza, ze
posiada miejsce zamieszkania na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w rozumieniu art. 12 zdanie 1
dyrektywy 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw
jazdy.

3) zapewniono ciaglo$¢ prowadzenia przez wybrany podmiot internetowej bazy pojazdéw

szkoleniowych przystosowanym do rodzaju niepetnosprawnosci.

Dotychczas minister wlasciwy do spraw gospodarki wyznaczat, sposrod jednostek organizacyjnych jemu
podlegtych lub przez niego nadzorowanych, podmiot wiasciwy do prowadzenia i aktualizowania
internetowej bazy, o ktérej mowa w ust. 5, oraz zapewnia z czg¢sci budzetu panstwa, ktorej jest
dysponentem, $rodki na jej prowadzenie. Pomiotem tym jest Przemystowy Instytut Motoryzacji, ktory
zostal powotany jako centralna jednostka zaplecza naukowo-badawczego polskiej motoryzacji. Przez
wiele lat Instytut stanowit gldéwne zaplecze konstrukcyjne i badawcze dla rozwijajacego si¢ polskiego
przemyshi motoryzacyjnego. Prowadzone w Instytucie prace ukierunkowane sa na bezposrednie
zastosowanie w praktyce i maja istotne znaczenie dla rozwoju innowacyjnosci i konkurencyjnosci
polskiego przemystu.

W dniu 1 kwietnia 2019 roku Przemystowy Instytut Motoryzacji stat si¢ cze$cig Sieci Badawczej
Lukasiewicz — trzeciej najwigkszej sieci badawczej w Europie, a tym samym przestat by¢ jedng z jednostek
organizacyjnych podleglych lub nadzorowanych przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki. Sie¢
Badawcza Lukasiewicz podlega ministrowi wlasciwemu do spraw szkolnictwa wyzszego i nauki, ktory
sprawuje nad nig nadzér pod wzgledem legalnosci, rzetelnosci, celowosci i gospodarnosci. Natomiast
Prezes Centrum Lukasiewicz sprawuje nadzor nad dziatalno$cia poszczegdlnych instytutow wchodzacych
w sktad sieci.
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3. Przepisy ust. 1 i 2 stosuje si¢ odpowiednio do 0sdb,
ktore uzyskaly prawo jazdy lub tymczasowe elektroniczne
prawo jazdy w zakresie kategorii B:

1)  po uprzednim cofnigciu uprawnienia do kierowania
pojazdami odpowiednio w trybie art. 103 ust. 1 pkt 2, 3
lub 5;

2)  wtrybie okreSlonym w art. 14, w przypadku gdy:

a) wydanie polskiego prawa jazdy nastgpito w
okresie krotszym niz okreslony w ust. 1, od dnia
wydania zagranicznego prawa jazdy, poczawszy

od tego dnia,

b) ustalenie dnia wydania zagranicznego prawa
jazdy nie jest mozliwe, poczawszy od dnia
wydania polskiego prawa jazdy.

4. W okresie probnym kierujacemu pojazdem

samochodowym zabrania si¢ jazdy z przekroczeniem stgzenia
0,0%0 alkoholu we krwi lub 0,0 mg w 1 dm?®wydychanego
powietrza lub 0,0 ng/ml $rodka dziatajagcego podobnie do
alkoholu w organizmie.

5. W okresie probnym kierujagcemu, ktory nie ukonczyt
18 lat i ktory kieruje pojazdem samochodowym innym niz
czterokotowiec, zabrania si¢:

1) przewozenia osoby, ktora nie ukonczyta 18 lat, bez
pasazera spelniajacego wymagania okreslone w art. 8a ust. 2;

2) wykonywania transportu drogowego rzeczy, O
ktorym mowa w ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o
transporcie drogowym, lub osob takséwka lub w ramach
przewozu okazjonalnego w rozumieniu art. 4 pkt 11 tej
ustawy.

6. Kierujacy pojazdem samochodowym, ktory w okresie
probnym przekroczyt liczb¢ 12 punktow za naruszenie
przepisow ruchu drogowego, jest obowigzany ukonczyé
praktyczne szkolenie w zakresie zagrozen w ruchu drogowym,

W zwigzku z powyzszym, w celu zapewnienia ciaglosci prowadzenia internetowej bazy pojazdéw
szkoleniowych przystosowanym do rodzaju niepelnosprawnos$ci niezbedne jest znowelizowanie art. art.
56 ust. 6 ustawy o kierujacych pojazdami. Zgodnie z projektowanym rozwigzaniem minister wlasciwy do
spraw gospodarki wyznacza podmiot wlasciwy do prowadzenia i aktualizowania internetowej bazy oraz
zapewnia z czg¢$ci budzetu panstwa, ktorej jest dysponentem, $rodki na jej prowadzenia. Przy tym wyborze
minister bedzie mogt kierowac si¢ doswiadczeniem tego podmiotu w zakresie prowadzenia badan
naukowych 1 prac rozwojowych z zakresu: motoryzacji, doskonalenia pojazdéw lub poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz uwzgledniajac kompetencje i posiadane zaplecze techniczne i
informatyczne niezb¢dne do prowadzenia i aktualizowania tej bazy.

4) usuni¢to wymow posiadania akredytacji kuratora o§wiaty przez osrodki szkolenia kierowcow
posiadajace lub ubiegajace si¢ o poswiadczenie potwierdzajace spetnianie dodatkowych wymagan w
zakresie prawa jazdy kategorii A, B, C lub D oraz przez wojewddzkie o$rodki ruchu drogowego.

W mysl art. 31 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami przedsigbiorca
prowadzacy osrodek szkolenia kierowcow moze wystapi¢ do wlasciwego starosty z wnioskiem o wydanie
poswiadczenia potwierdzajacego spetnianie dodatkowych wymagan w zakresie prawa jazdy kategorii A,
B, C lub D, jezeli posiada akredytacj¢ kuratora o$wiaty, o ktorej mowa w art. 118 ustawy z dnia 14 grudnia
2016 r. — Prawo o$wiatowe (Dz. U. z 2024 r. poz. 737, z p6zn. zm.). Poswiadczenie uprawnia Osrodek
Szkolenia Kierowcow do prowadzenia kursow dla kandydatow na instruktorow, warsztatow doskonalenia
zawodowego dla instruktorow i wyktadowcow oraz do wydawania nicodptatnie kart rowerowych i
prowadzenia szkolen kandydatow na kierowcow w formie nauczania na odlegtos¢ z wykorzystaniem
technik komputerowych i Internetu. Ustawa z dnia 22 listopada 2018 r. o zmianie ustawy — Prawo
oswiatowe, ustawy o systemie oswiaty oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2018 r. poz. 2245) zmienita
W sposob zasadniczy zasady przyznawania akredytacji kuratora o§wiaty, o ktorej mowa w art. 118 ustawy
z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo o$wiatowe. Wprowadzita m. in. 5 letni okres waznosci akredytacji
(dotychczas byly one bezterminowe) oraz wymog uprzedniego prowadzenia ksztalcenia w formie lub
formach pozaszkolnych przez okres co najmniej 3 lat. Tym samym, na gruncie obowigzujacych przepisow
nie jest mozliwe uzyskanie akredytacji kuratora o§wiaty w przypadku, gdy Osrodek Szkolenia Kierowcow
nie prowadzit ksztalcenia w formie lub formach pozaszkolnych przez okres co najmniej 3 lat, tj. nie
legitymuje sie stosownym wpisem do Rejestru Szkét i Placowek Oswiatowych https://rspo.gov.pl/

Podkresli¢ nalezy, ze celem akredytacji jest zapewnianie nadzoru kuratora o$wiaty nad jako$cia
ksztalcenia ustawicznego prowadzonego w danej formie pozaszkolnej. Przyja¢ nalezy, ze Osrodki
Szkolenia Kierowcow zgodnie z art. 43 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami sa objete
nadzorem starostow, w tym w zakresie dotyczacym szkolen, kursow oraz jakosci ksztalcenia (analizy
statystyczne dotyczace $redniej zdawalnosci osob szkolonych w danym osrodku). Zgodnie z danymi
zawartymi w Rejestrze Szkoét i Placowek Oswiatowych zaledwie 20 O$rodkéw Szkolenia Kierowcow
posiada wpis do tego rejestru umozliwiajacy ubieganie si¢ 0 ww. akredytacj¢ kuratora o§wiaty. Do ww.
rejestru wpisano rowniez szkoty policealne, Centra Ksztatlcenia Zawodowego oraz Wojewodzkie Osrodki
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przed uplywem 12 miesigcy od dnia popetnienia naruszenia
powodujacego przekroczenie 12 punktow.

7. W przypadku gdy prawomocne rozstrzygniecie
dotyczace naruszenia, o ktérym mowa w ust. 6, powodujacego
przekroczenie 12 punktow zapadto po uptywie 9 miesiecy od
dnia jego popelnienia, praktyczne szkolenie w zakresie
zagrozen w ruchu drogowym nalezy ukonczy¢ przed uptywem
3 miesi¢cy od daty uprawomocnienia si¢ tego rozstrzygnigcia.

8. Administrator danych i informacji zgromadzonych w
centralnej ewidencji kierowcow przekazuje niezwlocznie
staroscie informacje o przekroczeniu przez kierujacego
pojazdem samochodowym 12 punktéow za naruszenia
przepisow ruchu drogowego stwierdzone prawomocnym
rozstrzygnigciem.

9. Informacje, o ktorej mowa w ust. 8, przekazuje si¢ z
centralnej ewidencji kierowcéw rowniez uzytkownikowi
aplikacji mObywatel w rozumieniu art. 2 pkt 16 ustawy z dnia
26 maja 2023 r. o aplikacji mObywatel, ktoérego ta informacja
dotyczy.

10. Starosta przesyla niezwlocznie osobie, o ktorej
mowa W ust. 6, informacje o obowiazku ukonczenia
praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu
drogowym.

11. W przypadku oséb, o ktorych mowa w art. 10 ust. 3,
informacje, o ktérych mowa w ust. 10, przekazuje marszatek
wojewodztwa mazowieckiego.

Art. 92. 1. Jezeli kierowca w okresie probnym popetnit
dwa wykroczenia przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji
stwierdzone starosta

prawomocnymi rozstrzygnigciami,

wydaje decyzj¢ administracyjng o:

1)  przedtuzeniu okresu probnego o kolejne 2 lata, jezeli
rozstrzygni¢cia zostalty wydane w okresie probnym,

albo

Ruchu Drogowego, co umozliwia im ubieganie si¢ 0 omawiang powyzej akredytacje. Takich podmiotow
szkolacych jest pig¢ sztuk. W Polsce wystepuje okoto 5997 Osrodkéw Szkolenia KierowcoOw oraz
43 Wojewodzkie Osrodki Ruchu Drogowego. Podmioty te na gruncie uprzednio obowigzujacych
przepiso6w mogly stosunkowo tatwo uzyska¢ akredytacj¢ kuratora o§wiaty i ubiegaé si¢ o poswiadczenia
okreslone w art. 31 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami.

Aktualnie dostgp do kursow dla kandydatow na instruktorow oraz warsztatow doskonalenia
zawodowego dla instruktorow i wyktadowcow podmiotow szkolacych kierowcdéw moze by¢ ograniczony,
bowiem zaledwie 25 podmiotow moze spelni¢ wymogi niezbedne do uzyskania ww. poswiadczenia.
Podkresli¢ nalezy, ze na mocy art. 43 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami
starosta skre§la instruktora lub wykladowce zewidencji w przypadku stwierdzenia niezgodnosci
okreslonej w przepisach ustawy. Art. 37 ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych
pojazdami przewiduje, ze instruktor do dnia 7 stycznia kazdego roku jest obowigzany przedktadac¢ staroscie
zaswiadczenie potwierdzajace uczestnictwo w roku ubieglym w warsztatach doskonalenia zawodowego,
o ktérych mowa w art. 35 ust. 6 ustawy. Natomiast art. 38 ust. 5 pkt 3 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o
kierujacych pojazdami przewiduje, ze wykladowca do dnia 7 stycznia kazdego roku jest obowigzany
przedktada¢ staro$cie zaswiadczenie potwierdzajace uczestnictwo w warsztatach doskonalenia
zawodowego, o ktorych mowa w art. 35 ust. 6 ustawy.

Wskaza¢ nalezy, ze powyzsza regulacja dotyczy 22 723 instruktoréw. Biorgc pod uwage powyzsze
przewiduje sie¢ usuniecie wymogu posiadania omawianej akredytacji kuratora o$wiaty. Zgodnie z
dotychczasowymi przepisami przedsigbiorca wnioskujacy o wydanie po$wiadczenia potwierdzajacego
spetnianie dodatkowych wymagan w zakresie prawa jazdy kategorii A, B, C lub D musi legitymowac si¢
wydana mu akredytacja kuratora oswiaty. Natomiast po wejSciu w zycie projektowanej zmiany przepisow
zasadne jest, aby starosta stosowat nowe — korzystniejsze — regulacje do wszystkich wnioskow o wydanie
poswiadczenia potwierdzajacego spetnianie dodatkowych wymagan w zakresie prawa jazdy kategorii A,
B, C lub D, tj. nie weryfikowat, czy wnioskodawca posiada akredytacj¢ kuratora o$wiaty, o ktdrej mowa
w art. 118 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. - Prawo o$wiatowe. Uwzgledniajac potrzebe zwickszenia
bezpieczenstwa w ruchu drogowym przewidziano zmiany w zakresie regulacji dotyczacych
zatrzymywania i cofania uprawnien.

5) ujednolicono przestanki i rozszerzono uprawnienia starosty w zakresie zatrzymywanie i cofania
uprawnien do prowadzenia pojazdow.

Przewiduje sig, ze starosta bedzie uprawniony do zatrzymania prawa jazdy okreslonego w art. 8a
ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami, jezeli jego posiadacz kierowat pojazdem
samochodowym bez pasazera, o ktorym mowa w art. 8a ust. 1 pkt 2 ustawy lub z naruszeniem przez niego
warunkow, o ktorych mowa w art. 8a ust. 2 tej ustawy. W nawigzaniu do planowanego wdrozenia
praktycznych szkolen w zakresie zagrozen w ruchu drogowym, o ktérych mowa w art. 91 ust. 5 pkt 1
ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami dodano tez uprawnienie do zatrzymania prawa
jazdy osoby, ktora nie odbyta przedmiotowego szkolenia w wymaganym terminie. Analogiczna sankcja
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2)  nalozeniu uzupetniajacego okresu probnego, trwajacego
2 lata, jezeli chociazby jedno rozstrzygniecie zostato

wydane po okresie probnym.

2. Administrator danych i informacji zgromadzonych w
centralnej ewidencji kierowcow przekazuje niezwlocznie
staroscie informacj¢ o popehieniu przez kierowce dwoch
wykroczen przeciwko bezpieczenstwu w  komunikacji
stwierdzonych prawomocnymi rozstrzygnigciami, bedacych
podstawa wydania decyzji, o ktorej mowa w ust. 1.

3. Starosta przesyta niezwlocznie informacj¢ o wydaniu
decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, podajac odpowiednio date
zakonczenia przedluzonego okresu probnego albo date
poczatku i zakonczenia uzupehiajacego okresu probnego:

1)

2) administratorowi danych i
zgromadzonych w centralnej ewidencji kierowcow.

kierowcy;

informacji

4. Informacje, o ktorej mowa w ust. 2, przekazuje si¢ z
centralnej ewidencji kierowcéw rowniez uzytkownikowi
aplikacji mObywatel, w rozumieniu art. 2 pkt 16 ustawy z dnia
26 maja 2023 r. o aplikacji mObywatel, ktorego ta informacja
dotyczy.

5. Przez wykroczenia, o ktorych mowa w ust. 1, rozumie
si¢ czyny popelnione przez kierowce okreslone w:

1)art. 86 § 1, lalub 2, art. 86b § 1, art. 87 § 1, art. 92a § 2, art.
92b, art. 97a lub art. 98 ustawy z dnia 20 maja 1971 r. —
Kodeks wykroczen (Dz. U. z 2025 r. poz. 734);

2)art. 90, art. 92 § 1 lub 2 lub art. 97 ustawy z dnia 20 maja
1971 r. — Kodeks wykroczen, w zwigzku z niestosowaniem si¢
odpowiednio do art. 25 ust. 1-3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997
r. — Prawo o ruchu drogowym Iub znakéw drogowych
regulujacych pierwszenstwo przejazdu, sygnalow swietlnych
zakazujacych wjazdu za sygnalizator lub polecen i sygnatow
dawanych przez osoby kierujace ruchem lub uprawnione do
jego kontroli.

bedzie dotyczyla osoby, ktéra nie przedstawita w wymaganym terminie zaswiadczenia o ukonczeniu
kursow reedukacyjnych, o ktérych mowa w art. 98a ust. 1 pkt 2 lub ust. 3 ww. ustawy.

W przepisach art. 34 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych projekt ustawy przewiduje, ze
orzeczenie lekarskie i orzeczenie psychologiczne o istnieniu lub braku przeciwwskazan zdrowotnych do
wykonywania czynnosci instruktora bedzie wydawane w postaci dokumentu elektronicznego.

Aktualnie na podstawie art. 102 ust. 1d ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami
osoba, ktora kierowala pojazdem silnikowym bez uprawnien (wydano decyzj¢ administracyjng o
zatrzymaniu na 3 miesigce jej prawa jazdy albo zatrzymano prawo jazdy na podstawie art. 135 ust. 1 pkt 2
lub 2a albo art. 135a ust. 1 pkt 2 lub 2a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym) ma
jedynie przedtuzany okres, na ktory zatrzymano prawo jazdy, do 6 miesiecy — na podstawie decyzji
administracyjnej wydawanej przez staroste. W przypadku zbiegu postepowania w przedmiocie wydania
decyzji administracyjnej o zatrzymaniu prawa jazdy na 3 miesigce (decyzja, o ktorej mowa w art. 102 ust.
lc ustawy, nie zostata jeszcze wydana) starosta wydaje decyzje o zatrzymaniu prawa jazdy na okres 6
miesi¢cy. Powyzsze stoi w sprzeczno$ci z zasadami bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktore zaktadaja, ze
osoby kierujace pojazdem bez stosownych uprawnien winny by¢ surowo karane. Art. 180a ustawy z dnia
6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny (Dz. U. z 2025 r. poz. 383) stanowi, ze ,,Kto na drodze publicznej, w
strefie zamieszkania lub w strefie ruchu, prowadzi pojazd mechaniczny, nie stosujac si¢ do decyzji
wlasciwego organu o cofnigciu uprawnienia do kierowania pojazdami, podlega grzywnie, Kkarze
ograniczenia wolnosci albo pozbawienia wolnosci do lat 2.”.

Tym samym, zasadne jest, aby osoba, o ktorej mowa w art. 102 ust. 1d ustawy z dnia 5 stycznia
2011 r. o kierujacych pojazdami, ktora kierowata pojazdem, pomimo zatrzymanego prawa jazdy, byta
karana cofnieciem jej uprawnien. W konsekwencji zmieniono art. 103 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 5 stycznia
2011 r. o kierujacych pojazdami, nadajac staroscie uprawnienie do wydania decyzji administracyjnej o
cofnigciu uprawnienia do kierowania pojazdami w przypadku gdy dana osoba kierowata pojazdem
silnikowym pomimo wydania jej decyzji o zatrzymaniu prawa jazdy w trybie art. 102 ust. 1 pkt 4, 5 lub
7, lub pomimo zatrzymania jej prawa jazdy na podstawie art. 135 ust. 1 pkt 2 lub 2a albo art. 135a ust. 1
pkt 2 lub 2a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym - na okres 5 lat od dnia
stwierdzenia tego zdarzenia.

Majac na celu usprawnienie obiegu dokumentéw zmieniono art. 102 ust. 3 ustawy z dnia 5 stycznia
2011 r. o kierujacych pojazdami tak aby zapewni¢ automatyczny zwrot prawa jazdy w sytuacji, gdy sad w
okresie 3 miesigcy od dnia zatrzymania prawa jazdy nie zakonczy postgpowania wobec osoby, ktorej
prawo jazdy zatrzymano. Zmieniono réwniez art. 102a ustawy przewidujac, ze osoba, ktora kierowata
pojazdem silnikowym w okresie 3-miesigcznego zatrzymania tymczasowego elektronicznego prawa jazdy
albo w okresie zatrzymania tymczasowego elektronicznego prawa jazdy na podstawie art. 135 ust. 1 pkt 2
lub 2a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym — nie otrzyma dokumentu prawa jazdy
i bedzie traktowana jak osoba, w stosunku do ktdrej zostata wydana decyzja o cofnigciu uprawnienia do
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Art. 93. 1. Okres probny, o ktorym mowa w art. 91 ust.
1 i art. 92 ust. 1, z mocy prawa wydtuza si¢ o okres
zatrzymania prawa jazdy.

2. Starosta przesyta niezwlocznie informacje o jaki czas
zostaje wydtuzony okres probny:

1)

2) administratorowi danych i
zgromadzonych w centralnej ewidencji kierowcow.

kierowcy;

informacji

Art. 94. 1. Praktyczne szkolenie w zakresie zagrozen w
ruchu drogowym, o ktorym mowa w art. 91 ust. 6, prowadzi
odptatnie osrodek doskonalenia techniki jazdy.

2. Optata, o ktorej mowa w ust. 1, nie moze przekroczy¢
500 zi Optata stanowi przychoéd osrodka doskonalenia
techniki jazdy.

3. Praktyczne szkolenie w zakresie zagrozen w ruchu
drogowym, o ktorym mowa w art. 91 6, jest
przeprowadzane zgodnie z programem okreslonym w
przepisach wydanych na podstawie art. 95 ust. 1, w formie
¢wiczen praktycznych trwajacych 1 godzing i ma na celu:

1) uswiadomienie niebezpieczenstw wynikajacych z
nadmiernej i niedostosowanej do warunkéw ruchu predkoscei;

ust.

2) ksztaltowanie postawy defensywnej u osoby
szkolonej.

4. Kierownik osrodka doskonalenia techniki jazdy
wydaje zaswiadczenie, ze kierujacy pojazdem ukonczyt
praktyczne szkolenie, o ktorym mowa w art. 91 ust. 6, i
niezwlocznie wprowadza dane o wydaniu tego za§wiadczenia
do centralnej ewidencji kierowcoOw na zasadach okreslonych
w art. 100ac ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym.

5. Zaswiadczenie o ukonczeniu praktycznego
szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu drogowym zawiera:

kierowania pojazdami. Jednocze$nie ujednolicono przestanki zatrzymania i cofniecia uprawnien z
przestankami zatrzymania prawa jazdy przez Policj¢.

6) wprowadzono rozwigzania dotyczace pracy egzaminatoréw oraz mozliwosci podejmowania

przez nich pracy zarobkowej.

Aby zapewni¢ przeciwdziatanie powstawaniu konfliktu intereséw oraz zapewnienie bezstronnosci i
obiektywizmu egzaminatora, przy jednoczesnym nieograniczaniu egzaminatorowi mozliwosci
dodatkowego zarobkowania, zaproponowano zmiang brzmienia art. 63 ust. 3 ustawy z dnia 5 stycznia
2011 r. o kierujacych pojazdami. Naruszenie zakazu podejmowania dodatkowego zarobkowania bez
powiadomienia dyrektora wojewodzkiego osrodka ruchu drogowego Iub wykonywanie czynnosci lub
zaj¢¢ sprzecznych z obowigzkami wynikajacymi z ustawy lub podwazajacych zaufanie do wykonywania
zawodu egzaminatora bgdzie stanowito przestanke do skre$lenia egzaminatora z ewidencji prowadzone;j
przez organ nadzoru, czyli marszatka wojewodztwa.

Jednoczesnie uznano, ze nalezy wprowadzi¢ zmiang w art. 71 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o
kierujacych pojazdami, polegajaca na uzupehlieniu katalogu okreslajacego przypadki, w ktorych
egzaminator jest skre§lany z ewidencji egzaminatoré6w przez marszatka wojewodztwa. Projekt ustawy
przewiduje doprecyzowanie klauzuli zastgpujacej pouczenie organu o odpowiedzialnosci karnej za
sktadanie fatszywych zeznan w tresci o§wiadczenia o stanie zdrowia kandydata na kierowce.

7) wprowadzono zmiang tresci o§wiadczenia zawartego w ankiecie sktadanej lekarzowi podczas

badania na okoliczno$¢ istnienia badZ nie przeciwskazan do kierowania pojazdami.

Aktualnie art. 78 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami stanowi, ze osoba
podlegajaca badaniu lekarskiemu, a w przypadku niepetnoletniego kandydata, ucznia i stuchacza, o
ktorych mowa w art. 75 ust. 1 pkt 7 i 8 ustawy - rodzic w rozumieniu art. 4 pkt 19 ustawy z dnia 14 grudnia
2016 r. - Prawo o$wiatowe, jest obowigzana wypetni¢ oswiadczenie, w formie ankiety, dotyczace stanu
zdrowia, pod rygorem odpowiedzialnosci karnej wynikajacej z art. 233 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r.
Kodeks karny. Ankiete sktada si¢ uprawnionemu lekarzowi.

Powyzsza regulacja znaczaco utrudnia pociggnigcie osoby do ww. odpowiedzialnosci karnej,
bowiem warunkiem odpowiedzialno$ci za przestgpstwo falszywych zeznan (zlozenie falszywego
oswiadczenia) jest to, aby przyjmujacy zeznanie (o$wiadczenie), dziatajac w zakresie swoich uprawnien,
uprzedzit zeznajacego o odpowiedzialno$ci karnej za falszywe zeznanie lub odebrat od niego
przyrzeczenie, ktorego tre$¢ winna by¢ okre§lona w przepisach powszechnie obowiazujacych.

Biorac pod uwage powyzsze, przewiduje sig, ze o$wiadczenie, sktadane w formie ankiety
uprawnionemu lekarzowi pod rygorem odpowiedzialnosci karnej za sktadanie falszywych zeznan bedzie
uzupetnione o klauzulg nastepujacej tresci: ,,Swiadomy odpowiedzialnosci karnej za ztozenie fatszywego
o$wiadczenia wynikajacej z art. 233 § 6 Kodeksu karnego oswiadczam, ze dane zawarte w ankiecie sa
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1) dane kierowcy uczestniczacego w praktycznym
szkoleniu w zakresie zagrozen w ruchu drogowym:

a) imie i nazwisko,

b) date i miejsce urodzenia,

c¢) numer PESEL, a w przypadku osoby
nieposiadajacej numeru PESEL — serig, numer i nazwe
dokumentu potwierdzajacego tozsamo$¢ oraz nazwe panstwa,
ktore wydato ten dokument,

d) adres zamieszkania;
2) dane o$rodka doskonalenia techniki jazdy:

a) firme przedsiebiorcy oraz oznaczenie jego adresu i
siedziby albo miejsca zamieszkania,

b) numer w rejestrze przedsigbiorcow prowadzacych
osrodek doskonalenia nauki jazdy;

3)
techniki;

imi¢ i nazwisko kierownika osrodka doskonalenia

4) date ukonczenia praktycznego szkolenia w

zakresie zagrozen w ruchu drogowym;
5) date wystawienia zaswiadczenia,
6) podpis osoby, o ktorej mowa w pkt 3.

Art. 95. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1)  program praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w
ruchu drogowym;

2)  wzdér za$wiadczenia o ukonczeniu praktycznego
szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu drogowym:;

3)  wysoko$¢ optaty za praktyczne szkolenie w zakresie

zagrozen w ruchu drogowym;

2. W rozporzadzeniu, o ktorym mowa w ust. 1, nalezy
uwzglednié:

zgodne z prawda”. Klauzula ta zastepuje pouczenie organu o odpowiedzialno$ci karnej za sktadanie
fatszywych zeznan.

Przepisy dyrektywy 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w
sprawie praw jazdy (przeksztalcenie) nie okreslaja wymogoéw w zakresie sktadania ankiet o stanie zdrowia.

Z uwagi na ww. zmiany potrzebna jest zmiana wzoru o$§wiadczenia dotyczacego stanu zdrowia, o
ktérym mowa w § 3 rozporzadzenia Ministra Zdrowia z dnia 5 grudnia 2022 r. w sprawie badan lekarskich
0s0b ubiegajacych si¢ o uprawnienia do kierowania pojazdami i kierowcow (Dz. U. poz. 2503).

8) ztagodzono sankcje zwigzane z cofnigciem $wiadectwa kwalifikacji zawodowej kierowcy.

Uwzgledniajac zgtaszang przez srodowisko przewoznikow drogowych potrzebe ztagodzenia sankcji
zwigzanych z cofnigciem §wiadectwa kwalifikacji zawodowej kierowcy przewiduje si¢ uchylenie regulacji
zobowigzujacej staroste do obligatoryjnego wydawania decyzji administracyjnej o zatrzymaniu prawa
jazdy lub pozwolenia na kierowanie tramwajem, w przypadku gdy uzyskat on informacje¢ o cofnigciu
$wiadectwa kwalifikacji zawodowej, na podstawie ktorego dokonano w prawie jazdy wpisu, o ktorym
mowa w art. 15 ust. 1 ustawy (potwierdzajacego odbycie kwalifikacji wstepnej, kwalifikacji wstepnej
przyspieszonej, kwalifikacji wstepnej uzupetiajacej, kwalifikacji wstepnej uzupetniajacej przyspieszonej
albo szkolenia okresowego, o ktorych mowa w rozdziale 7a ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie
drogowym).

Za wystarczajace nalezy uznaé przewidziane w art. 103a ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o
kierujacych pojazdami uniewaznianie przez starost¢ z urzedu karty kwalifikacji kierowcy po uzyskaniu
informacji o cofnigciu §wiadectwa kwalifikacji zawodowe;j, na podstawie ktorego ta karta zostata wydana.

W konsekwencji projektuje si¢ znowelizowanie ustawy z dnia 14 pazdziernika 2021 r. o zmianie
ustawy o transporcie drogowym oraz niektdrych innych ustaw (Dz. U. z 2021 r. poz. 1997, z p6zn. zm.),
tak aby uwzgledni¢ regulacje dotyczace uniewazniania wpisu kodu 95 w prawie jazdy po uzyskaniu
informacji o cofnigciu $wiadectwa kwalifikacji zawodowej, na podstawie ktorego ten wpis zostat
dokonany przy jednoczesnym zobowigzaniu kierowcy do wymiany prawa jazdy w terminie 60 dni od dnia,
w ktérym uniewazniono wpis kodu 95.

9)

zmieniono delegacj¢ ustawowa do okreslenia w drodze rozporzadzenia szczegdlowego
programu praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu drogowym

Majac na uwadze, ze dotychczasowe rozporzadzenie z dnia 16 listopada 2018 r. Ministra
Infrastruktury w sprawie kursu doksztalcajacego w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu drogowym, wydane na podstawie art. 95 ust. 1
ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami nie weszto nigdy w Zycie, nie zachodzi potrzeba
wprowadzania przepisu przejsciowego utrzymujacego ww. regulacje w mocy.

Zgodnie z § 6 rozporzadzenie to wesztoby w zycie z dniem wdrozenia rozwigzan technicznych
umozliwiajacych przekazywanie danych, na zasadach okreslonych w art. 100aa-100aq ustawy z dnia 20
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19)

20)

21)

1

2)

3)

okolicznosci, przyczyny wypadkéw drogowych i ich
konsekwencje oraz konieczno$é
wypadkom drogowym;

przeciwdziatania

potrzebe ujednolicenia dokumentéw stosowanych w
zwigzku z przeprowadzaniem praktycznego szkolenia
w zakresie zagrozen w ruchu drogowym;

koszty = rzeczowe 1  osobowe  zwigzane @z
przeprowadzaniem praktycznego szkolenia w zakresie
zagrozen w ruchu drogowym.”;

w art. 98a w ust. 8 po wyrazach ,,podobnie do alkoholu” dodaje

si¢ wyrazy ,,,oraz 0soOb, ktérym posiadane uprawnienia do

kierowania pojazdami zostaty zawieszone lub cofnicte.”;

w art. 100 w ust. 1 wyrazy ,.art. 99 ust. 1 pkt 4 lub 5” zastepuje
si¢ wyrazami ,,art. 98a ust. 1 pkt 2 lub ust. 3”;

w art. 102:

a)

w ust. 1:
— po pkt 1 dodaje si¢ pkt 1a w brzmieniu:

,la) osoba posiadajaca prawo jazdy nie ukonczyta
praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w
ruchu drogowym, o ktorym mowa w art. 91 ust. 6, w
okresie, o ktorym mowa w art. 91 ust. 6 lub 7;

— pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) osoba posiadajaca prawo jazdy lub pozwolenie na
kierowanie nie przedstawita w
wymaganym terminie za§wiadczenia o ukonczeniu
kursow reedukacyjnych, o ktérych mowa w art. 98a
ust. 1 pkt 2 lub ust. 3;”,

tramwajem

—  pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) kierujacy pojazdem przekroczyt dopuszczalng
predkos¢ o wiecej niz 50 km/h na obszarze
zabudowanym lub na drodze jednojezdniowej

dwukierunkowej poza obszarem zabudowanym;”,

czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, okreslonym w komunikacie, o ktorym mowa w art. 14 ust. 2
ustawy z dnia 9 maja 2018 r. 0 zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw.
Komunikat ten do chwili obecnej nie zostat jednak opublikowany.

W nowym rozporzadzeniu zostang uwzglednione:

1) okolicznosci, przyczyny wypadkow drogowych i ich konsekwencje oraz koniecznosc¢
przeciwdziatania wypadkom drogowym,;

2) potrzebe ujednolicenia dokumentéw stosowanych w zwiazku z przeprowadzaniem
praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu drogowym;

3) koszty rzeczowe 1 osobowe zwigzane z przeprowadzaniem praktycznego szkolenia w
zakresie zagrozen w ruchu drogowym.

W ustawie z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie drogowym wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) Dostosowanie przepisoOw do rozwigzan projektowanych w ustawie o kierujacych pojazdami
obnizajacych wiek kierowcow zawodowych, ktore umozliwiaja przedsigbiorcy lub innemu
podmiotowi wykonujgcemu przew6z drogowy zatrudnienie ww. kierowcy z prawem jazdy
kat. D lub D+E, lub D1, lub D1+E.

Wedtug szacunkow analitykéw Transport Intelligence w Polsce brakowato w 2021 r. ok. 124 tys.
kierowcow. Perspektywy odnosnie do kwestii deficytu kierowcow na unijnym rynku pracy, ktore roztacza
przed unijng branzg transportowg Migdzynarodowa Unia Transportu Drogowego (IRU), sa pesymistyczne.

Zgodnie z szacunkami IRU w catej Europie w 2023 r. brakowato 233 tys. kierowcoéw co stanowito
7% ogolnej liczby kierowcow wykonujacych drogowe przewozy rzeczy. W zakresie kierowcow
wykonujacych drogowe przewozy o0sob to perspektywy sg jeszcze gorsze, bowiem w 2023 r. brakowato
105 tys. kierowcow co stanowito 10% ogolnej liczby kierowcow wykonujacych ww. przewozy. IRU
szacuje, ze do 2028 r. w catej Unii Europejskiej ponad 745 tys. stanowisk kierowcow wykonujacych
drogowe przewozy rzeczy bedzie nieobsadzonych.

Z kolei w przypadku drogowych przewozow osob, zgodnie z prognozami IRU, liczba ta ma
przekroczy¢ 275 tys. wakatow.

2) umozliwienie prowadzenia szkolenia 0s6b zamierzajacych wykonywaé przewoz drogowy
lub wykonujacych przewdz drogowy na stanowisku kierowcy przez branzowe centrum
umiejetnosci.
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— uchyla sie pkt 6,

—  po pkt 7 kropke zastgpuje si¢ srednikiem i dodaje
pkt 8 w brzmieniu:

»8) 0soba, ktorej cofnicto $wiadectwo kwalifikacji
zawodowej, nie wymienita w terminie 60 dni prawa
jazdy, w ktéorym uniewazniono wpis kodu 95.”,

b)  ust. laa—1c otrzymuje brzmienie:

,»laa. Przepisow ust. 1 pkt 4 i 5 nie stosuje sig, jezeli kierujacy
pojazdem dopuscit sie co najmniej jednego z naruszen,
o ktorych mowa w tych przepisach, dziatajac w celu
uchylenia bezposredniego niebezpieczenstwa grozacego
dobru chronionemu prawem, jezeli niebezpieczenstwa
tego nie mozna bylo unikng¢ inaczej, a poswigcone
dobro w postaci bezpieczenistwa na drodze
przedstawiato warto$¢ nizsza od dobra ratowanego.”,

1b.  Administrator danych i informacji
zgromadzonych w centralnej ewidencji kierowcow
przekazuje staroscie informacje w przypadkach, o
ktorych mowa w ust. 1 pkt la, 2, 4, 5 i 7, bedace
podstawa wydania decyzji administracyjnej o
zatrzymaniu prawa jazdy,

1c. Starosta wydaje decyzje, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 4, 5
lub 7, na okres 3 miesigcy, nadajac jej rygor
natychmiastowej wykonalnosci.”,

c)  uchyla sig ust. 1ca,
d) po ust. 1ca dodaje si¢ ust. 1cb w brzmieniu:

»lch. Starosta, wydajac decyzje, o ktorej mowa w ust. 1 pkt
1a, nadaje jej rygor natychmiastowej wykonalnosci.”,

e) uchyla sie ust. 1d,
f)  ust. 1e otrzymuje brzmienie:

,»le. Okres, o ktorym mowa w ust. 1c, oblicza si¢ na zasadach
okreslonych w ustawie z dnia 14 czerwca 1960 r. —
Kodeks postepowania administracyjnego, przy czym dla
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22)

9)
h)

ustalenia poczatku okresu jest wlasciwa data
zatrzymania prawa jazdy. Jezeli w chwili wydawania
decyzji, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 4, 5 lub 7, prawo
jazdy bylo juz w posiadaniu starosty z innego tytutu,
okres zatrzymania prawa jazdy liczy si¢ od dnia wydania
tej decyzji.”,

uchyla si¢ ust. 2a,

ust. 2b otrzymuje brzmienie:

,»2b. W przypadkach, o ktéorych mowa w ust. 1 pkt 4, 5 lub 7,

)

w art.

b)

zwrot zatrzymanego prawa jazdy lub pozwolenia na
kierowanie tramwajem nastgpuje automatycznie przez
odnotowanie zwrotu przez administratora danych i
informacji zgromadzonych w centralnej ewidencji
kierowcow w systemie teleinformatycznym
obstugujacym t¢ ewidencje, po uptywie okresu, o
ktorym mowa odpowiednio w ust. 1c.”,

ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,,3. Jezeli sprawa o naruszenie, o ktorym mowa w
ust. 1 pkt 2, 4, 5 lub 7, zostala skierowana do
rozpoznania przez sad lub organ orzekajacy o sprawie w
postepowaniu dyscyplinarnym i nie zakonczyla sig
prawomocnym rozstrzygnieciem w okresie 3 miesiecy
od dnia zatrzymania prawa jazdy lub pozwolenia na
kierowanie tramwajem, dokument ten podlega
automatycznemu zwrotowi przez odnotowanie zwrotu
przez  administratora  danych i informacji
zgromadzonych w centralnej ewidencji kierowcow w
systemie  teleinformatycznym  obstugujacym  te
ewidencje.”;

102a:
uchyla sie ust. 3,

ust. 4 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:
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23)

»W przypadku kierowania pojazdem silnikowym w
okresie, o ktorym mowa w ust. 1 lub 2, prawa jazdy nie wydaje

si¢. ”;

w art. 103:

a) wust. 1:

pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) przekroczenia przez kierujacego pojazdem w

b)

okresie 1 roku od dnia wydania po raz pierwszy
prawa jazdy liczby 20 punktow za naruszenie
przepiséw ruchu drogowego lub stwierdzenia, na
podstawie prawomocnych rozstrzygnie¢, ze w
okresie probnym, o ktérym mowa w art. 91 ust. 1
albo art. 92 ust. 1:

popetnit on przestepstwo przeciwko
bezpieczenstwu w  komunikacji lub  trzy
wykroczenia okreslone w:

art. 86 § 1, lalub 2, art. 86b § 1, art. 87 § 1, art. 92a
§ 2, art. 92b, art. 97a lub art. 98 ustawy z dnia 20
maja 1971 r. — Kodeks wykroczen lub

art. 90, art. 92 § 1 lub 2 lub art. 97 ustawy z dnia 20
maja 1971 r. — Kodeks wykroczen, w zwiazku z
niestosowaniem si¢ odpowiednio do art. 25 ust. 1—
3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym 1lub znakéw drogowych regulujacych
pierwszenstwo przejazdu, sygnaldow Swietlnych
zakazujacych wjazdu za sygnalizator lub polecen
i sygnatow dawanych przez osoby Kkierujace
ruchem lub uprawnione do jego kontroli lub,

stwierdzenia, ze kierujacy pojazdem znajdujacy sie
W okresie probnym, o ktorym mowa w art. 91 ust.
1 albo art. 92 ust. 1, naruszyt zakaz, o ktérym mowa
w art. 91 ust. 4 lub 5;”,

pkt 5 otrzymuje brzmienie:
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24)

25)

,»d) kierowania pojazdem silnikowym pomimo
wydania decyzji o0 zatrzymaniu prawa jazdy w
trybie art. 102 ust. 1 pkt 1a, 2, 4, 5 lub 7 lub
zatrzymania prawa jazdy na podstawie art. 135
ust. 1 pkt 2 lub 2a albo art. 135a ust. 1 pkt 2 lub
2a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym — na okres 5 lat od dnia
stwierdzenia tego zdarzenia;”,

b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. Okres, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 5, oblicza si¢
na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 14 czerwca 1960 r.
— Kodeks postgpowania administracyjnego, przy czym dla
ustalenia poczatku okresu jest wlasciwa data stwierdzenia
kierowania pojazdem silnikowym pomimo wydania decyzji o
zatrzymaniu prawa jazdy w trybie art. 102 ust. 1 pkt 1a, 2, 4,
5 lub 7 lub zatrzymania prawa jazdy na podstawie art. 135 ust.
1 pkt 2 lub 2a albo art. 135a ust. 1 pkt 2 lub 2a ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.”;

w art. 103a po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

»la. Starosta z urzgdu uniewaznia wpis kodu 95 w
prawie jazdy po uzyskaniu informacji o cofnigciu $wiadectwa
kwalifikacji zawodowej, na podstawie ktdrego ten wpis zostat
dokonany, oraz:

1) informuje posiadacza prawa jazdy o uniewaznieniu
wpisu, W szczegdlnosci o dacie uniewaznienia wpisu
kodu i obowigzku wymiany prawa jazdy w terminie 60
dni od dnia uniewaznienia wpisu;

2) przekazuje zaktualizowane dane prawa jazdy do
centralnej ewidencji kierowcow.”;

w art. 104a ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. Zawieszeniu ulegaja uprawnienia do kierowania
pojazdami osoby, ktorej:

1)  zatrzymano dokument stwierdzajacy posiadanie
uprawnienia do kierowania pojazdami lub zaistnialy
przestanki do zatrzymania tego dokumentu w trybie art.
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26)

2)

w art.

»2)

135 ust. 1 pkt 1 lit. a, c—f i pkt 2-3 oraz art. 135a ust. 1
pkt 1 lit. a, c—f i pkt 2-3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997
r. —Prawo o ruchu drogowym lub art. 16a ustawy z dnia
9 maja 2018 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz niektorych innych ustaw lub dokument
ten nie moze by¢ wydany;

starosta wydat decyzj¢ administracyjng o zatrzymaniu
dokumentu stwierdzajacego posiadanie uprawnienia do
kierowania pojazdami na podstawie art. 102 ust. 1 pkt
la, 2,4,51ub 7 oraz art. 7 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 20
marca 2015 r. o zmianie ustawy — Kodeks karny oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 541, z p6zn. zm.)
lub art. 5 ust. 5 ustawy z dnia 7 wrzesnia 2007 r. o
pomocy osobom uprawnionym do alimentéw (Dz. U. z
2025 r. poz. 438 i 620).”;

105 ust. 5 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

wysoko$¢ optaty za kurs, o ktorym mowa w art. 98a ust.
1 pkt 2, przy czym jej wysoko$¢ nie moze przekroczy¢
wysoko$ci minimalnego wynagrodzenia ustalonego w
trybie art. 2 i art. 4 ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002
r. o minimalnym wynagrodzeniu za prace (Dz.U.z
2024 r. poz. 1773);”;

27) w art. 121 skresla si¢ wyrazy ,,i ust. 5 pkt 2”;

28)

w art.

134 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»J. Okres posiadania uprawnien do kierowania

pojazdami, o ktérym mowa w art. 33 ust. 1 pkt 2 lit. b i pkt 3
oraz w art. 58 ust. 1 pkt 2, liczy si¢ od dnia zakonczenia okresu
probnego, o ktorym mowa w art. 91 ust. 1 albo art. 92 ust. 1.”.

Art. 5.

Art. 5. W ustawie z dnia 20 marca 2015 r. 0 zmianie ustawy —
Kodeks karny oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 541, z p6zn.
zm.) w art. 7 w ust. 1:

1) wpkt1 wyrazy ,,w art. 135 ust. 1 pkt 2 ustawy wymienionej
w art. 4, lub wydat prawomocne rozstrzygnigcie”, zastgpuje
si¢ wyrazami ,,art. 135 ust. 1 pkt 2—2a oraz art. 135a ust. 1

Projektowana ustawa wprowadzona takze zmiany w ustawie z dnia 20 marca 2015 r. o zmianie
ustawy — Kodeks karny oraz niektoérych ustaw (art. 7 w ust. 1 tej ustawy), co ma na celu uporzadkowanie
obecnego stanu prawnego w zakresie narzgdzi dla starostow do dyscyplinowania kierowcow wielokrotnie
naruszajacych przepisy ruchu drogowego. Projektowane zmiany usuwaja obecny stan, w ktérym nie ma
prawnej mozliwoS$ci zatrzymania prawa jazdy w momencie przekroczenia liczby 24 punktow karnych
przez starostg, a dopiero w przypadku zatrzymania dokumentu przy kontroli drogowej lub w zwiagzku z
niepoddaniem si¢ badaniu psychologicznego.
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pkt 2 i 2a ustawy wymienionej w art. 4, oraz zapadto
prawomocne rozstrzygnigcie”;

2) w pkt 2 skreéla si¢ wyrazy ,ust. 1d i”;
3) w pkt 3 skresla si¢ wyrazy ,,art. 102 ust. 1d albo”;
4) pkt4i5 otrzymujg brzmienie:

»4) starosta niezwlocznie przekazuje do centralnej
ewidencji  kierowcow informacj¢ o zaistnieniu
okolicznosci, o ktorej mowa w art. 103 ust. 1 pkt 5
ustawy wymienionej w art. 5, oraz 0 wydaniu decyzji o
cofnieciu uprawnienia do kierowania pojazdami na
podstawie tego przepisu;

) starosta wydaje decyzje administracyjng o zatrzymaniu
prawa jazdy lub pozwolenia na kierowanie tramwajem w przypadku
przekroczenia liczby 24 punktéw za naruszenie przepiséw ruchu
drogowego otrzymanych na podstawie art. 17 ust. 1 ustawy z dnia 2
grudnia 2021 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 2328, z 2022 r. poz. 1002 i
1715 oraz 22023 r. poz. 1123, 12341 1723)”.

Art. 6.

Art. 6. W ustawie z dnia 9 maja 2018 r. 0 zmianie ustawy —
Prawo o ruchu drogowym oraz niektdrych innych ustaw (Dz. U. poz.
957, z p6zn. zm.) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) wart. 13 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Do czasu wdrozenia rozwigzan technicznych, o ktorych
mowa w ust. 1, w zakresie okreslonym w komunikacie, o ktorym
mowa w ust. 1, stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 100b—100e
ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym.”;

2)w art. 14:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. Do czasu wdrozenia rozwigzan technicznych
umozliwiajacych przekazywanie danych na zasadach okre$lonych w
art. 100aa—100aq ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym
niniejsza ustawa, przepisow art. 43 ust. 2 pkt 4, art. 44 ust. 3 pkt 2,
art. 67 ust. 2 pkt 2, art. 98, art. 99 ust. 2 pkt 1 lit. b i ust. 3, art. 103

Projekt ustawy wprowadza takze zmiany porzadkowe do ustawy z dnia 9 maja 2018 r. 0 zmianie
ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw, w zakresie doprecyzowania, ktore
rozwigzania prawne wejdg w zycie w terminie okreslonym w niniejszym projekcie ustawy, a ktore z dniem
ogloszenia przez ministra wlasciwego do spraw informatyzacji w porozumieniu z ministrem wlasciwym
do spraw transportu w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej oraz na stronie podmiotowej Biuletynu
Informacji Publicznej urzedu obstugujacego ministra wlasciwego do spraw informatyzacji komunikatu
okreslajacego termin wdrozenia rozwigzan technicznych zwigzanych ze rozbudowa Centralnej Ewidencji
Kierowcow (zgodnie z art. 14 ust. 2 ww. ustawy).
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ust. 1 pkt 2 i ust. 2 w zakresie przypadku, o ktérym mowa w ust. 1
pkt 2, oraz art. 124 ust. 7 ustawy zmienianej w art. 2 nie stosuje sie.

9,
>

b) w ust. 2 w zdaniu pierwszym po wyrazach ,,okre$lajacy termin”
dodaje si¢ wyrazy ,,oraz zakres”.

Art. 7. Art. 7. W ustawie z dnia 14 pazdziernika 2021 r. o zmianie Zmiany w ustawie z dnia 14 pazdziernika 2021 r. o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz
ustawy o transporcie drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. | niektérych innych ustaw stanowia konsekwencj¢ zmian zwigzanych z uniewaznianiem wpisu kodu 95 w
U. z 2021 r. poz. 1997 oraz z 2022 r. poz. 1002) w art. 4 w pkt 34 w | prawie jazdy, tak aby uwzgledni¢ regulacje dotyczace uniewazniania tego wpisu po uzyskaniu informacji
zakresie art. 103a ust. 2 otrzymuje brzmienie: o cofnigciu $wiadectwa kwalifikacji zawodowej, na podstawie ktorego ten wpis zostal dokonany.
,,2. Administrator danych i informacji zgromadzonych w ewidencji
przekazuje staro$cie dane o cofnigtych $wiadectwach kwalifikacji
zawodowej, bedacych podstawg do uniewaznienia karty kwalifikacji
kierowcy albo uniewaznienia wpisu w prawie jazdy kodu 95.”.

Art. 8. Art. 8. W ustawie z dnia 2 grudnia 2021 r. 0 zmianie ustawy — Wazng zmiang stanowi nowelizacja art. 17 w ustawie z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy —

Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz.
2328, z 2022 r. poz. 1002 i 1715 oraz z 2023 r. poz. 1123, 1234 i
1723) wart. 17:

1)  ust. 6a otrzymuje brzmienie:

,,0a. Osoba wpisana do ewidencji, o ktorej mowa
w ust. 1, nie czgdciej niz raz na 6 miesigcy moze na
wilasny koszt uczestniczy¢ w szkoleniu prowadzonym z
wylaczeniem mozliwosci odbycia  szkolenia z
wykorzystaniem $§rodkéw porozumiewania si¢ na
odlegtos¢, ktorego odbycie spowoduje zmniejszenie o 6
liczby punktow za naruszenie przepisow ruchu
drogowego, okreslonych w przepisach wydanych na
podstawie ust. 7 pkt 7. Szkolenia tego nie moze odby¢
osoba w okresie 1 roku od dnia wydania jej po raz
pierwszy prawa jazdy.”;
2)  wust. 7w pkt 6 kropke zastepuje si¢ $rednikiem i dodaje pkt
7 w brzmieniu:

»7) naruszenia przepisow ruchu drogowego, za ktore liczba
przyznanych punktow podlega zmniejszeniu po odbyciu szkolenia, o
ktéorym mowa w ust. 6a.”.

Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw. Projektowana zmiana ma w celu usunigcie
mozliwosci redukeji punktow karnych za najcigzsze naruszenia popelnione w ruchu drogowym. Katalog
naruszen, za ktore bedzie mozliwa redukcja punktow karnych zostanie okreslony w rozporzadzeniu z dnia
14 wrzesnia 2023 r. Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji w sprawie ewidencji kierujacych
pojazdami naruszajacych przepisy ruchu drogowego, ktdre zostanie znowelizowane.
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Art. 9.

Art. 9. 1. Przepisy art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. b, art. 82 ust. 1 pkt 4
lit. ¢, art. 102 ust. 1 pkt 1a lit. b oraz ust. 1b i ust. 3 oraz art. 103 ust.
1 pkt 3, 51 6 oraz przepisy rozdzialu 14 ustawy zmienianej w art. 4
stosuje si¢ po uptywie 6 miesigcy od dnia wej$cia w zycie niniejszej
ustawy.

2. Administrator danych i informacji zgromadzonych w
ewidencji przekazuje staro$cie dane w przypadkach, o ktorych mowa
w art. 103 ust. 1 pkt 3, 5 1 6 ustawy zmienianej w art. 4, bedace
podstawa decyzji administracyjnej o cofnigciu uprawnien do
kierowania pojazdami, o ile dane te sa dostgpne.

Przepis zawiera przepis porzadkowy dotyczacy wskazania, ktéra ustawa ma zastosowanie we
wskazanym w ustawie przypadku i okolicznos$ciach.

Art. 10.

Art. 10. Glowny Inspektor Transportu Drogowego wskaze
cztonka Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, o ktorej
mowa w art. 140b ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, nie po6zniej niz
w terminie miesigca od dnia wejScia w zycie niniejszego przepisu.

Przepis dotyczy uzupelnienia sktadu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego o
przedstawiciela Gléwnego Inspektora Transportu Drogowego.

Art. 11.

Art. 11. Do postgpowan w przedmiocie wydania
poswiadczenia potwierdzajacego spetnianie dodatkowych wymagan
w zakresie prawa jazdy kategorii A, B, C lub D, o ktorym mowa w
art. 31 wust. 1 ustawy zmienianej w art. 4, wszczetych i
niezakonczonych do dnia wej$cia w zycie niniejszej ustawy, stosuje
si¢ przepisy tej ustawy w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa.

Przepis zawiera przepis porzadkowy dotyczacy wskazania, ktora ustawa ma zastosowanie we
wskazanym w ustawie przypadku i okolicznosciach.

Art. 12.

Art. 12. Do postepowan w przedmiocie zatrzymania prawa
jazdy, cofnigcia uprawnienia do kierowania pojazdami oraz spraw z
zakresu uprawnien kierowcow wszczetych i niezakonczonych przed
dniem wej$cia w zycie niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy ustaw
zmienianych w art. 1 oraz art. 3-5 w brzmieniu dotychczasowym.

Przepis zawiera przepis porzadkowy dotyczacy wskazania, ktéra ustawa ma zastosowanie we
wskazanym w ustawie przypadku i okolicznos$ciach.

Art.13.

Art. 13. Do os6b, ktore uzyskaty uprawnienia do kierowania
pojazdami przed dniem wej$cia w Zycie niniejszej ustawy, oraz do
0s0b, ktore w okresie 6 lat od dnia wej$cia w zycie niniejszej ustawy
ukonczyly z wynikiem pozytywnym kurs dla kandydatow na
instruktoréw, o ktérym mowa w art. 33 ust. 1 pkt 6 ustawy
zmienianej w art. 4, albo ukonczyly z wynikiem pozytywnym kurs
kwalifikacyjny, o ktorym mowa w art. 58 ust. 1 pkt 6 tej ustawy,
stosuje si¢ przepisy dotychczasowe dotyczace obliczania okresu

Przepis zawiera przepis porzadkowy dotyczacy wskazania, ktéra ustawa ma zastosowanie we
wskazanym w ustawie przypadku i okolicznosciach.
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posiadania uprawnienia do kierowania pojazdami, o ktorym mowa w
art. 33 ust. 1 pkt 2 lit. b i pkt 3 oraz w art. 58 ust. 1 pkt 2 tej ustawy.

Art. 14.

Art. 14. Do os6b, ktore uzyskaty uprawnienia do kierowania
pojazdami przed dniem wej$cia w Zycie niniejszej ustawy, oraz do
0s0b, ktore w okresie 6 miesigcy od dnia wejscia w Zycie niniejszej
ustawy ukonczyly kurs, o ktorym mowa w art. 23 ust. 1 pkt 1 ustawy
zmienianej w art. 4, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Przepis zawiera przepis porzadkowy dotyczacy wskazania, ktéra ustawa ma zastosowanie we
wskazanym w ustawie przypadku i okolicznosciach.

Art. 15

Art. 15. Do 0s6b, ktore przed dniem wej$cia w zycie niniejszej
ustawy rozpoczely szkolenie, o ktérym mowa w art. 17 ust. 6a
ustawy zmienianej w art. 8, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Przepis zawiera przepis porzadkowy dotyczacy wskazania, ktora ustawa ma zastosowanie we
wskazanym w ustawie przypadku i okolicznos$ciach.

Art. 16.

Art. 16. Do czasu wydania komunikatu, o ktorym mowa w art.
14 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 6, w zakresie, o ktorym mowa w
art. 100aa ust. 4 pkt 11 i ust. 5 pkt 18 ustawy zmienianej w art. 1,
podstawa decyzji administracyjnej w przypadku, o ktérym mowa w
art. 103 ust. 1 pkt 4 ustawy zmienianej w art. 4, jest takze cyfrowe
odwzorowanie dokumentu, o ktérym mowa w art. 182 § 1 ustawy z
dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny wykonawczy (Dz.U. z 2025
r. poz. 911).

Przepis dotyczy wprowadzenia nowych funkcjonalnosci systemu obshugujacego centralng
ewidencje kierowcow w zaleznosci od wydania komunikatu.

Art. 17.

Art. 17. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na
podstawie art. 391 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 3 zachowuja moc
do dnia wejscia w zycie przepisow wykonawczych wydanych na
podstawie art. 39i ust. 1 ustawy zmienianej w art. 3 w brzmieniu
nadanym niniejszg ustawg i moga by¢ zmieniane na podstawie tych
przepiséw, jednak nie dtuzej niz przez okres 12 miesiecy od dnia
wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Przepis okres$la utrzymanie w mocy obowigzujacego aktu wykonawczego w przedmiotowym
zakresie.

Art. 18.

Art. 18. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na
podstawie art. 105 ust. 5 ustawy zmienianej w art. 4 zachowuja moc
do dnia wejscia w zycie przepisow wykonawczych wydanych na
podstawie art. 105 ust. 5 ustawy zmienianej w art. 4 w brzmieniu
nadanym niniejszg ustawa i moga by¢ zmieniane na podstawie tych
przepisdéw, jednak nie dtuzej niz przez okres 12 miesiecy od dnia
wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Przepis okresla utrzymanie w mocy obowigzujacego aktu wykonawczego w przedmiotowym
zakresie.
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Art. 19.

Art. 19. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na
podstawie art. 17 ust. 7 ustawy zmienianej w art. § zachowujg moc
do dnia wejscia w zycie przepisow wykonawczych wydanych na
podstawie art. 17 ust. 7 ustawy zmienianej w art. 8 w brzmieniu
nadanym niniejsza ustawg i moga by¢ zmieniane na podstawie tych
przepisow, jednak nie dluzej niz przez okres 12 miesigcy od dnia
wejScia w Zycie niniejszej ustawy.

Przepis okres$la utrzymanie w mocy obowigzujacego aktu wykonawczego w przedmiotowym
zakresie.

Art. 20.

Art. 20. Ustawa wchodzi w Zycie po uptywie 3 miesiecy od
dnia ogloszenia, z wyjatkiem:

1)art. 1 pkt 41 13 oraz art. 4 pkt 11, ktore wchodza w zycie z
dniem nastepujacym po dniu ogloszenia;

2)art. 1 pkt 2 12, art. 3 pkt 2-7, art. 4 pkt 4 lit. b oraz pkt 15
i 17 oraz art. 10, ktére wchodzg w zycie po uptywie 14 dni od dnia
ogloszenia;

3) art. 1 pkt 3, art. 2, art. 4 pkt 1 1 16 oraz art. 8, ktoére wchodzg
w zycie po uptywie 6 miesiecy od dnia ogloszenia;

4)art. 1 pkt 5 i 6, pkt 9 lit. a tiret drugie , pkt 10 lit. a tiret
drugie oraz pkt 11, art. 3 pkt 1, art. 4 pkt 6 i pkt 7 lit. a oraz b, oraz
art. 6, ktore wchodza w zycie po uplywie 9 miesiecy od dnia
ogloszenia.

Przewiduje si¢, ze projektowana ustawa wejdzie w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia ogloszenia,
z wylaczeniem regulacji dotyczacych:

1) uzytkowania buspasow przez pojazdy zespotu ratownictwa medycznego, elektryczne i zasilane
wodorem oraz w zakresie wyboru podmiotu prowadzacego i aktualizujacego internetowa baze pojazdow
szkoleniowych przystosowanym do rodzaju niepelnosprawnosci, w przypadku ktorych proponuje sig, aby
weszlty w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia;

2) pojazdoéw Sit Zbrojnych RP, sktadu KRBRD, BCU, w przypadku ktorych proponuje sie, aby
weszly w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia;

3) obowigzku uzywania kaskow ochronnych odpowiadajgcych wlasciwym warunkom technicznym,
tj. okreslonym w europejskich normach dotyczacych wymagan dla tych kaskéw oraz posiadajacych
certyfikat CE (certyfikat zgodnosci europejskiej), przez kierujacego rowerem, hulajnoga elektryczng,
urzgdzeniem transportu osobistego w odniesieniu do 0sob, ktore nie ukonczyly 16 roku zycia. Ponadto
analogiczny obowiazek bedzie dotyczyt dziecka w wieku do 7 lat przewozonego na rowerze. Przepisy te
oraz sankcja za ich niezastosowanie wejda w zycie po uplywie 6 miesiecy od dnia ogloszenia ustawy.
Ponadto regulacja proponuje si¢, by regulacja dot. rozszerzenia mozliwos$ci uzyskania prawa jazdy
kategorii D1 lub D w przypadku catkowitego ubytku stuchu lub w przypadku czesciowego ubytku stuchu
takze weszta w zycie po uptywie 6 miesi¢gcy od dnia ogloszenia; w tym samym terminie wejdzie w zycie
art. 8 nowelizujgcy art. 17 w ustawie z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym
oraz niektorych innych ustaw;

4) rozwiazan zwigzanych z okresem probnym i probnym przedtuzonym wymagajacych prowadzanie
zmian w Centralnej Ewidencji Kierowcow, w przypadku ktérych proponuje sie, aby weszlty w zycie po
uptywie 9 miesiecy od dnia ogloszenia;
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?Y

z dnia

w sprawie szkolenia i egzaminowania kierowcéw wykonujacych przewoéz drogowy?

Na podstawie art. 391 ust. 1 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym

(Dz. U. 22024 r. poz. 1539, 1544 1 1855 oraz z 2025 r. poz. ...) zarzadza si¢, co nastepuje:
Rozdziat 1
Przepisy ogélne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) szczegbétowe wymagania w stosunku do przedsigbiorcy prowadzacego osrodek szkolenia,
o ktéorym mowa w art. 39g ustawy, oraz branzowego centrum umiejetnosci prowadzacego
szkolenie, o ktéorym mowa w art. 39aa ust. la, w zakresie infrastruktury technicznej,
warunkow lokalowych, wyposazenia dydaktycznego oraz pojazdéw uzywanych w trakcie
szkolenia;

2) szczegOtowe warunki, tryb, zakres i sposob prowadzenia:

a) kwalifikacji wstepnej, kwalifikacji wstepnej przyspieszonej, kwalifikacji wstepnej
uzupetniajacej 1 kwalifikacji wstgpnej uzupetniajacej przyspieszonej,

b) szkolenia okresowego w formie kursu okresowego oraz cyklu zaje¢, o ktérych mowa
w art. 39d ust. 3 ustawy;

3) szczegélowe wymagania dla dodatkowych pomocy dydaktycznych niezbednych do
prowadzenia zaje¢ w formie nauczania na odleglo$¢ z wykorzystaniem technik

komputerowych i Internetu oraz warunki jego utrzymania;

D" Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2725).

2 Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza postanowienia dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2022/2561 z dnia 14 grudnia 2022 r. w sprawie wstgpnej kwalifikacji i okresowego
szkolenia kierowcéw niektérych pojazdéw drogowych do przewozu rzeczy lub 0séb (ujednolicenie) (Dz. Urz.
UE L 330 z 23.12.2022, str. 46 oraz Dz. Urz. UE L 128 z 15.05.2023, str. 89).



4)

5)

6)

7)

8)

9)
10)

1y

2)

3)

4)

szczegblowe warunki, tryb, zakres i spos6b prowadzenia zaje¢ w formie nauczania na

odlegtos¢ z wykorzystaniem technik komputerowych i Internetu;

zakres tematyczny i liczbe godzin zaj¢¢, ktére mozna prowadzi¢ w formie nauczania na

odlegtos¢ z wykorzystaniem technik komputerowych i Internetu;

rodzaje szkolen, ktére mozna zaliczy¢ na poczet czg¢sci zaje¢ w ramach kwalifikacji

wstepnej, kwalifikacji wstepnej przyspieszonej, kwalifikacji wstgpnej uzupetniajacej,

kwalifikacji wstepnej uzupetniajacej przyspieszonej 1 szkolenia okresowego oraz liczbg
godzin zaje¢, o ktére na podstawie innych szkolen mozna pomniejszy¢ kwalifikacje
wstepng, kwalifikacje wstepng przys$pieszona, kwalifikacje wstepng uzupetniajaca,
kwalifikacje wstepng uzupetniajaca przyspieszong i szkolenie okresowe;

szczegblowe warunki, tryb, zakres i1 sposOb organizacji i1 przeprowadzania testow

kwalifikacyjnych;

szczegblowe warunki, tryb, zakres i sposéb:

a) postepowania z dokumentacjg zwigzang z prowadzeniem kwalifikacji wstepnej,
kwalifikacji wstepnej przyspieszonej, kwalifikacji wstepne] uzupelniajace;j,
kwalifikacji wstepnej uzupetniajacej przyspieszonej 1 szkolenia okresowego,

b) prowadzenia dokumentacji wymaganej w zwigzku z prowadzeniem szkolenia;

wzory dokumentéw wymaganych w zwigzku z prowadzeniem szkolenia;

wysokos$¢ optaty:

a) za wpis przedsigbiorcy do rejestru przedsigbiorcow prowadzacych osrodek
szkolenia,

b) za przeprowadzenie testu kwalifikacyjnego.

§ 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

jednostce systemu oswiaty — rozumie si¢ przez to szkot¢ albo placéwke lub centrum, o
ktérych mowa w art. 39aa ust. 1 pkt 2—4 ustawy;

kursie kwalifikacyjnym — rozumie si¢ przez to kwalifikacje wstepng, kwalifikacje
wstepna przyspieszong, kwalifikacje wstepna uzupelniajaca 1 kwalifikacje wstepna
uzupelniajaca przyspieszona;

okregowej komisji egzaminacyjnej — rozumie si¢ przez to komisj¢, o ktérej mowa w
ustawie z dnia 7 wrze$nia 1991 r. o systemie oswiaty (Dz. U. z 2025 r. poz. 8811 1019);

osobie szkolonej — rozumie si¢ przez to osob¢ przystepujaca do kursu kwalifikacyjnego

lub szkolenia okresowego;



5)

6)

7)

8)

9)
10)

osobie egzaminowanej — rozumie si¢ przez to osob¢ przystepujacag do testu
kwalifikacyjnego;

osrodku egzaminowania — rozumie si¢ przez to wojewddzki osrodek ruchu drogowego, o
ktérym mowa w art. 39b! ust. 3 ustawy;

szkoleniu — rozumie si¢ przez to kwalifikacje wstepng, kwalifikacje wstepna
przyspieszong, kwalifikacje wstepna uzupetniajgca, kwalifikacje wstgpng uzupetniajgca
przyspieszona i szkolenie okresowe;

trenerze-wyktadowcy — rozumie si¢ przez to osobe, ktoéra posiada wiedze, umiejgtnosci i
wyksztatcenie niezbedne do zapewnienia prawidlowego przebiegu realizowanych zaje¢c
szkolenia oraz wiedz¢ i umiej¢tnosci niezbedne do prawidtowego uzycia komputera i
specjalistycznego oprogramowania wspomagajacego proces ksztalcenia;

ustawie — rozumie si¢ przez to ustaw¢ z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym;
branzowym centrum umiejetnosci — rozumie si¢ przez to branzowe centrum umiejetnosci,

prowadzace szkolenie, o ktérym mowa w art. 39aa ust. la ustawy.
Rozdziat 2
Osrodek szkolenia

§ 3. 1. Przedsigbiorca prowadzacy osrodek szkolenia, o ktorym mowa w art. 39g ustawy,

oraz branzowe centrum umiej¢tnosci ma:

1y

2)

3)

spetnia¢ wymagania, o ktéorych mowa w § 3, z wyjatkiem ust. 1 pkt 3 lit. d, rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 4 marca 2016 r. w sprawie szkolenia osob

ubiegajacych si¢ o uprawnienia do kierowania pojazdami, instruktoréw i wyktadowcow

(Dz. U. z 2018 r. poz. 1885 oraz z 2023 r. poz. 2317);

posiada¢ nastgpujace wyposazenie dydaktyczne:

a) filmy lub inne dostepne pomoce dydaktyczne prezentujace zagadnienia poruszane w
trakcie szkolenia,

b) $rodki audiowizualne do prezentowania filméw lub odpowiednie urzadzenia do
wizualizacji prezentowanych zagadnien, o ktérych mowa w lit. a — jezeli w ramach
spetniania wymagania, o ktérym mowa w pkt 1, w odniesieniu do wyposazenia nie
posiada takich srodkéw lub urzadzen;

posiada¢ $rodki laczno$ci zapewniajagce porozumiewanie si¢ osoby szkolonej z

instruktorem pozostajagcym na zewnatrz pojazdu.



2. Miejsce przeznaczone do jazdy w warunkach specjalnych, o ktérym mowa w art. 39g

ust. 2 pkt 3 lit. d ustawy, ma skladac si¢ z nastepujacych elementéw infrastruktury:

1y
2)

3)

co najmniej jednej ptyty poslizgowej prostokatnej;

plyty poslizgowe] stanowiacej co najmniej wycinek pierScienia o kacie rozwarcia nie
mniejszym niz 120 stopni;

toru szkoleniowego.

3. Elementy infrastruktury, o ktérych mowa w ust. 2, majg odpowiada¢ wymaganiom dla

obiektu szkoleniowego osrodka doskonalenia techniki jazdy stopnia wyzszego okreslonym w

przepisach wydanych na podstawie art. 120 ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych

pojazdami (Dz. U. z 2024 r. poz. 1210 i 1544 oraz z 2025 r. poz. 769).

§ 4. 1. Osrodek szkolenia, branzowe centrum umiej¢tnosci i jednostka systemu o§wiaty

prowadzaca szkolenie maja posiada¢ do szkolenia w zakresie bloku programowego:

1y
2)

Cl1, C1+E, Ci C+E — pojazd odpowiadajacy kategorii prawa jazdy C1+E lub C+E,
D1, D1+E, D i D+E — pojazd odpowiadajacy kategorii prawa jazdy D1+E lub D+E

— odpowiednio do zakresu prowadzonego szkolenia w ramach danego bloku programowego.

1y

2)

2. Pojazdy wykorzystywane do szkolenia maj3:

odpowiada¢ warunkom technicznym okreslonym dla pojazdéw stosowanych do szkolenia
i egzaminowania kandydatéw na kierowcéw, okreslonym w przepisach wydanych na
podstawie art. 66 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2024 1. poz. 1251 oraz z 2025 r. poz. 820 1 1006); nie wymaga si¢ oznaczania
pojazdu tablicg barwy niebieskiej z literg ,,L.” w przypadku szkolenia 0s6b posiadajgcych
uprawnienia do kierowania danej kategorii;

by¢ wyposazone co najmniej w:

a) system przeciwdziatajacy blokowaniu két przy hamowaniu,

b) system kontroli trakcji oraz

c) system stabilizacji toru jazdy.

3. W pojazdach wykorzystywanych do szkolenia podczas zaje¢ praktycznych z jazdy w

warunkach specjalnych powinna istnie¢ techniczna mozliwos¢ wytaczania przez instruktora

systemow, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 2.

Rozdziat 3

Warunki prowadzenia szkolenia

§ 5. 1. Opracowujac program szkolenia uwzglednia si¢ odpowiednio:



1y

2)

zakres tematyczny, czas trwania blokdw programowych i tematéw kursu
kwalifikacyjnego, okre§lone w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia;

zakres tematyczny oraz czas trwania modulow szkolenia okresowego 1 zaje¢ odbywanych
w ramach szkolenia okresowego, okreslone w zatgczniku nr 2 do rozporzadzenia.

2. Na etapie opracowywania programu szkolenia dopuszcza si¢ mozliwos¢ zaplanowania

¢wiczen oraz zaje¢ praktycznych po zakonczeniu zajec teoretycznych.

1y
2)

1y

2)

1y

2)

3)

§ 6. Opracowujac plan wykonania szkolenia uwzglednia si¢ w nim:
program szkolenia, o ktorym mowa w § 5;

wskazanie planowanych metod szkolenia.

§ 7. 1. Szkolenie osoby szkolonej jest prowadzone jako:

kwalifikacja:

a) wstepna,

b) wstepna przyspieszona,

c) wstepna uzupelniajaca,

d) wstepna uzupelniajaca przyspieszona;

szkolenie okresowe w formie:

a) kursu okresowego,

b) cyklu zajec.

2. Szkolenie w postaci:

kwalifikacji wstepnej i1 kwalifikacji wstepnej przyspieszonej jest dedykowane dla os6b

ubiegajacych si¢ o uprawnienia do wykonywania przewozu drogowego na stanowisku

kierowcy;

kwalifikacji  wstepnej uzupeiniajacej 1 kwalifikacji  wstepne] uzupelniajacej

przyspieszonej jest dedykowane dla osob ubiegajacych si¢ o rozszerzenie zakresu

uprawnienia do wykonywania przewozu drogowego na stanowisku kierowcys;

szkolenia okresowego jest dedykowane dla oséb zamierzajacych przedtuzy¢ waznos¢

uprawnienia do wykonywania przewozu drogowego na stanowisku kierowcy w

przypadku:

a) wczesniejszego uzyskania $wiadectwa kwalifikacji zawodowej potwierdzajacego
uzyskanie kwalifikacji wst¢pnej, kwalifikacji wstepnej przyspieszonej, kwalifikacji
wstepnej uzupetniajacej lub kwalifikacji wstepnej uzupetniajgcej przyspieszone;,

b) wydania prawa jazdy kategorii:

— DI, DI+E, D lub D+E do dnia 10 wrze$nia 2008 r.,



— Cl1, C1+E, C lub C+E do dnia 10 wrzesnia 2009 r,
c) wczesniejszego uzyskania $wiadectwa kwalifikacji zawodowej potwierdzajacego

ukonczenie szkolenia okresowego, o ktérym mowa w art. 39d ust. 2 1 5 ustawy.

§ 8. 1. Przed rozpoczeciem szkolenia osoba szkolona informuje osrodek szkolenia,

branzowe centrum umiejetnosci albo jednostke systemu o$wiaty o numerze identyfikujagcym

profil kierowcy zawodowego umieszczonym w systemie, o ktérym mowa w art. 16a ustawy z

dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami.

2. Kierownik osrodka szkolenia lub osoba upowazniona przez kierownika osrodka

szkolenia, dyrektor branzowego centrum umiejetnosci lub osoba upowazniona przez dyrektora

branzowego centrum umieje¢tnosci, przed przyjeciem osoby szkolonej na szkolenie:

1y

2)

3)

4)

5)

pobiera na podstawie informacji, o ktérej mowa w ust. 1, oraz na podstawie numeru
PESEL osoby szkolonej albo daty jej urodzenia — w przypadku osoby nieposiadajace;j
numeru PESEL, informacje i dane zawarte w profilu kierowcy zawodowego udostepnione
w systemie informatycznym, o ktérym mowa w art. 16a ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r.
o kierujacych pojazdami; pobranie profilu kierowcy zawodowego jest potwierdzone
kwalifikowanym podpisem elektronicznym, podpisem zaufanym albo podpisem
osobistym;

wpisuje do ewidencji 0s6b szkolonych date rozpoczecia szkolenia, imi¢ i nazwisko osoby
szkolonej oraz jej numer PESEL albo dat¢ jej urodzenia — w przypadku osoby
nieposiadajacej numeru PESEL, zakres, rodzaj 1 forme prowadzenia szkolenia oraz numer
profilu kierowcy zawodowego osoby szkolonej;

wpisuje do profilu kierowcy zawodowego informacje o terminie, czasie i miejscu
rozpoczecia pierwszych zaje¢ w ramach kursu kwalifikacyjnego albo szkolenia
okresowego w formie kursu okresowego;

wydaje osobie szkolonej ksigzke przeprowadzonych zaje¢¢ albo tworzy dla niej ksigzke w
systemie teleinformatycznym osrodka szkolenia, przed rozpoczgciem szkolenia;
zapoznaje osobe¢ szkolong z programem szkolenia.

3. Kierownik o$rodka szkolenia lub osoba upowazniona przez kierownika osrodka

szkolenia, dyrektor branzowego centrum umiejetnosci lub osoba upowazniona przez dyrektora

branzowego centrum umiejetnosci, wpisuje do profilu kierowcy zawodowego informacje o

terminie, czasie 1 miejscu rozpoczgcia modutu szkolenia okresowego w formie cyklu zajec.

4. Przepisy ust. 2 i 3 stosuje si¢ odpowiednio w przypadku jednostki systemu oswiaty.

5. Wz6r ewidencji os6b szkolonych okresla zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.



6. Wzor ksigzki przeprowadzonych zaje¢ okresla zatacznik nr 4 do rozporzadzenia.

7. Dokumenty, o ktéorych mowa w ust. 2 pkt 2 i 4, mogg by¢ prowadzone w
odpowiadajacej im postaci elektronicznej w systemie teleinformatycznym osrodka szkolenia,
branzowego centrum umiej¢tno$ci albo jednostki systemu o$wiaty umozliwiajagcym
niezwltoczny odczyt lub wydruk catosci lub czesci zapisanych danych. Kierownik osrodka
szkolenia prowadzacego szkolenie lub osoba upowazniona przez kierownika osrodka
szkolenia, dyrektor branzowego centrum umiejetnosci lub osoba upowazniona przez dyrektora
branzowego centrum umiejetnosci prowadzacego szkolenie oraz dyrektor jednostki systemu
oswiaty lub osoba przez niego upowazniona oraz osoba prowadzaca zaj¢cia i osoba szkolona
potwierdzaja swoje wpisy unikalnym identyfikatorem i hastem nadanymi w systemie
teleinformatycznym osrodka szkolenia albo jednostki systemu o$wiaty.

8. Ofsrodek szkolenia prowadzacy szkolenie, branzowe centrum umiejetnosci albo
jednostka systemu oswiaty, dokumentujacy szkolenie w sposéb okreslony w ust. 7 w przypadku
awarii systemu teleinformatycznego osrodka szkolenia albo jednostki systemu o$wiaty lub
braku dostgpu do sieci Internet mogg przed rozpoczgciem zaje¢ wydac osobie szkolonej ksigzke
przeprowadzonych zaj¢¢ stosowang na szkoleniu. Ksigzke przeprowadzonych zaje¢ wypetnia
si¢ zgodnie z wzorem okre§lonym w zataczniku nr 4 do rozporzadzenia. Dane w systemie
teleinformatycznym o$rodka szkolenia albo jednostki systemu o§wiaty uzupetnia si¢ najpdzniej

przed rozpoczgciem kolejnych zajec.

§ 9. 1. Przeprowadzenie poszczegdlnych zaje¢ w ramach szkolenia jest potwierdzane w
ksigzce przeprowadzonych zaje¢:

1) przed rozpoczgciem zaje¢ poprzez wpisanie nazwy tematu albo modutu, liczby
wymaganych godzin przeprowadzonych zaje¢¢, rodzaju zajec, ich formy; wpisy te moga
by¢ wprowadzone w ksigzce przeprowadzonych zaje¢ na etapie jej przygotowania, przed
wydaniem ksigzki osobie szkolonej;

2) w momencie rozpoczynania zaje¢ poprzez wpisanie daty zaje¢, godziny rozpoczgcia
zajec, imienia i nazwiska osoby prowadzacej zajecia;

3) po zakonczeniu zaje¢ poprzez wpisanie godziny zakonczenia zaj¢c, liczby przejechanych
kilometréw — w przypadku zaje¢ praktycznych z jazdy w ruchu drogowym, albo zajec
praktycznych w warunkach specjalnych, numeru rejestracyjnego pojazdu albo marki,
typu, modelu oraz numeru certyfikatu urzadzenia, o ktérym mowa w art. 39¢g ust. 11 pkt

2 ustawy — w przypadku zaje¢ praktycznych z jazdy w ruchu drogowym albo zajgc



praktycznych w warunkach specjalnych, oraz ztozenie podpisu przez osobe prowadzaca

zajecia i osobe szkolong w nich uczestniczaca.

2. W przypadku szkolenia prowadzonego przez jednostke systemu oSwiaty przepisy ust.
1 stosuje si¢ w zakresie czgsci praktycznej szkolenia. Potwierdzenie przeprowadzenia zaje¢ w
zakresie cze¢sci teoretycznej jest dokonywane odpowiednio w dzienniku zaje¢, o ktérym mowa
w przepisach wydanych na podstawie art. 117 ust. 5 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo
oswiatowe (Dz. U. z 2025 r. poz. 1043 1 1160) albo w dzienniku lekcyjnym, o ktérym mowa w
przepisach wydanych na podstawie art. 47 ust. 1 pkt 7 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo
oswiatowe.

3. W przypadku zaj¢¢ prowadzonych w formie nauczania na odlegto$¢ z wykorzystaniem
technik komputerowych 1 Internetu potwierdzenia uczestnictwa w zajeciach w ksigzce
przeprowadzonych zaje¢ stosowanej na szkoleniu dokonuje wyktadowca jednorazowo po
zakonczeniu wszystkich zaje¢ prowadzonych w tej formie.

4. W przypadku zaje¢ praktycznych w warunkach specjalnych prowadzonych w osrodku
doskonalenia techniki jazdy zamiast wpisu do ksigzki przeprowadzonych zaje¢ osrodek
doskonalenia techniki jazdy moze wystawi¢ zaswiadczenie potwierdzajace przeprowadzenie
zaje¢. Zaswiadczenie wystawia si¢ w dwoch egzemplarzach i ma zawiera¢ dane tozsame z
ksigzka przeprowadzonych zaj¢¢. Drugi egzemplarz zaswiadczenia pozostaje w osrodku
doskonalenia techniki jazdy. Do zaswiadczenia stosuje si¢ odpowiednio przepis § 8 ust. 71 §
24 ust. 1.

§ 10. 1. Szkolenie w ramach kwalifikacji prowadzone w formie kursu kwalifikacyjnego
obejmuje zajecia teoretyczne, ¢wiczenia i zajecia praktyczne:

1) w formie kwalifikacji wstgpnej 1 kwalifikacji wstgpnej przy$pieszonej w zakresie:
a) czesci podstawowej — dla prawa jazdy wszystkich kategorii oraz
b) cze¢sci specjalistycznej — dla prawa jazdy kategorii:
— CI1,CI+E,CiC+E Iub
— DI, DI+E, DiD+E,
2) w formie kwalifikacji wstepnej uzupetniajacej i kwalifikacji wstepnej uzupetniajacej
przyspieszonej w zakresie czesci specjalistycznej — dla prawa jazdy kategorii:
a) CI1,CI+E,CiC+EIub
b) DI1,DI+E,DiD+E

— zgodnie z programem szkolenia oraz planem wykonania szkolenia.



2. Czg$¢ specjalistyczng kwalifikacji wstepnej i kwalifikacji wstepnej przyspieszonej
przeprowadza si¢ wylacznie po zakonczeniu jej czesci podstawowe;.

3. Przygotowanie do uzyskania kwalifikacji do wykonywania pracy na stanowisku
kierowcy w ramach kwalifikacji wstgpnej w zakresie bloku programowego okreslonego do
prawa jazdy kategorii C1, C1+E, C i C+E prowadzone w formie zaj¢¢ szkolnych dla uczniéw,
zaje¢ realizowanych w ramach kwalifikacyjnego kursu zawodowego lub kursu umiejgtnosci
zawodowych ma uwzglednia¢ zakres tematyczny i czas trwania kwalifikacji wstepnej, o
ktérych mowa w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia.

4. Szkolenie w ramach kursu kwalifikacyjnego prowadzi si¢ przy wykorzystaniu
posiadanej infrastruktury zgloszonej wojewodzie, ktéry dokonal wpisu przedsiebiorcy
prowadzacego osrodek szkolenia do rejestru przedsigbiorcéw prowadzacych osrodek

szkolenia.

§ 11. 1. Szkolenie w ramach:
1) kwalifikacji wstgpnej trwa 280 godzin;
2) kwalifikacji wstgpnej przyspieszonej trwa 140 godzin.
2. Dla kwalifikacji wstgpnej kurs kwalifikacyjny obejmuje:
1) cze$¢ podstawowg — teoretyczng trwajgcg minimum 195 godzin;
2)  cze$¢ specjalistyczng prowadzong w formie:
a) zajec teoretycznych i ¢wiczen trwajacych minimum 65 godzin,
b) zaje¢ praktycznych w ruchu drogowym, podczas ktérych osoba szkolona powinna
odby¢ minimum 16 godzin jazdy indywidualnej, oraz
c) zaje¢ praktycznych z jazdy w warunkach specjalnych, podczas ktérych osoba
szkolona powinna odby¢ minimum 4 godziny jazdy indywidualne;j.
3. Dla kwalifikacji wstgpnej przyspieszonej kurs kwalifikacyjny obejmuje:
1) cze$¢ podstawowg — teoretyczng trwajgcg minimum 97 godzin;
2)  cze$¢ specjalistyczng prowadzong w formie:
a) zajec teoretycznych 1 ¢wiczen trwajacych minimum 33 godziny,
b) zaje¢ praktycznych w ruchu drogowym, podczas ktérych osoba szkolona powinna
odby¢ minimum 8 godzin jazdy indywidualnej, oraz
c) zaje¢ praktycznych z jazdy w warunkach specjalnych, podczas ktérych osoba
szkolona powinna odby¢ minimum 2 godziny jazdy indywidualne;j.
4. W 20 godzinach jazdy indywidualnej zaj¢cia praktyczne z jazdy w warunkach

specjalnych moga by¢ prowadzone w wymiarze do 8 godzin zaj¢¢ praktycznych z jazdy w



warunkach specjalnych przy wykorzystaniu urzadzenia, o ktérym mowa w art. 39g ust. 11 pkt
2 ustawy, w sesjach trwajacych do 1 godziny tych zajec.
5. 1 godzing jazdy przy wykorzystaniu urzadzenia, o ktérym mowa w ust. 4, uznaje si¢ za

rownowazna 2 godzinom jazdy w warunkach specjalnych bez wykorzystania tego urzadzenia.
a2g jazdy pecjalny y y g 3

§ 12. 1. Szkolenie w ramach kwalifikacji wstgpnej uzupetniajacej trwa 70 godzin i
obejmuje:
1) zajecia teoretyczne i ¢wiczenia trwajgce minimum 65 godzin;
2)  zajecia praktyczne w ruchu drogowym w zakresie, o ktérym mowa w §10 ust. 1 pkt 2 lit.
a albo b, trwajace minimum 5 godzin.
2. Szkolenie w ramach kwalifikacji wstgpnej uzupetniajgcej przyspieszonej trwa 35
godzin i obejmuje:
1) zajecia teoretyczne 1 ¢wiczenia trwajace minimum 32,5 godziny;
2)  zajecia praktyczne w ruchu drogowym w zakresie, o ktérym mowa w § 10 ust. 1 pkt 2 lit.

a albo b, trwajace minimum 2,5 godziny.

§ 13. 1. Szkolenie okresowe jest prowadzone:
1)  w formie kursu okresowego i trwa 35 godzin oraz obejmuje zakres tematyczny wybranych
5-ciu modutéw odpowiednio w zakresie bloku programowego do prawa jazdy kategorii:
a) C,C+E,CliCI+EIub
b) D,D+E,D1iDI+E, lub
2) w formie cyklu zaje¢ przeprowadzanych w zakresie 5-ciu modutéw trwajacych po 7
godzin kazdy i obejmuje zakres tematyczny wybranych moduléw, odpowiednio w
zakresie bloku programowego do prawa jazdy kategorii:
a) C,C+E,CliCIl+EIub
b) D,D+E,D1iDI+E
—  zgodnie z programem szkolenia oraz planem wykonania szkolenia.
2. Szkolenie okresowe prowadzi si¢ przy wykorzystaniu posiadanej infrastruktury
zgloszonej wojewodzie, ktéry dokonat wpisu przedsigbiorcy prowadzacego osrodek szkolenia

do rejestru przedsiebiorcow prowadzacych osrodek szkolenia.

§ 14. 1. Szkolenie okresowe w formie kursu okresowego prowadzi si¢ zgodnie z zakresem
tematéw oraz liczbg godzin szkolenia okresowego okreslonymi w tabeli w zatgczniku nr 2 do
rozporzadzenia.

2. Kazde szkolenie okresowe obejmuje co najmniej jeden modut:
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1) zwiazany z bezpieczenstwem ruchu drogowego;
2) zawierajacy zajecia praktyczne w postaci ¢wiczen lub zaje¢ praktycznych w ruchu
drogowym, lub zaje¢ praktycznych z jazdy w warunkach specjalnych.

3. Modut, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 2, uznaje si¢ za zawierajacy zajecia praktyczne,
jezeli co najmniej polowe zajec stanowig ¢wiczenia lub zajgcia praktyczne w ruchu drogowym,
zajecia praktyczne z jazdy w warunkach specjalnych, zajecia praktyczne w sali lub na placu
manewrowym osérodka szkolenia. Cwiczenia na placu manewrowym o$rodka szkolenia moga
by¢ realizowane w grupie nie wigkszej niz 10 oséb.

4. W ramach jednego kursu okresowego albo cyklu zaje¢ nie mogg powtarzac¢ si¢ moduty
szkolenia okresowego.

5. Szkolenie okresowe uwzglednia zmiany obowiazujacych przepisOw zwigzanych z
wykonywaniem przewozu drogowego i1 rozwdj technologii oraz, w miar¢ mozliwosci,
szczegblne potrzeby szkoleniowe osoby szkolonej.

6. W przypadku prowadzenia zaje¢ praktycznych z jazdy w warunkach specjalnych, o
ktérych mowa w ust. 2 pkt 2, stosuje si¢ przepis § 11 ust. 4.

§ 15. 1. Szkolenie okresowe w formie cyklu zaje¢ prowadzi si¢ zgodnie z zakresem
tematéw oraz liczbg godzin szkolenia okresowego okreslonymi w tabeli w zatgczniku nr 2 do
rozporzadzenia i obejmuje ono moduty realizowane w okresie 5 lat, z tym ze jednorazowo
realizuje si¢ nie mniej niz jeden modut szkolenia okresowego.

2. Przepisy § 14 ust. 2—6 stosuje si¢ odpowiednio.

§ 16. 1. Osobie szkolonej, ktéra ukonczyta modut szkolenia okresowego, kierownik
osrodka szkolenia, dyrektor branzowego centrum umiejetnosci lub osoba upowazniona przez
dyrektora branzowego centrum umiej¢tnosci lub osoba upowazniona przez kierownika osrodka
szkolenia aktualizuje profil kierowcy zawodowego w zakresie nastepujacych danych:

1) nazwa osrodka szkolenia;

2) numer o$rodka szkolenia z rejestru przedsigbiorcéw prowadzacych osrodek szkolenia,
ktéry przeprowadzit szkolenie wraz z nazwg organu, ktéry dokonal wpisu do rejestru
przedsigbiorcéw prowadzacych osrodek szkolenia;

3) zakres szkolenia okresowego;

4)  data ukonczenia modutu szkolenia okresowego;

5) tytut modutu szkolenia okresowego;

6) datainumer zaswiadczenia potwierdzajacego ukonczenie modutu szkolenia okresowego.
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2. Zaswiadczenie potwierdzajagce ukonczenie modulu szkolenia okresowego jest

wydawane po ukonczeniu modutu szkolenia okresowego.

3. Numerem za$wiadczenia potwierdzajacego ukonczenie modutu szkolenia okresowego

jest numer w formacie X/RRRR-MM-DD/PKZ, gdzie:

1y
2)
3)

1y

2)

»X ~oznacza 1, 2, 3, 4 lub 5 numer przeprowadzonego modutu szkolenia okresowego;
,»RRRR-MM-DD” oznacza dat¢ ukonczenia modutu szkolenia okresowego;

,,PKZ” oznacza numer profilu kierowcy zawodowego osoby szkolonej.

§ 17. 1. Ukonczenie innego szkolenia w postaci:

kursu ADR lub kursu z zakresu przewozu towaréw niebezpiecznych, o ktérych mowa w
ustawie z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych (Dz. U. z 2024
r. poz. 643), lub kursu, o ktérym mowa w 8.2.1.1 Umowy dotyczacej migdzynarodowego
przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych (ADR), sporzadzonej w Genewie dnia
30 wrzesnia 1957 r. (Dz. U. z 2025 r. poz. 642),

szkolenia potwierdzajacego kwalifikacje oséb transportujacych zwierzeta Srodkami

transportu drogowego

— zmniejsza wymiar godzinowy szkolenia.

1y

2)

2. Potwierdzeniem ukonczenia kurséw, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, jest:
zaswiadczenie ADR, ktérego wzor okreslajg przepisy wydane na podstawie art. 31 ustawy
z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towarOw niebezpiecznych, lub zaswiadczenie o
ukonczeniu kursu z zakresu przewozu towaréw niebezpiecznych, ktérego wzor okreslaja
przepisy wydane na podstawie art. 58 tej ustawy, wydane przez wilasciwg wiladze
Rzeczypospolitej Polskiej;

zaswiadczenie, o ktérym mowa w 8.2.1.1 Umowy dotyczacej mi¢dzynarodowego
przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych (ADR), sporzadzonej w Genewie dnia
30 wrze$nia 1957 r., zgodne ze wzorem okreslonym w 8.2.2.8.5 tej Umowy, wydane przez
wlasciwg witadze panstwa innego niz Rzeczypospolita Polska, bedacego strong tej
Umowy.

3. Potwierdzeniem ukonczonego szkolenia, o ktéorym mowa w ust. 1 pkt 2, jest

zaswiadczenie potwierdzajagce kwalifikacje o0s6b transportujagcych zwierzeta s$rodkami

transportu drogowego, ktérego wzor okreslajg przepisy wydane na podstawie art. 24f ustawy z

dnia 21 sierpnia 1997 r. o ochronie zwierzat (Dz. U. z 2023 r. poz. 1580), lub licencja, o ktore;j

mowa w art. 17 ust. 2 rozporzadzenia Rady (WE) nr 1/2005 z dnia 22 grudnia 2004 r. w sprawie

ochrony zwierzat podczas transportu i zwigzanych z tym dziatan oraz zmieniajacego dyrektywy
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64/432/EWG i 93/119/WE oraz rozporzadzenie (WE) nr 1255/97 (Dz. Urz. UE L 3 z

05.01.2005, str. 1, z p6zn. zm.”), zgodna ze wzorem okreslonym w tym rozporzadzeniu.

4. W przypadku osoby szkolonej, ktéra ukonczyta inne szkolenie, mozna zmniejszy¢

wymiar godzinowy zaje¢ teoretycznych w zakresie bloku programowego do prawa jazdy

kategorii C, C+E, C1 i C1+E:

1y
2)
3)
4)
5)

kwalifikacji wstepnej — o 28 godzin;

kwalifikacji wstepnej przyspieszonej — o 14 godzin;

kwalifikacji wstgpnej uzupelniajacej — o 7 godzin;

kwalifikacji wstepnej uzupetniajacej przyspieszonej — o 7 godzin;

szkolenia okresowego o:

a) 14 godzin (dwa moduly) — jezeli osoba szkolona ukonczyta szkolenie, o ktérym
mowa w ust. 1 pkt 1, albo

b) 7 godzin (jeden modut) — jezeli osoba szkolona ukonczyta szkolenie, o ktérym mowa
w ust. 1 pkt 2.

5. Zmniejszenie wymiaru godzinowego szkolenia nastepuje na podstawie przedtozonego

przez osobe szkolong dokumentu, o ktérym mowa w ust. 2 lub 3, w okresie waznosci tego

dokumentu w dniu rozpoczecia szkolenia.

1y

2)

3)

1y

§ 18. 1 Zajecia teoretyczne, o ktérych mowa w § 10-15, prowadzi si¢ metoda:

wyktadu, seminarium, pokazu oraz innymi formami zaj¢¢ stosowanymi w ksztalceniu
0s6b dorostych — w sali osrodka szkolenia lub

¢wiczen pod nadzorem trenera-wyktadowcy, przy uzyciu komputera i specjalistycznego
oprogramowania wspomagajacego proces ksztatcenia — w sali osrodka szkolenia, lub
odpowiednia do programu szkolenia, przyjeta przez osrodek szkolenia w postaci
wyktadéw, ¢wiczen, pokazéw, prezentacji czy testow prowadzonych w formie nauczania
na odleglo$¢ z wykorzystaniem technik komputerowych i Internetu pod nadzorem
osrodka szkolenia.

2. Oprogramowanie, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, ma zapewni¢ co najmnie;j:
przydzielenie osobie szkolonej indywidualnego identyfikatora w postaci numeru PESEL

albo daty urodzenia oraz indywidualnej liczby sktadajacej si¢ z pieciu cyfr— w przypadku

»  Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 73 z 15.03.2008, str. 35, Dz. Urz.

UE L 336 z20.12.2011, str. 86, Dz. Urz. UE L 95 z 07.04.2017, str. 1, Dz. Urz. UE L 137 z 24.05.2017, str.
40 oraz Dz. Urz. UE L 129 z 15.04.2021, str. 162.
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2)

3)
4)

5)

osoby nieposiadajacej numeru PESEL, pozwalajacego na bezposrednie $ledzenie jej
postepdw w nauce;

logowanie przy uzyciu identyfikatora, o ktérym mowa w pkt 1, 1 indywidulanego hasta
przydzielanego osobie szkolonej z konieczno$cig jego zmiany po pierwszym logowaniu
do systemu,;

przeprowadzenie zaje¢ w zakresie wymaganym programem szkolenia;

przeprowadzenie testu sprawdzajacego wiedze po kazdym module szkolenia okresowego
1 po kazdym temacie kursu kwalifikacyjnego oraz zabezpieczenie przed ingerencja w jego
wynik;

mozliwo$¢ kontynuowania szkolenia wytgcznie po uprzednim uzyskaniu pozytywnego
wyniku z testu sprawdzajacego wiedze, o ktérym mowa w pkt 4.

3. Szkolenie prowadzone w formie nauczania na odleglo$¢ z wykorzystaniem technik

komputerowych i Internetu wymaga spetnienia nastepujacych warunkéw:

Y

2)

3)

4)

5)
6)

7)

8)

przydzielenie osobie szkolonej indywidualnego identyfikatora w postaci numeru PESEL
albo numeru profilu kierowcy zawodowego oraz daty urodzenia oraz indywidualnej
liczby sktadajacej si¢ z pieciu cyfr — w przypadku osoby nieposiadajgcej numeru PESEL,
pozwalajacego na bezposrednie §ledzenie jej postepOw w nauce;

logowanie przy uzyciu identyfikatora, o ktorym mowa w pkt 1, i indywidulanego hasta
przydzielanego osobie szkolonej z konieczno$cig jego zmiany po pierwszym logowaniu
do systemu;

generowanie danych o dacie i godzinie rozpoczecia i zakonczenia modutu szkolenia
okresowego oraz o tytule modutu szkolenia okresowego;

generowanie danych o dacie i godzinie rozpoczecia i zakonczenia kazdych zaje¢ kursu
kwalifikacyjnego;

przeprowadzenie zaje¢ w zakresie wymaganym programem szkolenia;

uniemozliwienie ingerencji w czas trwania zaje¢ przez przewijanie materialu w celu jego
szybszego zakonczenia;

przeprowadzenie testu sprawdzajacego wiedze po kazdym module szkolenia okresowego
i po kazdym temacie kwalifikacji wstepnej i kwalifikacji wstgpnej przys$pieszonej oraz
zabezpieczenie przed ingerencjg w jego wynik;

mozliwos¢ kontynuowania szkolenia wytacznie po uprzednim uzyskaniu pozytywnego

wyniku z testu sprawdzajacego wiedze, o ktérym mowa w pkt 7.
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4. Warunki, o ktérych mowa w ust. 3, stanowig jednocze$nie wymagania dla dodatkowych
pomocy dydaktycznych niezbednych do prowadzenia zaj¢¢ w formie nauczania na odlegtos¢ z
wykorzystaniem technik komputerowych 1 Internetu. Warunkami ich utrzymania jest
umozliwienie osobie szkolonej uczestnictwa w szkoleniu prowadzonym w formie nauczania
na odleglo$¢ z wykorzystaniem technik komputerowych i Internetu w zakresie, jaki zostat
zaplanowany do korzystania przez osobe szkolong w tej formie szkolenia.

5. Szkolenie prowadzone w formie nauczania na odlegto$¢ z wykorzystaniem technik
komputerowych i Internetu mozna prowadzic:

1) w zakresie czeSci podstawowej kwalifikacji wstgpnej 1 kwalifikacji wst¢pnej
przyspieszonej;

2) w zakresie szkolenia okresowego w wymiarze do 12 godzin zaje¢ w ramach dwdch
teoretycznych modutéw szkolenia okresowego.

6. Laczny czas trwania zajec teoretycznych i ¢wiczen szkolenia w ciggu jednego dnia nie
moze przekroczy¢ 7 godzin.

7. Godzina zajec 1 ¢wiczen jest rtOwna 60 minutom. W godzinie tej uwzglednia si¢ przerwe

w zajeciach 1 ¢wiczeniach trwajaca do 15 minut.

§ 19. 1. Kierownik osrodka szkolenia lub osoba upowazniona przez kierownika osrodka
szkolenia, dyrektor branzowego centrum umiejetnosci lub osoba upowazniona przez dyrektora
branzowego centrum umiej¢tnosci albo dyrektor jednostki systemu os$wiaty lub osoba
upowazniona przez dyrektora jednostki systemu o$wiaty, w ktoérych prowadzi si¢ szkolenie, w
przypadku przerwania szkolenia dokonuje odpowiednio w ksigzce przeprowadzonych zajec
osoby szkolonej, w dzienniku zaj¢¢ albo w dzienniku lekcyjnym odpowiedniej adnotacji po
ostatniej wpisanej pozycji.

2. W przypadku przerwania szkolenia osoba szkolona zachowuje ksiazke
przeprowadzonych zaje¢ stosowang na szkoleniu, a osrodek szkolenia, branzowe centrum
umiejetnosci albo jednostka systemu os$wiaty zatacza jej kopi¢ lub jej elektroniczny
odpowiednik do prowadzonej dokumentacji.

3. W przypadku prowadzenia dokumentacji w postaci elektronicznej kierownik osrodka
szkolenia lub osoba upowazniona przez kierownika osrodka szkolenia, dyrektor branzowego
centrum umiejetnosci lub osoba upowazniona przez dyrektora branzowego centrum
umiejetnosci albo dyrektor jednostki systemu o$§wiaty lub osoba upowazniona przez dyrektora
jednostki systemu o$wiaty przekazuje osobie szkolonej plik ksiazki przeprowadzonych zajec

w formacie tekstowym lub rozszerzalnego jezyka znacznikéw (XML), opatrzony
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kwalifikowanym podpisem elektronicznym, podpisem zaufanym albo podpisem osobistym,
oraz dokonuje jej wydruku, podkresla i podpisuje ksigzke po ostatniej wpisanej pozycji, oraz
umieszcza odreczng informacje, ze ksigzka byta prowadzona w postaci elektronicznej.

4. Kierownik osrodka szkolenia lub osoba upowazniona przez kierownika osrodka
szkolenia, dyrektor branzowego centrum umiejetnosci lub osoba upowazniona przez dyrektora
branzowego centrum umiej¢tnosci albo dyrektor jednostki systemu os$wiaty lub osoba
upowazniona przez dyrektora jednostki systemu oswiaty przesyla w postaci elektroniczne]
wlasciwemu organowi, ktéry utworzyt profil kierowcy zawodowego, informacj¢ o przerwaniu
szkolenia przez osobe szkolong w celu udostepnienia przez ten organ profilu kierowcy
zawodowego kolejnemu osrodkowi szkolenia albo jednostce systemu oswiaty, ktére beda

prowadzi¢ szkolenie dla tej osoby.

§ 20. 1. Osoba szkolona, kontynuujac szkolenie w innym osrodku szkolenia albo
jednostce systemu oswiaty, przekazuje odpowiednio jego kierownikowi albo dyrektorowi
ksiazke przeprowadzonych zaje¢, o ktérej mowa w § 19 ust. 2.

2. W przypadku gdy dotychczasowa dokumentacja byla prowadzona w postaci
elektronicznej, osoba szkolona przekazuje plik i oryginat wydruku ksigzki przeprowadzonych
zaje¢. Kierownik osrodka szkolenia lub osoba upowazniona przez kierownika osrodka
szkolenia, dyrektor branzowego centrum umiejetnosci lub osoba upowazniona przez dyrektora
branzowego centrum umiej¢tnosci albo dyrektor jednostki systemu os$wiaty lub osoba
upowazniona przez dyrektora jednostki systemu o$wiaty stosuje odpowiednio przepisy § 8 ust.
2 pkt 1-4, zachowujac poprzednig ksigzke przeprowadzonych zaje¢ w prowadzonej
dokumentacji. Jezeli o$rodek szkolenia albo jednostka systemu o$wiaty prowadzi
dokumentacj¢ w postaci elektronicznej, plik ksiazki przeprowadzonych zaje¢ zalacza do
prowadzone] przez siebie dokumentacji, a wydruk ksiazki moze przeksztalci¢ do postaci

elektroniczne;j.

§ 21. 1. Po zakonczeniu kursu kwalifikacyjnego kierownik osrodka szkolenia, dyrektor
branzowego centrum umiejetnosci lub osoba upowazniona przez dyrektora branzowego
centrum umiejetnosci lub osoba upowazniona przez kierownika osrodka szkolenia:

1) aktualizuje profil kierowcy zawodowego w zakresie nastepujacych danych:

a) nazwa osrodka szkolenia,
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2)

b)

c)
d)
€)

numer osrodka szkolenia z rejestru przedsigbiorcow prowadzacych osrodek
szkolenia, ktéry przeprowadzit szkolenie, wraz z nazwg organu, ktéry dokonat wpisu
do rejestru przedsigbiorcéw prowadzacych osrodek szkolenia,

rodzaj ukonczonego kursu kwalifikacyjnego,

zakres ukonczonego kursu kwalifikacyjnego,

datg rozpoczecia i zakonczenia kursu kwalifikacyjnego;

zwalnia profil kierowcy zawodowego;

2. Po zakonczeniu kwalifikacji wstepnej dyrektor jednostki systemu o$wiaty lub osoba

upowazniona przez dyrektora jednostki systemu o$wiaty:

y

2)

aktualizuje profil kierowcy zawodowego w zakresie nast¢pujacych danych:

a)
b)

c)
d)

€)

nazwa jednostki systemu os$wiaty,

numer jednostki systemu oswiaty z Rejestru Szkét i Placowek Oswiatowych, o
ktéorym mowa w art. 7 ust. 1 pkt 29 ustawy z dnia 15 kwietnia 2011 r. o systemie
informacji oswiatowej (Dz. U. z 2024 r. poz. 152, 858, 1572,1933, 1019),

rodzaj ukonczonego kursu,

zakres ukonczonego kursu,

datg rozpoczecia i zakonczenia kursu;

zwalnia profil kierowcy zawodowego.

3. Po ukonczeniu szkolenia okresowego w formie kursu okresowego oraz wymaganej

liczby modutéw szkolenia okresowego w formie cyklu zajec¢ kierownik osrodka szkolenia lub

osoba upowazniona przez kierownika o$rodka szkolenia, dyrektor branzowego centrum

umiejetnosci lub osoba upowazniona przez dyrektora branzowego centrum umiejgtnosci:

1y

aktualizuje profil kierowcy zawodowego w zakresie nast¢pujacych danych:

a)
b)
c)

nazwa osrodka szkolenia,

datg rozpoczecia i zakonczenia szkolenia okresowego,

data wydania §wiadectwa kwalifikacji zawodowej potwierdzajacego ukonczenie

szkolenia okresowego i1 numer tego $wiadectwa wedlug nastepujacego wzoru

0000001/YYYY/00/RRRR, przy czym:

— siedem pierwszych cyfr okresla kolejny numer $wiadectwa kwalifikacji
zawodowej,

— litery ,,YYYY/00” stanowia numer o$rodka szkolenia w rejestrze

przedsigbiorcéw prowadzacych osrodek szkolenia tamany przez kod terytorialny

17



wojewody, ktéorym dokonal wpisu osrodka szkolenia do rejestru
przedsigbiorcow prowadzacych osrodek szkolenia,
— litery ,,RRRR” stanowig rok wydania swiadectwa kwalifikacji zawodowej;
2)  zwalnia profil kierowcy zawodowego;
3) wydaje osobie szkolonej, na wniosek tej osoby, §wiadectwo kwalifikacji zawodowej w

postaci papierowej; drugi egzemplarz tego §wiadectwa pozostaje w osrodku szkolenia i

do tego egzemplarza stosuje si¢ odpowiednio przepis § 24 ust. 1.

4. W przypadku, o ktérym mowa w § 17 ust. 1, kierownik osrodka szkolenia lub osoba
upowazniona przez kierownika osrodka szkolenia, dyrektor branzowego centrum umiejetnosci
lub osoba upowazniona przez dyrektora branzowego centrum umiejetnosci wprowadza do
profilu kierowcy zawodowego po ukonczeniu ostatniego wymaganego modutu szkolenia
okresowego dane modutu w postaci informacji o nazwie innego szkolenia, dacie wydania i
numerze dokumentu, o ktérym mowa w § 17 ust. 2 1 3 potwierdzajacego ukonczenie innego
szkolenia.

5. Swiadectwo kwalifikacji zawodowej potwierdzajace ukonczenie szkolenia okresowego
wydaje si¢ najpdzniej nastepnego dnia roboczego po dniu, w ktérym zostat ukonczony ostatni

modut szkolenia okresowego.

6. Wzo6r swiadectwa kwalifikacji zawodowej w postaci papierowej okresla zatacznik nr 6

do rozporzadzenia.

§ 22. Po zakonczeniu albo przerwaniu szkolenia przez osobe szkolong do ewidencji oséb
szkolonych wpisuje si¢:
1) datg zakonczenia albo przerwania szkolenia;
2) liczbe godzin zaje¢ teoretycznych, C¢wiczen lub zaje¢ praktycznych szkolenia
przeprowadzonych w danym osrodku szkolenia albo jednostce systemu o$wiaty;
3) zakres, numer i dat¢ wydania $wiadectwa kwalifikacji zawodowej w przypadku

zakonczenia szkolenia okresowego w danym os$rodku szkolenia.

§ 23. Ewidencje 0s6b szkolonych:

1) przechowuje si¢ przez okres 10 lat od daty dokonania w niej ostatniego wpisu;

2) przekazuje si¢ wlasciwemu organowi sprawujacemu nadzor, a w przypadku jednostek
systemu o§wiaty — organowi sprawujagcemu nadzér pedagogiczny, w celu archiwizacji,

niezwlocznie po:
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a) zaprzestaniu prowadzenia osrodka szkolenia albo likwidacji jednostki systemu
oswiaty,

b) wydaniu decyzji o zakazie prowadzenia przez przedsigbiorce osrodka szkolenia,

¢c) uprawomocnieniu si¢ orzeczonego przez sad zakazu prowadzenia przez

przedsigbiorce szkolenia.

§ 24. 1. Ksigzki przeprowadzonych zaje¢ oséb wpisanych do ewidencji os6b szkolonych
oraz kopie ksigzek osob, ktére nie kontynuujg szkolenia, przechowuje si¢ przez okres 5 lat od
dnia dokonania w nich ostatniego wpisu. Po uptywie tego okresu ksigzki i ich kopie podlegaja
brakowaniu.

2. Osrodek szkolenia, na wniosek wojewody, przekazuje wojewodzie kopi¢ ksigzki
przeprowadzonych zaje¢ lub kopie ksigzek przeprowadzonych zaje¢, przechowywanych przez
osrodek szkolenia, dla wskazanych przez wojewode pozycji z ewidencji os6b szkolonych, w
przypadku:

1)  wszczgcia przez wojewode w ramach sprawowanego nadzoru kontroli, o ktérej mowa w
art. 39h ust. 2 i 2a ustawy;

2) zlozenia wniosku przez przedsiebiorc¢ do wojewody o wykreslenie przedsigbiorcy z
rejestru przedsigbiorcow prowadzacych osrodek szkolenia.

3. Po uptywie okresu, o ktérym mowa w ust. 1, kierownik osrodka szkolenia lub osoba
upowazniona przez kierownika osrodka szkolenia albo dyrektor jednostki systemu oswiaty lub
osoba upowazniona przez dyrektora jednostki systemu o$wiaty prowadzacych szkolenie
przesyta w postaci elektronicznej wilasciwemu organowi, ktéry utworzyl profil kierowcy
zawodowego, informacj¢ o przerwaniu szkolenia przez osobg¢ szkolong w celu udost¢pnienia
przez ten organ profilu kierowcy zawodowego innemu osrodkowi szkolenia albo jednostce

systemu o$wiaty prowadzacemu szkolenie tej osoby.
Rozdziat 4

Warunki przeprowadzania testu kwalifikacyjnego

przez wojewodzki osrodek ruchu drogowego

§ 25. 1. Przed przystapieniem do testu kwalifikacyjnego osoba egzaminowana informuje
osrodek egzaminowania o numerze identyfikujacym profil kierowcy zawodowego, sktada
dowdd uiszczenia optaty za test kwalifikacyjny, informuje o potrzebie obecnosci tlumacza, o

ktéorym mowa w § 30 pkt 3 1 4, oraz zwraca si¢ 0 wyznaczenie terminu testu kwalifikacyjnego.
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2. W przypadku gdy osrodek egzaminowana zapewnia osobie egzaminowanej test
kwalifikacyjny w jezyku, ktérym osoba egzaminowana wtada, umozliwiajagcym
przeprowadzenie testu kwalifikacyjnego, osoba egzaminowana nie zapewnia tlumacza
przysieglego.

§ 26. 1. Osrodek egzaminowania:

1) na podstawie informacji, o ktérej mowa w § 25, oraz na podstawie numeru PESEL osoby
egzaminowanej albo daty urodzenia — w przypadku osoby nieposiadajacej numeru
PESEL, pobiera informacje zawarte w profilu kierowcy zawodowego;

2)  weryfikuje dane w profilu kierowcy zawodowego i w przypadku braku watpliwos$ci co do
waznosci i prawidlowosci tych danych rejestruje osobg egzaminowang w ewidencji oséb
egzaminowanych, o ktérej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 66 ust. 1 pkt
1-5, 71 8 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami;

3) wyznacza termin testu kwalifikacyjnego przez wskazanie daty i godziny przeprowadzenia
tego testu; wyznaczona data testu kwalifikacyjnego nie moze przekracza¢ 30 dni od dnia,
w ktérym ja wyznaczono;

4) przekazuje osobie egzaminowanej informacje, o ktérych mowa w ust. 3—6.

2. Jezeli osoba egzaminowana uzyska negatywny wynik z testu kwalifikacyjnego albo nie
przystapi do testu kwalifikacyjnego w wyznaczonym terminie osrodek egzaminowania na jej
wniosek 1 po wniesieniu nowej oplaty za test kwalifikacyjny wyznacza kolejny termin testu
kwalifikacyjnego. Osobie takiej wskazuje si¢ pierwszy wolny termin testu kwalifikacyjnego.

3. Osoba egzaminowana, nie pdzniej niz na 2 dni robocze przed planowanym testem
kwalifikacyjnym, moze poinformowa¢ w formie pisemnej osrodek egzaminowania, ze nie
stawi si¢ na test w wyznaczonym terminie. Dopuszcza si¢ przestanie powyzsze] informacji
srodkami komunikacji elektronicznej. Na zadanie osrodka egzaminowania jest wymagane
okazanie urzedowego potwierdzenia przediozenia (UPP) lub potwierdzenia dostarczenia
(odczytu) korespondencji wystanej poczta elektroniczng.

4. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 3, osrodek egzaminowania wyznacza kolejny
termin testu kwalifikacyjnego.

5. W przypadkach losowych dyrektor osrodka egzaminowania moze podja¢ decyzj¢ o
skréceniu terminu, o ktérym mowa w ust. 4.

6. Osoba egzaminowana nie wnosi opfaty za test kwalifikacyjny w przypadku awarii

systemu teleinformatycznego osrodka egzaminowania.
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§ 27. 1. Osoba egzaminowana moze przystapi¢ do testu kwalifikacyjnego, jezeli okaze
wazny w dniu testu jeden z dokumentéw potwierdzajacych jej tozsamos¢:
1) dowdd osobisty;

2) kart¢ pobytu;

3) paszport;

4)  tymczasowe zaswiadczenie tozsamos$ci cudzoziemca;
5) polski dokument tozsamosci cudzoziemca;

6) zgode na pobyt tolerowany.

2. Stwierdzenia tozsamosci 0sOb uprawnionych do przystgpienia to testu
kwalifikacyjnego mozna dokona¢ réwniez na podstawie dokumentu elektronicznego, o ktérym
mowa w art. 19e ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 17 lutego 2005 r. o informatyzacji dziatalnosci
podmiotéw realizujacych zadania publiczne (Dz. U. z 2024 r. poz. 1557 1 1717), przez okazanie
tego dokumentu na ekranie urzagdzenia mobilnego egzaminatorowi, zaktualizowanego na dzien

testu kwalifikacyjnego.

§ 28. W przypadku osoby egzaminowanej, ktérej stan lub zachowanie uzasadnia
podejrzenie, ze jest ona pod wptywem alkoholu lub srodka dziatajacego podobnie do alkoholu,
egzaminator wzywa organy uprawnione do przeprowadzenia badania w celu ustalenia w jej

organizmie zawartosci alkoholu lub $rodka dziatajacego podobnie do alkoholu.

§ 29. Egzaminator nie przeprowadza testu kwalifikacyjnego, jezeli:

1) nie jest mozliwe ustalenie tozsamos$ci osoby zgtaszajacej si¢ na test kwalifikacyjny;

2) osoba egzaminowana zglaszajaca si¢ na test kwalifikacyjny zaproponowata
egzaminatorowi przyjecie korzysci majatkowej lub osobistej w zamian za uzyskanie
pozytywnego wyniku z testu kwalifikacyjnego;

3) osoba egzaminowana zglaszajaca si¢ na test kwalifikacyjny jest pod wptywem alkoholu
lub $rodka dziatajgcego podobnie do alkoholu lub odméwita poddania si¢ badaniu przez
organy uprawnione do przeprowadzenia badania w celu ustalenia w jej organizmie

zawartosci alkoholu lub srodka dziatajacego podobnie do alkoholu.

§ 30. Podczas przeprowadzania testu kwalifikacyjnego w sali egzaminacyjnej moga
przebywa¢ wylacznie osoby egzaminowane, egzaminator przeprowadzajacy test
kwalifikacyjny i egzaminator nadzorujacy oraz:

1) kandydaci na egzaminatoréw wraz z ich wyktadowca, odbywajacy praktyki w ramach

kursu kwalifikacyjnego,
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2)

3)

4)

5)

osoby sprawujgce nadzor nad sprawdzeniem kwalifikacji w imieniu wtasciwego
marszatka wojewodztwa,

tlumacz jezyka migowego lub tlumacz systemu jezykowo-migowego, ktoérego obecnos$¢
na tescie kwalifikacyjnym zapewnia sobie osoba egzaminowana lub ktérego obecnosc jest
zapewniona przez osrodek egzaminowania,

tlumacz przysiggly, ktérego udzial zapewnia sobie osoba egzaminowana, jezeli osoba ta
nie wilada jezykiem polskim w stopniu umozliwiajacym przeprowadzenie testu
kwalifikacyjnego oraz zrozumienie zasad przeprowadzania tego testu,

dyrektor osrodka egzaminowania i osoby upowaznione przez niego

— pod warunkiem, ze ich obecno$¢ nie zakldca i nie utrudnia przebiegu testu kwalifikacyjnego.

1y

2)

§ 31. 1. Test kwalifikacyjny jest przeprowadzany:

w formie okre$lonej w art. 39b! ust. 3b pkt 1 ustawy, z wykorzystaniem systemu
teleinformatycznego osrodka egzaminowania, przy wykorzystaniu pytan pochodzacych z
katalogu pytan testowych, o ktérym mowa w art. 39b' ust. 6 i 7 ustawy;

w sali egzaminacyjnej wojewddzkiego osrodka ruchu drogowego, o ktérej mowa w
przepisach wydanych na podstawie 66 ust. 1 pkt 1-5, 7 1 8 ustawy z dnia 5 stycznia 2011
r. o kierujacych pojazdami.

2. Test kwalifikacyjny przeprowadza si¢ dla maksymalnie 20 oséb egzaminowanych

jednoczesnie. Istnieje mozliwos¢ jednoczesnego przeprowadzania w sali egzaminacyjnej testu

kwalifikacyjnego w zakresie bloku programowego okreslonego do prawa jazdy kategorii C1,

Cl1+E, CiC+E oraz D1, D14E, D i D+E.

§ 32. 1. Test kwalifikacyjny po ukonczeniu kwalifikacji wst¢pnej oraz kwalifikacji

wstepnej przyspieszonej obejmuje:

1y

cze$¢ podstawowg sktadajacg si¢ z 20 pytan — w zakresie tematow realizowanych dla
czesci podstawowej kursu kwalifikacyjnego, w tym w zakresie bloku programowego
okreslonego odpowiednio do prawa jazdy kategorii C, C+E, C1 i C1+E lub D, D+E, D11
D1+E co najmniej po 2 i nie wigcej niz 3 pytania z nastepujacych dziatoéw, stanowigcych

zatacznik nr 1 do rozporzadzenia:

a) 1.1,
b) 1.2,
c) 2.1,
d 3.1,
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e) 3.2,

) 3.3,
g) 34,
h) 3.5,

1) 3.6oraz

2) cze$¢ specjalistyczng sktadajacg si¢ z 10 pytan — w zakresie tematow realizowanych dla

czesci specjalistycznej kursu kwalifikacyjnego:

a) Ww tym 2 pytania z nastepujacych dzialéw, stanowigcych zatacznik nr 1 do

rozporzadzenia w zakresie bloku programowego okreslonego do prawa jazdy

kategorii C, C+E, C1 1 C1+E:

1.3,
1.4,
1.4(a),
2.2,
3.7,

b) wtym conajmniej 11 nie wigcej niz 2 pytania z nastepujacych dziatow, stanowigcych

zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia, w zakresie bloku programowego okreslonego do

prawa jazdy kategorii D, D+E, D1 i DI+E:

L.5,
1.6,
1.6.(a),
1.7,
2.3,
3.8.

2. Pytanie testowe posiada wytacznie jedng prawidlowa odpowiedz.

3. Poprawne udzielenie odpowiedzi na pytanie polega na wybraniu i zaznaczeniu

wylacznie prawidlowej odpowiedzi. Wybranie odpowiedzi nieprawidtowej, wybranie wigcej

niz jednej odpowiedzi albo niewybranie zadnej odpowiedzi jest traktowane jako udzielenie

odpowiedzi nieprawidtowe;j.

4. Wynik testu kwalifikacyjnego uwaza si¢ za pozytywny w przypadku udzielenia co

najmniej:

1) 16 poprawnych odpowiedzi na pytania zawarte w tescie podstawowym oraz

2) 5 poprawnych odpowiedzi na pytania zawarte w tescie specjalistycznym.
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5. Czas trwania testu kwalifikacyjnego, o ktérym mowa w ust. 1, wynosi 45 minut.

6. Osoby, ktére ukonczyty kwalifikacj¢ wstepng uzupelniajacg lub kwalifikacje wstepna
uzupetniajacg przyspieszong, przystepuja do testu kwalifikacyjnego, ktéry obejmuje czesé
specjalistyczng w zakresie bloku programowego do prawa jazdy odpowiedniej kategorii.

7. Test kwalifikacyjny po ukonczeniu kwalifikacji wstepnej uzupelniajacej lub
kwalifikacji wstepnej uzupetniajacej przyspieszonej obejmuje czgs$¢ specjalistyczng, o ktorej
mowa w ust. 1 pkt 2, sktadajacg si¢ z 10 pytan.

8. Czas trwania testu kwalifikacyjnego, o ktérym mowa w ust. 7, wynosi 15 minut.

§ 33. 1. Przed rozpoczeciem testu kwalifikacyjnego egzaminator potwierdza tozsamos¢
0s6b egzaminowanych przystepujacych do tego testu oraz zgodno$¢ danych osobowych z
danymi zawartymi w systemie teleinformatycznym osrodka egzaminowania.

2. Po wykonaniu czynnosci, o ktérych mowa w ust. 1, egzaminator, rozpoczynajac test
kwalifikacyjny:

1) uruchamia komputerowe urzadzenie egzaminacyjne;

2) czuwa nad prawidlowym przebiegiem testu kwalifikacyjnego.

§ 34. 1. Wyniki testu kwalifikacyjnego:

1) egzaminator wpisuje do listy os6b zakwalifikowanych na test kwalifikacyjny
bezposrednio po zakonczeniu dla okre§lonej osoby tego testu, przez umieszczenie w
odpowiednich rubrykach litery:

a) ,,P”—jezeli wynik jest pozytywny,
b) ,N” —jezeli wynik jest negatywny,
c¢) ,,X” —jezeli osoba nie przystapita do testu;

2) otrzymuje osoba egzaminowana do wiadomosci na komputerowym urzadzeniu
egzaminacyjnym bezposrednio po przeprowadzeniu testu kwalifikacyjnego w systemie
teleinformatycznym osrodka egzaminowania;

3) dyrektor lub upowazniony przez niego pracownik osrodka egzaminowania:

a) aktualizuje profil kierowcy zawodowego, umieszczajagc w odpowiednich rubrykach
litery, o ktérych mowa w pkt 1, potwierdzajac ten wpis kwalifikowanym podpisem
elektronicznym, podpisem zaufanym albo podpisem osobistym; do profilu kierowcy

zawodowego wpisuje si¢ pozytywne i negatywne wyniki z testu kwalifikacyjnego,
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b) wydaje $wiadectwo kwalifikacji zawodowej poprzez wprowadzenie do profilu
kierowcy zawodowego pozytywnego wyniku z testu kwalifikacyjnego oraz
informacji o numerze §wiadectwa i dacie jego wydania,

c¢) wydaje osobie egzaminowanej, na wniosek tej osoby, swiadectwo kwalifikacji
zawodowej w postaci papierowej; drugi egzemplarz tego $wiadectwa pozostaje w
osrodku egzaminowania i do tego egzemplarza stosuje si¢ odpowiednio przepis § 23
ust. 1.

2. Numer $wiadectwa kwalifikacji zawodowej nadaje si¢ wedlug nast¢pujacego wzoru:

,0000001/WWWW/RRRR”, przy czym:
1) siedem pierwszych cyfr okresla kolejny numer $§wiadectwa kwalifikacji zawodowe;j;
2) litery ,, WWWW?” stanowig techniczny numer osrodka egzaminowania;

3) litery ,,RRRR” stanowig rok wydania Swiadectwa kwalifikacji zawodowe;.

§ 35. W przypadku stwierdzenia przez wojewode wydania $wiadectwa kwalifikacji
zawodowej niezgodnie ze stanem faktycznym, wojewoda lub upowazniony pracownik urzedu
wojewddzkiego:

1) pobiera profil kierowcy zawodowego na podstawie numeru PESEL albo daty urodzenia —
w przypadku osoby nieposiadajacej numeru PESEL, i numeru profilu kierowcy
zawodowego;

2) aktualizuje profil kierowcy zawodowego w zakresie daty cofnigcia Swiadectwa
kwalifikacji zawodowej;

3) zwalnia profil kierowcy zawodowego.

§ 36. W przypadku:

1)  okreslonym w § 29 pkt 1 lub awarii systemu teleinformatycznego osrodka egzaminowania
— przyjmuje si¢, ze osoba egzaminowana nie przystapita do testu kwalifikacyjnego;

2)  okreslonym w § 29 pkt 2 lub pkt 3 lub gdy osoba egzaminowana korzystata z materiatow
lub urzadzen stanowigcych pomoc w udzieleniu wtasciwej odpowiedzi na pytania w
trakcie testu kwalifikacyjnego lub wykonywata t¢ czynnos¢ niesamodzielnie — przyjmuje

sie, ze osoba egzaminowana uzyskata negatywny wynik z testu kwalifikacyjnego.

§ 37. 1. Po przeprowadzeniu wszystkich testow kwalifikacyjnych w danym dniu
sporzadza si¢ w tym dniu protokét testow kwalifikacyjnych wedlug wzoru okreslonego w

zalaczniku nr 5 do rozporzadzenia, na podstawie danych przekazanych przez komputerowe
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urzadzenie egzaminacyjne, umieszczajac w odpowiednich rubrykach litery, o ktérych mowa w
§ 34 ust. 1 pkt 1.

2. Dyrektor osrodka egzaminowania zatwierdza protokdét testow kwalifikacyjnych, o
ktorym mowa w ust. 1, najp6zniej nastgpnego dnia roboczego po dniu, w ktérym zostat

sporzadzony.

§ 38. 1. Osrodek egzaminowania przechowuje protokoty testow kwalifikacyjnych; w
przypadku, gdy protokoly sg w postaci papierowej po uptywie roku powinny by¢ zszyte w
ksigzke oraz zosta¢ opatrzone na ostatniej stronie adnotacjga dyrektora o liczbie stron i
protokotéw, z jego podpisem i pieczatka.

2. Protokoty, o ktérych mowa w ust. 1, osrodek egzaminowania przechowuje przez okres

5 lat, a nastepnie archiwizuje.

§ 39. Protokot testéw kwalifikacyjnych, o ktérym mowa w § 37, moze by¢ prowadzony z
wykorzystaniem funkcjonalnosci systemu teleinformatycznego os$rodka egzaminowania i
podpisywany kwalifikowanym podpisem elektronicznym, podpisem zaufanym albo podpisem

osobistym.

§ 40. 1. Osrodek egzaminowania przesyla wlasciwemu organowi wydajacemu prawo
jazdy z wpisem kodu 95 albo karte kwalifikacji kierowcy informacj¢ o pozytywnym wyniku z
testu kwalifikacyjnego i wydaniu $§wiadectwa kwalifikacji zawodowej przez aktualizacje
profilu kierowcy zawodowego.

2. W przypadku negatywnego wyniku z testu kwalifikacyjnego osrodek egzaminowania
zwalnia profil kierowcy zawodowego w terminie 3 dni od dnia, w ktérym osobie
egzaminowanej uptyngl rok od dnia ostatniego przystgpienia przez nig do testu

kwalifikacyjnego.
Rozdziat 5

Warunki przeprowadzania testu kwalifikacyjnego

przez okregowa komisje egzaminacyjng

§ 41. 1. W przypadku uczniéw lub stuchaczy, o ktérych mowa w art. 39b! ust. 3a ustawy,
dyrektor jednostki systemu o$wiaty, nie p6zniej niz na szes¢ tygodni przed terminem egzaminu
potwierdzajacego kwalifikacje w zawodzie lub egzaminu zawodowego, w ramach ktérego ci

uczniowie lub stuchacze bede przystepowali do testu kwalifikacyjnego, informuje komisj¢ o

26



numerze identyfikujacym profil kierowcy zawodowego wydanym dla kazdej zgtaszanej osoby
oraz wnioskuje o wyznaczenie dla nich terminu testu kwalifikacyjnego.

2. Informacja, o ktérej mowa w ust. 1, zawiera wykaz zglaszanych oséb z podaniem ich
imienia i nazwiska, numeru PESEL albo daty urodzenia w przypadku, gdy osoba zgtaszana nie
posiada numeru PESEL, oraz numeru identyfikujgcego profil kierowcy zawodowego, a takze
oswiadczenie dyrektora jednostki systemu o$wiaty o przeprowadzonej dla kazdej zglaszane;j
osoby weryfikacji danych w profilu kierowcy zawodowego w zakresie waznos$ci i

prawidlowosci tych danych.

§ 42. Komisja na podstawie informacji, o ktérej mowa w § 41, wyznacza termin testu

kwalifikacyjnego przez wskazanie daty i godziny przeprowadzenia testu.

§ 43. 1. Po przeprowadzeniu testu kwalifikacyjnego dyrektor okrggowej komisji
egzaminacyjnej lub osoba upowazniona przez dyrektora okregowej komisji egzaminacyjnej:
1) aktualizuje profil kierowcy zawodowego, umieszczajac w odpowiednich rubrykach litery,

o ktérych mowa w pkt § 34 ust. 1 pkt 1, potwierdzajac ten wpis kwalifikowanym

podpisem elektronicznym, podpisem zaufanym albo podpisem osobistym; do profilu

kierowcy zawodowego wpisuje si¢ pozytywne 1 negatywne wyniki z testu
kwalifikacyjnego;

2) wydaje $wiadectwo kwalifikacji zawodowej przez wprowadzenie do profilu kierowcy
zawodowego pozytywnego wyniku z testu kwalifikacyjnego oraz informacji o numerze
$wiadectwa i dacie jego wydania;

3) wydaje osobie egzaminowanej §wiadectwo kwalifikacji zawodowej w postaci papierowej;
drugi egzemplarz tego §wiadectwa pozostaje w okregowej komisji egzaminacyjnej i do
tego egzemplarza stosuje si¢ odpowiednio przepis § 24 ust. 1;

4) przekazuje dyrektorowi jednostki systemu o$wiaty informacj¢ o wynikach testu
kwalifikacyjnego dla zgtaszanych oséb, o ktérych mowa w § 41 ust. 2.

2. Numer $wiadectwa kwalifikacji zawodowej nadaje si¢ wedlug nast¢pujacego wzoru:
,0000001/Z22727Z7Z/RRRR”, przy czym:

1) siedem pierwszych cyfr okresla kolejny numer Swiadectwa kwalifikacji zawodowej;

2) litery ,,ZZ7Z777” stanowig numer jednostki systemu o$wiaty w Rejestrze Szkoét i
Placéwek Oswiatowych;

3) litery ,,RRRR” stanowig rok wydania Swiadectwa kwalifikacji zawodowe;.
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§ 44. W przypadku, o ktérym mowa w art. 39c ust. 5 ustawy, dyrektor okregowej komisji
egzaminacyjne;j:
1) pobiera profil kierowcy zawodowego;
2) aktualizuje profil kierowcy zawodowego w zakresie daty cofnigcia $wiadectwa
kwalifikacji zawodowej;

3) zwalnia profil kierowcy zawodowego.
§ 45. Przepisy § 32 ust. 1-5 stosuje si¢ odpowiednio.

Rozdziat 6

Oplaty

§ 46. 1. Wysoko$¢ optaty za:
1)  wpis do rejestru przedsigbiorcéw prowadzacych osrodek szkolenia wynosi 400 zt;
2) przeprowadzenie testu kwalifikacyjnego wynosi 50 zt.
2. Z optaty, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 2, sg zwolnione osoby przystepujace do testu

kwalifikacyjnego przeprowadzanego przez okregowa komisje egzaminacyjng.
Rozdziat 7
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 47. Dzienniki zaj¢¢ teoretycznych, karty zaje¢ praktycznych oraz rejestry wydanych
zaswiadczen, w ktérych ostatniego wpisu dokonano przed dniem 6 kwietnia 2022 r.,
przechowuje si¢ przez okres 5 lat liczac od dnia 6 kwietnia 2022 r. Po uplywie tego okresu
dzienniki zaje¢ teoretycznych, karty zaje¢ praktycznych i rejestry wydanych zaswiadczen

podlegaja zniszczeniu.

§ 48. W przypadku 0s6b szkolonych, ktére przed dniem 6 kwietnia 2022 r.:

1) rozpoczety szkolenie okresowe 1 go nie zakonczyty,

2) rozpoczety kurs kwalifikacyjny w osrodku szkolenia i go nie zakonczyty,

3) zakonczyly kurs kwalifikacyjny, ale jeszcze nie uzyskaly $wiadectwa kwalifikacji
zawodowej

— stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

§ 49. 1. Do dnia wskazanego w komunikacie, o ktérym mowa w art. 21 ustawy z dnia 14

pazdziernika 2021 r. o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektérych innych ustaw
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(Dz. U. poz. 1997 oraz z 2022 r. poz. 1002), przepiséw § 43 ust. 1 pkt 112 oraz § 44 nie stosuje
sie.

2. W okresie, o ktérym mowa w ust. 1, dyrektor jednostki systemu o$wiaty w informacji,
o ktérej mowa w § 41, podaje réwniez nazwe organu, ktéry utworzyl profil kierowcy

zawodowego dla kazdej zglaszanej osoby.

3. W okresie, o ktérym mowa w ust. 1, dyrektor okr¢gowej komisji egzaminacyjnej lub
osoba upowazniona przez dyrektora okregowej komisji egzaminacyjnej przekazuje do
wlasciwego organu, ktéry utworzyt profil kierowcy zawodowego, dane o:

1) wydanym $wiadectwie kwalifikacji zawodowej w zakresie, o ktérym mowa w art. 27 ust.
1 pkt 2 lit. a—i ustawy z dnia 14 pazdziernika 2021 r. o zmianie ustawy o transporcie
drogowym oraz niektorych innych ustaw;

2) dacie cofnigcia §wiadectwa kwalifikacji zawodowej, o ktérej mowa w art. 27 ust. 1 pkt 2
lit. j ustawy z dnia 14 pazdziernika 2021 r. o zmianie ustawy o transporcie drogowym
oraz niektérych innych ustaw.

4. Do wykonywania czynnosci, o ktérych mowa w ust. 3, dyrektor okregowej komisji
egzaminacyjnej lub osoba upowazniona przez dyrektora okr¢gowej komisji egzaminacyjnej
wykorzystuje:

1) elektroniczng skrzynke podawcza udostepniong na elektronicznej Platformie Ustug
Administracji Publicznej lub

2) adres do doreczen elektronicznych, o ktéorym mowa w art. 2 pkt 1 ustawy z dnia 18

listopada 2020 r. o dorgczeniach elektronicznych (Dz. U. z 2024 r. poz. 10451 1841).

5. W przypadku gdy niemozliwe jest przekazanie danych, o ktérych mowa w ust. 3, w
sposOb okreslony w ust. 4, dane przekazuje si¢ w postaci papierowej za posrednictwem
operatora pocztowego w rozumieniu art. 3 pkt 12 ustawy z dnia 23 listopada 2012 r. — Prawo

pocztowe (Dz. U. z 2025 r. poz. 366 i 820).

6. Wtasciwy organ, ktéry utworzyt profil kierowcy zawodowego, wprowadza otrzymane
dane, o ktérych mowa w ust. 3, do profilu kierowcy zawodowego ucznia lub stuchacza, dla

ktérego utworzyt ten profil.

§ 50. Do szkolen rozpoczetych i niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie

niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy niniejszego rozporzadzenia.

§ 51. 1. Osrodek szkolenia w terminie 6 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie niniejszego

rozporzadzenia dostosuje plan wykonania szkolenia okreslony w § 6 rozporzadzenia, jesli
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dotychczasowy plan wykonania szkolenia nie jest zgodny z przepisem § 6 niniejszego
rozporzadzenia. Do czasu dostosowania planu wykonania szkolenia osrodek szkolenia stosuje
dotychczasowy plan wykonania szkolenia.

2. Dotychczasowy program szkolenia moze by¢ stosowany i zmieniony, przy czym
zmiana dotychczasowego programu szkolenia powinna by¢ dokonana nie p6zniej niz do czasu

dostosowania planu wykonania szkolenia, o ktérym mowa w ust. 1.

§ 52. 1. Swiadectwa kwalifikacji zawodowej wydane na podstawie dotychczasowych
przepiséw zachowuja wazno$¢ przez okres na jaki zostaty wydane.

2. Ewidencje os6b szkolonych prowadzone na podstawie dotychczasowych przepisow
zachowuja waznos¢.

3. Ksiazki przeprowadzonych zaje¢ wydane i prowadzone na podstawie dotychczasowych
przepisOw zachowuja waznosc.

4. Do przechowywania protokotéw testow kwalifikacyjnych, sporzadzonych przed dniem

wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

§ 53. Do dnia 31 grudnia 2025 r. osrodki szkolenia i jednostki systemu o$wiaty
nieposiadajgce pojazdow z automatyczng skrzyniag biegéw prowadza jedynie zajgcia

teoretyczne z wykorzystania automatycznych skrzyn biegéw.

§ 54. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.”

MINISTER INFRASTRUKTURY

4 Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2022 r.
w sprawie szkolenia i egzaminowania kierowcéw wykonujacych przewéz drogowy (Dz. U. poz. 739, z 2023
r. poz. 673 oraz z 2024 r. poz. 857 1 1797), ktére zgodnie z art. 17 ustawy z dnia ... o zmianie ustawy — Prawo
o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. ...) traci moc z dniem wejScia w zycie
niniejszego rozporzadzenia.
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Zaltaczniki

do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia

(poz. ...)

Zalacznik nr 1

Zakres tematyczny i czas trwania blokéw programowych kwalifikacji wstepnej, kwalifikacji
wstepnej przyspieszonej, kwalifikacji wstepnej uzupetniajacej, kwalifikacji wstepnej

uzupetniajacej przyspieszonej

Cze¢s¢ podstawowa

Tabelanr 1
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Zakres tematyczny

Czas trwania

KwW

KwP

KwU

KwUP

Szkolenie zaawansowane w racjonalnej jezdzie, z
uwzglednieniem przepisdw bezpieczenstwa

Poznanie charakterystyk w racjonalnej jezdzie, z
uwzglednieniem przepisdw bezpieczenstwa, w tym
co najmniej zagadnienia:

30

15

charakterystyka momentu obrotowego

charakterystyka mocy

charakterystyka jednostkowego zuzycia paliwa
przez silnik

optymalny zakres uzytkowy obrotomierza

optymalny zakres predkosci obrotowej dla zmiany
biegdéw

Poznanie charakterystyki technicznej i sposobu
dziatania urzadzen stuzgcych bezpieczerstwu w
celu zapewnienia panowania nad pojazdem,
zminimalizowania jego zuzycia, zapobiegania
awariom, w tym co najmniej zagadnienia:

25

15

granice zastosowania uktadéw hamulcowych i
zwalniaczy

mieszane stosowanie uktadu hamulcowego i
zwalniacza

lepsze wykorzystanie relacji miedzy predkoscia a
przetozeniem skrzyni biegéw

wykorzystanie nosnosci pojazdu

zastosowanie uktadéw hamulcowych na
pochytosciach

postepowanie w przypadku awarii
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wykorzystanie urzagdzen elektronicznych i
mechanicznych, takich jak elektroniczny program
stabilizacji (ESP), zaawansowane systemy
hamowania awaryjnego (AEBS), uktad
przeciwdziatajacy blokowaniu kot podczas
hamowania (ABS), systemy kontroli trakcji (TCS) i
systemy monitoringu w pojezdzie (IVMS) oraz inne
zatwierdzone do uzytku urzgdzenia wspomagania
kierowcy lub uktady automatyki

Stosowanie przepisow

Poznanie uwarunkowan spotecznych dotyczacych
transportu drogowego i rzgdzacych nim zasad, w
tym co najmniej zagadnienia:

30

15

maksymalny czas pracy kierowcy w transporcie
drogowym

stosowanie i konsekwencje rozporzadzenia (WE) nr
561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji
niektérych przepiséw socjalnych odnoszgcych sie
do transportu drogowego oraz zmieniajgcego
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) nr
2135/98, jak rowniez uchylajgcego rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz. Urz. UE L 102 z
11.04.2006, str. 1, Dz. Urz. UE L 300 z 14.11.2009,
str. 88, Dz. Urz. UE L 60 z 28.02.2014, str.1, Dz. Urz.
UE L 249 731.07.2020, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L
1258 2 02.05.2024, str. 1) i rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014
z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachograféw
stosowanych w transporcie drogowym i
uchylajgcego rozporzadzenie Rady (EWG) nr
3821/85 w sprawie urzgdzen rejestrujgcych
stosowanych w transporcie drogowym oraz
zmieniajgcego rozporzgdzenie (WE) nr 561/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych
odnoszacych sie do transportu drogowego (Dz. Urz.
UE L 60z 28.02.2014, str. 1, Dz. Urz. UEL 249 2
31.07.2020, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 1230z
29.04.2024, str.1); kary za nieuzywanie,
nieprawidtowe uzywanie i ingerencje w urzadzenie
rejestrujgce
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znajomos¢ srodowiska spotecznego transportu
drogowego

prawa i obowigzki kierowcow w zakresie
kwalifikacji wstepnej i szkolenia okresowego

Bezpieczenstwo, obstuga i logistyka w aspekcie
zdrowia, ruchu drogowego i Srodowiska

Uswiadomienie kierowcom zagrozenia wypadkami
na drodze i w pracy, w tym co najmniej
zagadnienia:

30

15

rodzaje wypadkow przy pracy w transporcie
drogowym

statystyka wypadkow drogowych

udziat samochodéw ciezarowych/autokarow w
wypadkach drogowych

statystyki dotyczace zabitych i rannych w
wypadkach drogowych

straty materialne i finansowe

Umiejetnos$¢ zapobiegania przestepstwom i
przemytowi nielegalnych imigrantéw, w tym co
najmniej

zagadnienia:

15

problemy zwigzane z miedzynarodowg
przestepczoscia transgraniczng i przemytem

srodki zapobiegawcze

metody i cele dziatan przestepczych

przepisy prawa i obowigzki kierowcy oraz
obowigzki przewoznika w tym zakresie

Umiejetnos$¢ zapobiegania zagrozeniom fizycznym,
w tym co najmniej zagadnienia:

20

10

zasady ergonomii

zachowania i postawy stanowigce zagrozenie

kondycja fizyczna i éwiczenia sprawnosciowe

ochrona osobista

Swiadomo$¢ znaczenia predyspozycji fizycznych i
psychicznych, w tym co najmniej zagadnienia:

10
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zasady zdrowego, regularnego odzywiania

wptyw alkoholu, narkotykéw lub innych substancji
na zachowanie

objawy, przyczyny, skutki zmeczenia i stresu

zasadnicza rola podstawowego cyklu
pracy/odpoczynku

Umiejetnosé oceny sytuacji awaryjnych,
zachowanie w sytuacjach krytycznych, w tym co
najmniej

zagadnienia:

20

10

ocena sytuacji krytycznej

unikanie komplikacji w razie wypadku

wzywanie pomocy

pomoc poszkodowanym i udzielanie pierwszej
pomocy

postepowanie w razie pozaru

ewakuacja oséb z samochodu
ciezarowego/pasazerdow z autobusu

zapewnienie bezpieczenstwa wszystkich
pasazeréw

reakcja na akty agresji

podstawowe zasady sporzgdzania informacji z
wypadku

Umiejetnosé zachowania sie w sposéb
poprawiajgcy wizerunek przewoznika, w tym co
najmniej

zagadnienia:

15

znaczenie poziomu ustug swiadczonych przez
kierowce dla przewoznika

rola kierowcy

kontakty kierowcy z innymi osobami w czasie pracy

utrzymanie pojazdu

organizacja pracy
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handlowe i finansowe skutki sporéw
wystepujacych w pracy kierowcy

Razem

195

97

Czes¢ specjalistyczna

Tabela nr 2

36




Zakres prawa jazdy kategorii C1, C1+E, C i

Meto

Czas trwania

dyka* KWUP
C+E ) KW KWP | KWU

Szkolenie zaawansowane w racjonalne;j
jezdzie,

z uwzglednieniem przepiséw

bezpieczenstwa

Umiejetnosé zatadowania pojazdu

zgodnie z wymaganiami przepiséw bhp i

godnie 7 Wymaganiami preepisow 5np 30 (15 |20 |10
zasadami prawidtowego uzytkowania

pojazdu, w tym co najmniej zagadnienia:

sity dziatajgce na pojazd podczas jazdy T/J
zastosowanie przetozenia skrzyni biegow
odpowiadajgcego obcigzeniu pojazdu oraz | T/J
profilowi jezdni

wykorzystanie automatycznych skrzyn
biegd T/

iegéw

obliczenie obcigzenia uzytkowego

. . L T
pojazdu lub zespotdw pojazdow
obliczenie objetosci uzytkowej T
roztozenie tadunku T/C
skutki oddziatujgce przy przekroczeniu
. . T

nacisku tadunku na o$

stabilnos¢ pojazdu i Srodek ciezkosci

rodzaje opakowan i palet T
podstawowe kategorie towardéw, ktore T
wymagajg zabezpieczenia fadunku

techniki mocowania, réwniez za pomocga

S . T/C
lin i tancuchéw

zastosowanie taSm mocujgcych T/C
sprawdzenie urzgdzen mocujgcych T/C
zastosowanie urzadzen transportu
wewnetrznego (w szczegdlnosci wozki T/C

widtowe)
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zaktadanie plandeki i jej zdejmowanie

T/C

Umiejetnosé optymalizacji zuzycia paliwa,
oraz jazda w warunkach specjalnych, w
tym co najmniej zagadnienia:

20

15

znaczenie przewidywania zachowania
uczestnikéw ruchu drogowego

T/

zachowanie odpowiedniej odlegtosci od
innych pojazddéw i wykorzystanie dynamiki
pojazdu

T/J

stata predkosé, ptynna jazda i
odpowiednie cisnienie w oponach

T/J

inteligentne systemy transportu, ktére
poprawiajg efektywnosé prowadzenia
pojazdu oraz umozliwiajg lepsze
planowanie trasy (¢wiczenia polegajace na
nauce obstugi urzadzen mogg by¢
realizowane w sali szkoleniowej)

T/C

jazda w szerokim zakresie momentu
obrotowego i $ledzenie wskaznika zuzycia
paliwa

T/

jazda w najnizszym i najwyzszym zakresie
mocy, ze sledzeniem wskaznika zuzycia
paliwa

T/J

jazda przy najnizszym jednostkowym
zuzyciu paliwa

T/J

jazda w optymalnym przedziale predkosci
silnika i utrzymywanie sie w sektorze
elastycznej predkosci optymalnej, z
zachowaniem zalecen producenta silnika
pojazdu

T/J

jazda w optymalnym zakresie predkosci
silnika poprzez zmiane biegéw w
odpowiednim momencie

T/J

kontrola dwuobwodowego ukfadu
hamulcowego (w szczegdlnosci kontrola
zfaczek pneumatycznych, kontrola
przewoddw pneumatycznych, kontrola
dziatania hamulcow)

T/C

nauka przez ostrozne préby hamowania
w specjalnym terenie, pokazujaca

T/J
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dziatanie hamulcéw, ze zwrdceniem uwagi
na wptyw hamowania na prowadzenie
pojazdu

nauka jazdy ze wzniesienia z uzyciem obu
uktadéw hamulcowych jednoczesnie albo
osobno

T/

nauka jazdy z kontrolg wskazan
predkosciomierza i obrotomierza na
réznych biegach

T/

nauka jazdy ciezaréwka z tadunkiem:
ruszanie pod goére, rozpedzanie sie do 50
km/h i mierzenie czasu w przypadku
pojazdu z tadunkiem i bez tadunku

T/J

ostrozne préby uktadéow hamulcowych
ciezaréwki podczas jazdy ze wzniesienia;
poznanie zjawiska spadku sity hamowania
i sposobu reagowania na nie

T/J

préba znalezienia symulowanych awarii w
pojezdzie, opisanie wykrytej sytuacji,
proba znalezienia przyczyny, naprawa
awarii, o ile jest mozliwa, i decyzja o
rozpoczeciu jazdy albo pozostaniu na
parkingu

T/C

nauka oszczednego stylu jazdy,
uzyskanego przez poprawe kryteriéw
optymalizacji zuzycia paliwa podczas jazdy

T/

1.5. Umiejetnosé przewidywania i oceny
zagrozen w ruchu oraz dostosowanie sie
do nich, w tym zagadnienia:

10

10

1.5.1. swiadomosc¢ réznych warunkéw na
drodze, w ruchu i warunkéw pogodowych
oraz dostosowanie sie do nich

1.5.2. umiejetnos¢ przygotowania i
planowania podrdézy podczas anomalii
pogodowych

1.5.3. wiedza na temat uzytkowania
powigzanego wyposazenia
bezpieczenstwa, a takze rozeznanie, kiedy
dang podrdz nalezy przetozy¢ lub odwotaé
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ze wzgledu na ekstremalne warunki
pogodowe

1.5.4. dostosowanie sie do zagrozen
zwigzanych z ruchem, w tym
niebezpiecznych zachowan w ruchu
drogowym lub nieuwaznej jazdy
(spowodowanej korzystaniem z urzadzen
elektronicznych, jedzeniem, piciem itp.)

1.5.5. identyfikacja niebezpiecznych
sytuacji i dostosowanie sie do nich oraz
radzenie sobie ze stresem z nich
wynikajgcym, w szczegélnosci w
odniesieniu do wielkosci i masy pojazdow
oraz szczegblnie zagrozonych
uzytkownikow drég, takich jak piesi,
rowerzysci i motocyklisci

1.5.6. zidentyfikowanie mozliwych sytuacji
niebezpiecznych i prawidtowa
interpretacja tego, w jaki sposdb te
potencjalnie niebezpieczne sytuacje moga
przeksztatcic sie w sytuacje, w ktérych nie
da sie juz zapobiec zderzeniu

1.5.7. dobdr i zastosowanie dziatan, ktore
zwiekszajg margines bezpieczenstwa w
taki sposéb, ze mozna jeszcze unikngc
zderzenia, w przypadku gdy wystgpig
potencjalne zagrozenia

T/

Stosowanie przepisow

Poznanie przepisdw regulujgcych przewoz
drogowy rzeczy, w tym co najmniej
zagadnienia:

15

10

15

10

warunki uzyskania licencji przez
wykonujgcego przewdz drogowy i dostepu
do rynku przewozéw drogowych

wymagane dokumenty w pojezdzie

zakaz jazdy po niektérych drogach

optaty za korzystanie z drog

umowy i konwencje wielostronne

dwustronne umowy miedzynarodowe

=l 1 3 1] 4
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rozporzgdzenia techniczne

stosunki umowne w transporcie
drogowym; przepisy miedzynarodowe i
krajowe

odpowiedzialnos$¢ wykonujacego przewdz
drogowy za dostawy oraz zwolnienia z tej
odpowiedzialnosci

dokumenty wysytkowe; prawidtowe
wykorzystywanie i wypetnianie
dokumentéw

przekraczanie granic

spedytorzy

dokumentacja specjalna dotgczana do
towaréw

Bezpieczenstwo, obstuga i logistyka w
aspekcie zdrowia, ruchu drogowego i
Srodowiska

Poznanie uwarunkowan ekonomicznych
dotyczacych przewozu drogowego i
organizacji rynku, w tym co najmniej
zagadnienia:

10

10

transport drogowy w stosunku do innych
rodzajow transportu (konkurencja,
spedycja)

dziatalno$¢ w zakresie przewozu
drogowego rzeczy (transport zarobkowy i
przewozy na potrzeby wtasne)

organizacja i formy prowadzenia
dziatalnosci w zakresie przewozu
drogowego rzeczy

specjalizacje w zakresie transportu, w
szczegoblnosci przewdz materiatow
cysterng, artykutow szybko psujacych sie,
materiatdw niebezpiecznych, zwierzat, itd.

transport kombinowany

85

43

70

35
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Tabela nr 3
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Zakres prawa jazdy kategorii D1, D1+E, D i
D+E

Metod
yka

Czas trwania

KW

KWP

KWU

KwWU

Szkolenie zaawansowane w racjonalnej
jezdzie,

z uwzglednieniem przepisow
bezpieczenstwa

Umiejetnos¢ optymalizacji zuzycia paliwa
oraz jazda w warunkach specjalnych, w tym co

najmniej zagadnienia:

20

12

15

znaczenie przewidywania zachowania

uczestnikow ruchu drogowego

T/

zachowanie odpowiedniej odlegtosci od
innych pojazdéw i wykorzystanie dynamiki

pojazdu

T/J

stata predkos¢, ptynna jazda i odpowiednie

ci$nienie w oponach

T/J

inteligentne systemy transportu, ktére
poprawiajg efektywno$¢ prowadzenia pojazdu
oraz umozliwiajg lepsze planowanie trasy
(¢wiczenia polegajace na nauce obstugi
urzadzen mogg by¢ realizowane w sali

szkoleniowej)

T/C

jazda w szerokim zakresie momentu
obrotowego i $ledzenie wskaznika zuzycia

paliwa

T/J

jazda w najnizszym 1 najwyzszym zakresie

mocy, ze Sledzeniem wskaznika zuzycia paliwa

T/J

jazda przy najnizszym jednostkowym zuzyciu

paliwa

T/

jazda w optymalnym przedziale predkosci
silnika i utrzymywanie si¢ w sektorze

elastycznej predkosci optymalnej, z

T/J
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zachowaniem zalecen producenta silnika

pojazdu

jazda w optymalnym zakresie predkosci
silnika poprzez zmiang biegéw w odpowiednim

momencie

T/J

kontrola dwuobwodowego uktadu
hamulcowego (w szczegdlnosci kontrola
ztaczek pneumatycznych, kontrola przewodéw
pneumatycznych, kontrola dziatania

hamulcow)

T/C

nauka przez ostrozne proby hamowania w
specjalnym terenie, pokazujaca dziatanie
hamulcéw, ze zwrdceniem uwagi na wptyw

hamowania na prowadzenie pojazdu

T/J

nauka jazdy ze wzniesienia z uzyciem obu
uktadéw hamulcowych jednoczesnie lub

osobno

T/J

nauka jazdy z kontrolg wskazah
predkosciomierza i obrotomierza na réznych

biegach

T/J

nauka jazdy autobusem obcigzonym: ruszanie
pod gore, rozpedzanie si¢ do 50 km/h i
mierzenie czasu w przypadku autobusu

obcigzonego i nieobcigzonego

T/J

ostrozne proby uktadéw hamulcowych
autobusu podczas jazdy ze wzniesienia;
poznanie zjawiska spadku sity hamowania i

sposobu reagowania na nie

T/J

proba znalezienia symulowanych awarii w
pojezdzie, opisanie wykrytej sytuacji, proba
znalezienia przyczyny, naprawa awarii, o ile

jest mozliwa, 1 decyzja o rozpoczeciu jazdy

T/J
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albo pozostaniu na parkingu

nauka oszczgdnego stylu jazdy, uzyskanego
przez poprawe kryteridow optymalizacji zuzycia

paliwa podczas jazdy

T/

Umiejetnos¢ zapewnienia pasazerom komfortu
1 bezpieczenstwa, w tym co najmniej

zagadnienia:

20

10

10

prawidtowa ocena wzdtuznych i poprzecznych

ruchéw pojazdu na drodze

T/

zachowania w ruchu drogowym

T/

potozenie pojazdu na jezdni

T/J

tagodne zakonczenie hamowania

T/

uwzglednianie zwiséw pojazdu

T/

wykorzystanie wtasciwej infrastruktury
(ogdlnodostgpne obszary, drogi komunikacyjne
zastrzezone dla konkretnych uczestnikéw

ruchu)

T/

wlasciwa ocena priorytetow pod wzgledem
bezpiecznego kierowania pojazdem oraz
spelnienia innych zadan natozonych na

kierujacego

zachowanie wobec pasazeréw

specyfika pewnych grup pasazeréw (osoby
niepetnosprawne, starsze, kobiety w cigzy i

dzieci)

7. Umiejetnos¢ przewidywania i oceny
zagrozen w ruchu oraz dostosowanie si¢ do

nich, w tym zagadnienia:

10

10

1.7.1. $wiadomos¢ réznych warunkéw na
drodze, w ruchu 1 warunkéw pogodowych oraz

dostosowanie si¢ do nich

1.7.2. umiej¢tno$¢ przygotowania i
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planowania podrézy podczas anomalii

pogodowych

1.7.3. wiedza na temat uzytkowania
powigzanego wyposazenia bezpieczenstwa, a
takze rozeznanie, kiedy dang podréz nalezy
przetozy¢ lub odwota¢ ze wzgledu na

ekstremalne warunki pogodowe

1.7.4. dostosowanie si¢ do zagrozen
zwigzanych z ruchem, w tym niebezpiecznych
zachowan w ruchu drogowym lub nieuwazne;j
jazdy (spowodowanej korzystaniem z urzadzen

elektronicznych, jedzeniem, piciem itp.)

1.7.5. identyfikacja niebezpiecznych sytuacji i
dostosowanie si¢ do nich oraz radzenie sobie ze
stresem z nich wynikajacym, w szczeg6lnosci
w odniesieniu do wielkos$ci i masy pojazdow
oraz szczegdlnie zagrozonych uzytkownikow
drég, takich jak piesi, rowerzysci i

motocyklisci

1.7.6. zidentyfikowanie mozliwych sytuacji
niebezpiecznych i prawidlowa interpretacja
tego, w jaki sposob te potencjalnie
niebezpieczne sytuacje moga przeksztalcic si¢
w sytuacje, w ktérych nie da si¢ juz zapobiec

zderzeniu

1.7.7. dobdr 1 zastosowanie dziatan, ktére
zwiekszajg margines bezpieczenstwa w taki
sposéb, ze mozna jeszcze unikng¢ zderzenia, w
przypadku gdy wystapig potencjalne

zagrozenia

T/J

1.8. Umiejetnos¢ réwnomiernego obcigzenia

pojazdu zgodnie z wymaganiami przepisow

10

10
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bhp i1 zasadami prawidlowego uzytkowania

pojazdu, w tym co najmniej zagadnienia:

1.8.1. sity dzialajace na pojazd podczas jazdy

1.8.2. zastosowanie przetozenia skrzyni biegéw
odpowiadajacego obcigzeniu pojazdu i

profilowi jezdni

T/

1.8.3. wykorzystanie automatycznych skrzyn

biegdéw

T/J

1.8.4. obliczenie obcigzenia uzytkowego

pojazdu lub zespotéw pojazdow

1.8.5. rozmieszczenie pasazerOw w autobusie

1.8.6. skutki oddziatlujace przy przekroczeniu

nacisku tadunku na o$

1.8.7. stabilno$¢ pojazdu i $rodek cigzkosci

Stosowanie przepisow

Poznanie przepisow regulujacych przewdz

pasazerow, w tym co najmniej zagadnienia:

15

15

przewo6z szczegblnych grup oséb

urzadzenia bezpieczenstwa w autobusach

pasy bezpieczenstwa

obcigzenie pojazdu

=l 1| 3 4

Bezpieczenstwo, obstuga i logistyka w
aspekcie zdrowia, ruchu drogowego 1

srodowiska

Poznanie uwarunkowan ekonomicznych
dotyczacych pasazerskiego przewozu
drogowego 1 organizacji rynku, w tym co

najmniej zagadnienia:

10

10

przew6z drogowy oséb w stosunku do innych
rodzajéw transportu os6b (kolej, samochdd

osobowy)

dziatalno$¢ w zakresie przewozu drogowego
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0sOb (transport zarobkowy i przewozy na

potrzeby wlasne)

uwrazliwienie na problemy os6b

niepelnosprawnych

przekraczanie granic (transport

miedzynarodowy)

organizacja i formy prowadzenia dziatalnosci

w zakresie przewozu drogowego oséb

Razem 85 43 70 35

*) 1) ,,T” — zajecia teoretyczne, ,,J” — indywidualna jazda z instruktorem, ,,C” — ¢wiczenia
prowadzone w grupie. Jezeli ¢wiczenia sg realizowane na placu manewrowym osrodka
szkolenia to moga by¢ prowadzone w grupie nie wigkszej niz 10 oséb.

2) llekro¢ w Tabeli nr 2-3 mowa jest o ,,T/C” albo ,,T/J” rozumie si¢ przez to ,,T i C,, albo

L1117
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Zalacznik nr 2
MODULY SZKOLENIA OKRESOWEGO
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Czas

Lp. | Tytul modutu Metod trwan
yka**) |
ia
Szkolenie zaawansowane w racjonalnej jezdzie, z uwzglednieniem T/C .
przepiséw bezpieczenstwa
Stosowanie przepiséw prawa T 7
Bezpieczenstwo i higiena pracy, obstuga i logistyka w aspekcie
zdrowia, ruchu drogowego i srodowiska ! ’
Bezpieczenstwo ruchu drogowego 7
Czynnik ludzki w przewozie drogowym 7
Wizerunek przedsigbiorcy — obstuga klientow 7
Pierwsza pomoc T/C 7
Ergonomia dla kierowcéw T/C 7
Bezpieczna jazda samochodem ci¢zarowym lub autobusem T/C 7
Krajowy przew6z drogowy T/C 7
Miegdzynarodowy przew6z drogowy T/C 7
Mocowanie fadunku T/C 7
Przew6z drogowy 0s6b niepetnosprawnych, starszych, kobiet w
cigzy 1 dzieci e ’
Przew6z drogowy zwierzat T/C 7
Przew6z drogowy realizowany przez przedsigbiorce Swiadczacego T/C .
ustugi przeprowadzkowe
Przew6z drogowy realizowany pojazdami wyposazonymi w
zurawie samochodowe e ’
Przew6z drogowy artykutéw szybko psujacych si¢ T/C 7
Przew6z drogowy substancji ptynnych pojazdem z cysterng T/C 7
Przew6z drogowy drewna T/C 7
Przew6z drogowy towaréw budowlanych, w tym zasady
zachowania si¢ na placu budowy e ’
Przew6z drogowy odpadéw komunalnych i nieczystos$ci ciektych T/C 7
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Ograniczenia w przewozie drogowym towarow T 7

Nienormatywne przewozy drogowe T/C 7

Nowe technologie w przewozie drogowym T/C 7

**) ,,T” — zajecia teoretyczne, ,,C” — zajecia praktyczne w postaci ¢wiczen lub zajec
praktycznych w ruchu drogowym, lub zaj¢¢ praktycznych z jazdy w warunkach specjalnych.
Ilekro¢ jest mowa o T/C rozumie si¢ przez to T i C, z wyjatkiem Lp. 13 do Lp. 23, w ktoérych
T/C rozumie si¢ jako T lub C.
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WZOR

Format nie mniejszy niz A4, uktad poziomy

Zalacznik nr 3

(Pieczatka os$rodka szkolenia

albo jednostki systemu o$wiaty)

Ewidencja oséb szkolonych numerl)

(Data zatozenia)

2)

Data Liczba godzin Swiadectwo kwalifikacji

Szkolenie Data . .
szkolenia8) zawodowe]9)
umer [zak.

Poz. [rozpoczec Nazwisko 1 imi¢ Numer PESEL3)

. PKZ7) |szkoleni data

ia zakres4) [rodzajS) fforma6) T C P zakres numer .

) a wydania

szkolenia

I 1T 11 v \ VI VII VIII 10:¢ X X1 X1I Xir  XIiv - Xv
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(Podpis i pieczatka kierownika osrodka szkolenia
albo dyrektora jednostki systemu o§wiaty)




Objasnienia:

1) Wpisac¢ kolejny numer zaktadanej ewidencji tamany przez rok jej zatozenia.

2) Kolumny II — VIII wypei¢ przed rozpoczeciem szkolenia, a kolumny IX — XIV — niezwlocznie po jego zakonczeniu.

3) Wpisa¢ dat¢ urodzenia w przypadku oséb nieposiadajacych numeru PESEL.

4) Whpisac ,,C” dla szkolenia prowadzonego w zakresie bloku programowego do kategorii prawa jazdy C1, C1+E, C1 i C1+E albo ,,.D” dla szkolenia
prowadzonego w zakresie bloku programowego do kategorii prawa jazdy D1, D1+E, D i D+E.

5) Wpisac rodzaj szkolenia: KW — kwalifikacja wstepna, KWP — kwalifikacja wstepna przyspieszona, KWU — kwalifikacja wstepna uzupetniajaca, KWUP —
kwalifikacja wstepna uzupetniajgca przyspieszona, SOK — szkolenie okresowe w formie okresowego kursu, SOC — szkolenie okresowe w formie cyklu
zajec.

6) Wpisa¢ metode szkolenia: ,,T” — tradycyjna, ,,W” — uzycie komputera i specjalistycznego oprogramowania wspomagajacego proces szkolenia lub ,,E” —
nauczanie na odlegtos¢ z wykorzystaniem technik komputerowych i Internetu. W przypadku prowadzenia szkolenia wszystkimi rodzajami metod sposréd
wskazanych powyzej wpisa¢ wszystkie stosowane metody.

7) Wpisa¢ numer profil kierowcy zawodowego.

8) Wpisa¢ w odpowiedniej pozycji licze przeprowadzonych zajec: ,,T” — teoria, ,,C” — ¢wiczenia, ,,P” — praktyka.

9) Uzupetni¢ w przypadku wydania §wiadectwa kwalifikacji zawodowej potwierdzajagcego ukonczenie szkolenia okresowego.

strona 1
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Data Liczba godzin Swiadectwo kwalifikacji
Szkolenie Data . _
szkolenia8) zawodowej9)
Numer [zak.
Poz. [rozpoczeciNazwisko 1 imi¢ Numer PESEL3)
PKZ7) szkoleni data
a zakres4) rodzaj5) [formab) C P zakres [numer .
) a wydania
szkolenia
It 1T 11 v \Y VI VII VIII X X X1 X1I Xl X1V - XV
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(Podpis i1 pieczatka kierownika os$rodka szkolenia

albo dyrektora jednostki systemu o§wiaty)

2)
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strony 2 — 99
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Zalacznik nr 4
WZOR

Format nie mniejszy niz A4, uktad poziomy

PODCZAS SZKOLENIA KSIAZKA PRZEPROWADZONYCH ZAJEC ZNAJDUIJE SIE W POSIADANIU OSOBY SZKOLONEJ

. _ . KSIAZKA
(Nazwa osrodka szkolenia albo jednostki e
. _ . PRZEPROWADZONYCH ZAJEC _

systemu o$§wiaty wydajacego ksigzke) (Data wydania karty)
Szkolenie numer ..................cooeenl w zakresie bloku programowego okreslonego do prawa jazdy kategorii O C1, C1+E, Ci C+E /0O D1,
DI1+E, DiD+El)
w ramach w OO KW /O KWP /O KWU /O KWUP /O SOK / O SOC2) przeprowadzane dla osoby szkolonej:
IMi¢ 1 NAZWISKO ..o nr PESEL3) ...l posiadajacej profil kierowcy zawodowego
1111011 SRS
wpisanej do ewidencji 0os6b szkolonych numer ................... POZYCJA cuvveeieeeneen 1101111 SRR , POZYCJA ceneveeeieeaneen , numer
..................... , POZYCJA v

Godzin | Numer .

Liczba [Rodz|For Imig¢ i nazwisko |Podpis osoby
a _ rejestracy
aj |ma | osoby

Poz. |Data  |Nazwa tematu / modutu5) ) ~|jny ) prowad

roz |zak |god|km |zajeC|zajeC| prowadzace;j ~ |szkolon

pojazdu9 | 73Ce]j )
p- | |z. 16) [ |8) zajecia g
) zajecia

I II I IV [V VI |vII|vIII IX X XI XII XIII
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(Podpis, imi¢ i nazwisko
kierownika osrodka szkolenia
albo dyrektora jednostki systemu

oswiaty)

Objasnienia:

1) Zaznaczy¢ wlasciwe poprzez umieszczenie znaku ,,. X w odpowiednim polu przy wlasciwym zakresie kategorii prawa jazdy. Pozostaty zakres
kategorii prawa jazdy nalezy skresli¢. Nie skresla si¢ zadnej kategorii w ramach zakresu kategorii prawa jazdy, przy ktérej zostal zamieszczony znak
X,

2) KW — kwalifikacja wstgpna, KWP — kwalifikacja wstepna przyspieszona, KWU — kwalifikacja wstepna uzupeiniajagca, KWUP — kwalifikacja
wstepna uzupetniajaca przyspieszona, SOK — szkolenie okresowe w formie okresowego kursu, SOC — szkolenie okresowe w formie cyklu zajec;
nalezy wybra¢ wtasciwy rodzaj szkolenia, a niepotrzebne skreslic.

3) Wpisa¢ dat¢ urodzenia w przypadku oséb nieposiadajacych numeru PESEL.

4) Rubryki II-IV wypetnia osoba prowadzaca zajecia przed rozpoczeciem zajec, rubryki V—XII wypelnia instruktor po zakonczeniu zajec, rubryke
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XIIT wypetnia osoba szkolona po zakonczeniu zajec.

5) Wpisa¢ nazwe tematu z tabeli nr 1-3 w zatagczniku nr 1 do rozporzadzenia albo nazwe¢ modutu z tabeli w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia.

6) Wpisac liczbe przejechanych kilometrow w ruchu drogowym oraz w o$rodku doskonalenia techniki jazdy.

7) Wpisac litere ,, T” — teoria, ,,C” — ¢wiczenia, ,,P” — praktyka.

8) Wpisa¢ metodg¢ szkolenia: ,,T” — tradycyjna, ,,W” — uzycie komputera i specjalistycznego oprogramowania wspomagajacego proces szkolenia lub
B~ —nauczanie na odlegto$¢ z wykorzystaniem technik komputerowych i Internetu. W przypadku prowadzenia szkolenia r6znymi rodzajami metod
sposrdd wskazanych powyzej, wpisa¢ wszystkie stosowane metody.

9) Wpisa¢ marke, typ, model oraz numer certyfikatu urzadzenia, o ktérym mowa w art. 39g ust. 11 pkt 2 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o
transporcie drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1539, 1544 i1 1855) w przypadku prowadzenia zaje¢¢ przy uzyciu urzadzenia technicznego do

symulowania jazdy w warunkach specjalnych.
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Strony 2 — 6

4)
Godzin | Numer .
Liczba [Rodz|For Imig i nazwisko |Podpis osoby
a _ rejestracy
aj |ma osoby
Poz. |Data  |Numer tematu / modutu5) . ~|jny ) prowad
roz |zak |god zajecC|zajet| prowadzacej szkolon
km pojazdu9 | zacej
p. 7.6) 7 18) zajecia ej
) zajecia
I I I IV |V |VI |VII|VIIl IX X XI XII XIII
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(Podpis, imi¢ i nazwisko
kierownika o$rodka szkolenia
albo dyrektora jednostki systemu

oswiaty)




WZOR
Format A4, uktad poziomy

Zalacznik nr 5

Protokoét testow kwalifikacyjnych nr ............... Z dnia...............

Liczba oséb zakwalifikowanych natest .........................
Liczba 0s6b egzaminowanych ..............coooiiiiiiiiiiiiiiinn..
...... Liczba oséb, ktére nie przystapity do testu kwalifikacyjnego ......................
(pieczg¢ o$rodka egzaminowania)
Nazwisko i Imig¢ Numer Wyniki testéw:
pwidencyj- Numer Numer
Poz. numer PESEy Zakres testu ny os_oby Test Blok C Blok D Numer ) Numer Da[a. [.)ala' ) osrodkg egzaminato-
data urodzenia aminoway testu Swiadectwa wydania waznosci szkolenia ra
nej
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 12 13
: |
’ |
3

(data i podpis dyrektora)
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WZOR
Format AS, uktad pionowy

(nazwa podmiotu wydajacego)
(data wydania)

oraz adres siedziby tego podmiotu)

Swiadectwo kwalifikacji zZawodOWej NI .............couviiuiiieiieiiieeinn... 1)

potwierdzajace uzyskanie/ukonczenie w: osrodku szkolenia/osrodku

egzaminowania/jednostce systemu o§wiaty

[l Kwalifikacji wstepnej3)

[l Kwalifikacji wstepnej przyspieszonej3)

[l Kwalifikacji wstepnej uzupetniajace;j3)

[l Kwalifikacji wstepnej uzupetniajacej przyspieszonej3)

1 Szkolenia okresowego3)

(imi¢ 1 nazwisko)

Posiadajacy (-ca) numer PESEL

63

Zalacznik nr 6



Blok Data Liczba godzin zaje¢ Imig i
programowy3) nazwisko
oraz
podpis 5)
rozpoczgcia zakonczenia teoretycznych praktycznych

szkolenia szkolenia

1 Cl1, CI+E,
CiC+E

"1 DI, DI+E,
DiD+E

Uzyskal(a) wynik pozytywny z testu kwalifikacyjnego/ukonczyta szkolenie okresowe6)

(imi¢ i nazwisko, stanowisko osoby (podpis osoby
reprezentujacej

reprezentujacej podmiot wydajacys))
podmiot wydajacy5))

1)Wpisa¢ zgodnie z § 21 ust. 3 pkt 1 lit.c albo § 34 ust. 2 albo § 43 ust. 2 rozporzadzenia.
2) Niewtasciwe skresli¢ 1 wpisa¢ numer w rejestrze przedsigbiorcOw prowadzacych osrodek
szkolenia albo techniczny numer osrodka egzaminowania albo nr w Rejestrze Szkét i
Placéwek Oswiatowych.

3)Zaznaczy¢ wlasciwe przez umieszczenie znaku ,,X” w odpowiednim polu przy bloku
programowym dla wiasciwej kwalifikacji/szkolenia okresowego. Pozostaty blok
programowy, przy ktérym nie umieszczono znaku ,,. X’ nalezy skresli¢ i dokona¢ réwniez
skreslenia w odpowiadajacych skreslonemu blokowi wierszach w pozostatych kolumnach

tabeli. W przypadku bloku programowego nie skresla si¢ zadnej kategorii prawa jazdy w
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ramach bloku, przy ktérym zostat umieszczony znak ,,.X”.

4)W przypadku osoby nieposiadajgcej numeru PESEL wpisa¢ dat¢ urodzenia oraz rodzaj,
seri¢, numer oraz panstwo wydania dokumentu potwierdzajgcego tozsamosc.

5)Dotyczy kierownika osrodka szkolenia lub osoby upowaznionej przez kierownika
osrodka szkolenia, dyrektora branzowego centrum umiejetnosci lub osoby upowaznione;j
przez dyrektora branzowego centrum umiejetnosci albo dyrektora wojewddzkiego osrodka
ruchu drogowego lub osoby upowaznionej przez dyrektora wojewddzkiego osrodka ruchu
drogowego albo dyrektora okregowej komisji egzaminacyjnej lub osoby upowaznione;j
przez dyrektora okregowej komisji egzaminacyjne;j.

6) Niewtasciwe skresli¢
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szkolenia i egzaminowania

kierowcéw wykonujacych przewéz drogowy przygotowano na podstawie upowaznienia

ministra wlasciwego do spraw transportu, okreslonego w art. 39i ust. 1 ustawy z dnia 6 wrze$nia

2001 roku o transporcie drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1539, 1544 i 1855). Stosownie do

upowaznienia w projekcie rozporzadzenia okreslono:

1y

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

szczegblowe wymagania w stosunku do przedsiebiorcy prowadzacego o$rodek szkolenia,

o ktéorym mowa w art. 39g ustawy, oraz branzowego centrum umiejetnosci prowadzacego

szkolenie, o ktérym mowa w art. 39aa ust. la ustawy, w zakresie infrastruktury

technicznej, warunkéw lokalowych, wyposazenia dydaktycznego oraz pojazdéw

uzywanych w trakcie szkolenia;

szczegblowe warunki, tryb, zakres i sposéb prowadzenia:

a) kwalifikacji wstepnej, kwalifikacji wstepnej przyspieszonej, kwalifikacji wstepnej
uzupetniajacej i kwalifikacji wstepnej uzupetniajacej przyspieszonej,

b) szkolenia okresowego w formie kursu okresowego oraz cyklu zaje¢, o ktérych mowa
w art. 39d ust. 3 ustawy;

szczegétowe wymagania dla dodatkowych pomocy dydaktycznych niezbednych do

prowadzenia zaje¢ w formie nauczania na odleglo$¢ z wykorzystaniem technik

komputerowych i Internetu oraz warunki jego utrzymania;

szczegblowe warunki, tryb, zakres i spos6b prowadzenia zaje¢ w formie nauczania na

odlegtos¢ z wykorzystaniem technik komputerowych i Internetu;

zakres tematyczny i liczbe godzin zaje¢¢, ktére mozna prowadzi¢ w formie nauczania na

odlegtos¢ z wykorzystaniem technik komputerowych i Internetu;

rodzaje szkolen, ktére mozna zaliczy¢ na poczet czg¢sci zaje¢ w ramach kwalifikacji

wstepnej, kwalifikacji wstepnej przyspieszonej, kwalifikacji wstgpnej uzupetniajacej,

kwalifikacji wstepnej uzupetniajacej przyspieszonej 1 szkolenia okresowego oraz liczbg

godzin zaje¢, o ktére na podstawie innych szkolen mozna pomniejszy¢ kwalifikacje

wstepng, kwalifikacje wstepng przys$pieszona, kwalifikacje wstepng uzupetniajaca,

kwalifikacje wstepng uzupetniajaca przyspieszong i szkolenie okresowe;

szczegblowe warunki, tryb, zakres i sposOb organizacji i przeprowadzania testow

kwalifikacyjnych;

szczegblowe warunki, tryb, zakres i sposéb:

66



a) postepowania z dokumentacjg zwigzang z prowadzeniem kwalifikacji wstepnej,
kwalifikacji wstepnej przy$pieszonej, kwalifikacji wstepnej uzupelniajace;,
kwalifikacji wstepnej uzupelniajacej przyspieszonej 1 szkolenia okresowego,

b) prowadzenia dokumentacji wymaganej w zwiazku z prowadzeniem szkolenia;

9) wzory dokumentéw wymaganych w zwigzku z prowadzeniem szkolenia;
10) wysokos¢ optaty:

a) za wpis przedsigbiorcy do rejestru przedsigbiorcow prowadzacych osrodek
szkolenia,

b) za przeprowadzenie testu kwalifikacyjnego.

Przed rozpoczgciem prac nad projektem rozporzadzenia przeprowadzono prekonsultacje
ze Srodowiskiem branzowym reprezentowanym przez organizacje osrodkow szkolenia
1 egzaminowania kierowcéw, jak réwniez przedsigbiorcow prowadzacych dziatalnos¢
w transporcie drogowym, z zamiarem przygotowania nowego rozporzadzenia,
o czym informowano w kontaktach z partnerami spolecznymi.

Konsultacje te pozwolitly na rozpoznanie, jakie nowe rozwigzania nalezy wprowadzi¢
w przepisach wykonawczych dotyczacych szkolenia 1 egzaminowania kierowcow
wykonujacych przewozy drogowe, aby usprawni¢ proces tego szkolenia.

Jednocze$nie w projekcie rozporzadzenia uwzglgdniono zmiany wynikajgce z projektu
ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (UC 76).
Projekt ustawy w dodanym ust. 1a w art. 39aa ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym wprowadza mozliwo$¢ prowadzenia szkolenia 0os6b zamierzajagcych wykonywac
przew6z drogowy lub wykonujacych przew6z drogowy na stanowisku kierowcy przez
branzowe centrum umiejetnosci, o ktérym mowa w art. 2 pkt 4 ustawy z dnia 14 grudnia 2016
r. — Prawo oswiatowe, prowadzace dziatalno$¢ w dziedzinie zawodowej transport drogowy,
spedycja, logistyka, diagnostyka i naprawa pojazdéw, elektromobilno$¢ lub przemyst
motoryzacyjny, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 46¢ ust. 1 tej ustawy
— w ramach kwalifikacji wstepnej, kwalifikacji wstepnej przyspieszonej, kwalifikacji wstgpnej
uzupelniajacej, kwalifikacji wstepnej uzupelniajacej przyspieszonej oraz szkolenia
okresowego, w zakresie bloku programowego okreslonego do kategorii prawa jazdy C1, C1+E,
CiC+E lub D1, DI+E, D i D+E, jezeli branzowe centrum umiejetnosci spetnia wymagania, o
ktérych mowa w art. 39g ust. 2 pkt 2 1 3 oraz w przepisach wydanych na podstawie art. 391 ust.
1. Szkolenie to jest prowadzone w formie pozaszkolnej, o ktérej mowa w art. 117 ust. 1a pkt 5

ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo o$wiatowe.
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Uwzgledniajac potrzebe wprowadzenia do przedmiotowych przepisow szerokiego
zakresu zmian, zaproponowano projekt nowego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie szkolenia i1 egzaminowania kierowcéw wykonujacych przewéz drogowy.
Podkreslenia wymagaja w szczeg6lno$ci nowe rozwigzania wprowadzone w projekcie
w stosunku do dotychczasowego stanu prawnego, opisane ponizej wedtug kolejnosci jednostek

redakcyjnych:

1. W przepisie § 3 ust. 1 pkt 1 projektu rozporzadzenia wylaczono z warunkow jakie
powinien spelnia¢ przedsiebiorca prowadzacy osrodek szkolenia zastosowanie przepisu
§ 3 ust. 1 pkt 3 lit. d rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 4 marca
2016 r. w sprawie szkolenia 0s6b ubiegajacych si¢ o uprawnienia do kierowania pojazdami,
instruktoréw 1 wyktadowcéw (Dz. U. z 2018 r. poz. 1885 1 z 2023 r. poz. 2317).
Doprecyzowujac wymogi w tym zakresie wzigto pod uwage, ze przepis ten dotyczy warunku
jaki powinien spetnia¢ plac manewrowy umozliwiajacy jazde tramwajem, co z oczywistych
wzgledow nie moze dotyczy¢ osrodkéw szkolenia prowadzacych szkolenie kierowcow
wykonujacych przew6z drogowy samochodami ci¢zarowymi lub autobusami lub zespotami

pojazdéw sktadajacych si¢ m.in. z tych pojazdow.

2. W projekcie doprecyzowano tez jakie pojazdy powinny by¢ wykorzystywane
przez osrodki szkolenia do szkolenia Kkierowcéw w ramach okreslonych blokow
programowych (§ 4 ust. 1). Dotychczasowe przepisy rozporzadzenia nie precyzowaly tej
kwestii i organy sprawujace nadzér nad osrodkami szkolenia miaty watpliwosci, co do
stosowania ogélnego wymagania art. 39g ust. 2 pkt 3 lit. e ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r.
o transporcie drogowym, zgodnie z ktérym osrodek szkolenia powinien posiada¢ pojazdy
odpowiednie do zakresu prowadzonego szkolenia. Uwzgledniajac powyzsze oraz to, ze art. 391
ust. 1 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym upowaznia ministra
wlasciwego do spraw transportu do okreSlenia réwniez w projekcie rozporzadzenia
szczegétowych wymagan w stosunku do pojazdéw uzywanych w trakcie szkolenia,
zaprojektowano przepis wykonawczy, ze osrodek szkolenia i jednostka systemu oS$wiaty
prowadzaca szkolenie, odpowiednio do zakresu prowadzonego szkolenia, majg posiadac
alternatywnie w zakresie bloku programowego:

1) C1, Cl1+E, Ci C+E - pojazd odpowiadajacy kategorii prawa jazdy C1+E lub C+E;

2) DI, D1+E, D i D+E - pojazd odpowiadajacy kategorii prawa jazdy D1+E lub D+E.
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Takie podejscie nie spowoduje natozenia dodatkowego obowigzku w zakresie posiadania
przez osrodki szkolenia pojazdéw wykorzystywanych do szkolenia kierowcéw,
a jednoczesnie jednoznacznie okresli to zagadnienie w przepisach. W zwiazku z tym, dla
przepisu § 4 ust. 1, na etapie przygotowania projektu rozporzadzenia uznano, Ze nie ma
potrzeby okreslenia przepisu przejsciowego.

3. Uproszczenie przepisu rozporzadzenia okreslajacego plan wykonania szkolenia.
Wobec zgloszonych uwag przez osrodki szkolenia 1 organy sprawujace nadzor odnosnie do
stosowania przepisu okres$lajacego plan wykonania szkolenia (§ 5a dotychczasowego
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2022 r. w sprawie szkolenia
i egzaminowania kierowcoOw wykonujacych przew6z drogowy) zaproponowano nowe
okreslenie planu wykonania szkolenia w przepisie § 6 projektu rozporzadzenia, aby nie bylo
watpliwosci, ze plan wykonania szkolenia nie ma charakteru dokumentu opracowywanego na
potrzeby indywidualnego szkolenia dla danego kierowcy. Zgodnie z ta zmiang opracowujac
plan wykonania szkolenia osrodek szkolenia uwzglednia w nim, w szczegdlnosci program
szkolenia, o ktérym mowa w § 5 1 wskazanie planowanych metod szkolenia.

4. Uproszczenie przepisu w zakresie dokonywania wpisow w ksiazce
przeprowadzonych zaje¢, aby zminimalizowac czynnosci z tym zwigzane w czasie szkolenia
przez prowadzacego szkolenie kierowcéw. W zaprojektowanym przepisie § 9 ust. 1
zaproponowano aby cze$¢ wpiséw stanowigcych state elementy programu szkolenia mogta by¢
wpisywana do tej ksigzki przed rozpoczeciem zajec, czes¢ wpisOw w momencie rozpoczynania
zajec, a czes¢ po zakonczeniu zaje¢. Dopuszczono tez, aby wpisy dokonywane w ksigzce
przeprowadzonych zaje¢ przed rozpoczgciem zaje¢, mogly by¢ wprowadzane na etapie
przygotowania ksiazki przed jej wydaniem osobie szkolonej, co umozliwitoby tej osobie
zapoznanie si¢ z przebiegiem szkolenia juz przed rozpocz¢ciem zajgc.

5. Przywrocenie przepisu w zakresie wpisywania w ksiazce prowadzonych zaje¢é
liczby przejechanych Kilometréw, numeru rejestracyjnego pojazdu albo marki, typu,
modelu oraz numeru certyfikatu urzadzenia, o ktérym mowa w art. 39g ust. 11 pkt 2 ustawy,
w przypadku zaje¢ praktycznych z jazdy w ruchu drogowym albo zaje¢ praktycznych
w warunkach specjalnych (§ 9 ust. 1 pkt 2). W tym wzgledzie uwzgledniono argumentacje
postulujacych podmiotéw (Ogdlnopolskiej Izby Gospodarczej Osrodkéw Szkolenia
Kierowcéw, Polskiego Zwigzku Szkoleniowego), ze bez tych danych utrudniona jest kontrola
organu sprawujacego nadzor nad osrodkami szkolenia, co uniemozliwiato sprawdzenie czy

zajecia wpisane w ksigzce przeprowadzonego szkolenia faktycznie odbyty si¢. Dane te
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pozwalaja na jednoznaczne wskazanie pojazdu lub symulatora, z wykorzystaniem ktérych byty
przeprowadzane zajecia praktyczne dla oséb szkolonych.

6. Uszczegolowienie przepisu dotyczacego prowadzenia zaje¢ praktycznych z jazdy
w warunkach specjalnych przy wykorzystaniu symulatora jazdy tj. urzadzenia,
o ktéorym mowa w art. 39g ust. 11 pkt 2 ustawy, odpowiednio do Zalacznika I Sekcji 4
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2561 z dnia 14 grudnia 2022 r.
w sprawie wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowcéw niektérych pojazdow
drogowych do przewozu rzeczy lub os6b (ujednolicenie) (Dz. Urz. UE L 330 z 23.12.2022, str.
46, z p6zn. zm.), dalej ,,dyrektywa (UE) 2022/2561”, (w projekcie § 11 ust. 4). Przedsigbiorcy
dostrzegaja potrzebe zwigkszenia stosowania w procesie szkolenia tego urzadzenia i jego
zalety, ktore pozwala sprawdzi¢ umiej¢tnosci osoby szkolonej w szerszym spektrum réznych
warunkéw panujacych na drodze i wykorzystania pojazdu, niz podczas jazdy w ruchu
drogowym. Ponadto, analiza danych z symulatora umozliwia doktadne zidentyfikowanie
btedéw jakie popetniajg poszczegdlni kierowcy, powtdrzenie manewrOw oraz ocen¢ postepu
osoby szkolone;j.

Zaproponowano, ze w 20 godzinach jazdy indywidualnej zajg¢cia praktyczne z jazdy
w warunkach specjalnych moga by¢ prowadzone w wymiarze do 8 godzin zaje¢ praktycznych
z jazdy w warunkach specjalnych przy wykorzystaniu urzadzenia, o ktérym mowa w art. 39g
ust. 11 pkt 2 ustawy (symulatora jazdy), w sesjach trwajacych do 1 godziny tych zajec.

7. Wydluzenie czasu formy nauczania na odleglos¢ z wykorzystaniem technik
komputerowych i Internetu w zakresie szkolenia okresowego w toku zaje¢ teoretycznych
postulowane rdwniez w imieniu przedsigbiorcow prowadzacych osrodki szkolenia — do 12
godzin w ramach dwéch modutéw szkolenia okresowego — tak jak dopuszcza Zatacznik 1
Sekcja 4 dyrektywy (UE) 2022/2561 (§ 18 ust. 5 pkt 2). Obecnie obowigzuje przepis
dopuszczajacy 7 godzin ww. szkolenia na odlegto$¢ w ramach jednego modutu. Przedsigbiorcy
prowadzacy o$rodki szkolenia kierowcéw niejednokrotnie zwracaja uwage na potrzebe
zwigkszenia wykorzystania technik komputerowych 1 Internetu w ramach zaje¢ teoretycznych,
obecnie powszechnie stosowanego w procesie szkolenia. W szczegdlnosci taka forma szkolenia
moze ulatwi¢ okresowe szkolenie kierowcow, posiadajagcych juz doswiadczenie
w wykonywaniu przewozow drogowych.

8. Wydluzenie przerwy w godzinie zaje¢é i ¢wiczen do 15 min (obecnie jest do 10 min),
aby zapewni¢ zgodno$¢ z wymaganiami kuratoridw o§wiaty, o co réwniez wnioskowano na

etapie prekonsultacji zmian w przedmiotowych przepisach (§ 18 ust. 7).
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9. Uwzgledniono tez postulat wydawania osobie szkolonej swiadectwa kwalifikacji
zawodowej, na wniosek osoby szkolonej, a nie dla kazdej osoby szkolonej — § 21 ust. 3 pkt
3, § 34 ust. 1 pkt 3 lit. ¢, § 43 ust. 1 pkt 3. Nie bedzie to dotyczy¢ swiadectw kwalifikacji
zawodowe] wydawanych wszystkim uczniom szkét prowadzacych ksztalcenie w zawodzie
oraz o0sOb, ktére ukonczyly kwalifikacyjny kurs zawodowy w zakresie kwalifikacji
wyodrgbnionej w zawodzie, uwzgledniajac, ze Okregowe Komisje Egzaminacyjne,
ktore przeprowadzaja egzamin potwierdzajacy w kwalifikacje w zawodzie dzialaja poza
profilem kierowcy zawodowego. O podstawie programowej ksztalcenia w zawodzie
szkolnictwa branzowego mowa jest w przepisach wydanych na podstawie art. 46 ust. 1 ustawy
z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo o$§wiatowe (Dz. U. z 2024 r. poz. 737, 854, 1562, 1635
11933).

10. Wprowadzenie propozycji przepisu o przekazywaniu wojewodzie, na jego
wniosek, przez oSrodek szkolenia kopii ksigzki/ksiazek przeprowadzonego szkolenia
przechowywanych przez osSrodek szkolenia, dla wskazanych przez wojewode pozycji
z ewidencji oséb szkolonych w przypadku podjecia kontroli przez wojewode lub zlozenia
wniosku przez osrodek szkolenia do wojewody o skresleniu z rejestru przedsigbiorcow
prowadzacych osrodek szkolenia (§ 24 ust. 2). W art. 391 ust. 1 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001
roku o transporcie drogowym, zawierajacym delegacje ustawowg do wydania niniejszego
rozporzadzenia, w pkt 8 wskazano, ze w akcie tym zostang okre$lone szczegétowe warunki,
tryb, zakres i sposéb postepowania z dokumentacjg zwigzang z prowadzeniem kwalifikacji
i szkolenia okresowego, jak réwniez prowadzenia dokumentacji wymaganej w zwigzku
z prowadzeniem szkolenia. Zatem postulowany przepis miesci si¢ w zakresie upowaznienia
ustawowego do wydania niniejszego rozporzadzenia. Odpowiada on réwniez wytycznym do
wydania rozporzadzenia wskazanym w art. 391 ust. 2 ww. ustawy, na podstawie ktérych
projektodawca wydajac rozporzadzenie uwzglednia rowniez potrzebe zapewnienia sprawnosci
procedur administracyjnych i nalezytej ochrony dokumentacji wymaganej w zwigzku
z prowadzeniem szkolenia.

W konsekwencji przepis ten utatwi prowadzenie nadzoru przez wojewod¢ na podstawie
ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym.

11. Doprecyzowanie przepisu o braku Kkonieczno$ci zapewnienia przez osobe
egzaminowang tlumacza przysieglego w sytuacji zdawania testu kwalifikacyjnego w jezyku,
ktérym osoba egzaminowana wtada, umozliwiajacym przeprowadzenie testu kwalifikacyjnego

(§ 25 ust. 2).
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12. Zalaczniki do projektowanego rozporzadzenia oraz zmiany dokonane w tych
zalacznikach opisane sa ponizej. W projekcie zachowano je w liczbie okreslonej
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2022 r. w sprawie szkolenia
1 egzaminowania kierowcéw wykonujacych przewéz drogowy (Dz. U. poz. 739,

72023 r. poz. 673 oraz z 2024 r. poz. 857 1 1797).

Projekt rozporzadzenia obejmuje wigc nastgpujace zatgczniki:

Zatacznik nr 1 okreslajacy ,,Zakres tematyczny i czas trwania blokéw programowych
kwalifikacji wstepnej, kwalifikacji wstepnej przyspieszonej, kwalifikacji wstgpnej

uzupetniajacej, kwalifikacji wstgpnej uzupetniajacej przyspieszonej”,
Zalacznik nr 2 okreslajacy ,,MODULY SZKOLENIA OKRESOWEGO”,
Zalacznik nr 3 okreslajacy wzor Ewidencji 0séb szkolonych,
Zatacznik nr 4 okre$lajacy wzér ,,KSIAZKI PRZEPROWADZONYCH ZAJEC”,
Zaltacznik nr 5 okreslajacy wzor dokumentu ,,Protokét testéw kwalifikacyjnych”,
Zatacznik nr 6 okre$lajacy wzér dokumentu ,,Swiadectwo kwalifikacji zawodowe;”.

Zalacznik nr 1 sklada si¢ z trzech czesci: 1. Czgs¢ podstawowa (Tabela nr 1), II. Czesé
specjalistyczna w zakresie prawa jazdy kategorii C1, C1+E, C i C+E (Tabela nr 2) oraz
w zakresie prawa jazdy kategorii D1, D1+E, D i D+E (Tabela nr 3),

W zataczniku nr 1 w tabeli nr 2 stosownie do postulatéw branzy zaproponowano
uproszczenie szkolenia i oznaczono przeprowadzane podczas szkolenia zajecia jako
zajecia teoretyczne ("'T') w zakresie: w Tabeli nr 3 zachowania wobec pasazeréw (ppkt
1.6.8.), specyfika pewnych grup pasazeréw (osoby niepelnosprawne, starsze, kobiety w cigzy
1 dzieci (ppkt 1.6.9), rozmieszczenie pasazerow w autobusie (ppkt 1.7.5.)

W zalgczniku nr 2 do rozporzadzenia okreslajacego moduly szkolenia od pkt 13 do
pkt 23 w zakresie metodyki szkolenia rowniez zaproponowano zastosowanie szkolenia
w ramach tych moduléw jako szkolenia alternatywnie w formie zajeé teoretycznych lub
praktycznych. Dotyczy to nast¢gpujacych modutéw: przewéz drogowy o0s6b
niepetnosprawnych, starszych, kobiet w cigzy i1 dzieci, przewdz drogowy realizowany przez
przedsigbiorce $wiadczacego ustugi przeprowadzkowe, przew6z drogowy realizowany
pojazdami wyposazonymi w zurawie samochodowe, przewdz drogowy artykutéw

szybkopsujacych si¢, przew6z drogowy substancji ptynnych pojazdem z cysterng, przewo6z
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drogowy drewna, przewd6z drogowy towaréw budowlanych, w tym zasady zachowania si¢ na
placu budowy, przew6z drogowy odpadéw komunalnych i nieczystosci cieklych, ograniczenia
w przewozie drogowym towardéw, nienormatywne przewozy towaréw. Proponujac szkolenie
z ww. moduléw alternatywnie w formie zaje¢ teoretycznych lub praktycznych przyjeto,
ze osrodki szkolenie w powyzej przedstawionym zakresie nie maja obowigzku posiadania
pojazdéw wymienionych w tych modutach, czy tez tematyka modulu nie powoduje
koniecznosci szkolenia w formie zaje¢ praktycznych. Wzigto rowniez pod uwage, ze szkolenie
okresowe jest szkoleniem, ktdére przechodza kierowcy wykonujacy przewéz drogowy

i posiadajg w zwigzku z tym okreslone doswiadczenie praktyczne.

W zataczniku nr 3, 4 1 5 nie wprowadzono zmian w stosunku do dotychczas

obowigzujacych przepisow.

Natomiast w zalgczniku nr 6 we wzorze Swiadectwa kwalifikacji zawodowej

uszczegolowiono:

— w jakich podmiotach kierowcy uzyskujg odpowiednig kwalifikacje¢ wstgpng czy koncza
szkolenie okresowe — stosownie do ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym,
tj. osrodek szkolenia, osrodek egzaminowania (wojewddzki osrodek ruchu drogowego),

jednostka systemu o$wiaty (objasnienie nr 1),

— zgodnie z jakim przepisem rozporzadzenia wpisywany jest nr §wiadectwa kwalifikacji
zawodowej; wskazane przepisy okreslaja sposob nadawania tego numeru (objasnienie

nr 1),

— wpisywanie do tego dokumentu w odpowiedniej pozycji nie tylko numeru w rejestrze
przedsigbiorcow prowadzacych osrodek szkolenia, ale odpowiednio réwniez do miejsca
uzyskania odpowiedniej kwalifikacji wstgpnej czy ukonczenia szkolenia okresowego,
wpisywanie technicznego numeru osrodka egzaminowania albo numeru w Rejestrze Szkoét
i Placéwek Oswiatowych (objasnienie nr 2),

— okreslenie oséb potwierdzajacych pozytywny wynik z testu kwalifikacyjnego, tj.
uwzgledniono réwniez dyrektora okrggowej komisji egzaminacyjnej albo osobg upowazniong
przez dyrektora okregowej komisji egzaminacyjnej (objasnienie nr 5).

Projekt nowego rozporzadzenia uwzglednia odpowiednio réwniez przepisy

dotychczasowego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2022 r. w sprawie

szkolenia i egzaminowania kierowcéw wykonujacych przewdz drogowy.
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Nalezy podkresli¢, ze w projekcie nowego rozporzadzenia w przepisie § 46 pozostawiono
na dotychczasowym poziomie wysoko$¢ optat za:
— wpis do rejestru przedsigbiorcéw prowadzacych osrodek szkolenia (400 zt) oraz za

— przeprowadzenie testu kwalifikacyjnego (50 zt).

W zwiazku z tym nie bylo potrzeby do zamieszczenia przepisu przejsciowego zwigzanego

z tymi optatami.

W zakresie przepiséw przejsciowych i koncowych zaprojektowano przepisy powigzane
z dotychczasowym stanem prawnym, ktére pozwola na wilasciwa kontynuacje procesu

szkolenia i egzaminowania kierowcéw zawodowych.

W zwiazku z tym okreslono, ze dzienniki zaje¢ teoretycznych, karty zaje¢ praktycznych
oraz rejestry wydanych zaswiadczen, w ktérych ostatniego wpisu dokonano przed dniem
6 kwietnia 2022 r., przechowuje si¢ przez okres 5 lat liczac od dnia 6 kwietnia 2022 r. Po
uptywie tego okresu dzienniki zaje¢ teoretycznych, karty zaje¢ praktycznych i rejestry
wydanych zaswiadczen podlegaja zniszczeniu (§ 47 projektu). Rozpoczecie okresu
przechowywania ww. dokumentéw okreslono na dzien 6 kwietnia 2022 r., poniewaz taki byt
dzien wejscia w zycie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2022 r. w sprawie
szkolenia 1  egzaminowania  kierowcow  wykonujacych  przew6z  drogowy,
w ktérym przepis § 46 naktadal obowigzek przechowywania omawianych dokumentéw przez

okres 5 lat od dnia wejscia w zycie tego rozporzadzenia.

Zaproponowano réwniez przepis przejsciowy (§ 48 projektu) dotyczacy os6éb szkolonych.

W odniesieniu do os6b, ktére przed dniem 6 kwietnia 2022 1. :
—rozpoczely i nie zakonczyty szkolenia okresowego,

— rozpoczely przed ta datg kurs kwalifikacyjny w osrodku szkolenia i nie zakonczyly

kursu kwalifikacyjnego,

— zakonczyly kurs kwalifikacyjny przed ta data, ale jeszcze nie uzyskaly przed tg datg

swiadectwa kwalifikacji zawodowe;j,
zatozono stosowanie przepisow dotychczasowych.

Przyjeto, ze dla ww. oséb nadal nalezy zachowa¢ w ww. przypadkach mozliwos¢

uzyskania profilu kierowcy zawodowego.
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Zachowano jako nadal aktualny, przepis przejsciowy wynikajacy z rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 4 czerwca 2024 r. zmieniajagcego rozporzadzenie w sprawie
szkolenia 1 egzaminowania kierowcow wykonujacych przew6z drogowy — w projekcie przepis
§ 49. Przepis jest niezbedny dla przeprowadzania testow kwalifikacyjnych przez okregowe
komisje egzaminacyjne (OKE), do czasu wskazanego w ust. 1 tego przepisu, tj. do dnia
wskazanego w komunikacie, o ktérym mowa w art. 21 ustawy z dnia 14 pazdziernika 2021 r.
0 zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1997
oraz z 2022 r. poz. 1002). OKE nie posiadaja dost¢pu do profilu kierowcy zawodowego 1 w
okresie przejsciowym, do czasu wdrozenia nowych rozwigzan przez Ministerstwo Cyfryzacji,
OKE przeprowadzaja testy kwalifikacyjne i wydaja $wiadectwa kwalifikacji zawodowej
uczniom/stuchaczom, wedtug procedury poza profilem kierowcy zawodowego, co zapewni
nadal § 49 projektu rozporzadzenia. Jednoczesnie nie zrezygnowano z dotychczasowych
przepiséw dotyczacych OKE w Rozdziale 5 projektu rozporzadzenia w przypadku, gdyby
jednak w migdzyczasie nastgpita zmiana sytuacji i OKE uzyskata jednak dostep do profilu
kierowcy zawodowego.

Jednoczesnie poprzez przepis przejsciowy okreslony w § 52 projektu rozporzadzenia
zapewni sig¢, ze:

— $wiadectwa kwalifikacji zawodowej wydane na podstawie dotychczasowych przepiséw
zachowajg waznos$¢ przez okres na jaki zostaly wydane,

— ewidencje os6b szkolonych prowadzone na podstawie dotychczasowych przepiséw
zachowajg waznosc¢,

— ksigzki przeprowadzonych zaje¢ wydane i prowadzone na podstawie dotychczasowych
przepisOw zachowaja waznosc,

— do przechowywania protokotéw testow kwalifikacyjnych, sporzadzonych przed dniem
wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, bedg miaty zastosowanie przepisy dotychczasowe.

Przyjmujac, ze ewidencje os6b szkolonych prowadzone na podstawie dotychczasowych
przepisOw zachowaja wazno$¢ oraz wobec przepisu § 23 projektu rozporzadzenia, zgodnie
z ktérym ewidencje 0s6b szkolonych przechowuje si¢ przez okres 10 lat od daty dokonania
W niej ostatniego wpisu, nie ma potrzeby ustanawiania przepisu przejsciowego
w zakresie przechowywania ewidencji oséb szkolonych powstatych przed dniem wejscia
w zycie rozporzadzenia.

Ponadto, majac na wzgledzie to, ze:
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— test kwalifikacyjny trwa maksymalnie 45 minut i jest przeprowadzany na
komputerowym urzgdzeniu egzaminacyjnym w osrodku egzaminowania,

— bezposrednio po zakonczeniu testu kwalifikacyjnego osoba egzaminowana otrzymuje
informacje¢ o uzyskanym wyniku z testu kwalifikacyjnego oraz

— w dniu przeprowadzenia testu kwalifikacyjnego sporzadzany jest protokét testow
kwalifikacyjnych,

nie ma réwniez potrzeby wprowadzania w projekcie przepisu przejSciowego
w odniesieniu do testow kwalifikacyjnych przeprowadzonych przed dniem wejscia w zycie
rozporzadzenia.

Powyzsze zostalo uregulowane w przepisach § 31 ust. 1, § 34 ust. 1 oraz § 37 ust. 1
projektu rozporzadzenia i stanowi kontynuacje przepisow zawartych w dotychczasowym
rozporzadzeniu. Jednocze$Snie w  zakresie dotyczacym testow  kwalifikacyjnych
przeprowadzanych przez okrggowe komisj¢ egzaminacyjne zachowany zostat dotychczasowy
przepis przejsciowy (§ 49 projektu rozporzadzenia).

W  projekcie wzigto pod uwage, ze nieaktualny jest dotychczasowy przepis
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2022 r. w sprawie szkolenia

i egzaminowania kierowcow wykonujacych przewdz drogowy, tj.:

— przepis § 47 wobec ogloszenia komunikatu Ministra Infrastruktury z dnia 6 wrze$nia
2023 r. w sprawie okreslenia terminu, od ktérego minister wiasciwy do spraw transportu bedzie
przekazywat katalog pytan testowych, o ktérym mowa w art. 39b' ust. 7 ustawy z dnia
6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. poz. 1863) na podstawie art. 11 ust. 2
ustawy z dnia 14 pazdziernika 2021 roku o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz
niektérych innych ustaw. Termin ten w ww. komunikacie okreslono na dzien 15 listopada 2023

roku.

— przepis § 52, jako ze obowigzywal przez 6 miesigcy od dnia wejscia w zycie tego

rozporzadzenia.

Wobec powyzszego nie ma tego zakresu wymagan w przepisach przejsciowych
w projekcie nowego rozporzadzenia.

Zaproponowano rowniez, ze do szkolen rozpoczetych i niezakonczonych przed dniem
wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy niniejszego
rozporzadzenia. Natomiast przepisy przejSciowe, o ktérych mowa powyzej, zapewnig

stosowanie odpowiednio dotychczasowych rozwigzan.
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Nalezy zauwazy¢, ze przepisy dotychczasowego rozporzadzenia i jego zmiany wdrazaty
odpowiednio postanowienia dyrektywy 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
15 lipca 2003 roku w sprawie wstepnej kwalifikacji 1 okresowego szkolenia kierowcéw
niektérych pojazdéw drogowych do przewozu rzeczy lub os6b, zmieniajacej rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3820/85 oraz dyrektywe Rady 91/439/EWG i uchylajacej dyrektywe Rady
76/914/EWG (Dz. Urz. UE L 226 z 10.09.2003, str. 4) oraz jej pdzniejsze zmiany.
Ww. dyrektywa wraz z pézniejszymi zmianami zostala ujednolicona dyrektywa (UE)
2022/2561. W projekcie rozporzadzenia wskazano, Ze niniejsze rozporzadzenie w zakresie
swojej regulacji wdraza postanowienia wspomnianej powyzej dyrektywy (UE) 2022/2561,
niemniej nie powoduje to potrzeby na nowo dostosowania przepisow projektowanego
rozporzadzenia do ww. ujednoliconej dyrektywy.

Okreslono, ze rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.
Oceniono, ze wobec powyzszych przepisOw przejsciowych jak rOwniez tego, ze na etapie
projektowania rozporzadzenia proponowane przepisy nie bedg powodowaly dokonania zmian
w systemie teleinformatycznym w profilu kierowcy zawodowego, to nie powstaje tez potrzeba
okreslenia dtuzszego czasu na wejscie w zycie niektérych przepiséw projektu. Jednoczesnie
straci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2022 r. w sprawie szkolenia

i egzaminowania kierowcow wykonujacych przewéz drogowy.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnos$ci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. z 2025 r. poz. 677) projekt rozporzadzenia zostanie udost¢pniony na stronach
urzedowego informatora teleinformatycznego Biuletyn Informacji Publiczne;.

Stosownie do postanowien § 52 ust. 1 uchwaly nr 190 Rady Ministréw z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. z 2024 r. poz. 806, z p6zn.
zm.) projektowane rozporzadzenie zostanie udostepnione w Biuletynie Informacji Publicznej
na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces
Legislacyjny, z dniem przekazania go do uzgodnien i konsultacji publicznych.

Projekt nie podlega notyfikacji zgodnie z przepisami dotyczacymi funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych.

Nie jest wymagane przedstawienie projektu wiasciwym organom i instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii,

Projekt nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskie;.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szkolenia i 31.07.2025 r.

egzaminowania kierowcoéw wykonujacych przewéz drogowy

Zrédto:
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspotpracujace Art. 391 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r.
Ministerstwo Infrastruktury o transporcie drogowym (Dz. U. z 2024 r.

poz. 1539, 1544 1 1855)
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu Nr w wykazie prac poz. 117
Stanistaw Bukowiec — Sekretarz Stanu w Ministerstwie

Infrastruktury

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Olga Tworek — Dyrektor Departamentu Transportu Drogowego w
Ministerstwie Infrastruktury, adres e-mail:

Olga.Tworek @mi.gov.pl

tel. +48 22 630 12 40

OCENA SKUTKOW REGULACIJI

Jaki problem jest rozwigzywany?

Srodowisko branzowe postulowato w ostatnim czasie wprowadzenie szeregu zmian w przepisach
wykonawczych w sprawie szkolenia i egzaminowania kierowcow wykonujacych przewo6z drogowy, ktére
moglyby usprawni¢ system tego szkolenia. W zwigzku z tym Ministerstwo Infrastruktury zainicjowato, przed
rozpoczgciem prac nad niniejszym projektem rozporzadzenia, prekonsultacje ze Srodowiskiem branzowym
reprezentowanym przez organizacje osrodkow szkolenia i egzaminowania kierowcéw, jak réwniez
przedsigbiorcow prowadzacych dziatalno$¢ w transporcie drogowym, z zamiarem przygotowania nowego
rozporzadzenia, o czym informowano w kontaktach z partnerami spotecznymi. Ww. prekonsultacje i
omoéwienie proponowanych zmian z podmiotami, ktére je zgtosity, pozwolily na rozpoznanie, jakie zmiany w
przepisach wykonawczych, mozna wprowadzi¢ aby usprawni¢ proces tego szkolenia.

Uwzgledniajac przeprowadzone prekonsultacje i potrzeb¢ wprowadzenia do przedmiotowych przepiséw

szerokiego zakresu zmian, proponuje si¢ projekt nowego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
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szkolenia i egzaminowania kierowcéw wykonujacych przewéz drogowy. Co wazne, projekt nowego
rozporzadzenia umozliwi jednocze$nie przeprowadzenie konsultacji publicznych w pelnym zakresie
przedmiotowych przepisow i1 wypracowanie nowych rozwigzan, ktére beda stuzy¢ poprawie systemu szkolenia

i egzaminowania kierowcow zawodowych.

Jednoczesnie w projekcie rozporzadzenia nalezalo uwzgledni¢ zmiany wynikajace z projektu ustawy o zmianie
ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (UC76). Projekt ustawy w dodanym ust. 1a
w art. 39aa ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym — wprowadza mozliwo$¢ prowadzenia
szkolenia 0s6b zamierzajacych wykonywac przew6z drogowy lub wykonujacych przewo6z drogowy na
stanowisku kierowcy przez branzowe centrum umiejetnosci, o ktérym mowa w art. 2 pkt 4 ustawy z dnia 14

grudnia 2016 r. — Prawo oSwiatowe.

Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Majac na uwadze powyzsze uzasadnione jest procedowanie nowego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w
sprawie szkolenia i egzaminowania kierowcéw wykonujacych przew6z drogowy. Podkreslenia wymagaja w
szczegblnosci nowe rozwigzania wprowadzone w projekcie w stosunku do dotychczasowego stanu prawnego,
w tym:

okreslenie jakie pojazdy powinny by¢ wykorzystywane przez osrodki szkolenia do szkolenia kierowcow

w ramach okreslonych blokéw programowych. Powyzisze nie spowoduje natozenia dodatkowego obowigzku
w zakresie posiadania przez osrodki szkolenia pojazdéw wykorzystywanych do szkolenia kierowcéw,

a jednoczesnie o co postulowano, jednoznacznie okreslone zostanie to zagadnienie w przepisach.
uszczegotowienie przepisu dotyczgcego prowadzenia zajeé praktycznych z jazdy w warunkach specjalnych
przy wykorzystaniu symulatora jazdy. Przedsiebiorcy niejednokrotnie zwracajg uwage na potrzebe zwiekszenia
stosowania w procesie szkolenia tego urzgdzenia i jego zalety, ktore pozwala sprawdzi¢ umiejetnosci osoby
szkolonej w szerszym spektrum réznych warunkow. Przyjeto zgodnie z wtasciwymi przepisami dyrektywy (UE)
2022/2561 z dnia 14 grudnia 2022 r. w sprawie wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowcow
niektérych pojazdéw drogowych do przewozu rzeczy lub oséb (ujednolicenie) (Dz. Urz. UE L 330z 23.12.2022,
str. 46, z pézn. zm.), ze w 20 godzinach jazdy indywidualnej zajecia praktyczne z jazdy w warunkach specjalnych
mogg by¢ prowadzone w wymiarze do 8 godzin.

wydtuzenie czasu formy nauczania na odlegtos¢ z wykorzystaniem technik komputerowych i Internetu

w zakresie szkolenia okresowego w toku zajec teoretycznych. Powyzsze jest zgodne z przepisami dyrektywy
(UE) 2022/2561, ktore ustanawiajg limit na poziomie 12 godzin, podczas gdy w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 25 marca 2022 r. w sprawie szkolenia i egzaminowania kierowcéw wykonujacych przewdz
drogowy mowa jest o 7 godzinach. Przedsiebiorcy prowadzacy osrodki szkolenia kierowcéw niejednokrotnie
zwracajg uwage na potrzebe zwiekszenia wykorzystania technik komputerowych i Internetu w ramach zajeé
teoretycznych, obecnie powszechnie stosowanych w procesie szkolenia.

uproszczenie przepisu rozporzgdzenia okreslajgcego plan wykonania szkolenia, aby nie byto watpliwosci
osrodkdw szkolenia, ze plan wykonania szkolenia nie ma charakteru dokumentu opracowywanego na potrzeby
indywidualnego szkolenia dla danego kierowcy.
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uproszczenie przepisu w zakresie dokonywania wpiséw w ksigzce przeprowadzonych zaje¢ poprzez mozliwos¢
wpisywania do tej ksigzki statych elementéw programu szkolenia przed rozpoczeciem zaje¢,

aby zminimalizowaé czynnosci z tym zwigzane w czasie szkolenia przez prowadzgcego szkolenie kierowcow.
wydtuzenie przerwy w godzinie zajec i éwiczen do 15 min (obecnie jest do 10 min), aby zapewni¢ zgodnos¢

z wymaganiami kuratoriow oswiaty i standardami edukacyjno-szkoleniowymi.

wydawanie osobie szkolonej $wiadectwa kwalifikacji zawodowej (SKZ) w postaci papierowej, na wniosek tej
osoby, z wyjatkiem SKZ wydawanego wszystkim uczniom szkét branzowych, uwzgledniajac, ze Okregowe
Komisje Egzaminacyjne (OKE) dziatajg poza profilem kierowcy zawodowego (PKZ).

doprecyzowanie przepisu o braku obowigzku obecnosci ttumacza przysiegtego, w sytuacji zdawania testu
kwalifikacyjnego w jezyku, ktdrym osoba egzaminowana wtada.

dla utatwienia nadzoru nad osrodkami szkolenia, przewidziano:

wprowadzenie przepisu o przekazywaniu wojewodzie, na jego wniosek, przez osrodek szkolenia kopii
ksigzki/ksigzek przeprowadzonego szkolenia w przypadku podjecia kontroli przez wojewode lub ztozenia
whiosku przez osrodek szkolenia do wojewody o skresleniu z rejestru przedsiebiorcéw prowadzacych osrodek
szkolenia,

przywrdcenie przepisu w zakresie wpisywania w ksigzce przeprowadzonych zajec liczby przejechanych
kilometrow w przypadku zaje¢ praktycznych z jazdy w ruchu drogowym albo zaje¢ praktycznych

w warunkach specjalnych, numeru rejestracyjnego pojazdu albo marki, typu, modelu oraz numeru certyfikatu
urzadzenia (symulatora jazdy), o ktérym mowa w art. 39g ust. 11 pkt 2 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r.

o transporcie drogowym.

weryfikacje zatgcznikéw do rozporzadzenia. W zakresie szkolenia okresowego zaproponowano zastosowanie
szkolenia w ramach modutéw T/C jako szkolenie alternatywne w formie zaje¢ teoretycznych lub
praktycznych, uwzgledniajac, ze kierowcy odbywajac szkolenie okresowe, posiadajg juz doswiadczenie w
wykonywaniu przewozow drogowych. Natomiast w zakresie kwalifikacji wstepnej pozostawiono szkolenie T/C
jako szkolenie teoretyczne i praktyczne. Uszczegdtowiono tez wzér swiadectwa kwalifikacji zawodowe;j
odpowiadajgcy wszystkim podmiotom wydajgcym to $wiadectwo.

Uwzglednione odpowiednio w projekcie rozporzgdzenia branzowe centra umiejetnosci, ktére bedg uprawnione
do prowadzenia szkolenia w ramach kwalifikacji wstepnej, kwalifikacji wstepnej przyspieszonej, kwalifikacji
wstepnej uzupetniajgcej, kwalifikacji wstepnej uzupetniajacej przyspieszonej oraz szkolenia okresowego, w
zakresie bloku programowego okreslonego do kategorii prawa jazdy C1, C1+E, Ci C+E lub D1, D1+E, D i D+E.
Szkolenie to jest prowadzone w formie pozaszkolnej, o ktdrej mowa w art. 117 ust. 1a pkt 5 ustawy z dnia 14
grudnia 2016 r. — Prawo oswiatowe. Jednoczesnie branzowe centra umiejetnosci beda uprawnione do wydania
Swiadectwa kwalifikacji zawodowej, po przeprowadzonym szkoleniu okresowym kierowcy.

Zaktada si¢, ze rekomendowane propozycje zmian przyczynig si¢ do usprawnienia procesu szkolenia i

egzaminowania kierowcoéw zawodowych, utatwienia nadzoru wtasciwym organom (wojewodowie) nad

osrodkami szkolenia przy jednoczesnym zachowaniu wymaganego poziomu przygotowania do zawodu

kierowcy 1 standardéw szkoleniowych

w tym zakresie. Wreszcie nowy tekst przedmiotowych przepiséw utatwi korzystanie z nich osrodkom

szkolenia, osrodkom egzaminowania, organom sprawujacym nadzor nad osrodkami szkolenia jak réwniez

samym osobom szkolonym.

Projekt nowego rozporzadzenia uwzglednia odpowiednio réwniez przepisy dotychczasowego rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2022 r. w sprawie szkolenia i egzaminowania kierowcéw
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wykonujacych przewéz drogowy (Dz. U. poz. 739, z 2023 r. poz. 673 oraz z 2024 r. poz. 857 1 1797).

Zaprojektowano rowniez odpowiednie przepisy przejsciowe, powigzane z dotychczasowym stanem prawnym,

ktére pozwola na wtasciwg kontynuacje procesu szkolenia i egzaminowania kierowcéw zawodowych.

Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegdélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Szkolenie i egzaminowanie kierowcéw wykonujacych przewé6z drogowy jest okreslane przez kazde panstwo

cztonkowskie Unii Europejskiej w prawodawstwie danego panstwa przy uwzglednieniu odpowiednio zakresu

regulacji okreslonych w przepisach unijnych. Proces szkolenia i egzaminowania kierowcéw w danym panstwie

uwzglednia réwniez wlasne krajowe uwarunkowania w zakresie stosowanych rozwigzan prawnych, jesli nie sg

Sprzeczne

z przepisami unijnymi, co jest przedmiotem niniejszego projektu.

Podmioty, na ktére oddziatuje projekt

Grupa

Wielkos¢

Zrédto danych

Oddziatywanie

Osrodki szkolenia

800

Dane szacunkowe

Projektowane
rozporzadzenie zapewni
przepisy wykonawcze do
prowadzenia kwalifikacji
wstepnej 1 szkolenia
okresowego przez osrodki
szkolenia, a takze usprawni
funkcjonowanie osrodkéw
szkolenia w stosunku do
dotychczasowego stanu

prawnego.

Jednostki systemu

oswiaty

240

Wedlug informacji MEN
ze stycznia 2025 r.

Analogicznie jak w
przypadku osrodkéw
szkolenia projektowane
rozporzadzenie zapewni
przepisy wykonawcze dla
jednostek systemu oswiaty
w zakresie kwalifikacji
wstepnej uczniéw szkot

branzowych 1 stuchaczy
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kwalifikacyjnych kurséw
zawodowych niezbednych
do wykonywania pracy na

stanowisku kierowcy.

Okregowe Komisje
Egzaminacyjne

(OKE)

Wedlug informacji MEN

Projektowane
rozporzadzenie zapewni
przepisy wykonawcze w
zakresie przeprowadzania
testow kwalifikacyjnych
przez OKE dla uczniéw
szko6t branzowych i
stuchaczy kwalifikacyjnych
kurséw zawodowych
niezbednych do
przygotowania do
wykonywania pracy na
stanowisku kierowcy.
Przepisy pozwola nadal na
dziatanie OKE poza
profilem kierowcy
zawodowego i utatwig
wydawanie §wiadectw

kwalifikacji zawodowe;.

Wojewodowie

16

Z podziatu

administracyjnego kraju

Projektowane
rozporzadzenie zapewni
przepisy wykonawcze
stosowane rowniez w
zakresie sprawowanego
nadzoru przez wojewode
nad osrodkami szkolenia 1
ulatwi sprawowanie tego

nadzoru.

Wojewddzkie Osrodki

72

SI Kierowca

Projektowane
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Ruchu Drogowego

(WORD-y)

rozporzadzenie zapewni
przepisy wykonawcze do
przeprowadzania testow
kwalifikacyjnych przez
osrodki egzaminowania oraz
prowadzenie szkolenia

okresowego przez WORD-
y.

Kierowcy zawodowi

1222 658

Szacunkowo na podstawie
danych na koniec 2024 r.

o wytworzonych, waznych

Projektowane
rozporzadzenie zapewni

przepisy wykonawcze m.in.

dokumentach do prowadzenia szkolenia
uprawniajacych do okresowego.
wykonywania przewozu
drogowego.

Branzowe centra 120 branzowych centréw Projektowane

umiejetnosci

umiejetnosci wedtug mapy

internetowej

rozporzadzenie zapewni
przepisy wykonawcze dla
prowadzenia przez
branzowe centra
umiejetnosci odpowiedniej
kwalifikacji wstepnej oraz

szkolenia okresowego.

Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt zostanie przekazany dodatkowo do podmiotéw, ktére w ocenie projektodawcy moga by¢

w szczegOlnosci zainteresowane 1 na ktére bezposrednio oddziatywuje niniejszy projekt i dziataja w obszarze

szkolenia kierowcéw wykonujacych przewdz drogowy, tj. do:

Centralnej Komisji Egzaminacyjnej nadzorujgcej okregowe komisje egzaminacyjne,

Federacji Przedsiebiorcéw Polskich,

Forum Zwigzkéw Zawodowych,
Konfederacji ,,Lewiatan”,
Niezaleznego Samorzgdnego Zwigzku Zawodowego ,,Solidarnos¢”,
Ogdlnopolskiej Izby Gospodarczej Osrodkdw Szkolenia Kierowcéw,
Ogodlnopolskiego Porozumienia Zwigzkéw Zawodowych,
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Ogdlnopolskiego Stowarzyszenia KIEROWCA.PL,

Ogodlnopolskiego Zwigzku Pracodawcédw Transportu Drogowego,
Polskiego Zwigzku Szkoleniowego,

Polskiej Izby Gospodarczej Osrodkdw Szkolenia Kierowcéw,
Polskiej Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedyciji,
Pracodawcéw Rzeczpospolitej Polskiej,

Rady Dialogu Spotecznego,

Rady Dziatalnosci Pozytku Publicznego,

Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce,
Zwigzku Pracodawcow Business Centre Club,

Zwigzku Pracodawcdw Osrodkéw Szkolenia Kierowcow,

Zwigzku Pracodawcdw , Transport i Logistyka Polska”,

Zwigzku Przedsiebiorcow i Pracodawcow,

Zwigzku Rzemiosta Polskiego.

Wobec udostepnienia projektu na stronie internetowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy
Proces Legislacyjny, zainteresowane podmioty inne niz te wymienione powyzej, beda miaty réwniez
mozliwos¢ zgtoszenia uwag do niniejszego projektu.

Projekt bedzie przedmiotem opiniowania przez Komisj¢ Wspdlng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego.

Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny stale z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z1]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Lacznie (0-

10)

Dochody ogétem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panhstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki
(oddzielnie)
Wydatki ogétem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki
(oddzielnie)
Saldo ogétem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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pozostate jednostki

(oddzielnie)

Zrodla finansowania

Dodatkowe

informacje, w tym
wskazanie Zrédet
danych i przyjetych

do obliczen zalozen

Projekt nie wptywa na sektor finanséw publicznych.

Wptyw na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsigbiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcéw oraz na

rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepelnosprawne oraz osoby starsze

Skutki

Czas w latach od wejScia w zycie

zmian

0 1 2 3 5 10 F.acznie (0-
10)

duze

przedsigbiorstwa

0 0 0 0 0 0 0

sektor mikro-,
matych i $rednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe, osoby
niepetnosprawne

oraz osoby starsze

W ujeciu
niepieni¢zny

m

duze

przedsigbiorstwa

sektor mikro-,
matych i §rednich

przedsigbiorstw

Projekt zapewni przepisy wykonawcze dla szkolenia kierowcéw przez
przedsigbiorcow prowadzacych osrodki szkolenia i usprawni ich
funkcjonowanie odpowiednio do rekomendowanych rozwigzan, o

ktérych mowa w pkt 2.
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rodzina, obywatele Projektowane przepisy bedg stuzy¢ rowniez osobom szkolonym

oraz gospodarstwa zamierzajacym uzyska¢ kwalifikacje do zawodu kierowcy
domowe, osoby wykonujacego przewozy drogowe;

niepetnosprawne w wyniku zmian rekomendowanych w pkt 2 usprawnig proces ich
oraz osoby starsze szkolenia.

Niemierzalne

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie Zrédet
danych i przyjetych

do obliczen zalozen

Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegély w odwrdcone]

tabeli zgodnosci).

[ ]tak
[ ] nie
X nie dotyczy

[ ] zmniejszenie liczby dokumentéw
[ ] zmniejszenie liczby procedur

[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ] inne:

[] zwickszenie liczby dokumentéw
[ ] zwigkszenie liczby procedur

[ ] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ] inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich

elektronizacji.

[ ]tak
[ ] nie
X nie dotyczy

Komentarz:

Projektowane rozporzadzenie nie zmieni obcigzen regulacyjnych adresatéw regulacji.

Wplyw na rynek pracy

Usprawnienie procesu szkolenia kierowcéw wykonujacych przewdz drogowy moze mie¢ pozytywny wplyw na

dostegp 0séb do tego zawodu.
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Wplyw na pozostate obszary

[ ] $rodowisko naturalne [ ] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwéj regionalny [ ] mienie panstwowe [ ] zdrowie
[ ] sady powszechne, [ ] inne:

administracyjne lub wojskowe

Omowienie wptywu | Brak wplywu na pozostate obszary.

Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Projektowane rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.

W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie planuje si¢ ewaluacji efektéw projektu.

Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak zatacznikow.
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURYD
z dnia

w sprawie praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu drogowym

Na podstawie art. 95 ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami

(Dz. U. 22024 r. poz. 1210 i 1544 oraz z 2025 r. poz. 769) zarzadza si¢ co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) program praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu drogowym;

2)  wzor zaswiadczenia o ukonczeniu praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu
drogowym;

3) wysoko$¢ optaty za praktyczne szkolenie w zakresie zagrozen w ruchu drogowym.

§ 2. Program praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu drogowym okresla

zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia.

§ 3. Wz6r zaswiadczenia o ukonczeniu praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w

ruchu drogowym okresla zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 4. Wysoko$¢ optaty za praktyczne szkolenie w zakresie zagrozen w ruchu drogowym

wynosi 300 zt.

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2725).



Zaltaczniki

do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia

(poz. ...)

Zalacznik nr 1

PROGRAM PRAKTYCZNEGO SZKOLENIA W ZAKRESIE ZAGROZEN W RUCHU
DROGOWYM

1. Program szkolenia obejmuje nast¢pujgce zadania:

1) jazde w zakrecie z réznymi predkosciami z:

a) wlaczonym (aktywnym) systemem stabilizacji toru jazdy, zwanym dalej ,,ESP" -
kilka przejazdéw zaczynajac od predkosci 20 km/h z jednoczesnym zwigkszaniem
predkosci do takiego poziomu, w ktérym panowanie nad pojazdem jest
utrudnione,

b) wylaczonym (nieaktywnym) ESP - kilka przejazdéw zaczynajac od predkosci 20
km/h z jednoczesnym zwigkszaniem predkosci do takiego poziomu, w ktérym
panowanie nad pojazdem jest utrudnione;

2) hamowanie awaryjne na wprost pojazdem z wilaczonym (aktywnym) systemem
zapobiegajacym blokowaniu k6t podczas hamowania, zwanym dalej ,,ABS", podczas
jazdy z predkoscia:

a) 30 km/h,

b) 40 km/h,

c) 50 km/h;

3) hamowanie awaryjne w zakregcie podczas jazdy pojazdem z wiaczonym (aktywnym)
ABS z predkoscia:

a) 30 km/h,

b) 40 km/h,

¢) 50 km/h.

2. W przypadku oséb, ktoére posiadaja w prawie jazdy ograniczenia do kierowania pojazdami
przystosowanymi do ich niepetnosprawnosci, do wykonywania przez te osoby zadan
przewidzianych programem szkolenia moga by¢ wykorzystywane pojazdy przystosowane
do ich niepelnosprawnos$ci nieposiadajace funkcji wytaczenia ESP. Osoby te mogag
wykona¢ wszystkie zadania przewidziane programem szkolenia pojazdami
przystosowanymi do ich niepetnosprawnosci z wilaczonym (aktywnym) ESP. Na
uzasadniony wniosek osoby szkolonej dopuszcza si¢ uczestnictwo w szkoleniu thumacza
jezyka migowego lub systemu jezykowo-migowego, ktérego udziatl zapewnia osoba
szkolona.

3. Celem zadania, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1, jest uSwiadomienie osobie szkolonej
trudnos$ci w utrzymaniu toru jazdy w zakrecie. Podczas jego wykonania wskazuje si¢ na



10.

niebezpieczenstwo wynikajace z nadmiernej predkosci jazdy w zakrecie, przecenienia
umiejetnosci osoby szkolonej oraz mozliwosci pojazdu. Zwraca si¢ rOwniez uwage na
istnienie granicy efektywnego dziatania ESP oraz skutki, jakie powstaja przy jej
przekroczeniu.

Celem zadania, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, jest u§wiadomienie osobie szkolonej
nieproporcjonalnego wzrostu drogi hamowania do przyrostu predkosci jazdy pojazdem i
skutkéw, jakie to powoduje.

Celem zadania, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 3, jest u§wiadomienie osobie szkolonej
trudnos$ci w panowaniu nad pojazdem przy hamowaniu w zakrgcie. W trakcie jego
wykonania wskazuje si¢ na niebezpieczenstwo wynikajace z awaryjnego hamowania przy
jezdzie z nadmierng predkoscig oraz niewtasciwego zachowania osoby szkolonej podczas
hamowania pojazdem wyposazonym w ABS. Zwraca si¢ rowniez uwage na istnienie
granicy efektywnego dziatania ABS oraz skutki, jakie powstajg po jej przekroczeniu.
Zadania wykonuje si¢ na plycie poslizgowej wedlug wskazanej powyzej kolejnosci. Ich
realizacja odbywa si¢ na torze jazdy wytyczonym wczesniej pachotkami lub liniami. Do
czasu szkolenia nie wlicza si¢ ewentualnego modyfikowania toru jazdy.

Podczas wykonywania zadan w pojezdzie mogg si¢ znajdowac¢ jedynie osoba szkolona,
tlumacz jezyka migowego lub systemu jezykowo-migowego oraz instruktor techniki jazdy.
Instruktor techniki jazdy podczas wykonywania zadan moze znajdowac si¢ poza pojazdem.
Godzina zaje¢ szkolenia wynosi 60 minut. Jeden instruktor techniki jazdy prowadzi
szkolenia jednoczes$nie dla maksymalnie trzech oséb szkolonych. Kazda z oséb szkolonych
wykonuje wszystkie przewidziane programem zadania.

Z ptyty poslizgowej wykorzystywanej podczas szkolenia moga korzysta¢ najwyzej trzy
pojazdy - jeden pojazd wykorzystywany do zadan, jeden pojazd powracajacy z zadania i
jeden pojazd oczekujacy na zadanie.

Podczas wykonywania zadan zwraca si¢ szczegdlng uwage osob szkolonych na
przestrzeganie zasad bezpieczenstwa oraz wskazuje na zagrozenia wynikajace z
przeceniania wlasnych umiej¢tnosci kierowania pojazdem w trakcie szkolenia i po jego
ukonczeniu.



Zalacznik nr 2

WZOR ZASWIADCZENIA O UKONCZENIU PRAKTYCZNEGO SZKOLENIA W ZAKRESIE ZAGROZEN

Format A5

W RUCHU DROGOWYM
"""" (micjscowos¢ i data)
............. (pleczat kdos mdkd
doskonalenia techniki jazdy)
Zaswiadczenienr............ [, b

Na podstawie art. 94 ust. 2 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami
(Dz. U. z 2024 1. poz. 1210 i 1544 oraz z 2025 r. poz. 769) za$wiadcza sig, ze Pan/Pani?:

N
(imig¢ i nazwisko)
et
(data, miejsce urodzenia i numer PESEL3))

B e et e e
(miejsce zamieszkania)
G,
(pozycja w rejestrze os6b uczestniczacych w praktycznym szkoleniu w zakresie zagrozen w ruchu drogowym)
T P
(numer prawa jazdy i organ wydajacy)
WANiu .o ukonczyl(a) praktyczne szkolenie w zakresie

zagrozen w ruchu drogowym, o ktérym mowa w art. 91 ust. 5 ustawy z dnia 5 stycznia
2011 r. o kierujacych pojazdami.

(podpis i pieczatka kierownika
osrodka doskonalenia techniki jazdy)

D Whisac¢ kolejny numer zaswiadczenia tamany przez rok jego wydania, np.: 1/2025.
2 Niepotrzebne skreslic.

3 Whisa¢ date i miejsce urodzenia w przypadku osoby nieposiadajacej numeru PESEL.




UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w
ruchu drogowym stanowi wykonanie upowaznienia zawartego w art. 95 ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011
r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. z 2024 r. poz. 12101 1544 oraz z 2025 r. poz. 769).

Zgodnie z art. 91 ust. 5 ustawy o kierujacych pojazdami kierowca, ktéry w okresie préobnym przekroczyt
liczbe¢ 12 punktéw za naruszenie przepisOw ruchu drogowego bedzie zobowigzany odby¢ praktyczne
szkolenie w zakresie zagrozenh w ruchu drogowym. Takie szkolenie bedzie prowadzone przez Osrodki
Doskonalenia Techniki Jazdy, ktére informacj¢ o odbyciu szkolenia bgda na biezagco zamieszczaly w
Centralnej Ewidencji Kierowcow, do ktérej maja dostgp starostowie. Szkolenie to powinno by¢ ukonczone
przed uptywem okresu probnego. Co istotne, szkolenie trwa 1 godzing, co powoduje, ze mozliwe jest jego

odbycie nawet w ostatnim dniu okresu prébnego.

Majac na uwadze, ze dotychczasowe rozporzadzenie z dnia 16 listopada 2018 r. Ministra Infrastruktury w

sprawie kursu doksztalcajacego w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz praktycznego szkolenia

w zakresie zagrozen w ruchu drogowym, wydane na podstawie art. 95 ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011

r. o kierujacych pojazdami nie weszio nigdy w zycie 1 nie zachodzi potrzeba wprowadzania przepisu

przejsciowego utrzymujacego ww. regulacje w mocy.

Zgodnie z § 6 rozporzadzenie to weszloby w zycie z dniem wdrozenia rozwigzan technicznych

umozliwiajgcych przekazywanie danych, na zasadach okreslonych w art. 100aa-100aq ustawy z dnia

20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, okreslonym w komunikacie, o ktérym mowa w art. 14 ust.

2 ustawy z dnia 9 maja 2018 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw.

Komunikat ten do chwili obecnej nie zostat jednak opublikowany.

W nowym rozporzadzeniu zostang uwzglednione:

1) okolicznosci, przyczyny wypadkow drogowych i ich konsekwencje oraz koniecznos¢ przeciwdziatania
wypadkom drogowym;

2) potrzeba ujednolicenia dokumentéw stosowanych w zwigzku z przeprowadzaniem praktycznego
szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu drogowym:;

3) koszty rzeczowe 1 osobowe zwiazane z przeprowadzaniem praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen
w ruchu drogowym.

Projekt aktu normatywnego nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom i instytucjom Unii

Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, stosownie do § 39 uchwaly nr 190 Rady

Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulaminu pracy Rady Ministréw (M.P. z 2024 r. poz. 806, z

pozn. zm.).

Zgodnie z art. 51 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa

(Dz. U. z 2025 r. poz. 677) projekt rozporzadzenia zostanie udostepniony na stronach urzgdowego



informatora teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publicznej. Ponadto, stosownie do postanowien §
52 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. - Regulamin pracy Rady Ministrow,
projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowe;]
Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny, z chwilg przekazania do
uzgodnien z cztonkami Rady Ministrow.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskie;.



Data sporzadzenia

Nazwa projektu 17.07.2025 .
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie praktycznego

szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu drogowym 7Zrédio:

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace Upowaznienie ustawowe

Ministerstwo Infrastruktury art. 95 ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia

L . . 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. z
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu 2024 r. poz. 1210 1544 oraz z 2025

lub Podsekretarza Stanu 769
Stanistaw Bukowiec — Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury poz. )
Nr w wykazie prac ......coeeevevveenenns

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu drogowym
stanowi wykonanie upowaznienia zawartego w art. 95 ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz.
U. z 2024 r. poz. 1210 i 1544 oraz z 2025 r. poz. 769), w zwigzku ze zmianami wprowadzonymi projektem ustawy o
zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niekt6rych innych ustaw (nr wykazie prac legislacyjnych UC76). Jednym
z gléwnych celow wskazanego projektu ustawy jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, poprzez m.in.

skorygowanie obowiazujacych przepiséw ustawy o kierujacych pojazdami.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Zgodnie z art. 91 ust. 5 ustawy o kierujagcych pojazdami kierowca, ktéry w okresie prébnym przekroczyt liczbg 12 punktéw
za naruszenie przepiséw ruchu drogowego bedzie zobowigzany odby¢ praktyczne szkolenie w zakresie zagrozen w ruchu
drogowym. Takie szkolenie bedzie prowadzone przez Os$rodki Doskonalenia Techniki Jazdy, ktére informacje o odbyciu
szkolenia beda na biezaco zamieszczaly w Centralnej Ewidencji Kierowcéw, do ktérej maja dostep starostowie. Szkolenie
to powinno by¢ ukonczone przed uptywem okresu prébnego. Co istotne, szkolenie trwa 1 godzing, co powoduje, ze

mozliwe jest jego odbycie nawet w ostatnim dniu okresu probnego.

Majac na uwadze, ze dotychczasowe rozporzadzenie z dnia 16 listopada 2018 r. Ministra Infrastruktury w
sprawie kursu doksztalcajagcego w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz praktycznego szkolenia w
zakresie zagrozen w ruchu drogowym, wydane na podstawie art. 95 ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o
kierujacych pojazdami nie weszlo nigdy w zycie nie zachodzi potrzeba wprowadzania przepisu przejSciowego
utrzymujacego ww. regulacje w mocy.

Zgodnie z § 6 rozporzadzenie to wesztoby w zycie z dniem wdrozenia rozwigzan technicznych umozliwiajacych
przekazywanie danych, na zasadach okreslonych w art. 100aa-100aq ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo
o ruchu drogowym, okreslonym w komunikacie, o ktérym mowa w art. 14 ust. 2 ustawy z dnia 9 maja 2018 r. o
zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw. Komunikat ten do chwili obecnej nie

zostal jednak opublikowany.




3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegdlnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie przestany do konsultacji spotecznych z nastepujagcymi podmiotami:
1) Rady Dialogu Spotecznego;

2) Business Centre Club — Zwiazek Pracodawcow;

3) Niezalezny Samorzadny Zwigzek Zawodowy ,,Solidarno$¢”;

4) Ogodlnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych;

5) Forum Zwigzkéw Zawodowych;

6) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskie;j;

7) Konfederacja Lewiatan;

8) Zwigzek Przedsiebiorcow i Pracodawcow;

9) Zwiazek Rzemiosta Polskiego;

10) Federacja Przedsiebiorcéw Polskich;

11)Polskie Towarzystwo Gospodarcze;

12) Instytut Transportu Samochodowego;

13)Liga Obrony Kraju;

14) Ogodlnopolskie Stowarzyszenie Szeféw Wydzialéw Komunikacji;

15) Polska Wytwornia Papieréw Wartosciowych S.A.;

16) Zwiazek Powiatow Polskich;

17)Zwiazek Pracodawcow ,,Transport 1 Logistyka Polska™;

18) Polskiej Federacji Szko6t Szkolenia Kierowcow;

19) Krajowego Stowarzyszenia Dyrektoréw Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego;
20) Krajowego Stowarzyszenia Egzaminatoréw Kandydatéw na Kierowcow i Kierowcow;
21) Konwent Marszatkow Wojewddztw;

22)Niezaleznego Zwigzku Zawodowego Kierowcows;

23) Ogolnopolskiej Izby Gospodarczej Osrodkéw Szkolenia Kierowcow;

24) Ogolnopolskiego Stowarzyszenia Instruktoréw Techniki Jazdy;

25) Ogolnopolskiego Stowarzyszenia Przewoznikéow Drogowych, Kierowcow Zawodowych 1 Osrodkow
Szkolacych Kierowcéw ,,Kierowca.PL”;

26) Ogolnopolskiego Zwigzku Pracodawcédw Transportu Drogowego;

27) Ogolnopolskiego Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego;
28)Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkét Kierowcow;

29) Polskiej Izby Gospodarczej Osrodkéw Szkolenia Kierowcow;

30) Polskiej Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji;

31) Stowarzyszenia OSK 1 Instruktoréw Regionu Piotrkowskiego;




32) Stowarzyszenia Polski Zwigzek Szkoleniowy;

33)Polskiego Zwigzku Motorowego - Zarzad Giéwny;

34) Wielkopolskiego Stowarzyszenia Osrodkéw Szkolenia Kierowcéw i Instruktoréws;
35)Zrzeszenia Migdzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce;

36)Zwigzku Pracodawcéw Osrodkéw Szkolenia Kierowcows;

37)Zwiagzku Powiatéw Polskich;

38) Partnerstwo dla Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego;

39) Fundacja Zapobieganie Wypadkom Drogowym;

40) Krajowe Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego;

42)Zesp6t Doradcéw Gospodarczych TOR.

Projekt rozporzadzenia zostal udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej
Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzagdowy Proces Legislacyjny.
Termin na zgloszenie uwag wynidst 14 dni.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystalez ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejScia w zycie zmian [mln zi]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Egeznie (0-10)

Dochody ogotem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogétem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrédta finansowania

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow
oraz na rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w Zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienigznym sektor mikro-, matych i
$rednich




(w mln zt, przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz

ceny stale z

‘‘‘‘‘‘ r) gospodarstwa domowe

W ujeciu duze przedsiebiorstwa

niepieni¢znym | sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsiebiorstw
rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe

Niemierzalne

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

DX nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ ]tak
[ ] nie

wymaganymi przez UE (szczegdly w odwrdconej < nie dotyczy

tabeli zgodnosci).

[ ] zmniejszenie liczby dokumentéw [ ] zwickszenie liczby dokumentéw
[ ] zmniejszenie liczby procedur [ ] zwickszenie liczby procedur
[ ] skrécenie czasu na zalatwienie sprawy [] wydtuZzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ]inne: [ ]inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane doich | [ ] tak
elektronizacji. [ ] nie
D nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wplynie na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[ ] $rodowisko naturalne [] demografia [ ]informatyzacja
[] sytuacja i rozw6j regionalny [ ] mienie panstwowe [ ] zdrowie
[ ] sady powszechne, [ ]inne:

administracyjne lub wojskowe

Omoéwienie wptywu

10




11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédtowe, badania, analizy itp.)
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA ZDROWIADY

7z dnia
w sprawie kursu reedukacyjnego w zakresie problematyki przeciwalkoholowej
i przeciwdzialania narkomanii oraz szczegélowych warunkow i trybu kierowania

na badania lekarskie lub badania psychologiczne w zakresie psychologii transportu

Na podstawie art. 105 ust. 5 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. z

2024 r. poz. 12101 1544 oraz z 2025 r. poz. 769 i ...) zarzadza sig¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1)  szczeg6towy program kursu reedukacyjnego w zakresie problematyki przeciwalkoholowej i
przeciwdzialania narkomanii, o ktérym mowa w art. 98a ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 5 stycznia 2011
r. o kierujacych pojazdami, zwanej dalej ,,ustawa”;

2)  wysoko$¢ oplaty za kurs, o ktérym mowa w art. 98a ust. 1 pkt 2, zwany dalej ,.kursem
reedukacyjnym”, przy czym jej wysoko$¢ nie moze przekroczy¢ wysokosci minimalnego
wynagrodzenia ustalonego w trybie art. 2 i art. 4 ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002 r. o
minimalnym wynagrodzeniu za prace (Dz. U. z 2024 r. poz. 1773);

3)  wzor zaswiadczenia o ukonczeniu kursu reedukacyjnego;

4)  szczeg6towe warunki i tryb kierowania na badania lekarskie lub badania psychologiczne w

zakresie psychologii transportu oraz wzory dokumentéw z tym zwigzane.
§ 2. Szczegotowy program kursu reedukacyjnego stanowi zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.
§ 3. Wysokos¢ optaty za kurs reedukacyjny wynosi 2500 zt.

§ 4. Wz6r zaswiadczenia o ukonczeniu kursu reedukacyjnego stanowi zatacznik nr 2 do
rozporzadzenia.

§ 5. 1. Osoby, ktore otrzymaty decyzj¢ administracyjng o skierowaniu na badanie lekarskie,
zgtaszajg si¢ na badanie lekarskie w terminie miesigca od dnia otrzymania tej decyzji.

2. Badanie lekarskie przeprowadza si¢ po sprawdzeniu tozsamos$ci osoby badane;.

D" Minister Zdrowia kieruje dziatem administracji rzgdowej — zdrowie, na podstawie § 1 ust. 2 rozporzadzenia

Prezesa Rady Ministréw z dnia 25 lipca 2025 r. w sprawie szczeg6towego zakresu dziatania Ministra Zdrowia
(Dz. U. poz. 1004).



3. Wzér decyzji administracyjnej, o ktérym mowa w ust. 1, stanowi zalacznik nr 3 do

rozporzadzenia.

§ 6. 1. Osoby, ktére otrzymaly informacje o obowigzku poddania si¢ badaniom psychologicznym,
zglaszaja sie na badanie psychologiczne w terminie miesiaca od dnia otrzymania tej informacji.

2. Badanie psychologiczne przeprowadza si¢ po sprawdzeniu tozsamos$ci osoby badane;j.

§ 7. 1. Badanie psychologiczne przeprowadza si¢ w warunkach zapewniajacych uzyskanie
trafnych i rzetelnych wynikéw badania.

2. Po przeprowadzeniu badania psychologicznego uprawniony psycholog dokonuje analizy i
interpretacji wynikéw badan oraz przekazuje osobie badanej informacj¢ o wynikach przeprowadzonego
badania.

§ 8. 1. Uprawniony psycholog odmawia przeprowadzenia badania psychologicznego, jezeli:

1)  osoba badana informuje o ztym stanie swojego zdrowia lub o ztym samopoczuciu, lub
2)  stan osoby badanej wskazuje, ze moze znajdowac si¢ ona w stanie po uzyciu alkoholu lub

srodka dziatajagcego podobnie do alkoholu.

2. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1, uprawniony psycholog wyznacza nowy termin
badania psychologicznego, nieprzekraczajacy 14 dni od terminu poprzedniego badania
psychologicznego.

§ 9. 1. Zaswiadczenia o ukonczeniu kursu reedukacyjnego wydane na podstawie dotychczasowych
przepisow zachowuja waznosc.

2. Decyzje administracyjne o skierowaniu na badania lekarskie Iub psychologiczne
przeprowadzane w celu ustalenia istnienia lub braku przeciwwskazan zdrowotnych lub
psychologicznych do kierowania pojazdami wydane na podstawie dotychczasowych przepiséw
zachowuja waznos¢.

§ 10. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia®.

MINISTER ZDROWIA

W porozumieniu
MINISTER INFRASTRUKTURY

2 Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Zdrowia z dnia 3 grudnia 2021 r. w

sprawie kursu reedukacyjnego w zakresie problematyki przeciwalkoholowej i przeciwdziatania narkomanii
oraz szczegétowych warunkéw i trybu kierowania na badania lekarskie lub badania psychologiczne w zakresie
psychologii transportu (Dz. U. z 2023 r. poz. 1629), ktére zgodnie z art. 18 ustawy z dnia ... 0 zmianie ustawy
— Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. ...) traci moc z dniem wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia.



Zalaczniki
do rozporzadzenia

Ministra Zdrowia
z dnia
(poz. ...)
Zalacznik nr 1

SZCZEGOLOWY PROGRAM KURSU REEDUKACYJNEGO W ZAKRESIE
PROBLEMATYKI PRZECIWALKOHOLOWE] I PRZECIWDZIALANIA NARKOMANII

Kurs reedukacyjny w zakresie problematyki przeciwalkoholowej i przeciwdziatania narkomanii,
o ktérym mowa w art. 98a ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami
(Dz. U. 22024 r. poz. 1210, z p6zn. zm.), zwany dalej ,.kursem reedukacyjnym”, jest prowadzony przez
dwa dni, przez osiem godzin kazdego dnia, w formie wyktadéw, w grupach liczacych nie wigcej niz 15
uczestnikow.

Wyklady - pierwszy dzien

1. Wyktad w zakresie podstawowych informacji dotyczacych prowadzenia pojazdu po uzyciu alkoholu
lub $rodka dziatajacego podobnie do alkoholu obejmuje:

1) wplyw alkoholu lub $rodka dzialajacego podobnie do alkoholu na sprawnos$¢ prowadzenia
pojazdéw;

2) mity, stereotypy i formy racjonalizacji, dotyczace prowadzenia pojazdu po uzyciu alkoholu
lub $rodka dziatajacego podobnie do alkoholu;

3) statystyki dotyczace zjawiska nietrzezwosci na drogach (liczba wypadkéw, liczba rannych
i zabitych);

4) oméwienie regulacji prawnych dotyczacych prowadzenia pojazdu w stanie nietrzezwosci,
w stanie po uzyciu alkoholu lub $rodka dziatajacego podobnie do alkoholu.

2. Wyktad poswiecony oméwieniu powodow, dla ktérych ludzie decyduja si¢ na prowadzenie pojazdu
po uzyciu alkoholu lub $rodka dziatajacego podobnie do alkoholu.

3. Wyktad dotyczacy probleméw zwigzanych z uzywaniem alkoholu, $srodkéw dziatajacych podobnie
do alkoholu, na ktérym sg omawiane:

1) zjawiska zwigzane z naduzywaniem napojéw alkoholowych: picie ryzykowne, picie szkodliwe,
uzaleznienie, wraz z ich wyznacznikami;

2) zjawiska zwigzane z uzywaniem $rodkéw dziatajacych podobnie do alkoholu: uzywanie
substancji ryzykownych, uzywanie substancji szkodliwe, uzaleznienie wraz z ich
wyznacznikami;

3) funkcjonowanie osoby uzaleznionej - zmiany w sferze poznawczej, emocjonalnej
i behawioralne;j.

4. Wyktad dotyczacy sposobéw autodiagnozy stylu picia alkoholu oraz uzywania srodkéw dziatajacych
podobnie do alkoholu, poziomu samokontroli i tendencji do zachowan ryzykownych oraz ulegania

wplywom zewngtrznym:



1Y)
2)

3)
4)

5)

test AUDIT - test do autodiagnozy stylu picia alkoholu;

test PUM - test problemowego uzywania marihuany;

test PUN - test problemowego uzywania narkotykow;

omowienie pojecia samokontroli, w tym kontrolowania emocji i zachowan oraz podejmowania
zachowan ryzykownych;

test Behavior Assessment Scales-2 TM - test autodiagnozy preferencji do podejmowania

ryzyka.

Wyklady - drugi dzien

1. Wyklad dotyczacy odpowiedzialnosci, obejmujacy:

1Y)
2)
3)

pojecie odpowiedzialnosci;
przedstawienie oczekiwan ludzi od odpowiedzialnego kierowcy i kierujacego tramwajem;
wskazanie, w jaki sposéb najczesciej oceniamy swoje umiejetnosci oraz sprawno$¢ w roli

kierowcy lub kierujacego tramwajem.

2. Wyktad dotyczacy sposobdw przeciwdziatania problemowi prowadzenia pojazdu po uzyciu alkoholu

lub $rodka dziatajacego podobnie do alkoholu obejmujacy:

1y
2)
3)

sposoby odmawiania, odmawianie asertywne;
mozliwosci 1 sposoby organizowania bezpiecznego powrotu z ,,imprezy, na ktdorej jest alkohol”;
dziatania na rzecz zmniejszenia zjawiska nietrzezwosci kierowcoéw; wskazanie tego, co kazdy

z nas moze zrobié, aby zmniejszy¢ zjawisko nietrzezwos$ci kierowcow.



Zalacznik nr 2

WZOR

Zaswiadczenie o ukonczeniu kursu reedukacyjnego w zakresie problematyki przeciwalkoholowej
i przeciwdziatania narkomanii

(miejscowosc i data)

(nadruk, naklejka lub pieczatka
obejmujace nazwe, adres, NIP
i REGON wojewddzkiego
osrodka ruchu drogowego)

Zaswiadczenie nr ..... /..... Y

Na podstawie art. 100 ust. 5 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych

pojazdami (Dz. U.......... ) zaswiadcza si¢, ze Pan/Pani?:

(data, miejsce urodzenia i numer PESEL?)

LA 1<) 4 1111 11 1< SRR ukonczyt(a)  kurs
reedukacyjny w zakresie problematyki przeciwalkoholowej i przeciwdziatania
narkomanii, o ktérym mowa w art. 98a ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 5 stycznia 2011

r. o kierujacych pojazdami.

— e ——
............................................. - — .




Zalacznik nr 3
WZOR
Decyzja nr ......

o skierowaniu na badanie lekarskie przeprowadzane w celu ustalenia istnienia lub braku

przeciwwskazan zdrowotnych do kierowania pojazdami

(oznaczenie organu kierujacego na badanie) L

(miejscowos¢, data)

Dziatajac na podstawie art. 99 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami
(Dz. U. .....), kieruje na badanie lekarskie przeprowadzane w celu ustalenia istnienia lub braku

przeciwwskazan zdrowotnych do kierowania pojazdami:

Pana/Pania

posiadajacego(-ca):

— uprawnienia do kierowania pojazdami w zakresie prawa jazdy kategorii AM, Al, A2, A, B1, B, B+E
1T,

— uprawnienia do kierowania pojazdami w zakresie prawa jazdy kategorii C1, C1+E, C, C+E, D1,
DI1+E, D i D+E™),

— uprawnienia do kierowania tramwajem**).

UZASADNIENIE

Decyzja o skierowaniu na badanie lekarskie przeprowadzane w celu ustalenia istnienia lub braku

przeciwwskazan zdrowotnych do kierowania pojazdami zostala wydana, poniewaz:

1) na podstawie informacji i ustalen stanu faktycznego uzyskanych w ramach wykonywania zadan
wlasnych istnieja uzasadnione zastrzezenia co do stanu zdrowia kierowcy albo kierujacego
tramwajem””;

2) uzyskano od administratora centralnej ewidencji kierowcow informacj¢ potwierdzajaca, ze
kierowca albo kierujacy tramwajem kierowat pojazdem w stanie nietrzezwosci, w stanie po uzyciu

alkoholu lub $rodka dziatajacego podobnie do alkoholu**);



3) otrzymano zawiadomienie wlasciwego organu orzekajacego o niepelnosprawnosci
lub niezdolnosci do pracy dotyczace istnienia uzasadnionych zastrzezen co do stanu zdrowia

kierowcy albo kierujacego tramwajem™”.

(imig, nazwisko i podpis osoby uprawnionej

do wydania decyzji, z podaniem stanowiska sluzbowego)

* W przypadku osoby nieposiadajacej numeru PESEL nalezy poda¢ seri¢, numer i nazw¢ dokumentu
potwierdzajacego tozsamos$¢.
%) Niepotrzebne skreslic.

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stuzy stronie odwotanie do Samorzadowego Kolegium Odwotawczego w
........................................... , za posrednictwem organu kierujacego na badanie, w terminie 14 dni

od dnia jej doreczenia.

Na badanie lekarskie przeprowadzane w celu ustalenia istnienia lub braku przeciwwskazan
zdrowotnych do kierowania pojazdami nalezy zglosi¢ si¢ w terminie miesigca od dnia dorgczenia

decyzji o skierowaniu.

Orzeczenie lekarskie nalezy przedstawi¢ organowi kierujagcemu na badanie w terminie 3 miesigcy

od dnia dorgczenia decyzji o skierowaniu.

Optate ewidencyjng nalezy ui$ci¢ najp6zniej w dniu dostarczenia organowi kierujacemu na badanie

orzeczenia lekarskiego.



UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie Ministra Zdrowia w sprawie kursu reedukacyjnego w zakresie
problematyki przeciwalkoholowe;j i przeciwdziatania narkomanii oraz szczegétowych warunkéw i trybu
kierowania na badania lekarskie lub badania psychologiczne w zakresie psychologii transportu, jest
wydawane na podstawie upowaznienia ustawowego zawartego w art. 105 ust. 5 ustawy z dnia 5 stycznia

2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. z 2024 r. poz. 1210, z p6zn. zm.).

Konieczno$¢ jego wydania wynika ze zmiany upowaznienia ustawowego zawartego w art. 4 pkt
26 ustawy z dnia ... 2025 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw

(Dz. U. poz. .).

Projektowane rozporzadzenie zmienia wysoko$¢ optaty za kurs reedukacyjny w zakresie
problematyki przeciwalkoholowej 1 przeciwdzialania narkomanii, zwany dalej ,kursem
reedukacyjnym”, ktéra nie moze przekroczy¢ wysoko$ci minimalnego wynagrodzenia ustalonego w
trybie art. 2 i art. 4 ustawy z dnia 10 paZzdziernika 2002 r. o minimalnym wynagrodzeniu za pracg¢ (Dz.

U. 22024 1. poz. 1773).

Majac na uwadze dzialania na rzecz poprawy bezpieczenstwa na drogach oraz ograniczenie
skutkéw wynikajacych z wypadkéw spowodowanych przez nietrzezwych kierowcdw, za konieczne
uwaza si¢ wprowadzenie dziatan prewencyjnych poprzez odpowiednia dolegliwos$¢ finansowa, mogaca
skutkowaé zniechgceniem do kierowania pojazdami pod wpltywem alkoholu, narkotykéw lub innych
srodkéw odurzajacych. Zatem proponuje si¢, ze wysokos¢ optaty za kurs reedukacyjny bedzie wynosi¢
2500 zt. Ustalona wysoko$¢ optaty umozliwi pokrycie cato$ci kosztéw przygotowania i przeprowadzenia
wskazanych kurséw.

Obecnie kierowca, ktdry kierowal pojazdem w stanie nietrzezwosci, w stanie po uzyciu alkoholu
lub $rodka odurzajacego i zostal skierowany na ukonczenie kursu reedukacyjnego w zakresie
problematyki przeciwalkoholowej i przeciwdziatania narkomanii, obowiazany jest do uiszczenia optaty
za kurs reedukacyjny, przy uwzglednieniu, ze jej wysokos$¢, stosownie do obecnego art. 105 ust. 5 pkt 2
ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami, nie moze przekroczy¢ 500 zi, ktéra jest
nieadekwatna do obecnych realiow. Szkolenia w ramach kursu reedukacyjnego sa prowadzone przez
wysoko wykwalifikowanych specjalistéw, legitymujacych si¢ wyzszym wyksztalceniem oraz
ukonczonymi podyplomowymi studiami specjalistycznymi lub specjalistycznymi szkoleniami w
zakresie profilaktyki i rozwigzywania probleméw uzaleznien lub odpowiednim do§wiadczeniem w
prowadzeniu szkolen w zakresie profilaktyki 1 rozwigzywania probleméw alkoholowych lub
przeciwdziatania narkomanii, co réwniez nie powinno pozostawaé bez znaczenia na koszty ponoszone

przez kierowce odbywajacego kurs reedukacyjny.



W pozostatym zakresie projekt rozporzadzenia pozostaje bez zmian.
Proponuje si¢, Ze rozporzadzenie wejdzie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Projekt rozporzadzenia nie bedzie miat wptywu na duzych, $rednich i matych przedsiebiorcéw, a

takze na mikroprzedsigbiorcow.
Projekt rozporzadzenia nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskie;.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom i instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia. Natomiast rozporzadzenie niezwlocznie bedzie
przekazane Komisji Europejskie;.

Projekt rozporzadzenia nie zawiera przepisOw technicznych w rozumieniu przepiséw
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597) i w zwiazku z
tym nie podlega notyfikacji.

Projekt aktu nie zawiera wymogéw naktadanych na ustugodawcéw podlegajacych notyfikacji, o
ktérej mowa w art. 15 ust. 7 i art. 39 ust. 5 dyrektywy 2006/123/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 12 grudnia 2006 r. dotyczacej ustug na rynku wewnetrznym (Dz. Urz. UE L 376 z 27.12.2006,
str. 36).

Projekt rozporzadzenia nie wywiera wptywu na obszar danych osobowych. W zwigzku z tym nie
przeprowadzono oceny skutkéw dla ochrony danych osobowych, o ktérej mowa w art. 35 ust. 1
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony os6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie
danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1, z p6zZn. zm.).

Nie ma mozliwosci podjecia alternatywnych w stosunku do projektowanego rozporzadzenia

srodkéw umozliwiajacych osiggniecie zamierzonego celu.



Nazwa projektu Data sporzadzenia
Rozporzadzenie Ministra Zdrowia w sprawie kursu reedukacyjnego w | 08.08.2025 r.
zakresie  problematyki  przeciwalkoholowej 1 przeciwdziatania |
narkomanii oraz szczegélowych warunkéw i trybu kierowania na | Zrodio:

badania lekarskie lub badania psychologiczne w zakresie psychologii | art. 105 ust. 5 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r.
transportu o kierujacych pojazdami (Dz. U. z 2024 r. poz.

, . 1210, z pézn. zm.
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspétpracujace 2 pozn. zm.)

Ministerstwo Zdrowia Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
.o . .. Zdrowia:
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza MZ W

Stanu lub Podsekretarza Stanu
Wojciech Konieczny, Sekretarz Stanu w Ministerstwie Zdrowia

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Pani Anna Baumann-Popczyk, Dyrektor Departamentu Zdrowia
Publicznego, 22 530 03 18, dep-zp@mz.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Projektowane rozporzadzenie Ministra Zdrowia w sprawie kursu reedukacyjnego w zakresie problematyki
przeciwalkoholowej i przeciwdzialania narkomanii oraz szczegétowych warunkéw i trybu kierowania na badania lekarskie
lub badania psychologiczne w zakresie psychologii transportu jest wydawane na podstawie upowaznienia ustawowego
zawartego w art. 105 ust. 5 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami. Konieczno$¢ jego wydania wynika
ze zmiany upowaznienia ustawowego w art. 4 pkt 26 ustawy z dnia ... 2025 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym
oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. ...).

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projektowane rozporzadzenie zmienia wysoko$¢ optaty za kurs reedukacyjny w zakresie problematyki przeciwalkoholowe;j
1 przeciwdziatania narkomanii, ktéra nie moze przekroczy¢ wysokosci minimalnego wynagrodzenia ustalonego w trybie
art. 2 i art. 4 ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002 r. o minimalnym wynagrodzeniu za prac¢ (Dz. U. z 2024 r. poz. 1773).
Majac na uwadze dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa na drogach oraz ograniczenie skutkéw wynikajacych
z wypadkéw spowodowanych przez nietrzezwych kierowcéw, za konieczne uwaza si¢ wprowadzenie dziatan
prewencyjnych przez odpowiednia dolegliwo$¢ finansowa, mogaca skutkowac zniechgceniem do kierowania pojazdami
pod wplywem alkoholu, narkotykéw lub innych $rodkéw odurzajacych. Proponuje si¢, ze wysoko$¢ oplaty za kurs
reedukacyjny bedzie wynosi¢ 2500 zt.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegé6lnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Obszar zmian pozostaje bez wptywu na inne kraje cztonkowskie, gdyz jest domeng prawa krajowego.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos$¢ Zrédto danych Oddziatywanie

wojewddzkie osrodki ruchu
drogowego w zakresie
wydawania zaswiadczenia

o ukonczeniu kursu
reedukacyjnego w zakresie
problematyki
przeciwalkoholowe;j

i przeciwdziatania narkomanii,
gdyz wysokos¢ oplaty za ten
kurs stanowi przychéd
wojewddzkiego osrodka ruchu
drogowego

wojewddzkie osrodki ruchu

drogowego 58 informacja ogélnodostgpna
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starostowie w zakresie wydania
decyzji o skierowaniu na
badanie lekarskie

Starostwa powiatowe 314 informacja ogdélnodostepna przeprowadzane w celu
ustalenia istnienia lub braku
przeciwwskazan zdrowotnych
do kierowania pojazdami

Marszatkowie wojewddztw 16 Informacja ogélnodostepna marszatkowie wojewddztwa

w zakresie wydania decyzji
o skierowaniu na badanie
lekarskie przeprowadzane w
celu ustalenia istnienia lub
braku przeciwwskazan
zdrowotnych do kierowania
pojazdami

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projektu rozporzadzenia nie podlegat tzw. pre-konsultacjom.
W ramach konsultacji publicznych i opiniowania projekt rozporzadzenia zostanie przekazany do nastepujacych podmiotow:
1) Prezes Narodowego Funduszu Zdrowia;
2) Instytut Medycyny Pracy im. prof. J. Nofera w Lodzi;
3) Konsultant krajowy w dziedzinie medycyny pracy;
4) Naczelna Rada Lekarska;
5) Naczelna Rada Pielggniarek i Potoznych;
6) Krajowa Rada Diagnostéw Laboratoryjnych;
7) Krajowa Rada Fizjoterapeutow;
8) Krajowa Rada Ratownikéw Medycznych;
9) Rada Dialogu Spotecznego;
10) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej;
11) Konfederacja Lewiatan;
12) Zwiazek Pracodawcéw - Business Centre Club;
13) Zwiazek Przedsigbiorcow i Pracodawcéw;
14) Krajowa Izba Gospodarcza;
15) Ogdlnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych;
16) Forum Zwigzkéw Zawodowych;
17) Federacja Zwiazkéw Pracodawcéw Ochrony Zdrowia ,,Porozumienie Zielonogdrskie™;
18) Federacja Zwiazkéw Pracodawcéw Zaktadéw Opieki Zdrowotnej;
19) Porozumienie Pracodawcéw Ochrony Zdrowia;
20) Centralny Instytut Ochrony Pracy — Panstwowy Instytut Badawczy;
21) Narodowy Instytut Zdrowia Publicznego PZH — Panstwowy Instytut Badawczy;
22) NSZZ ,,Solidarnos¢”;
23) NSZZ ,.Solidarnos¢ - 80™";
24) Zwiazek Rzemiosta Polskiego;
25) Federacja Przedsigbiorcéw Polskich;
26) Polskie Towarzystwo Leczenia Otytosci;
27) Pracodawcy Medycyny Prywatnej;
28) Stowarzyszenie Szpitali Prywatnych;
29) Zwigzek Pracodawcéw Ratownictwa Medycznego SP ZOZ;
30) Ogdlnopolski Zwigzek Pracodawcéw Podmiotéw Leczniczych;
31) Ogdlnopolski Zwigzek Pracodawcéw Szpitali Powiatowych;
32) Rada Organizacji Pacjentéw przy ministrze wtasciwym do spraw zdrowia.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2025 r.
poz. 677) oraz § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw
(M.P. z 2024 r. poz. 806, z p6zn. zm.), projekt zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa
Zdrowia oraz w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzagdowy Proces
Legislacyjny.

Wyniki konsultacji publicznych i opiniowania zostang oméwione w raporcie dofaczonym do oceny skutkéw regulacji.
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6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny statez ...... r.)

Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln zi]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Egcznie (0-10)

Dochody ogétem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogétem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogétem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrdodta finansowania

Regulacja pozostaje bez wptywu na zrdédlta finansowania. Optata stanowi przychdd
wojewddzkiego osrodka ruchu drogowego.

Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie
zrédet danych i

przyjetych do obliczen

zalozen

publicznych.

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie spowoduje dodatkowych wydatkéw dla budzetu panstwa
oraz budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego, a takze dla innych jednostek sektora finanséw

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w Zycie zmian

0 1 2 3 5 10 Ltgcznie (0-10)

W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienigznym sektor mikro-, matych i
(w min z, srednich
ceny stale z przedsigbiorstw
...... r) rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
(dodaj/usun)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa Projektowane regulacje nie beda mie¢ wptyw na sektor duzych, mikro-,
niepienieznym sektor mikro-, matychi | matych i $rednich przedsigbiorstw.
$rednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz | Projektowana regulacja bgda mialy wplyw na sytuacje ekonomiczng i
gospodarstwa domowe | spoteczng rodziny, gospodarstw domowych, a takze oséb niepetnosprawnych
osoby starsze i oraz 0s6b starszych, jezeli beda kierowca, ktéry kierowat pojazdem w stanie
niepelnosprawne n@rzeiwos’m, W stanie po uzyciu alkoholu lpb srodka odur;ajqcego i zosta1
skierowany na ukonczenie kursu reedukacyjnego w zakresie problematyki
przeciwalkoholowej i przeciwdziatania narkomanii, ktéry begdzie obowigzany
jest do uiszczenia optaty za kurs.
Niemierzalne (dodaj/usun)
Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen
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8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sa obcigzenia poza bezwzglednie [ ] tak

wymaganymi przez UE (szczegdty w odwréconej tabeli [ nie

zgodnosci). D nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentéw [] zwickszenie liczby dokumentéw

(] zmniejszenie liczby procedur (] zwigkszenie liczby procedur

[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy

X inne: X inne:

Wprowadzane obciazenia sg przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. [ ] nie

X nie dotyczy
Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Nie bedzie miato wptywu.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] srodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwéj regionalny [] mienie panstwowe X zdrowie

(] sady powszechne, administracyjne | [_] inne:
lub wojskowe

Projektowane rozporzadzenie ma wplyw na zdrowie w zakresie problematyki
Omoéwienie wpltywu przeciwalkoholowej i przeciwdziatania narkomanii dla zmiany postaw kierujacych pojazdami
poprzez wprowadzenie dziatan prewencyjnych, tj. odpowiednig dolegliwo$¢ finansowa,

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Proponuje si¢, ze rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposoéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Nie przewiduje si¢ ewaluacji efektow projektu.

13. Zataczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak.
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Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA SPRAW WEWNETRZNYCH I ADMINISTRACJI?V

z dnia

w sprawie ewidencji kierujacych pojazdami naruszajacych przepisy ruchu drogowego

Na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy — Prawo

o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 2328, z p6zn. zm.?) zarzadza

si¢, co nastgpuje:

1y

2)

3)

4)

5)

6)

7)

§ 1. 1. Rozporzadzenie okresla:

warunki 1isposéb prowadzenia ewidencji kierujagcych pojazdami silnikowymi,
motorowerami oraz tramwajami naruszajacych przepisy ruchu drogowego, zwanej dale;j
~ewidencja’’;

spos6b punktowania iliczb¢ punktéw odpowiadajacych naruszeniu przepiséw ruchu
drogowego popetnionemu przez osobe uprawniong do kierowania pojazdem silnikowym
motorowerem lub tramwajem, zwanemu dalej ,,naruszeniem”;

tryb wystepowania z wnioskami o kontrolne sprawdzenie kwalifikacji;

spos6b itryb udzielania osobie wpisanej do ewidencji informacji i wydawania
zaswiadczen o dotyczacych tej osoby naruszeniach wpisanych do ewidencji
1 przypisanych im punktach;

warunki 1spos6b oraz program szkolenia, ktérego odbycie spowoduje zmniejszenie
liczby punktéw za naruszenie przepisOw ruchu drogowego;

wzOr zaswiadczenia o odbyciu szkolenia, ktérego odbycie spowoduje zmniejszenie liczby
punktéw za naruszenie przepiséw ruchu drogowego;

naruszenia przepisOw ruchu drogowego, za ktére liczba przyznanych punktéw podlega
zmniejszeniu po odbyciu szkolenia.

2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o komendancie wojewodzkim Policji, rozumie si¢

przez to rowniez Komendanta Stotecznego Policji.

2)

Minister Spraw Wewngetrznych i Administracji kieruje dzialem administracji rzadowej — sprawy wewnetrzne,
na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 25 lipca 2025 r. w sprawie
szczegbtowego zakresu dziatania Ministra Spraw Wewnegtrznych i Administracji (Dz. U. poz. 999).

Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2022 r. poz. 10021 1715, z 2023 r. poz. 1123, 1234
11723 oraz z 2025 r. poz. ... .



§ 2. 1. Ewidencja  jest prowadzona  w formie elektronicznej = w systemach
teleinformatycznych Policji.

2. W ewidencji gromadzi si¢ informacje dotyczgce naruszen przepisOw ruchu drogowego
ujawnionych lub stwierdzonych przez:

1) Policje;

2) inne organy uprawnione do nakladania grzywien w drodze mandatu karnego
za naruszenia w ruchu drogowym lub do prowadzenia czynnosci wyjasniajacych lub
postepowan w sprawach tych naruszen, przekazane Policji przez te organy do celéw
prowadzenia ewidencji.

3. Ewidencj¢ prowadzi komendant wojewddzki Policji whasciwy ze wzgledu na miejsce
zamieszkania kierujagcego wpisanego do ewidencji, a w przypadku osoby niemajgcej miejsca
zamieszkania na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej — komendant wojewddzki Policji

wlasciwy dla miejsca popelnienia ostatniego z naruszen wpisanych do ewidencji.

§ 3. 1. Liczba punktéw odpowiadajagcych naruszeniu popelnionemu przez osobe
uprawniong do kierowania pojazdem silnikowym, motorowerem lub tramwajem jest okre§lona
w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia.

2. Jezeli kierujacy dopuscit si¢ jednym czynem dwoch lub wigkszej liczby naruszen,
do ewidencji wpisuje si¢ wszystkie naruszenia popelnione przez tego kierujacego, przypisujac
kazdemu z tych naruszen odpowiadajaca mu liczbe punktow.

3. Jezeli kierujacy dopuscit si¢ jednym czynem dwoch lub wigkszej liczby naruszen
oznaczonych w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia kodami:

1) od C 06 do C 12, punkty przypisuje si¢ wytgcznie naruszeniu, ktérego kod ma mniejszy
znacznik liczbowy;

2) od G 0l do G 04, punkty przypisuje si¢ wylacznie naruszeniu, ktéremu odpowiada
najwieksza liczba punktow, a jezeli jest ona réwna — temu, ktérego kod ma mniejszy
znacznik liczbowys;

3) C 19, od H 18do H 20 lub H 28, punkty przypisuje si¢ wylacznie naruszeniu,
ktéremu odpowiada najwigksza liczba punktow, a jezeli jest ona rowna — temu, ktérego
kod ma mniejszy znacznik liczbowy.

4. Jezeli w zwigzku z wyprzedzaniem nie wigcej niz jednego pojazdu, zespotu pojazdow
albo jednej kolumny roweréw, wézkéw rowerowych lub kolumny pieszych kierujacy dopuscit
si¢ dwoch lub wigkszej liczby naruszen oznaczonych w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia

kodami B 02, C 12, od F 01 do F 08 lub F 12 punkty przypisuje si¢ wytacznie naruszeniu,



ktéremu odpowiada najwigksza liczba punktéw, a jezeli jest ona rowna — temu, ktérego kod
ma mniejszy znacznik literowy i liczbowy.

5. Jezeli naruszenie zostato zakwalifikowane jako przestepstwo oznaczone w zatgczniku
nr 1 do rozporzadzenia kodem A 01, kierujagcemu przypisuje si¢ punkty wytacznie w liczbie
odpowiadajacej temu przestgpstwu. Naruszenia, ktére przyczynilo si¢ do popelnienia
przestepstwa oznaczonego kodem A 01, nie wpisuje si¢ do ewidencji.

6. Jezeli kierujacy spowodowal zagrozenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym,
do ewidencji wpisuje si¢ naruszenie oznaczone w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia kodem
A 02 albo A 06 oraz zawarte w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia naruszenie bedace przyczyna
spowodowania zagrozenia. Punkty przypisuje si¢ wytacznie za naruszenie, ktéremu odpowiada
wigksza ich liczba, a jezeli jest ona réwna — za naruszenie oznaczone kodem A 02 albo A 06.

7. Przepis ust. 6 stosuje si¢ odpowiednio do naruszenia oznaczonego w zatacznikunr 1 do
rozporzadzenia kodem A 08.

8. Jezeli kierujacy dopuscit sie¢ jednym czynem naruszenia zakwalifikowanego jako
przestepstwo oznaczone Ww zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia kodem A Ol inaruszenia
powodujacego zagrozenie bezpieczehstwa w ruchu drogowym oznaczonego w zataczniku
nr 1 do rozporzadzenia kodem A 02 albo A 06, do ewidencji wpisuje si¢ wylacznie naruszenie
oznaczone kodem A O1.

9. Naruszenie oznaczone w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia kodem D 01 wpisuje si¢
do ewidencji tylko  wpolaczeniu  znaruszeniem  oznaczonym = w zalaczniku

nr 1 do rozporzadzenia odpowiednio kodem A 02, A 06 albo A 08.

§ 4. 1. W ewidencji dokonuje si¢ wpisu ostatecznego lub wpisu tymczasowego.

2. Wpisu ostatecznego w ewidencji dokonuje si¢, jezeli naruszenie zostalo stwierdzone
prawomocnym:

1) rozstrzygnigciem sadu;

2) mandatem karnym:;

3) orzeczeniem organu orzekajagcego w sprawie O naruszenie W postgpowaniu
dyscyplinarnym.

3. Przed wydaniem prawomocnego rozstrzygnigcia sadu albo prawomocnego orzeczenia
organu orzekajacego w sprawie o naruszenie w postepowaniu dyscyplinarnym, wprowadza si¢
do ewidencji wpis tymczasowy niezwlocznie po ujawnieniu naruszenia. Jezeli naruszenia
dopuscit si¢ kierujacy posiadajacy uprawnienie do kierowania pojazdem silnikowym,

motorowerem lub tramwajem, wpis tymczasowy zawiera rowniez informacj¢ o liczbie



punktow, ktére zostang przypisane w przypadku potwierdzenia naruszenia tym
rozstrzygnigciem albo orzeczeniem.

4. Wpis tymczasowy staje si¢ wpisem ostatecznym po stwierdzeniu naruszenia
prawomocnym rozstrzygni¢ciem sadu albo prawomocnym orzeczeniem organu orzekajacego
W sprawie o naruszenie w postepowaniu dyscyplinarnym.

5. Sad wydajacy prawomocne rozstrzygnigcie albo organ, ktéry wydal prawomocne
orzeczenie w sprawie o naruszenie w postgpowaniu dyscyplinarnym, niezwlocznie przekazuje
informacj¢ w tym zakresie do jednostki organizacyjnej Policji, ktéra skierowata sprawe
do rozpatrzenia. Informacj¢ przekazuje si¢ w formie karty informacyjnej, ktérej wzor jest
okreslony w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia. Sad moze przekaza¢ informacj¢ w formie
odpisu wyroku.

6. Jezeli sprawg do rozpatrzenia skierowat organ, o ktérym mowa w § 2 ust. 2 pkt 2,
informacj¢ lub odpis wyroku, o ktérych mowa w ust.5, przekazuje si¢ niezwltocznie
do komendanta powiatowego lub miejskiego albo komendanta rejonowego Policji wtasciwych
ze wzgledu na miejsce popelnienia naruszenia.

7. Policjant, ktéry zastosowal postepowanie mandatowe, w tym takze w razie odmowy
przyjecia mandatu karnego, prowadzi czynnos$ci wyjasniajagce albo postgpowanie
przygotowawcze, niezwlocznie sporzadza kart¢ rejestracyjng, ktorej wzor jest okreslony
w zalgczniku nr 3 do rozporzadzenia.

8. Wpisu w ewidencji dokonuje, na podstawie karty rejestracyjnej, policjant lub
pracownik jednostki organizacyjnej Policji:

1) wlasciwej ze wzgledu na miejsce popelnienia naruszenia albo

2) wilasciwej ze wzgledu na miejsce ujawnienia naruszenia, jezeli miejsca jego popetnienia
nie mozna ustali¢, albo

3) ktérej przekazano sprawe o naruszenie iw ktérej po przeprowadzeniu czynno$ci
wyjasniajacych na sprawce naruszenia natozono prawomocny mandat karny.

9. Karte rejestracyjng, o ktérej mowa w ust. 7, mozna sporzadzi¢ z wykorzystaniem
urzadzen teletransmisji danych, bez koniecznosci pisemnego wypelniania formularza, przez
wprowadzenie informacji okre§lonych wtej karcie bezposrednio do systemow
teleinformatycznych Policji, w ktérych jest prowadzona ewidencja. W takim przypadku
sporzadzenie karty rejestracyjnej stanowi jednocze$nie wpis w ewidencji, o ktérym mowa

w ust. 8.



10. Przepis ust. 7 stosuje si¢ odpowiednio do organéw, o ktérych mowa w § 2 ust. 2 pkt 2.
Organy te przekazujg kartg rejestracyjng niezwtocznie, jednak nie pdzniej niz w terminie 7 dni
od dnia jej sporzadzenia, komendantowi powiatowemu, miejskiemu albo rejonowemu Policji
wlasciwym ze wzgledu na miejsce popetnienia naruszenia.

11. Przepisow ust. 81 10 nie stosuje si¢, jezeli informacja o naruszeniu okre§lona w karcie
rejestracyjnej zostata przekazana przez organ, o ktérym mowa w § 2 ust. 2 pkt 2, w drodze
teletransmisji danych do systemoéw teleinformatycznych Policji, w ktérych jest prowadzona
ewidencja. Przepis ust. 9 stosuje si¢ odpowiednio.

12. Jezeli w sprawie o naruszenie organ, o ktérym mowa w § 2 ust. 2 pkt 2, nalozyt
mandat karny zaoczny, informacj¢ otym naruszeniu przekazuje si¢ niezwlocznie
po uprawomocnieniu si¢ mandatu.

13. Informacje, o ktérych mowa w ust. 5 1 6, mogg by¢ przekazane na informatycznym
no$niku danych lub w drodze teletransmisji danych.

14. Wpisy, o ktérych mowa w ust. 1, przetwarza si¢ w ewidencji w zakresie informacji,
w tym danych osobowych, okreslonych w:

1) karcie informacyjnej lub zawartych w odpisie wyroku, o ktérych mowa w ust. 5;

2) karcie rejestracyjnej, o ktérej mowa w ust. 7;

3) §8;

4) art. 17 ust.4ustawy zdnia 2 grudnia 2021 r. ozmianie ustawy — Prawo o ruchu

drogowym oraz niektorych innych ustaw, zwanej dalej ,,ustawg”.

§ 5. 1. Organ prowadzacy ewidencj¢ usuwa z niej wpis tymczasowy, o ktérym mowa
w § 4 ust. 3, jezeli w postgpowaniu w sprawie o naruszenie prowadzonym przez uprawniony
organ:
1) zastosowano art. 41 ustawy z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen (Dz. U. z 2025 r.
poz. 734);
2) osoba, ktérej dotyczy wpis, zostata uniewinniona od zarzutu popelnienia naruszenia
prawomocnym orzeczeniem;
3) stwierdzono, ze:
a) czynu nie popetniono albo brak jest danych dostatecznie uzasadniajacych
podejrzenie jego popetnienia,
b) czyn nie zawiera znamion czynu zabronionego,
¢) nastgpito przedawnienie karalnosci,

d) osoba, ktérej dotyczyt wpis, zmarta.



2. Organ prowadzacy ewidencje odpowiednio modyfikuje wpis tymczasowy i wpis

ostateczny, jezeli nastgpita zmiana kwalifikacji prawnej czynu.

1y

2)

3)

3. Organ prowadzacy ewidencj¢ usuwa z ewidencji wpis ostateczny:

po uptywie 5lat od daty uprawomocnienia si¢ rozstrzygnigcia, ajezeli w sprawie
o naruszenie nalozono grzywng, o ktérej mowa w art. 17 ust. 3 ustawy — po uplywie 5 lat
od daty uiszczenia grzywny za to naruszenie;

po uptywie 5lat od daty wydania ostatecznego orzeczenia o umorzeniu naleznosci
z tytulu grzywny za naruszenie, o ktérej mowa w art. 17 ust. 3 ustawy, o ile taka grzywna
zostala natozona;

jezeli osoba wpisana do ewidencji zmarta lub gdy wydano postanowienie o uchyleniu
prawomocnego mandatu karnego.

4. Organ wydajacy postanowienie o odmowie wszczgcia lub o umorzeniu postgpowania

powiadamia o tym jednostke organizacyjng Policji, o ktérej mowa w § 4 ust. 8 pkt 1 albo 2.

§ 6. 1. Organ prowadzacy ewidencj¢ usuwa z niej punkty przypisane na podstawie wpisu

ostatecznego:

1y

2)

3)

jezeli wydano decyzj¢ o cofnig¢ciu uprawnienia do kierowania pojazdem silnikowym,

z wyjatkiem decyzji, o ktérej mowa w:

a) art. 103 ust. 1 pkt1 lit.alub b ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych
pojazdami (Dz. U. z 2024 r. poz. 1210 i 1544 oraz z 2025 r. poz. 769), zwanej dalej
,ustawa o kierujacych pojazdami”,

b) art. 103 ust. 1 pkt4 ustawy o kierujacych pojazdami, jezeli zakaz prowadzenia
pojazdéw, o ktérym mowa w tym przepisie, orzeczono na okres nieprzekraczajacy
1 roku;

w przypadku otrzymania informacji o pozytywnym wyniku kontrolnego sprawdzenia

kwalifikacji, o ktérym mowa w:

a) art. 18 pkt 1 ustawy,

b) art. 99 wust.1 pktlustawy o kierujacych pojazdami, jezeli sprawdzenie
to obejmowato umiejetnosci praktyczne i wiedzg¢ teoretyczna;

w przypadku otrzymania informacji o pozytywnym wyniku sprawdzenia kwalifikacji

w formie egzaminu panstwowego, o ktérym mowa w art. 49 ust. 1 pkt 3 ustawy

o kierujacych pojazdami;



4)  w przypadku otrzymania informacji o odmowie wydania decyzji, o ktérej mowa w art. 18
pkt 1 albo 2 ustawy. w stosunku do kierowcy posiadajgcego prawo jazdy wydane
za granica;

5) jezeli od daty uprawomocnienia si¢ rozstrzygnigcia wydanego w sprawie o naruszenie
uptynat 1 rok;

6) wrazie odbycia szkolenia, o ktérym mowa w art. 17 ust. 6a ustawy.
2.Jezeli w sprawie o naruszenie nalozono grzywne, oktérej mowa wart. 17

ust. 3 ustawy, okres, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 5, biegnie od daty uiszczenia grzywny za to

naruszenie, a jezeli nalezno$¢ z tytutu tej grzywny zostala umorzona — od daty wydania
ostatecznego orzeczenia o jej umorzeniu.
3. Informacj¢ o dacie uiszczenia grzywny, o ktérej mowa w art. 17 ust. 3 ustawy, organy,

o ktérych mowa w art. 17 ust. 4 ustawy, przekazuja w sposob okreslony w tym przepisie do

systemOw teleinformatycznych Policji, w ktérych jest prowadzona ewidencja. Informacja ta,

po automatycznej weryfikacji serii inumeru mandatu karnego, jest przypisywana do
istniejagcego w ewidencji wpisu dotyczacego naruszenia, za ktére ten mandat karny zostat

natozony.

§ 7. 1. Komendant wojewddzki Policji wystepuje do organu wilasciwego w sprawach
wydawania prawa jazdy z wnioskiem o kontrolne sprawdzenie kwalifikacji w razie
przekroczenia przez nig 24 punktéw przypisanych za naruszenia.

2. Wniosek sporzadza si¢ wylacznie na podstawie wpisOw ostatecznych, wedlug stanu
w ewidencji na dzien przekroczenia 24 punktéw. Wniosek sporzadza si¢ na formularzu,
ktérego wzor jest okreslony w zataczniku nr 4 do rozporzadzenia.

3. Z wnioskiem nie wystepuje si¢ w stosunku do osoby:

1) wobec ktérej wydano decyzje o cofnigciu uprawnienia do kierowania pojazdami

w zakresie wszystkich posiadanych kategorii prawa jazdy, na okres przekraczajacy 1 rok;
2)  wobec ktorej orzeczono zakaz prowadzenia wszelkich pojazdéw mechanicznych w ruchu

ladowym na okres przekraczajacy 1 rok;

3) ktora posiada uprawnienie do kierowania wytacznie motorowerem na podstawie art. 133
ust. 3 ustawy o kierujgcych pojazdami.

4. W przypadku kierowcéw niemajacych miejsca stalego zamieszkania na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej wniosek kieruje komendant wojewddzki Policji wiasciwy
dla miejsca popelnienia ostatniego z naruszen skutkujacych przekroczeniem 24 punktéw

przypisanych za naruszenia.



§ 8. Starosta niezwlocznie pisemnie informuje komendanta wojewoddzkiego Policji

wlasciwego ze wzgledu na miejsce zamieszkania kierujacego wpisanego do ewidencji o:

1) cofnieciu kierujacemu uprawnienia do kierowania pojazdami, z wyjatkiem decyzji,
o ktorych mowa w § 6 ust. 1 pkt1— na formularzu, ktérego wzor jest okreslony
w zalaczniku nr 5 do rozporzadzenia;

2) pozytywnym wyniku kontrolnego sprawdzenia kwalifikacji, o ktérym mowa w § 6 ust. 1
pkt2 13- na formularzu, ktérego wzdér jest okreslony w zalaczniku
nr 6 do rozporzadzenia;

3) okoliczno$ciach, o ktérych mowa w § 6 ust. 1 pkt 4, wraz z uzasadnieniem;

4) przywroceniu uprawnienia do kierowania pojazdami cofnigtego na podstawie art. 18
pkt 3 ustawy albo art. 103 ust. 1 pkt1 lub 4 ustawy o kierujacych pojazdami -
na formularzu, ktérego wzor jest okreslony w zataczniku nr 7 do rozporzadzenia;

5) przywroceniu uprawnienia do kierowania pojazdami w przypadku, o ktérym mowa
w art. 103 ust. 3a ustawy o kierujgcych pojazdami;

6) ponownym uzyskaniu prawa jazdy przez osobe, o ktérej mowa w art. 18 pkt2

lit. a ustawy.

§ 9. Na wniosek osoby wpisanej do ewidencji Policja udziela ustnej informacji lub wydaje
zas$wiadczenie o dotyczacych tej osoby naruszeniach wpisanych do ewidencji i przypisanych
im punktach. Zaswiadczenie wydaje si¢ na formularzu, ktérego wzor jest okreslony

w zalgczniku nr 8 do rozporzadzenia.

§ 10. 1. Szkolenie, o ktérym mowa w art. 17 ust. 6a ustawy, jest prowadzone w formie
wykltadéw i ¢wiczenia praktycznego, odpowiednio przez policjanta z komoérki ruchu
drogowego lub przez inng osobe posiadajaca wiedze specjalistyczng z zakresu bezpieczenstwa
ruchu drogowego, przez psychologa transportu oraz przez egzaminatora osob ubiegajacych si¢
o uprawnienia do kierowania pojazdami lub zatrudniong przez wojewddzki osrodek ruchu
drogowego osob¢ posiadajaca uprawnienia instruktora nauki jazdy lub instruktora techniki
jazdy.

2. Szkolenie sktada si¢ z 8 godzin wyktadow, a takze z ¢wiczenia praktycznego, i jest
realizowane w ciggu jednego dnia. Jedna godzina réwna si¢ 45 minutom.

3. Osoba prowadzaca szkolenie, przed jego rozpoczeciem potwierdza tozsamos¢ oséb

szkolonych 1 poucza je o skutkach odbycia szkolenia w przypadku wystapienia okolicznosci,



o ktérych mowa w art. 17 ust. 6e i 6f ustawy, a takze przed uptywem okresu, o ktérym mowa
w art. 17 ust. 6a ustawy.

4. W jednym szkoleniu moze uczestniczy¢ nie wigcej niz 15 oséb.

5. Szkolenie jest prowadzone wedlug programu szkolenia, okreslonego w zatgczniku
nr 9 do rozporzadzenia.

6. Wz6ér zaswiadczenia, o ktéorym mowa w art. 17 ust. 6¢c ustawy, jest okre§lony

w zalgczniku nr 10 do rozporzadzenia.

§ 11. Po odbyciu szkolenia, o ktérym mowa w art. 17 ust. 6a ustawy, zmniejszeniu
podlega liczba punktéw przyznanych za naruszenia oznaczone w zataczniku nr 1 kodami: od C
05doC20,D03,D05,E11,F01,0od F10do F 12, 0d G 01 do G 08, od H 01 do H 03, od H
05doHO08,0dH 13 doH 16,0d H 18 do H 20, od H24 do H29, 0dJ 04 doJ 11,0dJ 20 doJ
23.

§ 12. Dokumenty sporzadzone wedlug wzoréw okreslonych w przepisach
dotychczasowych moga by¢ stosowane do czasu wyczerpania ich naktadu, nie dluzej niz przez

okres 12 miesigcy od dnia wej$cia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.

§ 13. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem .......... .Y
MINISTER SPRAW WEWNETRZNYCH
I ADMINISTRACJI

W porozumieniu:

MINISTER INFRASTRUKTURY

MINISTER SPRAWIEDLIWOSCI

»  Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzgdzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 14 wrze$nia 2023 r. w sprawie ewidencji kierujacych pojazdami naruszajacych przepisy ruchu
drogowego (Dz. U. poz. 1897), ktére zgodnie z art. 19 ustawy z dnia...... 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. ...) traci moc z dniem wej$cia w zycie niniejszego
rozporzadzenia.



LICZBA PUNKTOW ODPOWIADAJACYCH NARUSZENIU POPEENIONEMU PRZEZ OSOBE UPRAWNIONA

Zaltaczniki

do rozporzadzenia
Ministra Spraw Wewnetrznych Administracji

z dnia
(poz. ...)

Zalacznik nr 1

DO KIEROWANIA POJAZDEM SILNIKOWYM, MOTOROWEREM LUB TRAMWAIJEM

Naruszenia o charakterze szczegélnym
Kod Rodzaj Kwalifikacja prawna Liczba
punktow
1 2 3 4 5
A 01 |Naruszenie, w wyniku ktérego czyn zostat art. 173,  art. 15
zakwalifikowany jako przestepstwo z: 174, art. 177 §
1lub 2, art. 178b,
art. 180a, art.
244,
art.35581 lub2
k.k.
A 02 |Naruszenie powodujgce zagrozenie bezpieczeistwa w |art. 86 § 1a lub 2 12
ruchu drogowym, ktorego nastepstwem byto k.w.
naruszenie czynnosci narzadu ciata lub rozstréj zdrowia
A 03 |Kierowanie pojazdem mechanicznym w stanie po art. 87 § 1 k.w. art.45ust.1 |15
uzyciu alkoholu lub podobnie dziatajgcego srodka pkt 1 p.r.d.
A 04 |Nieudzielenie pomocy ofiarom wypadku art. 162 § 1 k.k. art. 44 ust.2 |15
lubart.93§1 pkt 1 p.r.d.
k.w.
A 05 |Kierowanie pojazdem mechanicznym w stanie art.178a§1lub4 |art.45ust. 1 |15
nietrzezwosci lub pod wptywem srodka odurzajgcego | k.k. pkt 1 p.r.d.
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A 06 |Naruszenie powodujgce zagrozenie bezpieczenstwaw |art. 86§ 1 lub 2 10
ruchu drogowym, w ktérym nie doszto do naruszenia k.w.
czynnosci narzadu ciata oraz rozstroju zdrowia

A 07 |Naruszenie powodujgce zagrozenie bezpieczenstwa art. 98 k.w. 8
innej osoby popetnione poza drogg publiczng, strefg
zamieszkania i strefg ruchu

A 08 |Naruszenie powodujgce tamowanie lub utrudnienie art. 90 § 2 k.w. 8
ruchu na drodze publicznej, w strefie zamieszkania lub
strefie ruchu

A 09 |Uzywanie pojazdu w sposéb zagrazajacy art. 97 k.w. art.60ust.1 |15
bezpieczenstwu osoby znajdujgcej sie w pojezdzie lub pkt 1 p.r.d.
poza nim
Naruszenia polegajgce na nieprawidtowym zachowaniu sie wobec pieszych

B 01 [Omijanie pojazdu, ktéry jechat w tym samym kierunku, [art. 86b § 1 pkt4 |art.26 ust.3 |15
lecz zatrzymat sie w celu ustgpienia pierwszenstwa k.w. pkt 2 p.r.d.
pieszemu

B 02 [Wyprzedzanie pojazdu na przejsciu dla pieszych, na art.86b § 1 pkt3 |art. 26 ust.3 |15
ktdrym ruch nie jest kierowany, lub bezposrednio k.w. pkt 1 p.r.d.
przed tym przejsciem

B 03 [ Nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu znajdujgcemu |[art. 86b § 1 pkt1 |art. 26 ust.1 |15
sie na przejsciu dla pieszych albo wchodzgcemu nato | k.w. albo 1a p.r.d.
przejscie

B 04 | Niezatrzymanie pojazdu w razie przechodzenia przez art.86b § 1 pkt2 |[art.26 ust.7 |15
jezdnie osoby niepetnosprawnej, uzywajacej k.w. p.r.d.
specjalnego znaku, lub osoby o widocznej ograniczonej
sprawnosci ruchowej w celu umozliwienia jej przejscia

B 05 [ Nieustgpienie pierwszenstwa przez kierujgcego art.86b §1pkt1 |art.26 ust.2 |12
pojazdem, ktdry skreca w droge poprzeczng, pieszemu | k.w. p.r.d.
przechodzgcemu na skrzyzowaniu przez jezdnie drogi,
na ktdrg wjezdza

B 06 [ Nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu przy cofaniu art.86b §1pkt1 |art.23ust.1 |10
pojazdem k.w. pkt 3 p.r.d.

B 07 | Naruszenie zakazu jazdy wzdtuz po drodze dla pieszych |art. 86b § 1 pkt5 |art. 26 ust.3 |8
lub przejsciu dla pieszych k.w. pkt 3 p.r.d.

B 08 [ Nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu przy art.86b § 1 pkt1 |art.26ust.4 |8
przejezdzaniu przez droge dla pieszych lub droge dla k.w. albo 5 p.r.d.

pieszych i rowerdw albo podczas jazdy po placu, na
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ktdrym ruch pieszych i pojazdéw odbywa sie po tej
samej powierzchni

B 09 | Nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu przez art.86b § 1 pkt1 |art.17ust.2 |8
kierujacego pojazdem podczas witaczania sie do ruchu | k.w. p.r.d.
B 10 [ Nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu przez art.86b § 1 pkt1 |art.11ust.5 |8
kierujgcego pojazdem w strefie zamieszkania k.w. p.r.d.
B 11 | Naruszenie zakazu rozdzielania kolumny pieszych art. 97 k.w. art.25ust.4 |8
pkt 2 p.r.d.
B 12 | Naruszenie obowigzku zatrzymania pojazdu w takim art. 26 ust.6 |6
miejscu i na taki czas, aby na przystanku umozliwic¢ p.r.d.
pieszym swobodny dostep do pojazdu komunikacji
publicznej lub na droge dla pieszych lub droge dla
pieszych i rowerdw, jezeli przystanek nie jest
wyposazony w wysepke dla pasazeréw
Naruszenia polegajgce na niestosowaniu sie do znakéw i sygnatéw drogowych
CO01 |Niezastosowanie sie, w celu unikniecia kontroli, art. 92 § 2 k.w. §109ust.1i |15
do sygnatu osoby uprawnionej do kontroli ruchu 3 z.s.d.
drogowego, nakazujgcego zatrzymanie pojazdu
Niezastosowanie sie do:
C02 |-sygnatow swietlnych art. 92 § 1 k.w. §95,§97,§ |15
98, § 102
ust.2, §
104 lub & 106
z.s.d.
co3 sygnatéw i polecen podawanych przez osoby § 108 ust. 2— |15
uprawnione do kierowania ruchem drogowym 5, § 109 ust.
4 albo § 110
z.s.d.
C04 |sygnatéw i polecen dawanych przez osoby uprawnione § 109 z.s.d. 15
do kontroli ruchu drogowego lub
art. 129 ust. 2
pkt1,7i12
p.r.d.
CO05 | Niezatrzymanie pojazdu przed sygnalizatorem S-2 przez § 96 ust. 3 6
kierujgcego pojazdem skrecajgcym (zawracajgcym) z.s.d.

w kierunku wskazanym zielong strzatka

Niestosowanie sie do znakdw:
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C06 |—B-2,zakaz wjazdu” art. 92 § 1 k.w. § 17 ust. 1
z.s.d.

C07 |[-B-1,zakazruchu w obu kierunkach” § 16 z.s.d.

C08 |—B-21,zakaz skrecania w lewo” lub B-22 ,zakaz §22 ust. 1
skrecania w prawo” z.s.d.

C09 |-C-1do C-12,nakazjazdy...” §35i8§36

z.s.d.

C10 |-D-11,poczatek pasa ruchu dla autobuséw”, D-12 §49ust.1i2,
»Pas ruchu dla autobusow”, F-10 , kierunki na pasach § 72 albo § 75
ruchu”, F-11 , kierunki na pasie ruchu”, F-15 z.s.d.
,hiesymetryczny podziat jezdni dla przeciwnych
kierunkéw ruchu”, F-18 ,przeciwny kierunek dla
okreslonych pojazdéw”, F-19 ,,pas ruchu dla
okreslonych pojazdow”

C11 |- P-8ado P-8c,strzatka kierunkowa...” § 87 ust. 1 lub

2a z.s.d.

C12 |-P-4,linia podwdjna ciggta” § 86 ust. 5

z.s.d.
C13 |-B-31,pierwszenstwo dla nadjezdzajacych § 25 z.s.d.
z przeciwka”
C14 |-B-3 doB-7,zakaz wjazdu...” § 18 ust. 1-8
z.s.d.
C15 |-B-13 do B-19,zakaz wjazdu...” § 19 lub
§ 20 z.s.d.

C16 |Niezatrzymanie pojazdu w zwigzku ze znakiem B-20 art. 92 § 1 k.w. § 21 ust. 1 pkt

,Stop”: liust.2lub
ust. 4 z.s.d.
Niestosowanie sie do znakdw:

C17 |-D-18,parking” lub D-18b ,parking zadaszony”, z art. 92 § 1 k.w. § 52 ust.6w
umieszczong pod znakiem tabliczkg T-29, albo D-18a ZW. z § 2 ust.
»parking — miejsce zastrzezone”, z umieszczong pod 4 albo § 52
znakiem tabliczkg T-29 ust. 4 w zw. z

§2ust. 4
z.s.d.
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C18 |-P-18,stanowisko postojowe” i P-24 , miejsce dla §9%0ust.2i§ |6
pojazdu osoby niepetnosprawnej” albo P-20 ,koperta” 92 albo § 90
i P-24 ,miejsce dla pojazdu osoby niepetnosprawne;j”, ust. 41§92
umieszczonego samodzielnie bez znaku pionowego D- z.s.d.
18, D-18a lub D-18b
C19 |-B-35,zakaz postoju”, B-36 ,zakaz zatrzymywania §28Ilub§29 |1
sie”, B-37 ,,zakaz postoju w dni nieparzyste”, B-38 ust. 1i2zs.d.
»zakaz postoju w dni parzyste” lub B-39 ,strefa
ograniczonego postoju”
C20 | Niestosowanie sie do pozostatych, 1
niewyszczegdlnionych w niniejszym katalogu znakéw i
sygnatéw drogowych, z wytgczeniem znakow
dotyczacych zatrzymania i postoju pojazdéw
Naruszenia przepiséw obowigzujgcych na skrzyzowaniach lub w innych miejscach przecinania sie
kierunkéw ruchu lub toru jazdy pojazdéw
D 01 [Nieustgpienie pierwszeristwa lub miejsca innemu art. 90 § 2 albo art. 16 ust. 6, |Liczba
pojazdowi lub osobie poruszajgcej sie przy uzyciu art.86 § 1, 1lalub |art. 17 ust. 2, |punktow
urzgdzenia wspomagajacego ruch 2 k.w. art. 22 ust. 4, |przypisana
art. 23 ust. 1 | naruszenio
pkt 3,art.25 [m
ust. 1-3 lub oznaczony
art. 27 ust. 1- |m
3 p.r.d. odpowied
Ibo § 5 nio kodem
@ t°5 h A02, A 06
ust. > albo A 08
albo & 21 ust.
1 pkt 2 z.s.d.
D 02 [ Nieutatwienie przejazdu pojazdowi art. 97 k.w. art. 9 p.r.d. 5
uprzywilejowanemu
D 03 | Naruszenie zakazu zawracania art. 97 albo92 § 1 |art.22 ust.6 |5
k.w. pkt1i4 p.r.d.
albo
§22ust.5i§
87 ust. 2 z.s.d.
D 04 | Naruszenie zakazu zawracania na autostradzie albo na |art. 97 k.w. art. 22 ust.6 |12
drodze ekspresowej pkt 2i3 p.r.d.
D 05 [ Niesygnalizowanie lub btedne sygnalizowanie zamiaru art.22 ust.5 |4
zmiany kierunku jazdy lub pasa ruchu albo p.r.d.
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niezaprzestanie sygnalizowania po wykonaniu
manewru

Naruszenia przepiséw dotyczacych dopuszczalnej predkosci

Przekroczenie dopuszczalnej predkosci:

EO01 |- o wiecejniz70km/h art.92a§ 2 k.w. [art. 20, art. 31|15
ust. 1 pkt 1,
art. 63 ust. 2
E02 |-o0d61do70km/h okt 4 ust. 3 14
E03 |-od 51 do60km/h pkt 2 it. d 13
p.r.d.
E04 |[-o0d41do50km/h 11
albo § 27, §
EO5 |-—od31do40km/h 31ust.1lub |9
E06 |- od 26 do 30 km/h at.92as1kw. |° 8(11 ust.1iz 5
z.s.d.
EO07 |-od21do25km/h albo art. 21 5
EO8 |-o0d16do20km/h ust. 4 p.r.d. 3
E09 |[-od11do15km/h 2
E10 |[-do10km/h 1
E11 [Niezachowanie minimalnego odstepu od art. 97 k.w. art. 19 5
poprzedzajgcego pojazdu podczas przejazdu ust. 3a, 4 lub
autostradg albo drogg ekspresowg lub podczas 5 p.r.d.
przejazdu tunelem o dtugosci przekraczajacej 500 m
poza obszarem zabudowanym
Naruszenia przepiséw dotyczacych wyprzedzania
FO01 |[Wyprzedzanie pojazdu z niewtasciwej strony art. 92b k.w. art. 24 ust. 3- |8
5 p.r.d.
Naruszenie zakazu wyprzedzania pojazdu:
F02 |- na przejezdzie dla rowerzystéw i bezposrednio przed |art. 92b k.w. art. 27 ust.4 |10
nim, z wyjatkiem przejazdu, na ktérym ruch jest p.r.d.
kierowany
F03 |-silnikowego jadacego po jezdni przy dojezdzaniu do art.24 ust.7 |10
wierzchotka wzniesienia pkt 1 p.r.d.
F04 |- silnikowego jadgcego po jezdni na zakrecie art. 24 ust.7 |10
oznaczonym znakami ostrzegawczymi pkt 2 p.r.d.
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FO5 |- silnikowego jadgcego po jezdni na skrzyzowaniu, z art. 24 ust.7 |10
wyjatkiem skrzyzowania o ruchu okreznym lub pkt 3 p.r.d.
na ktdrym ruch jest kierowany

F06 |- na przejezdzie kolejowym i bezposrednio przed nim art.28 ust.3 |10

pkt 3 p.r.d.
FO7 |- przy przejezdzaniu przez tory tramwajowe lub art. 28 ust.6 |10
bezposrednio przed nimi, z wyjgtkiem skrzyzowania lub W zw. z art.
przejazdu tramwajowego, na ktérym ruch jest 28 ust. 3 pkt 3
kierowany p.r.d.
F 08 [ Niestosowanie sie do znaku B-25 lub B-26 ,,zakaz § 23 ust.1-3 |15
wyprzedzania” z.s.d.
F09 [Wyprzedzanie pojazdu uprzywilejowanego na obszarze art. 24 ust. 11 | 10
zabudowanym p.r.d.
F10 [Zwiekszanie predkosci przez kierujgcego pojazdem art. 97 k.w. art.24 ust.6 |6
wyprzedzanym p.r.d.
F11 |[Wyprzedzanie bez zachowania bezpiecznego odstepu art.24 ust.2 |6
od wyprzedzanego pojazdu lub uczestnika ruchu p.r.d.
F12 | Naruszenie przez kierujgcego pojazdem kategorii N2 art. 92b k.w. art. 24 ust. 13 |8
lub N3* zakazu wyprzedzania pojazdu samochodowego p.r.d.
na autostradzie i drodze ekspresowej o wytacznie
dwdch pasach ruchu przeznaczonych dla danego
kierunku jazdy
Naruszenia przepiséw dotyczacych uzywania Swiatet zewnetrznych
Niestosowanie sie podczas jazdy do obowigzku uzywania wymaganych przepisami $wiatet:
G 01 |- odzmierzchu do switu art. 88 k.w. art.51ust.1 |6
lub ust. 6
p.r.d.

G 02 |—w warunkach zmniejszonej przejrzystosci powietrza art.30ust.1 |2
pkt 1 lit. a lub
pkt 2 lit. a
p.r.d.

G 03 |—w okresie od $witu do zmierzchu art.51ust.1 |2
p.r.d.

G 04 |- w tunelu, niezaleznie od pory doby art.51ust.1 |6
lub ust. 6
p.r.d.
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Naruszenie warunkdw dopuszczalnosci uzywania swiatet przeciwmgtowych:

G 05 |- przednich art. 97 k.w. art.51ust.5 |2
p.r.d.

GO06 |—tylnych art.30 ust.3 |2
p.r.d.

G 07 |Pozostawienie pojazdu bez wymaganego przepisami art. 88 k.w. art. 52 ust.1 |3
oswietlenia p.r.d.

G 08 |Korzystanie ze Swiatet drogowych w sposéb niezgodny |art. 97 k.w art.51ust.3 |4
Z przepisami p.r.d.

Naruszenia innych przepiséw o bezpieczenstwie lub porzagdku w ruchu drogowym
Naruszenie zakazu cofania:
HO01 |- nadrodze ekspresowejlub autostradzie art. 97 k.w. art.23 ust.2 |10
p.r.d.
H02 |- w tunelu, na moscie lub wiadukcie art.23ust.2 |6
p.r.d.

H 03 |[Omijanie pojazdu sygnalizujgcego zamiar skrecenia w art.23ust.1 |6
lewo z jego lewej strony pkt 2 p.r.d.

H 04 |Kierowanie pojazdem pomimo braku dopuszczenia art. 94 § 2 k.w. art. 71 ust. 1- |3
pojazdu do ruchu S5iust.6

p.r.d.

H 05 [Nieuprawnione umieszczanie w pojezdzie lub na nim art. 96a k.w. art.66 ust.4 |5
urzadzen stanowigcych obowigzkowe wyposazenie pkt 3 p.r.d.
pojazdu uprzywilejowanego, wysytajacych sygnaty
Swietlne w postaci niebieskich lub czerwonych $wiatet
btyskowych albo sygnat dZzwiekowy o zmiennym tonie

H 06 | Naruszenie obowigzku ,jazdy prawostronnej” lub art. 97 k.w. art.16ust1, |6
zajmowanie wiecej niz jednego pasa, jezeli na jezdni sg 2,3lub4
wyznaczone pasy ruchu p.r.d.

H 07 |[Naruszenie obowigzku korzystania z paséw art.39ust.1 |5
bezpieczenstwa przez kierujgcego pojazdem p.r.d.
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H 08 | Naruszenie przez kierujgcego pojazdem obowigzku art.40ust.1 |5
uzywania kasku ochronnego odpowiadajacego p.r.d.
wtasciwym warunkom technicznym

H 09 [ Naruszenie zakazu korzystania podczas jazdy z telefonu art.45ust. 2 |12
wymagajgcego trzymania stuchawki lub mikrofonu w pkt 1 p.r.d.
reku przez kierujgcego pojazdem
Naruszenie zakazu:

H10 [- objezdzania opuszczonych zapor lub potzapor oraz art. 97a pkt 1 k.w. |art. 28 ust. 3 |15
wjezdzania na przejazd, jesli opuszczanie ich zostato pkt. 1 p.r.d.
rozpoczete lub podnoszenie ich nie zostato zakonczone

H11 |- wjezdzania na przejezdzie kolejowym za sygnalizator § 98 ust. 5 15
przy sygnale czerwonym, z.s.d.
czerwonym migajgcym lub dwdch na przemian
migajacych sygnatach czerwonych lub za inne
urzadzenie nadajace te sygnaty

H12 |- wjezdzania na przejazd kolejowy, jesli po jego drugiej |art. 97a pkt 2 k.w. |art. 28 ust. 3 |15
stronie nie ma miejsca do kontynuowania jazdy pkt 2 p.r.d.

H13 |- wjezdzania na skrzyzowanie, jesli na skrzyzowaniu lub [ art. 97 k.w. art.25ust. 4 |4
za nim nie ma miejsca do kontynuowania jazdy pkt 1 p.r.d.

H 14 |Zakrywanie (zastanianie) swiatet oraz urzadzen art.60ust.1 |8
sygnalizacyjnych, tablic rejestracyjnych lub innych pkt 2 lub art.
wymaganych tablic albo znakow, ktére powinny by¢ 61 ust. 2 pkt 4
widoczne p.r.d.

H 15 | Ozdabianie tablic rejestracyjnych oraz umieszczanie z art.60ust.1 |5
przodu lub z tytu pojazdu znakdéw, napiséw lub pkt 3 p.r.d.
przedmiotow ograniczajgcych czytelnos$é tych tablic

H16 [Wjezdzanie miedzy jadgce w kolumnie rowery, woézki art.32ust.6 |2
rowerowe lub hulajnogi elektryczne albo pojazdy p.r.d.
uprzywilejowane oraz pojazdy jednostek
podporzadkowanych Ministrowi Obrony Narodowej

H 17 [Ciagniecie za pojazdem kierujgcego hulajnoga art.60ust.2 |10
elektryczng lub urzadzeniem transportu osobistego, pkt 4 p.r.d.

osoby poruszajgcej sie przy uzyciu urzadzenia
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wspomagajacego ruch, osoby na sankach lub innym
podobnym urzadzeniu, zwierzecia lub tadunku

Zatrzymanie pojazdu:

H 18 |- na przejsciu dla pieszych lub na przejezdzie art. 97 k.w. art.49ust.1 |5
dla rowerzystow oraz w odlegtosci mniejszej niz 10 m pkt 2 p.r.d.
przed tym przejsciem lub przejazdem, albo
w odlegtosci 10 m za tym przejsciem lub przejazdem na
drodze dwukierunkowej o dwéch pasach ruchu

H19 |- na przejezdzie kolejowym lub tramwajowym, art.49 ust.1 |5
na skrzyzowaniu oraz w odlegtosci mniejszej niz 10 m pkt 1 p.r.d.
od przejazdu lub skrzyzowania

H 20 |- w tunelu, na moscie lub na wiadukcie art.49ust.1 |5

pkt 3 p.r.d.

H21 |Kierowanie pojazdem mechanicznym nie majgc art. 94 § 1 k.w. art.3ust.1i2|10

uprawnienia wymaganego dla danego rodzaju pojazdu wzw. zart. 6
lub 7, art. 13
ust4i5lub
art. 104a ust.
1i5u.k.p.

H 22 [Naruszenie przez kierujgcego pojazdem zakazu art. 97 k.w. art. 9 ust. 3 8
korzystania z drogi przejazdu pojazdu p.r.d.
uprzywilejowanego utworzonej przez kierujgcych
innymi pojazdami w warunkach zwiekszonego
natezenia ruchu utrudniajgcego swobodny przejazd
pojazdu uprzywilejowanego w celu umozliwienia
swobodnego przejazdu tego pojazdu

H 23 [Jazda autostrada lub drogg ekspresowg w kierunku art. 97 lub art. 16 ust. 2, |15
przeciwnym niz wynikajacy z ustawy lub znakéw art. 22 ust. 6

art. 92 § 1 k.w.

drogowych pkt 2 lub 3
p.r.d.
lub § 17 ust. 1
z.s.d.

H24 |[Zajmowanie wiecej niz jednego, wyznaczonego art. 97 k.w. art. 16 ust.4 |6
na jezdni, pasa ruchu p.r.d.

H 25 | Naruszenie przez kierujgcego pojazdem zakazu art. 28 ust.6 |5
wjezdzania na przejazd tramwajowy, jesli po jego W zw. z ust. 3
drugiej stronie nie ma miejsca do kontynuowania jazdy pkt 2 p.r.d.

H 26 |Omijanie pojazdu oczekujgcego na otwarcie ruchu art. 28 ust.3 |5
przez przejazd kolejowy (tramwajowy) w sytuacji, pkt 4 lub ust.

6 p.r.d.
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w ktérej wymagato to wjechania na czes¢ jezdni
przeznaczong dla przeciwnego kierunku ruchu

H27 | Wjezdzanie na pas miedzy jezdniami art.45ust.1 |5
pkt 5 p.r.d.

H 28 [ Naruszenie przepiséw okreslajgcych warunki oraz art.46,47,49 |1
zakazy zatrzymywania lub postoju z wyjatkiem lub 50 p.r.d.
naruszenia okreslonego kodami H 18-H 20

H 29 [Naruszenie przez kierujgcego pojazdem kategorii N2 art. 16 ust. 2a |6
lub N3* lub zespotem pojazdow o dtugosci ponad 7 m p.r.d.
na autostradzie lub drodze ekspresowej o trzech lub
wiecej wyznaczonych pasach ruchu na jezdni w jednym
kierunku obowigzku korzystania wytgcznie z dwdch
pasow ruchu przeznaczonych dla danego kierunku,
znajdujacych sie najblizej prawej krawedzi jezdni
Naruszenia przepiséw dotyczgcych przewozenia oséb

Jo1 Przewozenie jednego dziecka w pojezdzie w sposdb art. 97 k.w. art.45ust.2 |5
niezgodny z przepisami pkt 3 w zw. z

art. 39 ust. 3,

J02 | Przewozenie dwojga dzieci w pojezdzie w sposéb 3a-3club 10

niezgodny z przepisami art.45 ust. 2
pkt 4-6 p.r.d.

J03 Przewozenie wiecej niz dwojga dzieci w pojezdzie w 15
sposéb niezgodny z przepisami

Jo4 Przewozenie pasazera niezgodnie z przepisami art.45ust.2 |5
o korzystaniu z paséw bezpieczenstwa lub uzywaniu pkt 3 w zw. z
kaskéw ochronnych art. 39 ust. 1

lub art. 40

J 05 Przewozenie wiecej niz jednego pasazera niezgodnie z ust. 1 p.r.d. 8
przepisami o korzystaniu z pasow bezpieczenstwa lub
uzywaniu kaskow ochronnych
Naruszenie przepiséw dotyczgcych przewozu dzieci lub mtodziezy przez:

J06 |- kierujacego pojazdem przewozgcym dzieci lub art. 97 k.w. art. 57 ust.1 |5
mtodziez oraz autobusem szkolnym lub ust. 3 lub

art. 57a ust.1
lub ust. 3
p.r.d.
J07 |- kierujgcego innym pojazdem art.57ust.2 |4
lub art. 57a
ust. 2 p.r.d.

Naruszenie przepiséw dotyczacych przewozu oséb niepetnosprawnych przez:
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J08 |- kierujacego pojazdem przewozgcym osoby
niepetnosprawne

J09 |- kierujgcego innym pojazdem
Przewdz 0séb pojazdem nieprzeznaczonym lub
nieprzystosowanym do tego celu badz w liczbie
przekraczajacej liczbe miejsc okreslonych w dowodzie
rejestracyjnym pojazdu albo wynikajgcych
z konstrukcyjnego przeznaczenia pojazdu
niepodlegajacego rejestracji, jezeli liczba oséb
przewozonych w niewtasciwy sposéb wynosi:

J10 |-1 osobe

J11 [-2 osoby

J12 [-3 osoby

J13 [—4 osoby

J14 |-5o0s6b

J15 |-60s6b

116 |—7o0séb

J17 |-8o0séb

J18 |-9o0séb

J19 [—-10 0sdb lub wiecej
Naruszenie warunkdw przewozu konwojentdw, druzyn
roboczych lub oséb wykonujgcych czynnosci
tadunkowe, w przyczepie ciggnietej przez ciggnik
rolniczy, jezeli:

120 [-liczba os6b przekracza 5

J21 — osoby znajdujg sie pomiedzy tadunkiem a przednig
$ciang przyczepy

122 Naruszenie warunkdw przewozu osdb w przyczepie, z
wyltgczeniem naruszenia okreslonego kodami E 01 - E
10,C08-C16,C17iC 18

123 Naruszenie warunkdw dopuszczalnosci przewozu oséb

samochodem ciezarowym poza kabing kierowcy, z

art. 97 k.w.

art.58 ust.1 |5

p.r.d.

art.58 ust.2 |4

p.r.d.

art. 63 ust. 1

p.r.d.
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15

art. 63 ust. 3

pkt 2:

lit. a p.r.d. 6

lit. c p.r.d. 6

art.63ust.3 |5

pkt 1, pkt 2

lit. b, pkt 3

lub pkt 4

p.r.d.

art.63ust.2 |5

pkt 1-3 p.r.d.
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wytgczeniem naruszenia okreslonego kodami E 01 - E

alkoholu na motorowerze albo motocyklu poza
bocznym wdzkiem

10
124 Przewozenie osoby w stanie nietrzezwosci, stanie po art.45ust.2 |10
uzyciu alkoholu lub $rodka dziatajgcego podobnie do pkt 2 p.r.d.

Uzyte w tabeli skréty oznaczaja:

k.k. — ustawg z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny (Dz. U. z 2025 r. poz. 383).
k.w. — ustawe z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen (Dz. U. z 2023 r. poz. 2119 i z 2024 r. poz. 1907).
p.r.d. — ustawe z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251).

z.s.d. — rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 2310, z 2021 r. poz. 433 i
2065 oraz z 2022 r. poz. 2372).

u.k.p. — ustawe z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami (Dz. U. z 2024 r. poz. 1210 1544
oraz z 2023 r. poz. 1123).

* 0 ktérych mowa odpowiednio w art. 4 ust. 1 lit. b rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazddw silnikowych i
ich przyczep oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do
tych pojazddw, zmieniajgcego rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz
uchylajacego dyrektywe 2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151 z 14.06.2018, str. 1, z pézn. zm.*) albo w
zatgczniku nr 2 do ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym

4 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 325 z 16.12.2019, str. 1, Dz. Urz.
UE L 19z 21.01.2021, str. 2, Dz. Urz. UE L 272 z 30.07.2021, str. 16, Dz. Urz. UE L 313 z 06.09.2021, str.
4, Dz. Urz. UE L 398 z 11.11.2021 str. 29. Dz. Urz. UE L 296 z 16.11.2022, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 304 z
24.11.2022, str. 103.
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Format A5

WZOR

(nazwa i siedziba
sadu lub organu orzekajacego)

miejscowos¢ i data

KARTA INFORMACYJNA
Nazwisko
Imiona
Imig ojca Imi¢ matki
Numer PESEL
Miejsce zamieszkania:
kraj powiat gmina miejscowos¢
ulica nr domu nr mieszkania
Kwalifikacja Data wydania Data . ries .
Data Nr akt .. . uprawomocnie- | zawieszenia
. prawna Rodzaj i wymiar kary | prawomocnego L R
zdarzenia | sprawy .o nia si¢ wykonania
czynu rozstrzygnigcia orzeczenia Kary
podpis
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Zalacznik nr 3

WZOR
KARTA REJESTRACYINA
1. Sprawca
i rrrrrrrrrr PP PPl
nazwisko
«ttrrrrrrrrrrr PPl
imiona
iy e PPl
imie¢ ojca imi¢ matki
L L P[]
numer PESEL; w przypadku osoby niebgdacej |:| .
obywatelem polskim data urodzenia (RRRR-MM-DD) pte¢: mezczyzna -1 kobieta -2

obywatelstwo (w przypadku osoby niebg¢dacej obywatelem polskim)

2. Adres zamieszkania

kraj, powiat, gmina, miejscowosé

ulica, nr domu, nr mieszkania

3. Dokument osoby

dowdd osobisty — 1, 1] | | | | | | | | | | | | | | |

paszport — 2,
karta pobytu — 3,

4. Dokument uprawniajacy do kierowania pojazdem

seria i numer

oryginat — 1, wtérnik — 2 |:|

seria i nr blankietu prawa jazdy/pozwolenia* data wydania kategoria® **)
[ [ vl o] ] BM]A2[B [C [D

Al| A |B1|Cl1|DI1
data pierwszych uprawnieﬁ**l | | | | | | T

wystawca (nazwa organu lub kod terytorialny)

5. Data i miejsce zdarzenia 5a. Data uprawomocnienia mandatu karnego

rok miesigc dzien godz. min

powiat, gmina, miejscowosc, ulica, droga nr

* Niepotrzebne skresli¢.

** Skresli¢ wszystkie pola w przypadku rejestrowania informacji o pozwoleniu.
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6. Kod czynu Kwalifikacja prawna Przyczyna
kolizji

1) e, AL, e k.w./k.k. O

) I ANt e k.w./k.k. O

) I art. e kow k. O

4) e art. e kWL /k k¥ O

Wyprzedzanie wielu pojazdéw O Przyczyna kolizji spoza katalogu O
O

zaznaczyd, jezeli kierujgcemu nie zostat wydany dokument stwierdzajgcy uprawnienie
do kierowania pojazdem silnikowym, pojazdem szynowym lub motorowerem,
uprawnienia te zostaty mu w catosci cofniete albo kierowat pojazdem pomimo
wczesniejszego zawieszenia uprawnienia

7. Srodki i czynnosci

- mandat karny na sume ztotych ... gotowkowy
SEIIA I NUMET ittt st kredytowany ..........
......................................................................................... Zaoczny ..........

- SPrawe Przekazano dO ......ceccicciiieie ettt et st e e e e b e s s e bennne

- sprawe przekazano jednostce Policji (podaé nazwe)

Organ rozstrzygajacy
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Nazwa i kod jednostki Policji,
H NN NN

ktorej przekazano SPrawe ......cccceveeeeeveereeveeeseseeseseesenens
Osoba sporzgdzajgca Karte .....ccceeeeveveeveceeeee e e D D I:l D I:l I:l
stopien, imie i nazwisko
identyfikator
8. Pojazd
rodzaj marka model kraj

rejestracji pojazdu

oot

numer rejestracyjny
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WZOR

Zalacznik nr 4

Komendant Wojewddzki Policji

Komendant Stoteczny Policji*

WNIOSEK

O KONTROLNE SPRAWDZENIE KWALIFIKAC]1

Na podstawie art. 18 pkt 1 ustawy z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy - Prawo o
ruchu drogowym oraz niektdrych innych ustaw (Dz. U. z 2021 r. poz. 2328, z pézn. zm.)
wnosze o kontrolne sprawdzenie kwalifikacji do kierowania pojazdem w stosunku do:

(imie, nazwisko i PESEL)

UFOAZONY(-NA) cereriireieieeieiieriereer e e ettt e e aa b e e

(data urodzenia)

zamieszkaty(-12) oo

(adres miejsca zamieszkania)

(miejscowos¢ i data)
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ktory(-ra) otrzymat(a) tacznie ........... pkt za naruszenie przepiséw ruchu drogowego.

UZASADNIENIE

Wyzej wymieniony(-na) w okresie od .............. o [o R wielokrotnie naruszyt(a) przepisy
ruchu drogowego, t;j.:

(data popetnienia czynu, jego skrocony opis, rodzaj pojazdu, oznaczenie kodowe, data
uprawomochienia sie rozstrzygniecia albo data uiszczenia grzywny** i liczba punktéw)

(podpis)

* Niepotrzebne skreslié.

** Jezeli natozono grzywne, o ktérej mowa w art. 17 ust. 3 ustawy z dnia 2 grudnia 2021 r. o
zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektdrych innych ustaw, zamiast daty
uprawomocnienia sie rozstrzygniecia nalezy wpisac date uiszczenia grzywny. Jezeli grzywna
nie zostata uiszczona, nie wpisuje sie zadnej z tych dat.

Format A5
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Zalacznik nr 5

WZOR

Nazwa i adres organu zawiadamiajgcego

(miejscowosc i data)

L.dz.

Komendant Wojewddzki Policji

Komendant Stoteczny Policji*

ZAWIADOMIENIE

O WYDANIU DECYZJI O COFNIECIU KIERUJACEMU WPISANEMU DO EWIDENCJI UPRAWNIENIA DO
KIEROWANIA POJAZDAMI

Na podstawie § 8 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
............... w sprawie ewidencji kierujacych pojazdami naruszajgcych przepisy ruchu drogowego (Dz.
U. poz. ...) informuje, ze w stosunku do:

PAN@(-Ni) veeieeeiiiiiiieeeeeee et e e e e e e e e eaaareaee

(imie, nazwisko i PESEL)

UFOAZONEEO(€]) cververeeeueierriirisrieeresteste st e eaesaes et assesesssresbesbeste e sansesseseesaesersansons
(data urodzenia)
ZAMIESZKATRZO(=€]) vttt ettt et et ettt et ettt s et et et ebe et et e nrtaeeeennns

(adres miejsca zamieszkania)

29



na podstawie:

[ art. 18 pkt 2 lit. a/b* albo pkt 3* ustawy z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy - Prawo o
ruchu drogowym oraz niektdrych innych ustaw (Dz. U. z 2021 r. poz. 2328, z pézn. zm.)

[ art. 103 ust. 1 pkt 1 lit. ¢/d*, pkt 4, 5 lub 6* ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych
pojazdami (Dz. U. z 2024 r. poz. 1210, z pzn. zm.)

wdniu ... wydatem decyzje nr ............ o cofnieciu uprawnienia do kierowania pojazdami.

Starosta

* Niepotrzebne skreslié.

Format A5
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Zalacznik nr 6

WZOR

Nazwa i adres organu zawiadamiajgcego

(miejscowosc i data)

L.dz.

Komendant Wojewddzki Policji

Komendant Stoteczny Policji*

ZAWIADOMIENIE

O POZYTYWNYM WYNIKU KONTROLNEGO SPRAWDZENIA KWALIFIKACJI

Na podstawie § 8 pkt 2 rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
..................... w sprawie ewidencji kierujgcych pojazdami naruszajgcych przepisy ruchu
drogowego (Dz. U. poz. ...) informuje, ze:

(imie, nazwisko i PESEL)

U] goYo o] o1V (o T- ) OO U
(data urodzenia)
ZaAMIESZKANY(42) o s

(adres miejsca zamieszkania)
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zostat(a) poddany(-na) kontrolnemu sprawdzeniu kwalifikacji w trybie:

[] art. 18 pkt 1 ustawy z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu
drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2021 r. poz. 2328, z pdzn. zm.)*,

[ art. 49 ust. 1:
pkt 2 i art. 99 ust. 1 pkt 1*,
pkt 3*

ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami (Dz. U. z 2024 r. poz. 1210, z pdzin.
zm.),

ktore zakonczyto sie wynikiem pozytywnym.

Kontrolne sprawdzenie kwalifikacji odbyto sie w Wojewddzkim Osrodku Ruchu Drogowego

* Niepotrzebne skreslié.

Format A5
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Zalacznik nr 7

WZOR

Nazwa i adres organu zawiadamiajcego

(miejscowos¢ i data)

L.dz.

Komendant Wojewddzki Policji

Komendant Stoteczny Policji*

ZAWIADOMIENIE

O WYDANIU DECYZJI O PRZYWROCENIU UPRAWNIENIA DO KIEROWANIA POJAZDAMI

Na podstawie § 8 pkt 4 rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
..................... w sprawie ewidencji kierujgcych pojazdami naruszajgcych przepisy ruchu drogowego
(Dz. U. poz. ...) informuje, ze:

(imie, nazwisko i PESEL)

U oY o] a1V o T- ) OO OO TR
(data urodzenia)

ZAMIESZKATY () ettt ettt b bt e e e e ara e e e enes

(adres miejsca zamieszkania)
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na podstawie art. 103 ust. 3 w zwigzku z art. 103 ust. 1 pkt 1 lit. ¢/d* ustawy z dnia 5 stycznia 2011
r. o kierujgcych pojazdami (Dz. U. z 2024 r. poz. 1210, z pdzn. zm.) oraz w zwigzku z art. 18 pkt 3
ustawy z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych

innych ustaw (Dz. U. z 2021 r. poz. 2328, z pOzNn. Zm.) W dNiU ...cceeeeveevececeeeeeeeierieeeene wydatem
decyzje nr..cceeeveeereereene, o przywrdceniu uprawnienia do kierowania pojazdami.
Starosta

* Niepotrzebne skreslié.

Format A5
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Zalacznik nr 8

WZOR

Nazwa i adres jednostki organizacyjnej Policji

(miejscowosc i data)

L.dz.

ZASWIADCZENIE

O NARUSZENIACH WPISANYCH DO EWIDENCJI KIERUJACYCH POJAZDAMI
SILNIKOWYMI, MOTOROWERAMI ORAZ TRAMWAJAMI NARUSZAJACYCH PRZEPISY
RUCHU DROGOWEGO | PRZYPISANYCH IM PUNKTACH

Na podstawie art. 17b ust. 5 ustawy z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy - Prawo o
ruchu drogowym oraz niektdrych innych ustaw (Dz. U. poz. 2328, z pdzn. zm.) zaswiadcza

sie, ze:

(imie, nazwisko i PESEL)

U] geTo o] o1V o T- ) OO TSR
(data urodzenia)

2aMIESZKANY(42) e b
(adres miejsca zamieszkania)

nie figuruje w ewidencji*

dopuscit(a) sie nastepujgcych naruszen przepiséw ruchu drogowego*:

............................................................................................................ (opis, data i miejsce czynu,
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(Podpis organu wydajacego
zaswiadczenie)

* Niepotrzebne skreslié.

Format A5
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Zalacznik nr 9

PROGRAM SZKOLENIA, KTOREGO ODBYCIE SPOWODUJE ZMNIEJSZENIE LICZBY PUNKTOW ZA
NARUSZENIE PRZEPISOW RUCHU DROGOWEGO

Lp. | Temat zajeé Czas Forma Srodki Prowadzacy zajecia
prowadzenia zaje¢ | dydaktyczne
. . Prezentacja;
Zasady i przepisy ruchu !
1 y I przepisy 2 godz. studium
drogowego
przypadku
5 Wypadki drogowelw Polsce > god Film lub Policjant komarki ruchu
- przy.czyny., skutki, goaz. prezentacja drogowego lub inna
zapobieganie Wyktad osoba posiadajaca
Prawne i spoteczne skutki wiedze specjalistyczng z
wypadkdéw drogowych oraz zakresu bezpieczenstwa
odpowiedzialno$¢ karna Film lub ruchu drogowego
3 5 2 godz.
sprawcow za przestepstwa g prezentacja
i wykroczenia przeciwko
bezpieczenstwu i
porzadkowi w komunikacji
Psychologi kt 2 godz. Film lub
4 .syc ooglczn? aspeity m i . Psycholog transportu
kierowania pojazdem prezentacja
Egzaminator osdb
ubiegajacych si
Niezbedny gaja y . ¢
0 uprawnienia do
na
; ; kierowania pojazdami
Awaryine ha,m.OWEmle zaliczenie lub zatrudniF:)nJa przez
przy predkosci: ¢wiczenia | Cwiczenie ) i,
5 it Pojazd wojewddzki osrodek
30 km/h Erz'zz praktyczne ruchu drogowego
50 km/h azdego z osoba posiadajaca
uczestnikéw L
colenia uprawnienia
> instruktora nauki jazdy
lub instruktora techniki
iazdv
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Zalacznik nr 10

WZOR ZASWIADCZENIA O ODBYCIU SZKOLENIA POWODUJACEGO ZMNIEJSZENIE LICZBY PUNKTOW
ZA NARUSZENIE PRZEPISOW RUCHU DROGOWEGO

Wojewédzki Osrodek Ruchu Drogowego ..............................................................
miejscowos¢ 1 data

ZASWIADCZENIE

Na podstawie art. 17 ust. 6¢ ustawy z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym
oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2021 r. poz. 2328, z p6zn. zm.) zaswiadcza si¢, ze Pan/Pani*:

1) IMIQ 1 NAZWISKO . oeeit et e e e e e
2) data i MIi€JSCE UTOUZEINIA ... uvett ettt ettt et e e et et e et et e e e et e e eaeenaens

3) numer PESEL

wdniu ... odbyl/a* szkolenie, o ktérym mowa w art. 17 ust. 6a ustawy z dnia
2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw.

Do wiadomosci:

Komendant Wojewddzki/Stoteczny Policji

Dyrektor
Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego

*Niepotrzebne skresli¢
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych 1 Administracji w sprawie ewidencji
kierujacych pojazdami naruszajacych przepisy ruchu drogowego stanowi wykonanie
upowaznienia zawartego w art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy —
Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw, zwanej dalej ,,ustawa z dnia 2 grudnia
2021 r.”. Zgodnie z zatozeniem ustawodawcy, ewidencja kierujacych naruszajacych przepisy
ruchu drogowego realizuje cel polegajacy na dyscyplinowaniu i wdrazaniu kierujacych
pojazdami do przestrzegania przepisow prawa o ruchu drogowym oraz zapobieganiu

wielokrotnemu ich naruszaniu.

Powodem wydania nowego rozporzadzenia jest zmiana tre$ci upowaznienia, znowelizowanego
ustawg z dnia ... 2025 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych
ustaw (Dz. U. ...), zwanej dalej ,,ustawg nowelizujacg”. W art. 8 ustawy nowelizujace]
zmieniono art. 17 ust. 6a ustawy z dnia 2 grudnia 2021 r., ograniczajac mozliwo$¢ zmniejszenia
liczby punktéw po odbyciu szkolenia do wybranych rodzajéw naruszen w ruchu drogowym,

zobowiazujac jednoczes$nie Ministra do okreslenia w rozporzadzeniu katalogu tych naruszen.

Niniejszy projekt rozporzadzenia w zdecydowanej wigkszosci powiela tres¢ rozporzadzenia
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 14 wrze$nia 2023 r. w sprawie ewidencji
kierujacych pojazdami naruszajacych przepisy ruchu drogowego (Dz. U. poz. 1897) natomiast
roznice polegaja przede wszystkim na dostosowaniu nowoprojektowanych tresci do zmian
wprowadzonych ustawg nowelizujacg, a takze usunigciu watpliwosci zdiagnozowanych w

trakcie stosowania przepisOw obowigzujacego rozporzadzenia.

W § 1 pkt 2 projektowanego rozporzadzenia, dotychczasowe brzmienie odnoszace si¢ do osoby
uprawnionej do kierowania pojazdem silnikowym lub motorowerem, uzupetniono o osobe
uprawniong do kierowania tramwajem, co odpowiada grupie podmiotéw okreslonych w art. 17
ust. 1 ustawy z dnia 2 grudnia 2021 r. Analogiczne zmiany wprowadzono w § 3 ust. 1

rozporzadzenia oraz w tytule zalacznika nr 1.

W § 3 projektowanego rozporzadzenia, okreslajacym przypadki, kiedy nie stosuje si¢
generalnej zasady sumowania punktow w sytuacji popetnienia przez kierujacego w ramach
jednego czynu, dwoch lub wigcej naruszen, dotychczasowe brzmienie ust. 8 uzupelniono o
naruszenie oznaczone kodem A 06. Celem przepisu ust. 8 jest odstgpienie od sumowania

punktéw w sytuacji, gdy kierujagcy jednym zachowaniem wyczerpatl znamiona przest¢pstwa
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wypadku drogowego i jednoczesnie popeinil wykroczenie polegajace na spowodowaniu
zagrozenia bezpieczenstwa w ruchu drogowym, o ktérym mowa w art. 86 § 1 albo 1a Kodeksu
wykroczen. Przepis ten, w dotychczasowym brzmieniu mégt by¢ stosowany jedynie w sytuacji,
gdy nastgpstwem spowodowania zagrozenia bezpieczenstwa w ruchu drogowym byto
naruszenie czynnos$ci narzadu ciata lub rozstrdj zdrowia (A 02). Nie moégt by¢ natomiast
stosowany, gdy skutek ten nie wystapit (A 06). W praktyce zatem surowiej byto sankcjonowane

zachowanie o mniejszej szkodliwosci, co wymusza zmiany w tym przepisie.

W § 6 ust. 1 pkt 4 projektowanego rozporzadzenia, dotychczasowe brzmienie uzupeiniono
wyrazami ,,w stosunku do kierowcy posiadajacego prawo jazdy wydane za granicg’. Celem
wprowadzenia tego przepisu w rozporzadzeniu Ministra Spraw Wewnetrznych 1 Administracji
z dnia 15 wrzes$nia 2022 r. w sprawie ewidencji kierujgcych pojazdami naruszajacych przepisy
ruchu drogowego byto okreslenie trybu postepowania przez organ prowadzacy ewidencje w
sytuacji, gdy starosta odmoéwit wszczecia postepowania z uwagi na fakt, ze prawo jazdy zostato
wydane przez organ zagraniczny. Trzyletnia praktyka wykazala szereg watpliwosci
zwigzanych ze stosowaniem tego przepisu w sytuacji, gdy starosta odmoéwitl wszczecia
postepowania z innego powodu, przyktadowo, gdy stwierdzil, ze z wnioskiem o skierowanie
na sprawdzenie kwalifikacji wystapit niewtasciwy organ Policji z uwagi na zmian¢ miejsca

zamieszkania osoby wpisanej do ewidencji.

Konsekwencja powyzszego jest zmiana dotychczasowego brzmienia § 7 ust. 1 rozporzadzenia
polegajaca na usunigciu wyrazow ,wlasciwy ze wzgledu na miejsce zamieszkania osoby

wpisanej do ewidencji”

W § 7 ust. 2 projektowanego rozporzadzenia, dotychczasowe brzmienie zdania pierwszego
uzupetlniono wyrazami ,,wedlug stanu w ewidencji na dzien przekroczenia 24 punktow”.
Niniejsza zmiana ma na celu uszczelnienie systemu punktowego i niedopuszczenie do sytuacji,
gdy usunigcie punktow - przed wystosowaniem wniosku o sprawdzenie kwalifikacji -
przypisanych jednemu z naruszen, ktére spowodowaly przekroczenie liczby 24 punktéw,
pozwoli unikng¢ odpowiedzialnosci osobie wpisanej do ewidencji. Dotychczasowe brzmienie
przepisu stanowigce, ze ,,Wniosek sporzadza si¢ wylgcznie na podstawie wpisOw ostatecznych”
mogto by¢ tak interpretowane, ze istotny jest stan w ewidencji na dzien sporzadzenia wniosku,

a nie na dzien przekroczenia limitu punktéw.
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W projektowanym rozporzadzeniu zaproponowano nowe brzmienie przepisu § 7 ust. 3 pkt 1,
w ktérym precyzyjnie okreslono ujemng przestanke do wystapienia z wnioskiem o kontrolne
sprawdzenie kwalifikacji wskazujac, ze z wnioskiem nie wystepuje si¢ w stosunku do osoby
,wobec ktorej wydano decyzj¢ o cofnigciu uprawnienia do kierowania pojazdami w zakresie
wszystkich posiadanych kategorii prawa jazdy, na okres przekraczajacy jeden rok™.
Dotychczasowy zapis byl nieprecyzyjny i dotyczyl kazdego przypadku nieposiadania
uprawnien przez osob¢ wpisang do ewidencji, rowniez tej, ktérej prawo jazdy zostalo
zatrzymane a uprawnienia zawieszone na mocy art. 104a ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o
kierujacych pojazdami, co w praktyce generowalo szereg watpliwosci i utrudnien dla organéw

prowadzacych ewidencje.

W § 11 okreslono katalog naruszen przepisow ruchu drogowego, za ktére liczba przyznanych
punktow bedzie podlegata zmniejszeniu po odbyciu szkolenia. W katalogu tym nie
uwzgledniono naruszen, ktére majg istotny wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Sg
nimi m.in. naruszenia oznaczone kodami A 01 — A09 polegajace m.in. na spowodowaniu
wypadku lub kolizji drogowej, kierowaniu w stanie nietrzezwosci/po uzyciu alkoholu,
nieudzieleniu pomocy ofiarom wypadku, naruszenia polegajagce na nieprawidlowym
zachowaniu si¢ wobec pieszych oznaczone kodami B 01- B 12, naruszenia polegajace na
przekroczeniu dopuszczalnej predkosci oznaczone kodami E 01 — E 10, czy chociazby

wiekszos¢ naruszen polegajacych na niestosowaniu si¢ do przepiséw o wyprzedzaniu.

W § 12 zawarto przepis przejsciowy, na mocy ktérego dokumenty wydane wedtug
dotychczasowych wzoréw mogg by¢ stosowane nadal (do wyczerpania naktadu), jednak nie

dtuzej niz przez okres 12 miesiecy od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia.

W zalaczniku nr 3 do projektowanego rozporzadzenia (Karta rejestracyjna), dotychczasowe
brzmienie uzupetniono w cze¢sci 4 (dokument uprawniajacy do kierowania pojazdem) o format,
w jakim nalezy wpisywa¢ dat¢ wydania dokumentu oraz dat¢ uzyskania pierwszych uprawnien.
Ponadto wczesci 7 (Srodki i czynnosci) dodano pole ,wszczecie postegpowania

przygotowawczego”. Zmiana ta ma charakter dostosowujacy.

W zataczniku nr 4 do projektowanego rozporzadzenia (Wniosek o kontrolne sprawdzenie
kwalifikacji), dotychczasowe brzemiennie uzupetniono o dat¢ uprawomocnienia si¢
rozstrzygnigcia/date uiszczenia grzywny, o ktérej mowa w art. 17 ust. 3 ustawy z dnia 2 grudnia

2021 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw. Celem tej
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zmiany jest wpisywanie na wniosku daty, od ktérej liczony jest okres 1 roku, po uptywie

ktérego punkty zostang usuni¢te z ewidencji.

Nie ma mozliwosci podjecia alternatywnych w stosunku do wydawanego rozporzadzenia

srodkéw umozliwiajacych osiggniecie zamierzonego celu.

W ocenie projektodawcy przedmiotowe rozporzadzenie nie jest objete prawem Unii
Europejskiej i nie podlega obowigzkowi przedstawienia wiasciwym organom i instytucjom
Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii,

dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Projektowane rozporzadzenie nie zawiera przepisOw technicznych w rozumieniu przepisOw
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.) i w

zwiazku z tym nie bedzie podlega¢ procedurze notyfikacji.

Projektowane rozporzadzenie nie bedzie mialo wptywu na konkurencyjnos¢ gospodarki
1 przedsigbiorczos¢, w tym na dzialalnos¢ mikro, matych i Srednich przedsiebiorcéw oraz na

rodzing, osoby starsze i osoby niepetnosprawne.

Projekt rozporzadzenia stosownie do wymogéw art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r.
o dzialalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2025 r. poz. 677)
oraz zgodnie z § 52 ust. 1 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2024 r. poz. 806 oraz z 2025 r. poz. 408) zostanie
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego
Centrum Legislacji, w serwisie Rzagdowy Proces Legislacyjny. Nie odnotowano zgloszen

lobbingowych do projektu.
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Nazwa projektu: Data sporzadzenia

. . . . . 13 maja 2025 .
Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji

w sprawie ewidencji kierujgcych pojazdami naruszajgcych przepisy
ruchu drogowego .
Zrédto:

Wykonanie upowaznienia
Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspoétpracujace: zawartego w art. 17 ust. 7 ustawy z
dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie
ustawy — Prawo o ruchu drogowym
Ministerstwo Infrastruktury oraz niektoérych innych ustaw.

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

Ministerstwo Sprawiedliwosci

Nr w wykazie prac MSWiA

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu:

Pan Czestaw Mroczek, Sekretarz Stanu
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu:

Pani Agata Furgata — Dyrektor Departamentu Porzadku Publicznego
MSWIA, tel. 22 60 140 70, adres poczty elektroniczne;j:
sekretariat.dpp@mswia.gov.pl

OCENA SKUTKOW REGULACII

Jaki problem jest rozwigzywany?

Ustawa z dnia ..... 2025 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U.
....) znowelizowano przepisy art. 17 ustawy z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz niektérych innych ustaw, na podstawie ktérych Policja prowadzi ewidencje kierujgcych
naruszajgcych przepisy ruchu drogowego. Wprowadzone zmiany obejmujg ograniczenie mozliwosci
zmniejszenia liczby punktow po odbyciu szkolenia do wybranych rodzajow naruszen w ruchu drogowym.
Zmianie ulegto takze upowaznienie dla ministra wtasciwego do spraw wewnetrznych do okreslenia w drodze
rozporzgdzenia spraw zwigzanych z prowadzeniem ewidencji. Dotychczasowe upowaznienie uzupetniono o
obowigzek okreslenia w rozporzadzeniu katalogu naruszen, w przypadku ktérych mozliwe bedzie
pomniejszenie liczby przypisanych punktéw po odbyciu szkolenia, o ktdrym mowa w art. 17 ust. 6a ustawy z
dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektdrych innych ustaw. Zmiana
upowaznienia ustawowego spowodowata koniecznos¢ wydania nowego rozporzadzenia, ktére wraz ze
znowelizowanymi przepisami art. 17 ustawy z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz niektorych innych ustaw, wejdzie w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia ogtoszenia ustawy
nowelizujacej.

Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projektowane rozporzadzenie w przewazajgcej czesci powiela tresc przepiséw obowigzujgcego rozporzadzenia
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 14 wrzesnia 2023 r. w sprawie ewidencji kierujgcych
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pojazdami naruszajgcych przepisy ruchu drogowego (Dz. U. poz. 1897), a wprowadzone zmiany majg na celu
przede wszystkim dostosowanie jego tresci do zmian ustawowych.

Wprowadzone zmiany to dodanie kierujgcych tramwajami do grupy podmiotéw dla ktérych okreslono w
zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia liczbe punktow odpowiadajgcych popetnionym przez nich naruszeniom (§ 1
ust. 1 pkt 2 i § 3 ust. 1 projektu), doprecyzowanie przestanki do usuniecia z ewidencji punktéw przypisanych
na podstawie wpisu ostatecznego w zwigzku z informacjg starosty o odmowie wydania decyzji w przedmiocie
skierowania osoby na kontrolne sprawdzenie kwalifikacji albo cofniecia uprawnienia do kierowania pojazdami
(8§ 6 ust. 1 pkt 4 projektu), rezygnacja z okreslania wtasciwosci organu Policji do wystgpienia z wnioskiem o
sprawdzenie kwalifikacji (§ 7 ust. 1 projektu), doprecyzowanie zasad sporzgdzania wniosku o sprawdzenie
kwalifikacji (§ 7 ust. 2 projektu), doprecyzowanie ujemnej przestanki do sporzadzenia wniosku o sprawdzenie
kwalifikacji (§ 7 ust. 3 projektu), okreslenie katalogu naruszen przepisdw ruchu drogowego, za ktére liczba
przyznanych punktéw bedzie podlegata zmniejszeniu po odbyciu szkolenia (§ 11 projektu). Zmiany
wprowadzono takze w tytule zatacznika nr 1 (Wykaz naruszen wraz z liczbg przypisanych im punktéw),

w zatgczniku nr 3 (Karta rejestracyjna) okreslajgc, w jakim formacie nalezy wpisywaé date wydania prawa jazdy
oraz date uzyskania pierwszych uprawnien oraz w zatgczniku nr 4 (wniosek o sprawdzenie kwalifikacji),
ktorego dotychczasowe brzmienie uzupetniono o date, od ktérej liczony jest okres 1 roku, po uptywie ktérego
punkty sg usuwane z ewidencji.

Jak problem zostat rozwigzany w innych krajach, w szczegdélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

W wielu panistwach europejskich funkcjonujg zréznicowane systemy punktowania naruszen przepisdw ruchu
drogowego, ktére sg dostosowane do uwarunkowan charakterystycznych dla danego kraju. Na tle tej
réznorodnosci nie da sie dostrzec wyrdzniajacego sie modelu, ktéry mogtby by¢ — choéby czgstkowo —
wdrozony do polskiego porzadku prawnego.

Podmioty, na ktére oddziatuje projekt

Grupa

Wielkos¢

Zrédto danych

Oddziatywanie

Podmioty uprawnione do
kontroli ruchu
drogowego, przede
wszystkim Policja,
Wojewddzkie
Inspektoraty Transportu
Drogowego, Centrum
Automatycznego Nadzoru
nad Ruchem Drogowym
(CANARD) i jego
delegatury terenowe,

Straz Graniczna,

Stuzba Celno-Skarbowa
oraz straze gminne
(miejskie)

Policja—59 213
policjantow stuzby
prewencyjnej

WITD — ok. 485
inspektoréow

CANARD -127

Delegatury terenowe
CANARD - 124

Meldunek o stanie kadr
Policji na dzien 1 maja
2025r.

GITD

GITD

GITD

Rejestrowanie i
wpisywanie do
ewidencji ujawnionych
naruszen w ruchu
drogowym — Policja,
ITD.

Rejestrowanie
ujawnionych naruszen
w ruchu drogowym

i przesytanie kart
rejestracyjnych do
wtasciwych jednostek
Policji — pozostate
podmioty.
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inspektoréw
i pracownikow

Straz Graniczna — ok.
14,2 tys.
funkcjonariuszy

Stuzba Celno-Skarbowa
—ok. 11 tys.
funkcjonariuszy

Straze gminne (miejskie)
—10,1 tys. straznikow

MSWiA

Zrédto: dane z OSR (na dzier
28 czerwca 2021 r.) projektu
opublikowanego w Dz. U.
22021 r. poz. 2004.

MSWiA ,Informacja o
dziatalno$ci strazy miejskich
i gminnych w 2020 r.”

Kierujacy naruszajacy
przepisy ruchu
drogowego kierujgc
pojazdem silnikowym,
tramwajem lub
motorowerem

Brak mozliwosci
oszacowania doktadnej
liczby. Do ewidencji
wprowadzanych jest
kazdego roku ok. 4 min
naruszen w ruchu
drogowym.

Nalezy jedynie
nadmienié, ze w 2018 r.
w CEK zarejestrowanych
byto 21 174 724
kierowcow

Krajowy System
Informacyjny Policji

Centralna Ewidencja
Pojazddéw i Kierowcow
(CEPIK 31.11.2018r.)

Gromadzenie w
ewidencji wpiséw w
stosunku do
kierujgcych
dopuszczajgcych sie
naruszen przepisow
ruchu drogowego oraz
przypisywanie
punktow kierujgcym
posiadajgcym
uprawnienia do
kierowania pojazdami.
Rejestrowanie
popetnionych
naruszen i
przypisywanie
punktow, w tym
naruszeniom, ktore
zostaty popetnione
przez kierujgcych
posiadajacych
uprawnienie do
kierowania pojazdem
silnikowym,
motorowerem lub
tramwajem.
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Stosowanie procedury
kierowania na
egzamin sprawdzajacy
kwalifikacje
kierujgcych, ktorzy
przekroczyli liczbe 24
punktow.

Kierowanie na
egzamin sprawdzajacy
kwalifikacje

w przypadku
przekroczenia liczby
24 punktéw.

Gromadzenie i
weryfikowanie

w ewidencji informacji
o wykroczeniach
podlegajgcych
zaostrzonej
odpowiedzialnosci

w razie popetnienia w
warunkach recydywy.

Weryfikowanie
wykroczen
popetnionych w
warunkach tzw.
recydywy.

Organy prowadzgce
ewidencje kierujacych
naruszajacych przepisy
ruchu drogowego

16 komendantéw
wojewddzkich Policji
oraz

Komendant Stoteczny
Policji

Ustawa o Policji

Prowadzenie
ewidencji, usuwanie
punktow oraz catych
wpiséw, sporzadzanie
whioskéw o
skierowanie na
egzamin sprawdzajacy
kwalifikacje,
udzielanie informacji o
wpisach w ewidencji i
wydawanie
zaswiadczen w tym
zakresie.

Pozostate jednostki
organizacyjne Policji

271 KPP

65 KMP

Meldunek o stanie kadr

Policji na dzierr 1.05.2025 r.)

Udzielanie informacji
o wpisach w ewidencji
i wydawanie
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7 KRP
608 komisariaty

12 komisariatow spec.

zaswiadczen w tym
zakresie.

Organy wiasciwe
w sprawach wydawania

i cofania uprawnien

do kierowania pojazdami
silnikowymi, tramwajami i
motorowerami

Powiaty oraz miasta na
prawach powiatu - 380

GUS — Maty Rocznik
Statystyczny Polski 2024

Prowadzenie
postepowan
administracyjnych

w przedmiocie
skierowania kierowcy
na egzamin
sprawdzajacy
kwalifikacje.

Informowanie
wtasciwego organu
prowadzgcego
ewidencje o wydaniu
decyzji w przedmiocie
cofniecia uprawnienia
do kierowania
pojazdami.

Wojewddzkie Osrodki
Ruchu Drogowego

43 osrodki

Dane internetowe

Organizowanie
szkolen dla kierowcow
redukujacych liczbe
punktoéw przypisanych
w ewidencji.

Sady powszechne 11 Sadoéw apelacyjnych | GUS — Maty Rocznik
. Statystyczny Polski 2024
47 Sgdéw okregowych
319 sagddw rejonowych
Sady wojskowe 2 wojskowe sady GUS — Maty Rocznik

okregowe

7 wojskowych sgdow
garnizonowych

Statystyczny Polski 2024

Sady dyscyplinarne przy 11 ustawa z dnia 27 lipca 2001

sgdach apelacyjnych r.— Prawo o ustroju sgdéw
powszechnych (Dz. U.
22024 r. poz. 334, z pdin.
zm.)

Sad Dyscyplinarny przy 1 ustawa z dnia 28 stycznia

Prokuratorze Generalnym

2016 r.—Prawo

Przestanie karty
informacyjnej

0 prawomocnym
rozstrzygnieciu w
sprawie o naruszenie.
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o prokuraturze (Dz. U. z 2024
r. poz. 390, z péin. zm.)

Sad Najwyzszy - Izba 1 ustawa z dnia 8 grudnia
Odpowiedzialnosci 2017 r. o Sadzie Najwyzszym
Zawodowej (Dz. U.z2024 r. poz. 622)

Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia stosownie do wymogow art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2025 r. poz. 677) oraz zgodnie z § 52 ust. 1 uchwaty nr 190 Rady
Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. z 2024 r. poz. 806 oraz z
2025 r. poz. 408) zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej
Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzagdowy Proces Legislacyjny. Nie przewiduje sie skierowania
projektu do konsultacji publicznych poniewaz nie mozna wskazac¢ organizacji, ktére mozna by uznac za
reprezentatywne dla wielomilionowego srodowiska kierujgcych pojazdami (w tym réwniez cudzoziemcéw), na
ktorych beda oddziatywaty projektowane przepisy.

Projektowane rozporzadzenie nie spowoduje skutkéw dla budzetu jednostek samorzgdu terytorialnego, tym
samym projekt nie wymaga konsultacji z Komisjg Wspdlng Rzgdu i Samorzadu Terytorialnego.

Wptyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state 22021 r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min zi]
0 1 ]2 3 4 5 6 7 8 |9 10 | tacz
nie
(0-
10)
Dochody ogdétem 0 0 |0 0 0 0 0 0 0|0 0 0
budzet panstwa 0 0 |0 0 0 0 0 0 0 |0 0 0
IST 0 0|0 0 0 0 0 0 0|0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) | O 0 |0 0 0 0 0 0 0|0 0 0
Wydatki ogétem 0 0 |0 0 0 0 0 0 0|0 0 0
budzet panstwa 0 0 |0 0 0 0 0 0 0 |0 0 0
JST 0 0 |0 0 0 0 0 0 0|0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) | 0 0 |0 0 0 0 0 0 0|0 0 0
Saldo ogdtem 0 0 |0 0 0 0 0 0 0|0 0 0
budzet panistwa 0 0 |0 0 0 0 0 0 0|0 0 0
JST 0 0 |0 0 0 0 0 0 0|0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) | 0O 0|0 0 0 0 0 0 0|0 0 0

Zrédta finansowania -
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Dodatkowe

informacje, w tym

wskazanie zrodet

danych i przyjetych do

obliczen zatozen

Wdrozenie zmian dotyczacych szkolen redukujacych liczbe punktéw przypisanych
naruszeniom w ruchu drogowym, polegajgcych na okresleniu grupy naruszen, na
ktore szkolenia te bedg mogty oddziatywac i skutkowac¢ pomniejszeniem liczby
przypisanych punktow, bedzie wymagato wprowadzenia modyfikacji w systemie
informatycznym obstugujgcym ewidencje.

Na obecnym etapie prac legislacyjnych nie zostaty oszacowane, chocby przyblizone
koszty dostosowania systemu. Nalezy podkresli¢, ze wprowadzenie zmian w systemie
informatycznym obstugujgcym ewidencje, w omawianym zakresie, pozostaje w gestii
firmy zewnetrzne;.

Wptyw na konkurencyjnosc gospodarki i przedsiebiorczo$é, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéow oraz
na rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 tac
zni
e(0-
10)
W ujeciu duze przedsiebiorstwa | 0 0 0 0 0 0 0
pienieznym
sektor mikro-, matychi | O 0 0 0 0 0 0
(w min zt, $rednich
przedsiebiorstw
ceny state z
e 1) rodzina, obywatele 0 0 0 0 0 0 0
oraz gospodarstwa
domowe
0 0 0 0 0 0 0

W ujeciu
niepienieznym

duze przedsiebiorstwa

sektor mikro-, matych
i Srednich
przedsiebiorstw

Przedmiotowy projekt z uwagi na swoj charakter nie zawiera
regulacji dotyczacych majgtkowych praw i obowigzkéow
przedsiebiorcéw lub praw i obowigzkéw przedsiebiorcéw wobec
organdw administracji publicznej, a zatem nie podlega
obowigzkowi dokonania oceny przewidywanego wptywu
proponowanych rozwigzan na dziatalno$¢ mikro, matych i srednich
przedsiebiorcéw, stosownie do przepiséw ustawy z dnia 6 marca
2018 r. — Prawo przedsiebiorcow.

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe

Projektowana regulacja nie bedzie miata wptywu na sytuacje
ekonomiczng i spoteczng rodziny, obywateli oraz gospodarstw
domowych.

osoby
niepetnosprawne,
osoby starsze

Projektowana regulacja nie bedzie miata wptywu na sytuacje
ekonomiczng i spoteczng oséb niepetnosprawnych oraz oséb
starszych.
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Niemierzalne

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrédet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na
konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie
przedsiebiorcéw a zwtaszcza matych i $rednich przedsiebiorstw, sytuacje
ekonomiczng i spoteczng rodziny, a takze oséb niepetnosprawnych oraz oséb

starszych.

Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajgcych z projektu

Xnie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie

wymaganymi przez UE (szczegdty w odwrdconej tabeli

zgodnosci).

[ ] tak
|:| nie

[ ] nie dotyczy

[ Jzmniejszenie liczby dokumentéw

Dzmniejszenie liczby procedur

[ ]skrécenie czasu na zatatwienie sprawy

|:|inne:

[ Jzwiekszenie liczby dokumentéw

Dzwiqkszenie liczby procedur

[ Jwydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy

|:|inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich

elektronizacji.

[ ] tak
|:| nie

[ ] nie dotyczy

Komentarz:

Wptyw na rynek pracy

Projekt nie bedzie miat wptywu na rynek pracy.

Wptyw na pozostate obszary

[ ]érodowisko naturalne

[ ]sytuacja i rozwéj regionalny

[ ]sady powszechne,

[ ]demografia

administracyjne lub wojskowe informatyzacja

[ ]mienie paristwowe

Xinne: bezpieczeristwo ruchu drogowego i

Dinformatyzacja

[ Jzdrowie

Omodwienie wptywu

Zmiany wprowadzone w projekcie, w odniesieniu do dotychczasowych regulacji,
w zakresie w jakim ograniczono mozliwo$é pomniejszenia liczby punktow po
odbytym szkoleniu do wybranej grupy naruszen, powinny pozytywnie wptyna¢ na
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stan bezpieczenstwa w ruchu drogowym i wieksze zdyscyplinowanie kierujgcych
pojazdami.

Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Wejscie w zycie przepisdw rozporzgdzenia. Dokumenty wydane wedtug dotychczasowych wzoréw bedg mogty
by¢ stosowane nadal (do wyczerpania naktadu).

W jaki sposob i kiedy nastgpi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Okresowej analizie zostang poddane dane dotyczgce naruszen przepiséw ruchu drogowego w kolejnych
latach.

Zataczniki (istotne dokumenty zrodtowe, badania, analizy itp.)

Brak.
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