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WSTEP:

Raport Nr PKBWK/03/2017 sporzgdzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych (zwanej dalej ,PKBWK” lub ,Komisja”) dziatajgcej przy Ministrze Infrastruktury
i Budownictwa w Warszawie, w wyniku postepowania prowadzonego w okresie od 20.06.2017
r. do dnia 31.10.2017 r. przez Zespot badawczy PKBWK na mocy Decyzji
PKBWK.60.2017.BP Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
z dnia 20.06.2017r., w zwigzku z incydentem kolejowym kategorii C52, tj. pocigg towarowy nr
773074 relacji Poznan Franowo — Konin, prowadzonego lok. ET22-1154, podczas wjazdu z
toru szlakowego nr 2 linii kolejowej nr 003, po minieciu semafora wjazdowego ,Z” zatrzymat
sie w torze stacyjnym nr 2 stacji Podstolice, na ktérym znajdowat sie pocigg towarowy nr
773095 relacji Konin — Poznahn Franowo prowadzony lok. SM42-1266 oczekujgcy na wyjazd w
przeciwnym kierunku. Semafor wjazdowy ,Z” do stacji Podstolice dla pociggu nr 773074,
mimo zajetego toru stacyjnego nr 2 przez pocigg nr 773095, wskazywat Swiatto zielone ciggte i
dla tego pociagu zostat wyswietlony sygnat zezwalajgcy na semaforze wyjazdowym ,F”,
pozwalajgcy na przejazd pociggu nr 773074 przez stacje Podstolice bez zatrzymania . Czota
pociggow po zatrzymaniu znajdowaty sie w podlegtosci 67m.

. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

I.1. Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie incydentu, skiad komisji i opis
przebiegu postepowania.

Zespo6t badawczy PKBWK przejat prowadzenie postepowania od komisji kolejowej, ktéra
rozpoczeta postepowanie pod przewodnictwem Pana Marka Bobrowskiego.

Przewodniczacy komisji kolejowej zostat wyznaczony Decyzjg z dnia 17 maja 2017r. wydanag
przez Dyrektora 1z Poznan (pismo nr IZES1-732-41/17 zdn. 17.05.2017r.).

Zgodnie z postanowieniem § 7, ust 1 i ust. 5 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkdéw
i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 369) komisja kolejowa -
w dniu17.05.2017r. sporzadzita ,Zawiadomienie o wypadku na linii kolejowej” (pismo nr ISE2
— 732 - 25/17) z zakwalifikowaniem zaistniatego zdarzenia do kategorii C-52, przesytajac je
do Przewodniczacego PKBWK, Prezesa UTK, z réwnoczesnym powiadomieniem Dyrektora
Biura Bezpieczenstwa PKP PLK S.A. w Warszawie, Inspektoratu Bezpieczenstwa Ruchu
Kolejowego w Poznaniu, Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu oraz przewoznika
,PKP CARGO” S.A. — Zaktad Zachodni Spotki.

W dniu 18.05.2017r. zostat sporzadzony ,Protokdt ogledzin miejsca incydentu kolejowego”
przez komisje kolejowg w sktadzie:

1. Marek Bobrowski — przewodniczgcy komisji kolejowej, wyznaczony przez PKP PLK
S.A. —1Z Poznan,

2. Stawomir Siudziak — cztonek komisji kolejowej, PKP CARGO S.A. — CT Zachodni

W okresie od dnia zaistnienia incydentu, tj. od dnia 16 maja 2017r. do dnia wyznaczenia
w dniu 20 czerwca 2017r. przez Przewodniczacego PKBWK Zespotu, postepowanie
prowadzone byto przez komisje kolejows.

Nastepnie w dniu 20 czerwca 2017r., na mocy art. 28e ust. 2a ustawy z dnia 28 marca
2003 roku o transporcie kolejowym (Dz. U. 2016.1727 z pézn. zm.) w Decyzji
nr PKBWK.60.2017.BP z dnia 20 czerwca 2017r. Przewodniczagcy PKBWK — Pan Tadeusz RYS
wyznaczyt ZespOt badawczy dziatajgcy w ramach Komisji do ustalenia przyczyn
przedmiotowego incydentu.
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1.2.

1.3.

W skiad Zespotu badawczy dziatajgcy w ramach Komisji do dalszego prowadzenia
postepowania wyjasniajgcego wyznaczeni zostali:

Rafat LESNIOWSKI — Kierujgcy Zespotem badawczym, Z-ca Przewodniczgcego,
PKBWK,

oraz jako cztionkowie Zespotu:

1. Andrzej GNIWEK — Czionek staty PKBWK.

2. Benedykt KUGIELSKI — Cztonek staty PKBWK.

Jednoczesnie Przewodniczgcy PKBWK, zgodnie z art. 28h, ust 2, pkt 5 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2016.1727 z pézn. zm.), zwana dalej
,Ustawg o transporcie kolejowym”), zobowigzat dotychczasowych cztonkéw kolejowe;j
komisji do przekazania zgromadzonych dokumentéw postepowania oraz do stalej
wspétpracy z Zespotem PKBWK, na podstawie pisemnego zobowigzania skierowanego do
ich pracodawcow za pismem nr PKBWK. 60.2017.BP z dnia 20.06.2017r.

W wyniku podjecia przez Przewodniczagcego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania
przez Zespoét, uwzgledniajgc postanowienia art. 28e, ust. 4 ,Ustawy o transporcie
kolejowym”, Komisja w dniu 21 czerwca 2017 r. zgtosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej (LEUAR”) za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyzsze
zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych ERAIL pod numerem PL-5362.

W trakcie prowadzonego postepowania przez Zespdét PKBWK w dniu 22 czerwca 2017r.
w siedzibie [Z Poznan, nastgpito formalne protokolarne przekazanie Zespotowi
dokumentacji zebranej przez kolejowa komisje zaktadowa.

Krétki opis zdarzenia, miejsca i czasu incydentu oraz jego skutki.

Pocigg nr 773074 (relacji Poznan Franowo PFB — Konin) przewoznika PKP CARGO S.A.,
prowadzony lokomotywg ET22-1154 podczas wjazdu z toru szlakowego nr 2 po minieciu
semafora wjazdowego ,Z”, zatrzymat sie na torze stacyjnym nr 2 stacji Podstolice, na ktérym
znajdowat sie pocigg nr 773095 (relacji Konin — Poznan Franowo PFA) przewoznika PKP
CARGO S.A. prowadzony lokomotywg SM42-1266 oczekujacy na wyjazd w przeciwnym
kierunku. Pocigg nr 773095 stat na torze stacyjnym nr 2 z powodu zaplanowanego
wyprzedzania go przez pocigg PKP Intercity S.A. nr 17007. Semafor wjazdowy ,Z” do stacji
Podstolice dla pociagu nr 773074, mimo zajetego toru stacyjnego nr 2, wskazywat Swiatto
zielone ciggte i dla tego pociggu zostat wyswietlony sygnat zezwalajgcy na semaforze
wyjazdowym ,F”, pozwalajgcy na przejazd tego pociggu przez stacje Podstolice bez
zatrzymania. Czota obu pociggéw po zatrzymaniu znajdowatly sie w odlegtosci 67m.
Maszynista pociggu nr 773074 do zatrzymania pociggu nie uzyt radiostopu.

Opis bezposredniej przyczyny incydentu i przyczyn posrednich ustalonych
w postepowaniu.

Na podstawie analizy faktow zwigzanych z zaistnieniem incydentu kat. C52 w dniu
16.05.2017 r. 0 godz. 20:09 w stacji Podstolice, w torze nr 2, w km. 262,500 linii kolejowe;j
003 Warszawa Zachodnia - Kunowice, Zesp6t PKBWK wskazat nastepujace przyczyny
zdarzenia:
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1.3.1. Przyczyna bezposrednia:

Wadliwe dziatanie elementu obwodu kontroli niezajetosci toru tj. odbiornika MER-
111401/1 polegajgce na nie wykazaniu zajetosci toru nr 2 przez pocigg nr 773095.

1.3.2. Przyczyny pierwotne:

1.

Przekroczony okres uzytkowania odbiornika MER-111401/1 o dwa lata, gdyz
zgodnie z zaleceniem zawartym w opracowaniu Instytutu Kolejnictwa nr 4430/10 z
dnia 28.09.2011 r. pt. ,Okreslenie dopuszczalnych pozioméw i parametréw
zakiocen dla urzadzen sterowania ruchem kolejowym”— powinien by¢ uzytkowany
nie dtuzej niz 20 lat.

Przygotowanie drogi przebiegu oraz przyjecie przez dyzurnego ruchu stacji
Podstolice pociggu nr 773074 na tor nr 2, zajety przez pocigg nr 773095, pomimo
wczesniejszego wpisu 0 wjezdzie na tor 2 i braku zapisu o wyjezdzie tego pociggu
w Dzienniku ruchu.

1.3.3. Przyczyny posrednie:

1.

Nie zastosowanie sie dyzurnego ruchu stacji Podstolice do postanowien
obowigzujgcego Regulaminu Technicznego Stacji Podstolice oraz § 39 ust.2
Instrukcji Ir-1 polegajgce na nie sprawdzeniu czy na torze stacyjnym nr 2 nie ma
przeszkdd do przyjecia pociggu nr 773074.

Brak wlasciwej obserwacji przez dyzurnego ruchu na pulpicie wjazdu
i zatrzymania pociggu nr 773095. Do obserwacji na pulpicie wjazdu pociggu
nr773095 az do jego =zatrzymania, dyzurnego ruchu zobowigzywaty
postanowienia § 44 wust. 1 Instrukcji Ir-1 oraz postanowienia Regulaminu
Technicznego Stacji — dziatka nr 31. Po zatrzymaniu pociggu nr 773095 wygasta
zajeto$¢ toru stacyjnego nr 2 i tor wykazywany byt na pulpicie, jako wolny.
Jednakze w tym momencie dyzurny ruchu juz nie obserwowat na pulpicie wjazdu
i zatrzymania pociggu, w przeciwnym wypadku, bowiem modgtby dostrzec
nieprawidtowe wskazania dotyczgce zajetosci toru stacyjnego nr 2.

Nie zidentyfikowanie przez dyzurnego ruchu zagrozenia wypadkiem i niepodjecie
dziatan majgcych na celu nie dopuszczenie do zdarzenia, w szczegdlnosci — nie
zatrzymanie pociggu nr 773074 - zapis w Dzienniku ruchu w sposob
jednoznaczny wskazywat, ze pocigg nr 773095 zajmowat tor stacyjny nr 2.

[.3.4. Przyczyny systemowe:

1.

Nie podjecie przez PKP PLK S.A. wlasciwych dziatan majgcych na celu
likwidacje lub minimalizacje zagrozen wynikajacych z procedury SMS-PRO02 tzn.
pomimo zidentyfikowanych przez Instytut Kolejnictwa zagrozen przedstawionych
w szczegolnosci w opracowaniu Instytutu Kolejnictwa nr 4430/10 oraz
Dokumentacji Techniczno- Ruchowej nr DTR-94/SOT-2, zarzadca infrastruktury
nie podjat dziatan majgcych na celu wycofanie z eksploatacji odbiornikow MER-
111401/1 lub zalecang zmiane konfiguracji ich zabudowy, co doprowadzitoby do
likwidacji lub ograniczenia zagrozen.

Brak wtasciwego nadzoru nad utrzymaniem urzadzen sterowania ruchem
kolejowym na stacji Podstolice w trakcie obstugi technicznej i diagnostycznej, co
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skutkowato nie podjeciem wiasciwych dziatan przez zarzadce infrastruktury,
polegajacych w szczegolnosci na:

(a) nie wycofaniu z eksploatacji odbiornikéw typu MER111401/1 ze wzgledu na
wiek (ponad 20 lat) i niekorzystne charakterystyki, co zostato opisane
w opracowaniu Instytutu Kolejnictwa nr 4430/10 z dnia 28.09.2011r. pt.
,Okreslenie dopuszczalnych poziomow i parametrow zaktocen dla urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym’”.

(b) nie wycofaniu z eksploatacji odbiornikéw typu MER111401/1 z uwagi na ich
niedozwolong zabudowe w tej samej obudowie, co nadajniki SOT-22,
odbiorniki obwodu SOT-1 lub SOT-21, co wynikalto z postanowien
opracowanej przez producenta urzgdzen Adtranz Zwus Dokumentacji
Techniczno-Ruchowej (DTR) nr DTR-94/SOT-2 znajdujgcej sie na
posterunku ruchu stacji Podstolice (str. 37 — patrz uwaga).

(c) Dokumentacja Techniczno-Ruchowa (DTR) nr DTR-94/SOT-2 dostepna
w stacji Podstolice nie byta aktualizowana i nie zawierata zmian nr ,e”
z dnia 04.09.2002 oraz nr f” z dnia 23.04.2003 r.

(d) nieskuteczne kontrole urzadzen sterowania ruchem Kkolejowym przez
zarzgdce na stacji Podstolice, w szczego6lnosci dla urzadzen posiadajacych
ograniczenia w eksploatcji.

Uzasadnienie poszczegoélnych przyczyn incydentu w zakresie zaistniatych niezgodnosci
z obowigzujgcym stanem prawnym podano w rozdziatach Il i IV niniejszego Raportu,
opisujgcych szczegobtowo przebieg zdarzenia.

Kategoria incydentu : C52

[.3.5. Nieprawidlowosci stwierdzone w ramach postepowania, niezwigzane
bezposrednio ze zdarzeniem:

Do innych nieprawidtowosci stwierdzonych w ramach postepowania, niemajgcych
bezposredniego wptywu na powstanie zaistniatego zdarzenia, nalezy zaliczy¢:

>

brak systemu rejestracji obrazu przed pojazdem i gtosu w pojazdach przewoznika,
pomimo wydania przez Prezesa UTK polecenia nr DBK-550/R-03/KB/12 z dnia
30.05.2012r, skierowanego do przewoznikébw Kkolejowych o obowigzku
zainstalowania urzadzen rejestrujgcych — kamer cyfrowych lub wideo rejestratorow
w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedgcych w eksploatacji, zgodnie
z rekomendacjg PKBWK — Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku,

Dokumentacja Techniczno-Ruchowa (DTR) nr DTR-94/SOT-2 nie zawierata
przepisow dotyczacych warunkéw magazynowania i przechowywania urzadzen,
w tym odbiornikéw typu MER111401,

niewdrozenie zalecen PKBWK ujetych w Raporcie PKBWK nr PKBWK/1/2015
dotyczgcych  stosowania  nieoryginalnych  materiatbw  eksploatacyjnych
w rejestratorach poktadowych, ,PKP Cargo S.A. podejmie dziatania zmierzajgce do
przestrzegania zasady stosowania autoryzowanych przez producentéw materiatow
eksploatacyjnych do predkosciomierzy, w tym tasm rejestrujgcych,”

brak odnotowania na tasmie predkosciomierza z lokomotywy ET22-1154, imienia
i nazwiska czionka komisji kolejowej oraz godziny wyjecia tasmy z urzadzenia
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1.4.

1.5

1.6.

rejestrujgcego, co jest naruszeniem postanowien Decyzji Nr 13 Cztonka Zarzadu
ds. Operacyjnych PKP CARGO S.A. z dnia 17 grudnia 2014 roku w sprawie
postepowania z nosnikami zapisOw rejestrowanych przez predkosciomierze
pojazdéw trakcyjnych;

brak wpisu do karty pracy maszynisty M.G. pojazdu ET22-1154 przez cztonka
komisji kolejowej informacji o zabezpieczeniu tasmy predkosciomierza, co stanowi
naruszenie postanowien Decyzji Nr 22 Dyrektora PKP CARGO S.A. Zaktadu
Zachodniego Spétki z dnia 13 pazdziernika 2015 roku w sprawie postepowania z
nosnikami zapiséw rejestrowanych przez predkosciomierze pojazdéw trakcyjnych,

nie zrealizowanie zalecenia diagnostycznego dotyczacego utrzymania toru:
,Nalezy zaplanowac likwidacje stykow klejonych zabudowanych na stacji
Podstolice i szlaku Sokotowo Worzesinskie — Podstolice w torze nr 2. Po
zabudowaniu SBL i urzadzen SOT styki klejone sg zbedne. Stan stykow pogarsza
sie, powstajg nierownosci pionowe, luzy na stykach szyn wykazywane po
objezdzie drezyny EM-120 usterki klasy C, pekajg zlaczki szynowe zatozone dla
prawidtowej pracy urzadzen SRK —szt.19”.

diugotrwate odstawianie wagonéw na torze gtébwnym dodatkowym nr 4, co jest
niezgodne z postanowieniami RTS stacji Podstolice i jest elementem niewtasciwej
organizacji ruchu kolejowego i nie powinno mie¢ miejsca na stacjach weztowych.

Kategoria zdarzenia okreslona w oprarciu o ustalenia zespotu badawczego.
Kategoria incydentu — C52

Wskazanie czynnikéw majacych wplyw na zaistnienie incydentu.

Czynniki opisane w podrozdziale 1.3 dotyczacym przyczyn bezposrednich, posrednich
i systemowych zdarzenia oraz nie stosowanie sie do przyjetych procedur Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS), obowigzujgcego u tego zarzadcy infrastruktury
kolejowej, miaty kluczowy wptyw na zaistnienie incydentu kolejowego.

Glowne zalecenia i adresaci tych zalecen.

[.6.1. Zalecenia komisji kolejowej.

1.

IZ Poznan zabezpieczy odczyty z urzgdzen monitorujgcych na pojezdzie trakcyjnym
oraz odstuchy rozméw na urzgdzeniu DGT (urzgdzenie transmisji danych). Zalecenie
zostato zrealizowane w trakcie prowadzonego postepowania.

IZ Poznan przeprowadzi nadzwyczajne sprawdzanie urzgdzenh srk typu E na stacji
Podstolice. Do czasu zakonczenia sprawdzenia prowadzi¢ ,Kontrolke zajetosci torow
stacyjnych’ dla pociggow zatrzymujgcych sie na stacji Podstolice

IZ Poznan zleci Instytutowi Kolejnictwa ul. Chtopickiego 50, 04-275 Warszawa badanie
odbiornika MER111401 zabudowanego w obwodzie kontroli nie zajetosci toru nr 2
(JT2a),

komisja wnioskuje o powierzenie dyzurnemu ruchu, p. M.J. pracy na innym posterunku
ruchu do czasu wyjasnienia ewentualnej odpowiedzialnosci za przyczynienie sie do
powstania incydentu.
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[.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.

Zespot badawczy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujacych dziatan:

1.

2.

Zarzadey infrastruktury dokonajg przegladu zabudowanych urzgdzen SOT 2 pod katem
zainstalowania odbiornikéw MER 111401/1 i daty ich produkciji.

W przypadku zidentyfikowania urzgdzen MER 111401/1  wyprodukowanych przed 1998 r.
zarzadcy infrastruktury dokonajg pilnej ich wymiany na odbiorniki zalecane przez
producentéw, jednostki notyfikowane i posiadajace swiadectwa lub zezwolenia dopuszczenia
do eksploatacji typu.

Do czasu wymiany wszystkich urzgdzen MER 111401/1 na inne odbiorniki, zarzadcy
infrastruktury bedg prowadzi¢ szczegdlny nadzér nad sprawnoscig tych urzadzen i podejmg
dziatania zmierzajgce do ograniczenia ryzyka wystgpienia zdarzen i sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych, w tym prowadzenie kontrolki zajetosci toru.

Zesp6t badawczy zaleca zwiekszenie przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. liczby kontroli
w obszarze urzgdzen sterowania ruchem kolejowym, w szczegdlnosci o aspekty zwigzane z
wdrozeniem skutecznych mechanizaméw monitorowania i weryfikacji skutecznosci
wykonywania zalecen formutowanych po kontrolach stanu technicznego i poprawnosci
dziatania urzadzen sterowania ruchem kolejowym jak stanowig zapisy w Systemie
Zarzgdzania Bezpieczenstwem w przypadku urzgdzen posiadajgcych ograniczenia
eksploatacyjne.

Zarzadcy infrastruktury dokonajg aktualizacji dokumentacji techniczno — ruchowych urzadzen
sterowania ruchem.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu doprecyzuje zapisy
Regulaminu Technicznego Stacji Podstolice w zakresie sposobu obserwacji pociggéw przez
dyzurnego ruchu.

PKP Cargo S.A. wdrozy:

zalecenie zawarte w Raporcie PKBWK nr PKBWK/1/2015 zatwierdzonego uchwatg
nr 4/PKBWK/2015 z dnia 27 lipca 2015 r. o tresci: ,PKP Cargo S.A. podejmie dziatania
zmierzajgce do przestrzegania zasady stosowania autoryzowanych przez producentéw
materiatow eksploatacyjnych do predkosciomierzy, w tym tasm rejestrujgcych”

polecenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr DBK-550/R-03/KB/12 z dnia
30.05.2012r, skierowanego do przewoznikow kolejowych o obowigzku zainstalowania
urzadzen rejestrujgcych — kamer cyfrowych lub wideo rejestratoréw w pojazdach kolejowych
nowo budowanych i bedgcych w eksploatacji, zgodnie z rekomendacja PKBWK — Nr
PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku.

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem, zarzadcy infrastruktury opracujg
program analizy ryzyka dla systemow urzadzen eksploatowanych wg zasad, ktére nie
stanowity obowigzku dopuszczenia tych urzgdzen przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego (w tym urzgdzen typu MER-111401 i MER-111404), lecz decyzji wewnetrznej
zarzadcy infrastruktury i opinii Instytutu Kolejnictwa. W przypadku oceny negatywnej —
podejmg stosowne dziatania.

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem PKP Cargo S.A. uzupemi rejestr
zagrozen o nastepujace elementy:

nieprawidtowos$ci w zakresie dziatania urzgdzen sterowania ruchem kolejowym,
nieprawidiowosci w zakresie realizacji zalecen Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw
Kolejowych.
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Il. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z POWAZNYM WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:

I.1. Okreslenie incydentu:

[I.1.1. Data, doktadny czas i miejsce incydentu (stacja, linia, km. Linii, szlak).

Incydent kolejowy kat. C-52 zaistnialy wdniu 16 maja 2017r. o godz. 20:09 w stacji:
Podstolice, w torze nr 2, w km. 262,500, linii kolejowej nr 003: Warszawa Zachodnia —
Kunowice, obszar zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. —Zaktadu Linii Kolejowych
w Poznaniu.

[1.1.2. Opis incydentu.

W dniu 16.05.2017r. o godzinie 20:09 pocigg towarowy nr 773074 relacji Poznan
Franowo — Konin, prowadzony lok. ET22-1154, podczas wjazdu z toru szlakowego nr
2 po minieciu semafora wjazdowego ,Z” zatrzymat sie w torze stacyjnym nr 2 stacji
Podstolice, na ktérym znajdowat sie pocigg towarowy nr 773095 relacji Konin —
Poznan Franowo prowadzony lok. SM42-1266 oczekujgcy na wyjazd w przeciwnym
kierunku. Semafor wjazdowy ,Z” do stacji Podstolice dla pociggu nr 773074, mimo
zajetego toru stacyjnego nr 2, wskazywat swiatto zielone ciggte i dla tego pociggu
zostat wyswietlony sygnat zezwalajgcy na semaforze wyjazdowym ,F”, pozwalajgcy na
przejazd tego pociggu przez stacje Podstolice bez zatrzymania.

Czota pociggdw po zatrzymaniu znajdowaty sie w podlegtosci 67m.

Sekwencja wydarzen

O godzinie 19.54 dyzurny ruchu stacji Podstolice pan M.J. po otrzymaniu zgtoszenia od
dyzurnego ruchu stacji Sokotowo o jezdzie pociggu towarowego nr 773095 relacji
Konin — Poznan Franowo oraz jezdzie za nim pociggu pasazerskiego ekspresowego
nr 17007 relacji Warszawa Wschodnia — Berlin Hauptbahnhoff, nawigzat kontakt
za pomocg urzadzen radiotgcznosci pociggowej z maszynistg pociggu towarowego
nr 773095 i poinformowat go, ze w stacji Podstolice bedzie przyjety na tor stacyjny nr 2,
w celu wyprzedzenia przez pocigg ekspresowy nr 17007.

O godzinie 19.57 pocigg towarowy nr 773095 zostat przyjety na tor nr 2 i zatrzymat sie
w odlegtosci ok 70 m przed semaforem wyjazdowym ,S”. O godzinie 19.57 od
dyzurnego ruchu stacji Kostrzyn, dyzurny ruchu stacji Podstolice pan M.J. otrzymat
informacje o jezdzie pociggu towarowego nr 773074. O godz. 20:06pocigg ekspresowy
nr 17007 przejechat bez zatrzymania po torze stacyjnym nr 1.

O godzinie 20.09 podczas wjazdu pociagu nr 773074 prowadzonego lokomotywg
ET22-1154 w stacje Podstolice na sygnat S 2 na semaforze wjazdowym ,Z”,
maszynista Pan M.G. zauwazyt, ze na torze nr 2, na ktory wjezdzat znajdowat sie
pocigg towarowy nr 773095, prowadzony lokomotywg SM42-1266. Maszynista
zatrzymat pociag nr 773074 w km 262,743 w odlegtosci 67m czotem od czota pociggu
nr 773095, ktéry zostat 20 minut wczesniej przyjety na tor nr 2 w celu umozliwienia
wyprzedzenia go przez pocigg nr 17007. Dopuszczalna predko$¢ maksymalna
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pociggéw w miejscu zdarzenia wynosi 160 km/h. Pocigg towarowy nr 773074 poruszat
sie z predkoscig ok. 70 km/h.

Masa ogdlna pociggu nr 773074 (Mo) — 764 t, masa hamujgca: wymagana (Mhw) —
314 t, rzeczywista (Mhr) — 778 t., procent masy hamujgcej: wymaganej (Pw) — 41,
rzeczywistej (Pr) — 101, diugos¢ pociggu 459,34 m.

Proba szczegétowa hamulca pociggu (S) zostata wykonana w stacji Poznan Franowo
przez rewidenta taboru kolejowego Pana R.B. posiadajgcego stosowne uprawnienia.
Pierwsze zgtoszenie o zaistniatym zdarzeniu wptyneto w dniu 16.05.2017r. o godz.
20:10, od maszynisty pociggu towarowego nr 773074 p. P.M. do dyzurnego ruchu stacji
Podstolice p. M.J.

Nastepnie dyzurny ruchu stacji Podstolice p. M.J. o godz. 20:11, nawigzat tgcznos¢
z maszynistg pociggu towarowego nr 773074 Panem M.G. i poprosit dwukrotnie
o cofniecie skfadu pociggu, aby zwolni¢ zajety przez ten sktad pociggu przejazd
kolejowy. Nastepnie wywotat przez urzadzanie radiotgcznosci pociggowej maszyniste
pociggu towarowego nr 773095 i tez poprosit o cofniecie sktadu na torze nr 2, aby
umozliwi¢ wjazd pociggu nr 773074. Maszynista pan M.G. nie wyrazit zgodny na ten
manewr.

W zwigzku z zaistniatg sytuacja dyzurny ruchu stacji Podstolice o godzinie 20.20 za
pomocg Urzadzenie tacznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)
nawigzat tgczno$é z Dyspozytorem zaktadowym I1Z Poznan i powiadomit o zdarzeniu
Komisja kolejowa przybyta na miejsce zdarzenia, o godz. 21:00.

Do godziny 05.00 dnia 17 maja 2017 roku trwaty czynnosci zwigzane z udroznieniem
przejazdu pociagéw przez stacje Podstolice.

Komisja kolejowa ustalita, ze oswietlenie czota pociggu towarowego nr 773074 oraz
pociggu nr 773095 sygnatem ,Pc-1” (trzy biate Swiatta), syreny, urzgdzenia czujnosci na
lokomotywach oraz urzadzenia radiotgcznosci pociggowej — podczas przejazdu
pociggdéw byty sprawne.

12

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 14 33, e-mail: pkbwk@mib.gov.pl



Kierunek Sokolowo

Sygnal S2 Jazda z
najwigksza dozwolong
predkoscia
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Na schemacie pokazano usytuowanie pociggdw po zaistnieniu zdarzenia

C-52
STACJA PODSTOLICE
16.05.2017 godzina 20:09

Sygnal 2 Jazda z

najwigksza dozwolong
predkoscia nim minat go
pociag

‘anastepnie Sygnal S*
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Raport z badania incydentu kolejowego kat. C-52 zaistniatego w dniu 16 maja 2017 r.
na stacji Podstolice, w torze szlakowym nr 2, w km. 95,669, linii kolejowej nr 003: Warszawa Zachodnia - Kunowice

[1.1.3. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcow bioracych udziat w incydencie
oraz innych stron i Swiadkow.

Tablica 11.1.3.1) Personel kolejowy wraz z podwykonawcami majgcy zwigzek z incydentem.

; . llos¢ godz.
Imie Data i godz.
. ; . Stan : wypoczynku przed
i n.a.zv.wsko Stanowisko Zaktad pracy trzesWoSGi rozpoczecia rozpoczeciem
(inicjaty) pracy pracy
. IZ Poznan
M.J. Dyzurny ruchu Sekcja ISE Poznan trzezwy V.64 r 36 h 00 min.
Stacji Podstolice Gléwny 18:00
; ; PKP CARGO S.A.
Maszynista pociagu | 2 . . 16.05.2017 r. .
M.G. nr 773074 Zakiad Zachodni w trzezwy 14.30 19 h 30 min.
. . »PKP CARGO S.A.
AS. Maszynista pociagu | 21 4 Zachodni w trzezwy 16.05.2017. 17 h 30 min.
nr 773095 Poznaniu 17.30

Tablica 11.1.3.2) Inne strony i Swiadkowie majgcy zwigzek z powaznym incydentem

Imie
i nazwisko
(inicjaty)

Wiek

llat] Strona w sprawie

[1.1.4. Okreslenie pociggow i ich sktadéw, przewozonego tadunku (ze szczegélnym
uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii
i numeréw identyfikacyjnych, bioracych udziat w incydencie wraz z uwzglednieniem
dotychczasowego przebiegu ich utrzymania.

Pociag nr 773074 relacji Poznan Franowo — Konin. — przewoznik kolejowy ,PKP CARGO S.A.
zestawiony z lokomotywy elektrycznej typu 201E, serii ET22 — 1154 — rok produkcji: 1989,
producent: PAFAWAG Wroctaw, / rok modernizacji: 2014 r., modernizacja: Zaktady Naprawcze
Taboru w Ostrowie Wlkp. oraz 31wagonéw préznych weglarek przewoznika ,PKP CARGO”
S.A,

- $Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego: nr T/99/0043 z dnia
06.10.1999 r. wystawione na wniosek firmy ADTRANS PAFAWAG sp. z 0.0. we
Wroctawiu przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego (bezterminowe),

- $wiadectwo sprawnosci technicznej: nr COT0O23/72014 wydane przez ,PKP CARGO” S.A.
— dnia 08.09.2014 r., termin waznos$ci do dnia 07.09.2020 r. lub na przebieg 500 000 km,
liczony od 000210 km (w chwili zdarzenia przebieg wg stanu licznika wynosit 161 465 km),
posiadajgcy identyfikator pojazdu kolejowego PL-PKP C 91 51 3 150 053-9 (ET22-1154),

- dtugos¢ pociggu: 459,34 m.,
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Raport z badania incydentu kolejowego kat. C-52 zaistniatego w dniu 16 maja 2017 r.
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- masa ogolna: sktadu/pociggu: 644t. / 764 t., masa hamujgca wymagana: 314 t, co stanowi
41% masy hamujgcej wymaganej, masa hamujgca rzeczywista: 778 t., co stanowi 101%
masy hamujgcej rzeczywistej pociggu,

- szczegobtowa proba hamulca zespolonego: wykonana w dniu 16.05.2017 r. w stacji Poznan
Franowo przy poc. Nr 773074 przez rewidenta taboru — p. R.B..,

- uproszczona proba hamulca zespolonego: nie zachodzita potrzeba wykonania.

Podczas ogledzin na miejscu zdarzenia i na podstawie danych z predkosciomierza
rejestrujgcego typu Hasler BERN typ RT9 nr C02271 , komisja stwierdzita wdrozenie przez
maszyniste w chwili zauwazenia pociggu na tym samym torze ,hamowania nagtego”.
Sterowanie pociggu odbywato sie z kabiny maszynisty ,A”. Pocigg zostat zatrzymany, od
chwili wdrozenia nagtego hamowania, po przebyciu ok. 200m z predkosci 73 km/h,
w odlegtosci 67m od czota pociggu nr 773095.

Dziatanie syreny prawidtowe. Radiotelefon w sieci pociggowej ustawiony na kanale nr 3,
zgodnym z kanatem obowigzujgcym na tej linii kolejowej.

Przeglady techniczne pojazdu trakcyjnego typu 201E, serii ET22 -1154: poziom ,P4” (NR)
z modernizacjg — wykonany w dniu 08.09.2014 r. w PKP CARGOTABOR sp. z 0.0. Zaktad
Napraw Taboru w Ostrowie WIkp., poziom ,,P2” (PO) — wykonany dnia 28.04.2017r., przez
PKP CARGO S.A. — Centralny Zaktad Spétki, Sekcja Warszawa Odolany przy stanie licznika
157 151 km, poziom ,,P1” (PK) — wykonany dnia 12.05.2017r., przez PKP CARGO Tabor
Sp. z 0.0. — Zaktad Napraw Taboru w Ostrowie Wielkopolskim- przy stanie licznika 159 921
km.,

W ramach przegladu ,P2” (PO) wykonanego dnia 28.04.2017r., przez PKP CARGO S.A. -
Centralny Zaktad Spétki, Warszawa Odolany przeprowadzono przeglad sezonowy PS oraz
sprawdzenia radiotelefonu ,Radmor”, w tym dziatania urzadzenia ,RADIO-STOP” oraz SHP i
czuwaka aktywnego.

- predkos¢ pociggu w chwili wdrozenia nagtego hamowania wynosita 73 km/h, przy
dopuszczalnej dla tego pociggu 70 km/h. Przekroczenie predkosci o 3 km/h miesci sie
w granicach btedu, ktéry przyjmuje sie 5%, co przy predkosci 70km/h daje 3,5km/h.

- stan licznika w momencie zdarzenia: 161465 km,

- predkosciomierz rejestrujgcy: typu Hasler BERN typ RT9 nr C02271. Odczytu
parametréw dokonano w warunkach warsztatowo — laboratoryjnych.

Pocigg nr 773095 relacji Konin - Poznan Franowo, przewoznik kolejowy ,PKP CARGO S.A.
zestawiony z lokomotywy spalinowej, serii SM42 — 1266 — rok produkcji: 1976, producent:
Fablok Chrzanéw, / rok modernizacji: 2012 r. modernizacjia NEWAG S.A., oraz 8 wagonéw
(w tym 5 wagonéw platform préznych i 3 wagonoéw weglarek tadownych) przewoznika ,PKP
CARGO” S.A,,

- $Swiadectwo sprawnosci technicznej: nr COTO74/23/2015 wydane przez ,PKP CARGO”
S.A.- dnia 02.09.2015 r., termin waznos$ci do dnia 14.03.2020 r. lub na przebieg 87 375
km, liczony od 112 791 km (w chwili zdarzenia przebieg wg stanu licznika wynosit 161 561
km), posiadajacy identyfikator pojazdu kolejowego PL-PKP C 92 51 3 620 184-3 (SM42-
1266),
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Raport z badania incydentu kolejowego kat. C-52 zaistniatego w dniu 16 maja 2017 r.
na stacji Podstolice, w torze szlakowym nr 2, w km. 262,500, linii kolejowej nr 003: Warszawa Zachodnia - Kunowice

- dtugos¢ pociggu: 135,76 m.,

- masa ogélna: sktadu/pociggu: 314,35t./381t., masa hamujgca wymagana: 172t
co stanowi 45% masy hamujgcej wymaganej, masa hamujgca rzeczywista: 359t.,
co stanowi 94% masy hamujgcej rzeczywistej pociagu,

- szczegébtowa proba hamulca zespolonego: wykonana dnia 16.05.2017 r. w stacji Konin przy
poc. Nr 773074 przez rewidenta taboru — p. M.W.,

[1.1.5. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu incydentu — typy
toréw, rozjazdéw, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka iz. wraz z uwzglednieniem

dotychczasowego przebiegu ich utrzymania.

[1.11.5.1. Opis infrastruktury kolejowej — tor szlakowy:

0 Linia kolejowa nr 003 .......... Warszawa Zachodnia — Kunowice,
— szlak dwutorowy .................... Sokotowo Wrzesinskie — Podstolice,
— tory szlakowe ..............c.c.ee nr 1inr2, rok budowy — 1992
— SZYNY tYPU «eeieiiiieeieeeeeee UIC60, rok produkcji 1991
— podkiady........cocoeiiiiiian, Drewniane buk, rok produkcji 1991,
— przytwierdzenie ................... Typu K, rok wbudowania 1992
— POASYPKa ....iuiiiiieeeee ttuczniowa, grubos¢ podsypki pod podktadem 30 cm,
— stan techniczny toru .............. nie miat wptywu na powstanie zdarzenia

— najwieksza dozwolona predkos¢ pociggdéw — 160 km/h.

0 Stacja kolejowa Podstolice......

— tor nr 2 gtéwny zasadniczy...rok budowy 1992

— SZYNY typu ...oveiiiiieee UIC60, rok produkcji 1992,

— podktady ........ccooiiiiiiinnnn. Drewniane buk, rok produkcji 1991,

— przytwierdzenie ................ Typu K, wbudowane w roku 1992

— podsypKa ........coeiiiiiinennn. ttuczniowa, grubos$¢ podsypki pod podktadem 30 cm.
— dtugosétoru........cccceuvnnnnn. 1382 metry (+ 200 m. dtugos¢ rozjazdow)

— stan techniczny toru. ......... nie miat wptywu na powstanie zdarzenia,

— najwieksza dozwolona predkos¢ pociggdéw: 160 km/h.

W trakcie wiosennych przegladéw 2016 r. przeprowadzonych przez zespot diagnostyczny
PKP PLK S.A. IZ Poznah oceniajgcych stanu nawierzchni na linii nr 3 i st. Podstolice
stwierdzono nastepujgce usterki:

.---1. Nalezy zaplanowa¢ likwidacje stykow klejonych zabudowanych na stacji Podstolice i
szlaku Sokotowo Wrzesinskie — Podstolice w torze nr 2. Po zabudowaniu SBL i urzgdzen SOT
styki klejone sg zbedne. Stan stykow pogarsza sie, powstajg nieréwnosci pionowe, luzy na
stykach szyn wykazywane po objezdzie drezyny EM-120 usterki klasy C, pekajg zigczki
szynowe zatozone dla prawidtowej pracy urzgdzen SROK — szt.19.”

.---2. Obserwowacé szyny:

- st. Podstolice przed i za rz. Nr 1 zabudowane sg szyny dt. 12m. obrabiane cieplnie — nie
stwierdzono wad w szynach...”
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Raport z badania incydentu kolejowego kat. C-52 zaistniatego w dniu 16 maja 2017 r.
na stacji Podstolice, w torze szlakowym nr 2, w km. 262,500, linii kolejowej nr 003: Warszawa Zachodnia - Kunowice

.---10. Usterki dotyczace podktaddw, stanu przytwierdzenia oraz wymiany szyn w torze nr 2
usung¢ do 30.11.16.”

Komisja nie widzi wptywu tych usterek na zaistnienie zdarzenia.

Rozjazdy na stacji kolejowej Podstolice biorgce udziat w przygotowaniu i utwierdzeniu drogi
przebiegu:

—rozjazd nr 33 typ Rz UIC60-1:9-300P, rok wbudowania 1993,
—rozjazd nr 32 typ Rz UIC60-1:9-300P, rok wbudowania 1993,
—rozjazd nr 30 typ Rz UIC60-1:9-300P, rok wbudowania 1993,
— rozjazd nr 26 typ Rz UIC60-1:9-300P, rok wbudowania 1993.

W trakcie komisyjnego badania rozjazdéw przeprowadzonego w dniu 03.03.2017r.
stwierdzono istnienie nastepujacych usterek:

- rozjazd nr 26 — wykruszenie iglicy L dt. 2m.; zalecenie — oszlifowac
- rozjazd nr 32 — zuzycie boczne prawej kierownicy 15 mm; zalecenie — wymiana,
- brak ttucznia; zalecenie — uzupetnic,

Stan techniczny rozjazdow nie miat wptywu na powstanie zdarzenia.

[1.1.6. Opis urzadzen sterowania ruchem kolejowym i tacznosci:
[1.1.6.1. Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym:

Na stacji Podstolice zabudowane sg urzgdzenia srk typu E. W obrebie toréw stacyjnych nr
1 i 2 zabudowane sg urzgdzenia kontroli nie zajetosci toréw i rozjazdéw typu SOT.

Stan pulpitu po zaistnieniu zdarzenia: kierunek sbl po torze nr 2 ustawiony od strony stacji
Kostrzyn do stacji Podstolice, lampka odcinka it2646 czerwona, lampki odcinkow it2722, it2710,
it2696, it2662 — biate, powtarzacz semafora Z — Swiatto czerwone, powtarzacz semafora Y —
Swiatto czerwone, powtarzacz semafora F — Swiatto zielone, lampki odcinka ITZ czerwone,
lampka rozjazdu 33 czerwona, rozjazd w potozeniu ,+” (plus), lampka rozjazdu 32 czerwona,
rozjazd w potozeniu ,+” (plus) , lampka rozjazdu 30 czerwona, rozjazd w potozeniu ,+” (plus) ,
lampka rozjazdu 26 czerwona, rozjazd w potozeniu ,+” (plus), lampki odcinka IT2b czerwone,
lampki odcinka IT2a ciemne, lampka rozjazdu 3 biata, rozjazd w potozeniu ,+” (plus), lampka
rozjazdu 2 biata, rozjazd w potozeniu ,+” (plus), lampki odcinka ITC podswietlone na kolor biaty.
Plomby na przyciskach nienaruszone. Stan licznikéw: SzZ — 05955, SzY — 01070, SzU -
03813, SzS — 00326, SzR — 00452, SzP — 02816, SzE — 00206, SzF — 00974, SzD — 01430,
SzC - 00345.

Semafor wjazdowy Z stacji Podstolice — Swiatto czerwone, semafor wyjazdowy F z toru
stacyjnego nr 2 — Swiatto zielone, tor szlakowy nr 2 zajety przez pocigg nr 773095, droga
przebiegu spod semafora Z na tor stacyjny nr 2 (odcinek ITZ, rozjazdy 33, 32, 30 i 26 oraz
odcinek IT2b) zajeta przez pociag nr 773074.

Przekaznikownia: zamknieta i zaplombowana, plomby na kluczu i na drzwiach z odciskiem
1Z22/ISE 163.

Stan przekaznikow:

UlZ odwzbudzony, 1PUIZ odwzbudzony, 2PUIZ odwzbudzony, SZ odwzbudzony, 1PSZ
odwzbudzony, ZwlZ wzbudzony, Kzwz wzbudzony, KPmZ odwzbudzony, KpZ odwzbudzony,
SSzZ odwzbudzony, ITZ odwzbudzony, 1JZ33 i [1JZ33 odwzbudzone, 1JZ30 i 11JZ30
odwzbudzone, 1JZ26 i 11JZ26 odwzbudzone, JT2b odwzbudzony,JT2a — JRV 10208 -

wzbudzony — napiecie na uzwojeniu torowym 13,5V AC,IIJT2a - JRV 10208 -
17
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odwzbudzony,N+33/34 wzbudzony, N-33/34 odwzbudzony, Kn+33/34 wzbudzony, Kn-33/34
odwzbudzony,N+32 wzbudzony, N-32 odwzbudzony, Kn+32 wzbudzony, Kn-32
odwzbudzony,N+30/31 wzbudzony, N-30/31 odwzbudzony, Kn+30/31 wzbudzony, Kn-30/31
odwzbudzony,N+26 wzbudzony, N-26 odwzbudzony, Kn+26 wzbudzony, Kn-26 odwzbudzony.

Stan pozostatych przekaznikéw bez znaczenia dla zdarzenia. Obudowy przekaznikow bez
uszkodzen, zatozone prawidtowo.

[1.1.6.2. Urzadzenia tacznosci:

Urzadzenia tgcznosci znajdujgce sie na posterunku:

- radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej typu FM3206 RADMOR; radiotelefon sprawny
nastawiony na 3. Kanat radiotgcznos$ci pociggowe;.
- urzgdzenie tacznosci przewodowej — abonencki aparat selektorowy AD-1; aparat sprawny.

Urzadzenia tgcznosci znajdujgce sie w pojezdzie trakcyjnym:

Pojazd trakcyjny ET22-1154 wyposazony w radiotelefon typu Radmor”, radiotelefon sprawny
nastawiony na 3. Kanat radiotgcznos$ci pociggowe;.

[1.1.7. Urzadzenia sieci trakcyjnej:

Linia nr 003 magistralna, dwutorowa, zelekiryfikowana — bez wptywu na przyczyny incydentu
kolejowego.

[1.1.8. Prace wykonywane w miejscu incydentu albo w jego sasiedztwie.

W miejscu incydentu nie prowadzono zadnych prac utrzymaniowo — remontowych.

[1.1.9. Urzadzenia rejestrujace obraz i dzwiek w kabinie pojazdu trakcyjnego:

W obu kabinach maszynisty lokomotyw brak kamer systemu monitoringu szlaku rejestrujgcych
obraz przed lokomotywg oraz rozmowy prowadzone w kabinach maszynisty. Urzgdzenia nie
zabudowane przez sp6tke PKP CARGO S.A.

[1.1.10 Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji.

Pierwsze zgtoszenie o zaistniatym zdarzeniu wptyneto w dniu 16.05.2017 r. o godzinie 20:10 od
p. M.G. maszynisty pociggu towarowego nr 773074 do pana M.J. dyzurnego ruchu staciji
Podstolice. O godzinie 20.20 dyzurny ruchu stacji Podstolice M.J. zgtosit incydent do
dyspozytora zaktadowego PKP PLK S.A. IZ Poznan, dyspozytora liniowego PKP PLK S.A. —
IDDE Poznan i Naczelnika Sekcji ISE Poznan PKP PLK S.A.

Zostata powotana komisja kolejowa dziatajgca na terenie PKP PLK S.A. Zakfadu Linii
Kolejowych w Poznaniu i przewoznika PKP CARGO S.A.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsiebiorstw kolejowych — zarzadcy
infrastruktury i przewoznikéw kolejowych zestawiono w tablicy 11.1.10.1,
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Tablica 11.1.10.1. Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych.

Imig i nazwisko (inicjaty), . L . L
stanowisko Qodzmg . Jednostka powiadamiana i) pazwnsko.(/n/‘c;afy ),
. . powiadomienia stanowisko przyjmujacego
powiadamiajgcego
P.M. — maszynista pociggu
nr 773074
»,PKP CARGO” S.A. . . . . .
Zachodni Zaktad ok. g. 20:10 Dyzurny ruchu stacji Podstolice | M.J. — dyzurny ruchu
Spétki w Poznaniu
M.J . dyzurny ruchu staciji
et o | ocazz | YEpepricoromaor KPP b2 oo poman
- 1ZD Bydgoszcz
B.Z. — dyspozytor
koordynator PKP PLK S.A.,| g.20.20 dyspozytor liniowy PKP PLK S.A.,| R.M. —IDD Poznan
IZ Poznan
R.M. — dyspozytor 20.29 Naczelnika sekcji ISE Poznan P.S. - ISE Poznan
zaktadowy 1ZDD Poznan 9. <0 Gtéwny Gtéwny
R.M. — dyspozytor : . _ .
zaktadowy 1ZDD Poznar g. 20.30 Zastepca Dyrektora IZ Poznan B.N. — IZE Poznan
R.M. — dyspozytor Kontroler iz. automatyki IZ _ .
zaktadowy 1ZDD Poznan | 9-20-31 Poznan M.B. — IZKA Poznan
R.M. — dyspozytor Dyspozytor PKP CARGO S.A. _ ) .
zaktadowy 1ZDD Poznan | 9-20-32 Zakiad Zachodni w Poznaniy | S~ CTD- Poznai
R.M. — dyspozytor . . )
zaktadowy 1ZDD Poznan g.20.33 Komendant dyzurny SOK Poznan| p. M.
R.M. — dyspozytor . -
zakladowy 1ZDD Poznar g.21.10 Dyzurny KPP we Wrzesni p. R.

[1.1.11. Opis dziatan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki
ratownictwa kolejowego i stuzby ustawowo powoane do niesienia pomocy oraz
zespoty ratownictwa medycznego, kolejne etapy akcji ratowniczej.

Powiadomione stuzby i instytucje:

- Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych,

- Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

- Biuro Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A. Warszawa,

- zarzadca infrastruktury: PKP PLK S.A. — IZ Poznan,

- przewoznik kolejowy: ,PKP CARGO” S.A. — Zachodni Zaktad Spotki w Poznaniu.
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Raport z badania incydentu kolejowego kat. C-52 zaistniatego w dniu 16 maja 2017 r.
na stacji Podstolice, w torze szlakowym nr 2, w km. 262,500, linii kolejowej nr 003: Warszawa Zachodnia - Kunowice

Czas trwania akcji ratowniczej:

Incydent nie wymagat dziatania stuzb ratowniczych — pogotowia ratunkowego, strazy pozarnej czy
Policji.

I.2. Ofiary $miertelne, ranni i straty.

[1.2.1. Poszkodowani w incydencie , w szczegdlnosci pasazerowie i osoby trzecie, personel
kolejowy tagcznie z wykonawcami.

Os6b poszkodowanych w incydencie nie byto.

a) ograniczenia w ruchu pociggow:

Ograniczenia w ruchu pociggow:
L od dnia, 16.05.2017 r. | do dnia, 17.05.2017 r.
przerwa w ruchu pociggow ................ godzina 20:10 godzina 01:05
opdznione pociggi osobowe .............. ilos¢ pociggéw 18 g%ii;?é?#; 1226
opOznione pociggi towarowe .............. ilos¢ pociagow 13 g%z(;mé?#; 1701
- - .| od dnia, 16.05.2017 r. | do dnia, 16.05.2017 r.
uruchomienie komunikacji zastepczej godzina 20:30 godzina 2235
(toru) nr 1) od dnia, nie zachodzita | do dnia, nie zachodzita
samkniecie szlaku: godzina potrzeba godzina potrzeba
¢ ’ (toru) nr 2) od dnia, 16.05.2017 r. do dnia, 17.05.2017 r.
"""" godzina 08:00 godzina 01:05
wytgcznie napiecia w sieci trakcyjnej od dnia, nie dotyczy do dnia, nie dotyczy
" | godzina godzina
skierowanie pociggéw droga okrezng | ilo$¢ pociggéw nie byto
skrocenie relacji pociggdw ................ ilos¢ pociggéw 4
odwotanie pociggow ...........cc.eeeeeeeee. llos¢ pociagow 4

[1.2.2. Straty powstate w tadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wtasnosci.

Nie stwierdzono strat zwigzanych z przewozonym fadunkiem.

[1.2.3. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,
srodowisku iz.

Nie stwierdzono zniszczen lub uszkodzen w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej, sSrodowisku
iz. powstatych w wyniku zaistniatego incydentu.

20
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 14 33, e-mail: pkbwk@mib.gov.pl



Raport z badania incydentu kolejowego kat. C-52 zaistniatego w dniu 16 maja 2017 r.
na stacji Podstolice, w torze szlakowym nr 2, w km. 262,500, linii kolejowej nr 003: Warszawa Zachodnia - Kunowice

1.3. Warunki zewnetrzne:

11.3.1. Warunki pogodowe.
6 e dzien (popotudnie) zachmurzenie .............. mate
opady .....coeviiniiiinnns brak temperatura ................ +19 °C
widocznose .............. dobra styszalnosé ................. dobra
inne zjawiska ............ brak

[1.3.2. Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wptyw na powstanie incydentu (szkody

spowodowane ruchem zaktadu gorniczego, powodz iz.)

Nie wystagpity.

ll. OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN.

lll.1. Opis systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do

incydentu.

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyska¢ autoryzacje lub certyfikat
bezpieczehstwa obowigzani sg opracowaé¢ System Zarzgdzania Bezpieczenstwem (zwany
dalej ,SMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:
» zarzadce do zarzadzania infrastrukturg kolejowg jest autoryzacja bezpieczenstwa,

» przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa.

Podmioty, ktérych pracownicy i pojazdy kolejowe uczestniczyli w incydencie kolejowym
kategorii C52, zaistniatym w dniu 16 maja 2017 r. w km 262,500 linii nr 003, posiadajg
Systemy Zarzadzania Bezpieczenstwem, zaakceptowane przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego.

W szczeg6lnosci, przedmiotem szczeg6lnej analizy byty postanowienia SMS zarzgdcy
infrastruktury tj. spétki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jako podmiotu zarzgdzajgcego
bezpieczenstwem ruchu kolejowego na stacji Podstolice.

Z uwagi na fakt, ze przewoznik uczestniczacy w zdarzeniu tj. spotka PKP Cargo S.A. nie
przyczynit sie do zaistnienia zdarzenia, analizy SMS przewoznika dokonano jedynie
w podstawowym zakresie.

[1l.1.1 Organizacja i sposob wydawania polecen

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zarzadca infrastruktury:
Wymieniony zarzadca infrastruktury posiada:
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Raport z badania incydentu kolejowego kat. C-52 zaistniatego w dniu 16 maja 2017 r.

na stacji Podstolice, w torze szlakowym nr 2, w km. 262,500, linii kolejowej nr 003: Warszawa Zachodnia - Kunowice

Iv.

autoryzacje bezpieczenstwa:

» Numer UE ... PL2120150007
> Datawydania ..., 30.12.2015r.
» DatawaznosCi ..., 30.12.2020 r.
» Rodzaj infrastruktury ..o normalnotorowa (99,2%),
szerokotorowa  (0,8%),
> Wielkos¢ zarzgdzanej infrastruktury:
- dtugos¢ linii ogotem ... 18 532 km,
- dhugos¢ torow ogétem ... 36 440 km,

» Zarzadzane linie kolejowe:

- magistralne ... 23%,
- pierwszorzedne ... 54%,
- drugorzedne ... 17%,
- znaczenia miejscowego .................. 6%.

Obecna ,Autoryzacja bezpieczenstwa” stanowi przediuzenie poprzedniej autoryzacji nr
PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015r.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy zostat zaakceptowany decyzjg Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-07/2010 z dnia 29 grudnia 2010 r.

Warunkiem waznosci decyzji jest petne wdrozenie zasad i warunkow bezpieczenstwa ruchu
kolejowego zawartych w dokumencie ,System Zarzadzania Bezpieczenstwem PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i UE oraz ciggte spetnianie kryteribw wydania tego
dokumentu.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem w spotce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
Zaktadzie Linii Kolejowych w Poznaniu zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia
24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzgdzenia wprowadzajgcego System Zarzgdzania
Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przyjmujacg Zarzgdzenie nr 4/2011
zdnia 24 stycznia 2011 r. Zarzadu PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia ,Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem” w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Procedura SMS-PG-01, pt. ,Udostepnianie linii kolejowych i prowadzenie ruchu
kolejowego” wersja 2.5 z dnia 06.06.2016 r. Regulamin techniczny stacji Podstolice

Prowadzenie ruchu kolejowego, w tym roéwniez przez stacje kolejowe, jest opisane jako
element procesu gtbwnego w procedurze SMS-PG-01 Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem (SMS) pt. ,Udostepnienie linii kolejowych i prowadzenie ruchu kolejowego”.

W ust. 1 § 6 procedura stanowi, ze prowadzenie ruchu kolejowego odbywa sie wedtug
postanowien rozktadu jazdy pociggéw, instrukcji, procedur SMS oraz procedur zarzadzania
kryzysowego.
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Raport z badania incydentu kolejowego kat. C-52 zaistniatego w dniu 16 maja 2017 r.

na stacji Podstolice, w torze szlakowym nr 2, w km. 262,500, linii kolejowej nr 003: Warszawa Zachodnia - Kunowice

Szczegoly dotyczace zezwolenia na wjazd, przejazd i wyjazd pociggu przez posterunek
okresla Rozdziat 5 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggoéw Ir-1 (R-1) wersja z 2015 r. — tekst
ujednolicony z 09.05.2017 r.. Stanowi on migdzy innymi:

1)

2)

3)

8)

9)

§ 37 ust. 1 ,Ruch pociggow nalezy prowadzi¢ po torach gtownych, po zorganizowanych
pociggowych drogach przebiegu’,
§ 39 ust. 1 ,Przygotowanie drogi przebiegu nalezy do obowigzkow pracownikow
wyznaczonych do tych czynno$ci. Jezeli na posterunku nastawczym petni dyzur
jednoczesnie dwoch Ilub wiecej pracownikow, nalezy w regulaminie technicznym
dokonac $cistego podziatu ich czynnosci”,
§ 39 ust. 2 ,Po otrzymaniu polecenia przygotowania drogi przebiegu nalezy:

a. usungc tabor z drogi przebiegu pociggu i przerwa¢c manewry (..),

b. upewni¢ sie w sposob wskazany w regulaminie technicznym, czy droga

przebiegu jest wolna od przeszkdd do jazdy , tj. czy tor jest wolny (..),

§ 40 ust. 1 ,Zanim zostanie podany na semaforze sygnat zezwalajgcy na jazde
pociggu, nalezy sprawdzi¢, czy droga przebiegu jest przygotowana, tj. czy jest
prawidfowo nastawiona i zabezpieczona i czy nie ma przeszkdod do jazdy’,
§ 40 ust. 4 ,Droge przebiegu pociggu (lub jej czesci), posiadajgcg kontrole nie-zajetosci
odcinkoéw torowych i rozjazdow, sprawdza sie przez obserwacje $wiatet kontrolnych na
planie Swietinym, gay urzgdzenia te dziatajg prawidftowo.
W regulaminie technicznym nalezy podac granice odcinkow z kontrolg 23ie zajetosci
oraz sposoéb sprawdzania drogi przebiegu w razie uszkodzenia lub nieprawidtowego
dziatania tych odcinkdéw lub w razie prowadzenia robdt, ktore mogg mie¢ wplyw na
funkcjonowanie odcinkow izolowanych’,
§ 41 ust. 7 ,Po otrzymaniu zgtoszen o przygotowaniu drogi przebiegu, przewidzianych
w § 40 ust. 6 i po sprawdzeniu tej drogi we wiasnym okregu, dyzurny ruchu podaje na
semaforze sygnat zezwalajgcy na jazde Ilub poleca pracownikowi wyznaczonemu
regulaminem technicznym sygnat ten podac (lub zezwala w inny sposdb na jazde
pociggu), jezeli spetnione sg wszystkie wymagane warunki i zbliza sie pocigg lub czas
jego odjazdu’,
§ 41 ust. 13 ,0 podaniu sygnatu zezwalajgcego na semaforze dyzurny ruchu powinien
upewnic sie w sposob ustalony w regulaminie technicznym?”,
§ 41 ust. 16 ,Dyzurnemu ruchu nie wolno dac¢ sygnatu zezwalajgcego na semaforze
wjazdowym lub drogowskazowym, odnoszgcym sie do wjazdu pociggu, ani tez polecic¢
danie tego sygnatu, w razie iz. zaistnienia innych przeszkdd do jazdy pociggu”.
§ 44 ust. 1 ,Pracownik posterunku wskazany w regulaminie technicznym po
przygotowaniu drogi przebiegu pociggu powinien obserwowac okreg nastawczy oraz
przejezdzajgcy pocigg az do catkowitego jego wjazdu, wyjazdu lub przejazdu,
a w przypadku wystapienia nieprawidfowos$ci zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu —
zatrzymac pocigg lub podjgc¢ inne dziatania w celu usuniecia zagrozenia”.

Requlamin Techniczny Stacji Podstolice:

Dla sprawdzenia sposobu wypetnienia zadan przez dyzurnego ruchu posterunku Podstolice
ww., zespoOt badawczy dokonat analizy tresci Regulaminu technicznego stacji Podstolice —
skrét nazwy ,Pd”, obowigzujgcego od dnia 06.06.2015 r. Regulamin zostat zatwierdzony przez
Zastepce Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu.
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Raport z badania incydentu kolejowego kat. C-52 zaistniatego w dniu 16 maja 2017 r.
na stacji Podstolice, w torze szlakowym nr 2, w km. 262,500, linii kolejowej nr 003: Warszawa Zachodnia - Kunowice

Posterunek ruchu Podstolice jest stacjg weztowa, przez kitdrg prowadzg linia magistralna nr
003 oraz odgatezia sie linia pierwszorzedna nr 808. Schemat sytuacyjny stacji przedstawia rys

nri.

Stacja Wezlow:
Wrzesnia

Podg. Sok. Wrz. SW|
km 253,293

A\

km 136,488

sl
8
2
2
i
8
2

Blokada liniowa samoczynna

Stacja Wezlowa
Podstolice
|
= Szkic sytuacyjny staciji
13 P. 0. Nekla = .
l 3 km 268 403 Weziowej Podstolice

E i przylegtych szlakow
3

o

H

&

a

E P. 0. Gultowy

2 km 274,150

Nast. dysp. Ko
km 281,277

Stacia Kostrzyn Wik =

Rys. nr 1 — Schemat sytuacyjny stacji weztowej Podstolice i przylegtych szlakéw

Charakterystyke potozenia posterunku na linii przedstawia tabela nr 1, natomiast sposoéb

prowadzenia ruchu na przylegtych szlakach tabela nr 2.

Tabela nr 1 — Potozenie posterunku na linii

Szlaki przylegte do posterunku ruchu
Nazwa N linii ——. Liczba wyposazone s w urzadzenia
posterunku nazwa, km l?!r;u torow " nr kanalu rodzaj i typ
ruchu szlakowych l:k/z‘n)e radiotacznosci blokady
pociggowe] liniowe|
1 2 3 4 5 6 7
3
Podstolice Warszawa Samoczynna
Pd" Zachodnia - | Magistralna 2 Tak 3 dwukierunkowa
: Kunowice EAC M
261,767
Wi 8?]8 P Péisamoczynna
Podstolice i .|a- vl 2 Tak 3 jednokierunkowa
. Podstolice rzedna "
.Pd PBL ol
5,597
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Raport z badania incydentu kolejowego kat. C-52 zaistniatego w dniu 16 maja 2017 r.
na stacji Podstolice, w torze szlakowym nr 2, w km. 262,500, linii kolejowej nr 003: Warszawa Zachodnia - Kunowice

Tabela nr 2 — Sposo6b prowadzenia ruchu na przylegtych szlakach

Z postergnhem . ) Czynnym: Ruch prowadzi sie na podstawie:
(nazwa, skrot i rodzaj) (stale/okresowo)
2 3
. Blokada samoczynna
Kostrzyn Wikp. (Ko) — Stacja Stale
o g, s = Dwukierunkowa — czterostawna
Wrzesnia (Wr) - stacja Stale Po{sachzynn_e] blokady_ Niiowe]
jednokierunkowej
Sokolowo Wrz. (SW) - Stal Blokada samoczynna
posterunek odgalezny SO Dwukierunkowa — czterostawna

Regulamin okresla miedzy innymi szczeg6towy wykaz czynnosci, ktére powinien wykonac

dyzurny ruchu przed wjazdem pociggu na stacje Podstolice, co ujete jest w dziatce 31.

Pocigg nr 773095 relacji Konin — Poznan Franowo wjechat o godz. 19:57 na tor nr 2 stacji
Podstolice, co odpowiadato przebiegowi D k. Pocigg zostat zatrzymany na stacji. Wykaz
czynnosci, ktére dyzurny ruchu ma wykona¢ przy realizacji tego przebiegu zawarty jest

W ponizszej tabeli nr 3.

Pocigg nr 773074 relacji Poznan Franowo — Konin wjezdzat z toru szlakowego 2 na tor nr 2
stacji Podstolice i 0 godz. 20:09 zatrzymat sie w odlegtosci 67 m od czofa pociggu nr 8773095,

ktéry znajdowat sie na tym samym torze.

Wijazd pociagu nr 773074, byt zgodny z przebiegiem Z'5 k. Wykaz czynnosci, ktére dyzurny

ruchu ma wykonacé przy realizacji tego przebiegu zawarty jest w ponizszej tabeli nr 4.

Tabela nr 3 — Wykaz czynnosci, ktére dyzurny ruchu ma wykona¢ przy wjezdzie pociagu

zgodnie z przebiegiem D k.
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Raport z badania incydentu kolejowego kat. C-52 zaistniatego w dniu 16 maja 2017 r.
na stacji Podstolice, w torze szlakowym nr 2, w km. 262,500, linii kolejowej nr 003: Warszawa Zachodnia - Kunowice

1 Posterunek nastawczy: Podstolice ,,Pd”

Wyszczegolnienie czynnosci: Wykonanie czynnosci
Lp.
Symbol przebiegu lub grupa przebiegow D 22 k D 24 k D 26 k
1 Kto sprawdza Dyzurny ruchu osobiscie
2 Sp_rawplz_ame Sposob i m'e.J%ﬁe Obserwacja pulpitu nastawczego
zajetosci toru sprawdzania
3 Granice sprawdzania Okreg nastawczy
4 > Numer toru (6w), na ktérych )
© o nalezy przerwa¢ manewry
=0
25 s Na ile minut przed
5 EZQ® zamierzonym przebiegiem -
o8 a nalezy przerwa¢ manewry
c NN
6 goa Kto wydaje polecenie -
Za
o
7 DE_ Kto zglasza )
wykonanie polecenia
3 o Nastawnia (posterunki) Pd”
g 'qc: biorgce udziat w przebiegu "
9 o § g Kto nastawia Dyzurny ruchu osobiscie
E ‘é"! % droge przebiegu yzurny
2339 Kto utwierdza . I
- (=)}
10 éé’ - droge przebiegu Dyzurny ruchu osobiscie
N O
o N Sposob upewnienia sie . .
11 a o gotowosci drogi przebiegu Obserwacja pulpitu nastawczego
12 Sygnatowego Wysokoéé nastawni ,Pd”
Usytuowanie
13 migjsca. Przebiegowego lz-3 lz—9 lz—11
14 | Obserwacja Kto obserwuje Dyzurny ruchu osobiscie
wjazdu
15 pociagu Z jakiego miejsca Przy pulpicie nastawczym
16 _ Kto obstuguje semafor Dyzurny ruchu osobiscie
(1))
.é Sposob upewnienia sie
= dyzurnego ruchu o podaniu . .
17 2 sygnatu zezwalajacego na Przez obserwacje pulpitu nastawczego
g semaforze
o
':. 5 Sposdb upewnienia sie
(8] -
58 dyzurnego ruchu o . .
18 i nastawieniu sygnalu ,Stej” na Przez obserwacje pulpitu nastawczego
% semaforze
[Z]
g Kto obstuguje
19 D oS SBL
é blokade liniowg
O Kto obstuguje .
20 blokade stacyjna Nie dotyczy
=) przy zlej widocznosci i braku urzadzen kontroli niezajetosci toru sprawdzié na gruncie
K’ — przestrzegaé postanowien dziatki 39 pkt. 2
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na stacji Podstolice, w torze szlakowym nr 2, w km. 262,500, linii kolejowej nr 003: Warszawa Zachodnia - Kunowice

Raport z badania incydentu kolejowego kat. C-52 zaistniatego w dniu 16 maja 2017 r.

Tabela nr 4 — Wykaz czynnosci, ktére dyzurny ruchu ma wykona¢ przy wjezdzie zgodnie
z przebiegiem Z'2 k.

1 Wykonanie czynnosci

Wyszczegolnienie czynnosci:
Lp. p
Symbol przebiegu lub grupa przebiegow Z '2 k z 24 k Z 26 k
1 Kto sprawdza Dyzurny ruchu osobiscie
2 Spraw;:l;ame Spasl | mngjs,*c)e Obserwacja pulpitu nastawczego
zajetosci toru sprawdzania
3 Granice sprawdzania Okreg nastawczy
4 2 Numer toru (6w), na ktérych )
0 nalezy przerwa¢ manewry
2@
25 S Na ile minut przed
5 g g _g’ zamierzonym przebiegiem -
oo o nalezy przerwa¢ manewry
c NN
6 g s = Kto wydaje polecenie -
o c
7 E Kto zgtasza )
wykonanie polecenia
8 o Nastawnia (posterunki) Pd”
5’ 'g biorgce udziat w przebiegu ”
R Kto nastawia
9 § > % droge przebiegu Dyzurny ruchu osobiscie
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Zesp6t badawczy dokonat rowniez szczegotowej analizy Dziennika Ruchu (R-146) stacji
Podstolice nastawnia dysponujgca ,Pd”. W Dzienniku figurujg nastepujace zapisy dokonane
przez dyzurnego ruchu M.J. :

a) str. 199 szlak z i do Sokotowa w odniesieniu do pociagu nr 773095 w kolumnie
,Nr pociggu nieparzysty” figuruje numer pociagu ,,17007”; w kolumnie ,tor stacyjny” —
»2" W kolumnie ,pociag przyjechat” — godzina ,19:57”,

b) str. 199 szlak z i do Sokotowa w odniesieniu do pociggu nr 17007 w kolumnie
,Nr pociggu nieparzysty” figuruje numer pociagu ,,17007”; w kolumnie ,tor stacyjny” —
,1”7 w kolumnie ,pocigg przyjechat” figuruje godzina ,20:06”; pocigg ten bez
zatrzymania przejechat przez stacje Podstolice;

c) str. 198 szlak z i do Kostrzyna w odniesieniu do pociggu nr 17007 w kolumnie
,Nr pociggu nieparzysty” figuruje numer pociagu ,,17007”; w kolumnie ,tor stacyjny” —
,1” w kolumnie ,pociag odjechat” figuruje godzina ,20:06”;

d) str. 198 szlak z i do Kostrzyna w odniesieniu do pociggu nr 773074
w kolumnie ,Nr pociagu parzysty” figuruje numer pociggu ,773074”; w kolumnie ,tor
stacyjny” —,2".

Z zapisébw wprowadzonych przez dyzurnego ruchu M.J. do Dziennika Ruchu R-146 wynika, ze
przyjecie obu pociggéw towarowych o numerach 773095 jak i 773074 byto zaplanowane na
tor 2 stacji Podstolice.

Przyjecie na ten tor wynikato z faktu, ze dyzurny ruchu podjat decyzje o przepuszczeniu bez
zatrzymania pociggu osobowego nr 17007 po torze nr 1 oraz dtugotrwatej zajetosci toru 4.
Jako pierwszy do Dziennika ruchu wpisany zostat pocigg nr 773095, ktéry przyjechat do stacji
na tor 2 o godz. 19:57 i na tym torze zostat zatrzymany. Nastepnie o godz. 20:06 przejechat
bez zatrzymania pocigg osobowy nr 17007 po torze nr 1.

W tym czasie pocigg nr 773074 znajdowat sie na szlaku Kostrzyn Wielkopolski — Podstolice
i zblizat sie do stacji Podstolice. O godz. 20:09 maszynista pociggu nr 773074 po wdrozeniu
hamowania nagtego, w zwigzku ze stwierdzonym niebezpieczenstwem, zatrzymat sie w torze
nr 2 zajetym przez pocigg nr 773095.

Zdaniem zespotu badawczego dyzurny ruchu nie zastosowat sie do postanowien
obowigzujgcego Regulaminu technicznego stacji oraz § 39 ust. 2 Instrukcji Ir-1 nie
sprawdzajac, czy na torze nr 2 nie ma przeszkdd do przyjecia pociggu nr 773074. O ile nalezy
domniemywag, ze pulpit nastawczy, z uwagi na wadliwie funkcjonujgce urzadzenia kontroli nie
zajetosci SOP-2, moégt pokazywac, ze tor 2 stacji Podstolice byt wolny, o tyle zapis
w Dzienniku ruchu w sposéb jednoznaczny wskazywat, ze pocigg nr 773095 zajmowat tor 2.
W tej sytuacji dyzurny ruchu powinien zidentyfikowa¢ zagrozenie wypadkiem i powinien podjaé
dziatania majgce na celu nie dopusci¢ do zdarzenia, w szczegdlnosci — zatrzymac pociag nr
773074, czego nie uczynit.

Ponadto, zespdt badawczy zwraca uwage, ze dyzurny ruchu obserwowat wjazd pociggu nr
773095 jedynie w pierwszej fazie. Zgodnie z wystuchaniem dyzurnego ruchu pana M.J.
podczas wjazdu chwilowo nastgpito wyswietlenie na pulpicie zajetosci toru. Nastepnie po
zatrzymaniu tego pociggu zajetos¢ toru nr 2 wygasta i tor wykazywany na pulpicie jako wolny.
Jednakze w tym momencie dyzurny ruchu juz nie obserwowat na pulpicie wjazdu

28

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 14 33, e-mail: pkbwk@mib.gov.pl



na

Iv.

Raport z badania incydentu kolejowego kat. C-52 zaistniatego w dniu 16 maja 2017 r.
stacji Podstolice, w torze szlakowym nr 2, w km. 262,500, linii kolejowej nr 003: Warszawa Zachodnia - Kunowice

i zatrzymania pociggu, w przeciwnym wypadku bowiem dostrzegtby nieprawidtowe wskazania
dotyczace zajetosci toru nr 2.

Do obserwacji wjazdu pociggu az do jego zatrzymania, dyzurnego ruchu zobowigzywaty
postanowienia § 44 ust. 1 Instrukcji Ir-1 oraz postanowienia Regulaminu technicznego stacji —
dziatki nr 31.

Zesp6t badawczy jest zdania, ze sformutowanie uzyte w dziatce nr 31 Regulaminu
technicznego stacji odnoszace sie do miejsca obserwacji wjazdu pociggu jako ,przy pulpicie
nastawczym” jest nieprecyzyjne. Obecnie nie zobowigzuje dyzurnego ruchu do obserwaciji
wjazdu pociggu na pulpicie, lecz jedynie przez okno nastawni. Z uwagi na brak petnej
widocznosci uktadu torowego stacji, Regulamin powinien zobowigzywa¢ dyzurnego ruchu
rowniez do sprawdzenia wyswietlenia zajetosci toru na pulpicie po wjezdzie i zatrzymaniu
pociggu.

Ponadto zespdt zwraca uwage na fakt, ze tor nr 4 stacji Podstolice, bedacy zgodnie
z Regulaminem Technicznym Stacji torem gtéwnym dodatkowym, w okresie okoto 2 tygodni
przed wypadkiem byt zajety przez odstawione tam wagony towarowe. Z zapiséw Dziennika
ruchu posterunku zapowiadawczego nastawni Podstolice ,Pd” wynika, ze ostatni ruch pociggu
z postojem w torze nr 4 stacji miat miejsce w dniu 02.05.2017 r. — pocigg nr 813002 przyjechat
ze szlaku prowadzgcego do Kostrzyna o godz. 10:43 (w uwagach adnotacja TN), zas odjechat
z toru nr 4 o0 godz. 10:54. Od tego momentu nie odnotowano jazd pociagowych po torze nr 4,
co potwierdza, ze tor ten byt zajety przez skitad wagondw i tym samym wykorzystywany byt
jako tor odstawczy. Czynnik ten nie stanowit bezposrednio przyczyny zaistniatego zdarzenia,
jednakze wptywat na dyskomfort i znaczne utrudnienie pracy dyzurnych ruchu, w tym
dyzurnego ruchu M.J., poniewaz wymuszat wykorzystywanie torow gtéwnych zasadniczych
nr1i 2 do zmiany nastepstwa pociggéw na linii. Taka sytuacja miata miejsce bezposrednio
przed zdarzeniem, kiedy to pocigg nr 773095 zostat zatrzymany na torze nr 2 o godz. 19:57
w celu przepuszczenia pociggu nr 17007 po torze nr 1. Zdaniem zespotu badawczego,
diugotrwate odstawianie wagonéw na torach gtéwnych dodatkowych jest elementem
niewtasciwej organizacji ruchu kolejowego i w szczeg6lnosci na stacjach weztowych nie
powinno mie¢ miejsca i dlatego nalezy to uznac jako inng nieprawidtowosc.

Procedura SMS-PW-01, pt. ,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej
i organizacyjnej”.

Utrzymanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym (srk), w tym réwniez urzadzen
zabudowanych na posterunku ruchu Podstolice, jest opisane jako element procesu
wspomagajgcego w procedurze Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem SMS-PW-01
pt. ,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej’ — (wersja 3.2 z dnia
06.06.2016r.). Zrodtami oceny zagrozenia sg procesy kontroli okresowych, obstugi
diagnostycznej i obstugi technicznej urzadzen srk, a takze informacje pochodzace z zewnatrz,
na przyktad od innych zarzadcow infrastruktury, przewoznikbw (w szczegdlnosci od
maszynistéw pojazdow trakcyjnych) czy tez os6b postronnych. Informacje zewnetrzne musza
by¢ zweryfikowane przez wyznaczonych pracownikéw Zaktadu Linii Kolejowych. Utrzymanie
urzgdzen srk obejmuje zabiegi prewencyjne (przeglady, konserwacje, naprawy biezgce) oraz
zabiegi korekcyjne (naprawy korekcyjne, remonty, modernizacje). Zagrozenie bezpieczenstwa
spowodowane jest niesprawnosciag (usterkg, awarig) urzgdzen srk.
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Wyznaczony pracownik Biura Automatyki i Telekomunikacji opracowuje, weryfikuje i uzgadnia
standardy (wymagania, instrukcje, wytyczne) dotyczgce obstugi technicznej i diagnostycznej
urzadzen srk oraz dotyczace kontroli stanu technicznego i przydatnosci do uzytkowania
urzadzen srk. Nastepnie standardy przedktada sie do przyjecia przez Zarzad Spotki.

Obstuga diagnostyczna

Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych we wspétpracy z kierujgcym zespotem diagnostycznym iz.
automatyki i telekomunikacji organizuje procesy obstugi diagnostycznej oraz kontroli
okresowych urzgdzen srk, tworzac Harmonogramy obsfugi diagnostycznej i kontroli okresowych
urzgdzen srk. Obstuga diagnostyczna urzadzen srk skiada sie z realizacji zadan
diagnostycznych oraz prowadzenia badan diagnostycznych, realizowanych przez pracownikow
zespotu diagnostycznego iz. automatyki i telekomunikacji. Naczelnik Sekcji Eksploatacji zgtasza
wybrane urzgdzenia srk do badan diagnostycznych (Wykaz obiektéw budowlanych i urzgdzen
srk podlegajacych badaniom diagnostycznym i kontrolom okresowym). Wyznaczeni pracownicy
zespotu diagnostycznego iz. 30ie zajeto telekomunikacji analizujg, oceniajg i interpretujg wyniki
obstugi diagnostycznej oraz przeprowadzonych kontroli okresowych urzgdzen srk, formutujac
odpowiednie Whioski diagnostyczne. Wyznaczony pracownik Zaktadu Linii Kolejowych
rejestruje i archiwizuje wyniki przeprowadzonych badan i pomiaréw.

Obstuga techniczna

Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych we wspotpracy z naczelnikiem Sekcji Eksploatacji organizuje
proces obstugi technicznej urzagdzen srk, tworzgac Harmonogramy obstfugi technicznej urzgdzen
srk. Obstuga techniczna urzadzen srk sktada sie z wykonania przegladéw, konserwaciji i napraw
biezagcych urzadzen srk, a realizowana jest przez pracownikow Sekcji Eksploatacji. Na
podstawie tych czynnosci pracownicy Sekcji Eksploatacji opracowujg Whnioski w zakresie
obstugi technicznej. Zadaniem wyznaczonego pracownika Sekcji Eksploatacji jest rdéwniez
rejestracja i archiwizacja dokumentacji zwigzanej z obstugg techniczng urzadzen srk. Zastepca
dyrektora Zakfadu Linii Kolejowych iz. technicznych, uwzgledniajac Whioski diagnostyczne
i Wnioski w zakresie obstugi technicznej urzgdzen srk, w porozumieniu z kKierujgcym zespotem
diagnostycznym iz. automatyki i telekomunikacji oraz naczelnikiem Sekcji Eksploatacji, ocenia
ogdlny stan techniczny tych urzagdzen i mozliwos¢ wystgpienia awarii.

W przypadku stwierdzenia zagrozenia awarig (lub po jej wystgpieniu — patrz punkt 10)
wyznaczeni pracownicy Zaktadu Linii Kolejowych oraz Sekcji Eksploatacji podejmujg dziatania
zabezpieczajgce lub naprawcze. Na podstawie zaistniatej awarii lub zagrozenia awaria, jak tez
w toku normalnej eksploatacji urzgdzen srk, wyznaczeni pracownicy Zakfadu Linii Kolejowych
kwalifikujg urzadzenia srk do naprawy, remontu lub modernizacji. Zadaniem wyznaczonego
pracownika Zaktadu Linii Kolejowych jest réwniez rejestracja i archiwizacja dokumentacji
zwigzanej z naprawami i remontami urzadzen srk.

W wyniku analizy zesp6t badawczy stwierdzit brak wtasciwego nadzoru nad utrzymaniem
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na stacji Podstolice w trakcie obstugi technicznej
i diagnostycznej, co skutkowato nie podjeciem wiasciwych dziatan przez zarzadce
infrastruktury, polegajacych w szczegélnosci na:
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e nie wycofaniu z eksploatacji odbiornikow typu MER111401 ze wzgledu na wiek (ponad
20 lat) i niekorzystne charakterystyki, co zostato opisane w opracowaniu Instytutu
Kolejnictwa nr 4430/10 z dnia 28.09.2011 r. pt. ,Okreslenie dopuszczalnych pozioméw
i parametréw zaktdcen dla urzadzen sterowania ruchem kolejowym?”;

e nie wycofaniu z eksploatacji odbiornikow typu MER111401 z uwagi na ich niedozwolong
zabudowe w s3gsiedztwie nadajnikéw SOT-22 i odbiornika obwodu SOT-1 lub SOT-21,
co wynikato z postanowien opracowanej przez producenta urzgdzen Adtranz Zwus
Dokumentacji Techniczno-Ruchowej (DTR) nr DTR-94/SOT-2 znajdujgcej sie na
posterunku ruchu stacji Podstolice (str. 37 — patrz uwaga).

e Dokumentacja Techniczno-Ruchowa (DTR) nr DTR-94/SOT-2 dostepna w stacji
Podstolice nie byta aktualizowana i nie zawierata zmian ,e” z 04.09.2002 oraz .f”
z 23.04.2003,

W podprocesach ,Obstuga techniczna..” i ,Obstuga diagnostyczna” w ramach procedury SMS-
PW-01, majg zastosowanie zwigzane instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury w
szczegoblnosci:

e Instrukcja le-7 (E-14) — Instrukcja diagnostyki technicznej i kontroli okresowych urzgdzenh
s.r.k.

e Instrukcja le-12 (E24) — Instrukcja konserwacji, przeglagddéw oraz napraw biezacych
urzadzen s.r.k.

Biorgc pod uwage zalecenia zawarte we wnioskach opracowania nr 4430/10 z dnia 28.09.2011
r. (w szczegolnosci pkt 7 i 8) zarzadca infrastruktury powinien uwzgledni¢ je w realizacji
postanowien § 8 ust. 10, § 9 ust. 6 ,Instrukcji diagnostyki techniczneji kontroli okresowych
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym, le-7 (E-14) w kt6érych okreslone zostaly czasookresy
badan diagnostycznych, zawarto$¢ dokumentacji diagnostycznej oraz jej analiza. Instrukcje
obowigzujgce w PKP PLK S.A. szczeg6towo okreslajg sposéb dokonywania pomiarow
elektrycznych SOT1 i SOT2 w uktadach 31ie zajetosci toréw stacyjnych i rozjazdéw (,Instrukcja
konserwaciji, przeglgdoéw oraz napraw biezgcych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym” le-12
(E24). Realizacja postanowien zatgcznik nr 4 § 61 pkt 2 lit. a, b, d, f i § 62 ust.1 pkt 15i 16 do
w/w instrukcji pozwala zgromadzi¢ podstawowe parametry dla SOT1 i SOT2 celem okreslenia
ich skutecznosci i poprawnosci dziatania. Wnioskéw zawartych w opracowaniu nr 4430/10
,2Okreslenie  dopuszczalnych  pozioméw i parametréw zaktécen dla urzadzen
sterowania ruchem kolejowym” zarzadca infrastruktury nie wdrozyt.

Procedura nr SMS-PR-02 pt. ,Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego”

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury (SMS) funkcjonuje
procedura nr SMS-PR-02 pt. ,Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego’ — wersja 1.2 wydana
w dniu 06.06.2016r. Celem jej jest okreslenie zasad dokonywania analizy i wyceny ryzyka
w ramach systemu SMS lub MMS (system zarzgdzania utrzymaniem) oraz warunkow ich
stosowania.
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Zakres stosowania procedury obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne Spéiki, ktorych
dziatania sg zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa systemu kolejowego i prawidtowym
funkcjonowaniem SMS.

Zarbwno w obecnej wersji procedury, jak i w jej poprzednich wersjach, zgodnie z § 5 ust.1
.kazdy pracownik w komdrce / jednostce organizacyjnej, ktory zidentyfikuje nowe zagrozenie
i/lub stwierdzi brak dziatan korygujgcych / zapobiegawczych w stosunku do zagrozenia
wczesniej zidentyfikowanego, zobowigzany jest niezwtocznie zgtosic je do bezposredniego
zwierzchnika, ktory powinien poinformowac¢ o nim koordynatora SMS w komoérce / jednostce
organizacyjnej. Ponadto z ust. 2 tegoz paragrafu wynika, ze ,koordynator iz. SMS w komdrce /
jednostce organizacyjnej na biezgco analizuje sytuacje dotyczgca bezpieczenstwa w jednostce
organizacyjnej oraz $ledzi biezgce informacje o zagrozeniach na jej terenie”. W konsekwencji
zidentyfikowania i potwierdzenia zagrozenia, nalezy podjg¢ dziatania wynikajgce z § 5 ust. 4
majgce na celu likwidacje lub zmniejszenie danego zagrozenia.

Zespot badawczy dokonat analizy opracowania nr 4430/10 wykonanej przez Instytut Kolejnictwa
z dnia 28.09.2011 r. pt. ,Okreslenie dopuszczalnych poziomow i parametrow zaktocen dla
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym’. Opracowanie zawiera w szczegoélnosci wyniki badan
czutosci i wrazliwosci na zakidécenia obwoddéw torowych, w tym bezztgczowych stacyjnych
obwodow torowych SOT-2, kidére zabudowane byly w stacji Podstolice. Celem pracy byta
miedzy innymi aktualizacja opracowania CNTK z 1999 r. iz. w zakresie kompleksowej analizy
parametréw stosowanych systemoOw i urzgdzen srk, uwzglednienia w analizach petnego
zakresu czestotliwosci pracy urzadzen srk, uwzglednienia w analizach nowych procedur
analitycznych, obliczeniowych i symulacyjnych, uwzglednienia postanowieh zawartych
w europejskich normach technicznych iz. Zakres pracy obejmowat iz. okreslenie
dopuszczalnych poziomoéw i parametréw zaktécen dla urzadzen sterowania ruchem na liniach
kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przytorowych urzgdzen
sterowania ruchem, w tym dla obwod6w torowych, czujnikbw pociggu i innych urzadzeniach.
Niniejsze opracowanie zostato przekazane w 2 egz. do Zarzadcy infrastruktury tj. PKP Polskich
Linii Kolejowych S.A.

W podsumowaniu do ww. opracowania zamieszczono nastepujgce zalecenia dotyczace
stosowania w szczegdlnosci obwodow torowych z odbiornikami MER111404:

~Proponuje sie aby w pasmie 1,4 — 2,9 kHz przyja¢ wartosci dopuszczalnych parametrow
zaktocen okre$lone dla nowych typdéw odbiornikow (MER111404), poniewaz ograniczajgce
poziom zaktécen w tym pasSmie stare typy odbiornikow (MER111401) powinny juz zostac
wycofane z eksploatacji ze wzgledu na wiek (ponad 20 lat) i niekorzystne charakterystyki. Ich
wycofanie z eksploatacji (lub co najmniej zmniejszenie czutoSci przez wigczenie szeregowo
w wejscie rezystora [Zgodnie z DTR]), pozwolitoby na prawie dwukrotne podniesienie poziomu
dopuszczalnych zaktécen w tym pasmie. Konsekwencjg tego bytoby ograniczenie wielkoSci
filtrow na pojazdach trakcyjnych (zmniejszenie kosztow i masy filtrow, a tym samym pojazdow
trakcyjnych). Problem nie wydaje sie trudny do realizacji, poniewaz ilos¢ eksploatowanych
obwodow torowych z odbiornikami typu MER111401 jest niewielka. (..) Po przyjeciu do
stosowania dopuszczalnych parametrow zaktocern PKP PLK S.A. powinno wystgpi¢ do UTK o
zmiane w polskich wymaganiach polegajgcg na zastgpieniu dotychczas istniejgcych wymagan
(wedtug pracy CNTK 6915/23: QOpracowanie dopuszczalnych parametrow zaktocen dla
urzgdzen srk, tgcznosci i pojazdow trakcyjnych. Warszawa, kwieciern 1999.) na wymagania
zawarte w niniejszej pracy (temat Instytutu Kolejnictwa 4430/10”).
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Ponadto Instytut Kolejnictwa wskazat na zasadnos¢ przyjecia do stosowania przez PKP PLK
S.A. dopuszczalnych parametréw zakiocen dla urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

Zdaniem zespotu badawczego z powyzszego stwierdzenia zawartego w opracowaniu Instytutu
Kolejnictwa wynikato zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego, dotyczagce mozliwosci
niewtasciwego dziatania odbiornikéw typu MER111401 z uwagi na ich niewtasciwe
charakterystyki i wiek ponad 20 lat. W konsekwencji posiadania wiedzy na temat zagrozenia,
zarzadca powinien w ramach procedury SMS-PR-02 podjg¢ dziatania majgce na celu likwidacje
zagrozenia poprzez iz. wymiang odbiornikow MER111401 na MER111404. Dziatania te nie
zostaty zrealizowane nie tylko w odniesieniu do stacji Podstolice, ale takze w stosunku do
pozostatych wielu lokalizacji, ktérych wykaz przedstawit zespotowi badawczemu zarzgdca
infrastruktury.

Problem zagrozenia wynikajacego ze stosowania odbiornikow MER111401 w obwodach
torowych SOT-2 zostat opisany rowniez w Dokumentacji Techniczno-Ruchowej (DTR) nr DTR-
94/SOT-2 znajdujacej sie na posterunku ruchu stacji Podstolice. DTR zawiera zmiany ,b” z dnia
15.03.97, ,C” z dnia 07.04.98 oraz ,d” z dnia 01.04.99. W opisie na str. 37 tej dokumentacji,
zamieszczono uwage o tresci ,W uktadach przedstawionych na rysunkach 18,21,23 i 26
wystepuje bezposrednie sgsiedztwo nadajnika SOT-22 i odbiornika obwodu SOT-1 lub SOT-21
zespotow MER-111404. Uzycie jako odbiornikow MER-111401 jest niedozwolone, gdyz sg one
podatne na zaktdcenia sygnatem nadajnika obwodu SOT-22’. Nalezy rowniez zwréci¢ uwage
na fakt, ze DTR dostepna w stacji Podstolice nie byta aktualizowana i nie zawierata zmian ,e”
z 04.09.2002 oraz ,f” z 23.04.2003, co nalezy uznac¢ jako inng nieprawidtowos¢ nie zwigzana
z przyczynami zaistniatego zdarzenia.

Zespo6t badawczy stwierdza, ze zarébwno w momencie otrzymania DTR od producenta tj.
Adtranz Zwus Sp. z 0. 0. , jak i podczas poOzniejszej eksploatacji i kontroli urzadzeh SOT-2
przez zarzadce infrastruktury, zarzgdca nie podjgt wlasciwych dziatan majgcych na celu
likwidacje lub minimalizacje zagrozen wynikajacych z procedury SMS-PRO2 tzn. pomimo
zidentyfikowanych przez Instytut Kolejnictwa zagrozeh wynikajgcych w szczegélnosci
z opracowania Instytutu Kolejnictwa nr 4430/10 oraz Dokumentacji Techniczno — Ruchowej
DTR-94/SOT-2, zarzadca infrastruktury nie podjgt dziatan majgcych na celu wycofanie
z eksploatacji odbiornikow MER-111401 Ilub zalecang zmiane konfiguracji ich obwodu,
co doprowadzitoby do likwidacji lub ograniczenia zagrozen, co zdaniem zespotu badawczego
nalezy uznac jako przyczyne systemowg zdarzenia.

Znajomos¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) przez pracownikéw zarzadcy
infrastruktury.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem w spéice PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
w Zaktadzie Linii Kolejowych w Poznaniu zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia
24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia wprowadzajgcego System Zarzadzania
Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., przyjmujgcg Zarzadzenie nr 4/2011
zdnia 24 stycznia 2011 r. Zarzadu PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia ,Systemu
Zarzgdzania Bezpieczenstwem” w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Powyzsza Uchwata zobowigzuje kierownikédw jednostek organizacyjnych spotki oraz
kierownikdw komorek organizacyjnych spoétki do zapoznania sie z dokumentacja SMS,
udokumentowanego zapoznania podlegtych pracownikow =z dokumentacjig SMS oraz

egzekwowania przestrzegania zapisow zawartych w dokumentacji SMS od podlegtych
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pracownikédw. Dokumentacja SMS jest dostepna i aktualizowana w wersji elektronicznej na
stronie intranetowej spofki.

Zgodnie z postanowieniami Uchwaty nr 30/2011 Koordynatorami iz. SMS w Zaktadach Linii
Kolejowych wyznaczono zastepcéw dyrektoréw zaktaddw iz. eksploatacyjnych.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS byty przedmiotem szkolen i pouczen
okresowych pracownikow, w tym zwigzanych bezposrednio z zagadnieniami bezpieczenstwa
ruchu.

Dyzurny ruchu stacji Podstolice pan M.J. zwigzany z zaistniatym zdarzeniem byt systematycznej
zapoznawany z dokumentacjg SMS, w tym w szczegolnosci:

e w dniu 06.03.2013r. M.J. otrzymat przewodnik pt. ,System Zarzgdzania
Bezpieczeristwem SMS w pigutce” rozpowszechniony przez Biuro Bezpieczenstwa
zarzadcy infrastruktury,

e uczestniczyt w okresowych szkoleniach z zakresu SMS — ostatnie omoéwienie zmian
w SMS z udziatem tego pracownika miato miejsce w dniu 21.03.2017r.

Zespot badawczy uznaje za realizacje szkolen okresowych z zagadnien SMS jako prawidtows.

Rejestr zagrozen zarzadcy infrastruktury

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) spotka prowadzi tzw. ,Rejestr
zagrozen”. Rejestr ten jest na biezgco aktualizowany przez zarzadce infrastruktury — ostatnia
wersja tego dokumentu przed zaistnieniem badanego incydentu zostata wydana w dniu
03.10.2016 r. (wersja 4.0).

Rejestr ten zawiera nastepujgce elementy:

» nazwa zagrozenia,

numer zagrozenia,

zrodto zagrozenia,

skutki,

Srodki kontroli ryzyka,
zarzgdzajgcy zrodtami zagrozenia,
zasady akceptacji ryzyka.

VVVYVYYYVYYVY

Obszary funkcjonalne ,Rejestru zagrozen”, ktérych dotyczy badane zdarzenie zostaty ujete
przez zarzadce infrastruktury odpowiednio w rozdziatach 2 oraz 7 tego Rejestru.

Zespot badawczy stwierdza, ze z badanym incydentem zwigzane sg zagrozenia, o ktorych
szczegbtowo mowa w:

1) Rozdziale 2 ,Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym i tgcznosci (biezgce utrzymanie
i remonty)”:
a. pkt. 2.1 ,btedy diagnostyki i utrzymania”; podp. 2.1.4 ,nieaktualna dokumentacja
techniczna”,
b. pkt. 2.4 ,usterki w dziataniu urzadzen blokady stacyjnej”’; podpkt. 2.4.3 ,niewtasciwe
dziatanie urzgdzen kontroli nie zajetosci torow”,

2) Rozdziale 7 ,Personel kolejowy”:
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a. pkt. 7.8 ,Btedy wynikajgce z naruszenia postanowien przepiséw, instrukcji lub
regulaminow”; podp. 7.8.2 ,nieprzestrzeganie postanowien regulaminéw technicznych”,

b. pkt. 7.9 ,Btedy pracownikéw posterunkéw nastawczych; podp. 7.9.7 ,Nieprawidtowosci
przy przyjmowaniu pociggow / pojazddw kolejowych — przyjecie na tor zajety”.

Po analizie ,Rejestru..” Zesp6t badawczy zaleca jego uzupetnienie o nastepujgce elementy:

- dopisa¢ w podp. 7.8.2 ,oraz instrukcji i innych przepiséw wewnetrznych”,

- dopisa¢ jako zagrozenie ,niewlasciwa organizacja pracy stacji, w tym
wykorzystywanie torow gtéwnych dodatkowych do dtugotrwatego (ponad 48h)
odstawiania taboru kolejowego, majgca negatywny wptyw na ergonomie i komfort
pracy dyzurnych ruchu oraz innych pracownikéw przygotowujgcych drogi przebiegu
pociggowe i manewrowe .

Powyzsze elementy, opisane w pkt 1b oraz 2a oraz 2b stanowig przyczyny posrednie
badanego zdarzenia.

Zagrozenie opisane w pkt. 1a stanowi inng nieprawidtowos¢ nie majgcg wptyw na przyczyny
zdarzenia.

Zesp6t badawczy uwaza prowadzony przez zarzadce Rejestr zagrozen za prawidtowy
z zastrzezeniem powyzszych zalecen wprowadzenia uzupetnien.

PKP Cargo S.A. — przewoznik kolejowy:

Spétka PKP Cargo S.A. posiada nastepujgce certyfikaty wydane przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego:

1) Certyfikat bezpieczenstwa, czes¢ A:

Numer UE: PL1120140006

Data wydania: 18.04.2014 r.

Data waznosci: od 25.06.2014 r. do 24.06.2019 r.

Rodzaje przewozéw: przewozy pasazerskie, bez przewozow kolejami duzych

predkosci, przewozy towarowe, w tym przewozy
tadunkow niebezpiecznych,

Wielkos¢ przewozéw: ponizej 200 min osobokilometréw rocznie,
500 min lub wiecej tonokilometréw rocznie.

Wielkos$¢ przedsigbiorstwa: duze przedsiebiorstwo

Niniejszy Certyfikat bezpieczenstwa zostat wydany w wyniku przedtuzenia o kolejne 5 lat
poprzedniego Certyfikatu — czesci A o numerze PL1120090001.

Powyzszy Certyfikat bezpieczenstwa — cze$¢ A nr PL1120140006 zostat wystawiony przez
Urzad Transportu Kolejowego w sposéb niezgodny z obowigzujgcym wzorem tego dokumentu
wymienionym w Rozporzadzeniu Komisji (WE) Nr 653/2007 z dnia 13 czerwca 2007 r. (Dz. U.
UE L z dnia 14 czerwca 2007 r. z pdzn. zmianami) w sprawie stosowania wspdlnego
europejskiego wzoru certyfikatow bezpieczenstwa i wnioskéw o ich wydanie zgodnie z iz.10
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dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady oraz w sprawie okresu wazno$ci
certyfikatbw bezpieczehstwa wydanych na mocy dyrektywy 2001/14/WE Parlamentu

Europejskiego i Rady.

W zwigzku z powyzszymi ustaleniami, Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
przy okazji prowadzenia przez nig postepowania w sprawie badania wypadku kat. B10
zaistniatego w dniu 31 sierpnia 2014r. o godz. 16:17 na szlaku Krakéw Prokocim PrC —
Krakow Ptaszéw Kpa (Raport PKBWK/1/2015), wystgpita do Urzedu Transportu Kolejowego
z zapytaniem o waznos¢ sSwiadectwa Certyfikatu Bezpieczenstwa czes¢ A. Zgodnie
z uzyskang odpowiedzig Urzedu Transportu Kolejowego Certyfikat Bezpieczenstwa czes¢ A
pozostaje wazny, pomimo zauwazonych wad, co wynika z zasady trwatosci decyzji

administracyjnych.

2) Certyfikat bezpieczenstwa, czes¢ B:

Numer UE: PL1220150006

Data wydania: 23.04.2015r.

Data waznosci: 23.04.2020 r.

Rodzaje przewozéw: przewozy pasazerskie, bez przewozéw kolejami duzych

predkosci, przewozy towarowe, w tym przewozy
tadunkéw niebezpiecznych,

Niniejszy Certyfikat zostat wydany w wyniku aktualizacji poprzedniego Certyfikatu — czesci B

o numerze PL1220100001.

PKP Cargo S.A. jest przewoznikiem kolejowym rzeczy oraz oséb na podstawie:

e Licencji na wykonywanie kolejowych przewozéw rzeczy nr WPR/012/2003 wydanej

przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w dniu 24 listopada 2003 r.

e Licencji na wykonywanie kolejowych przewozow oséb nr WPO/056/2004 wydanej

przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w dniu 27 lutego 2004 r.

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem Spétki PKP Cargo S.A. zostat zaakceptowany decyzjg

Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr TTN-0211-C-01/2009 z dnia 09 kwietnia 2009r.

Spotka wdrozyta w catej organizacji System Zarzadzania Bezpieczenstwem decyzjg zawartg
w Uchwale nr 206/2009 Zarzadu PKP Cargo S.A. z dnia 20 kwietnia 2009r., kt6ra zostata

w 2016r. zastgpiona Uchwatg nr 7/2016.

W spétce powotany zostat na poziomie centrali Petnomocnik iz. SMS, ktéry jest
odpowiedzialny za koordynacje podejmowanych w spofce dziatan zwigzanych
z funkcjonowaniem SMS. Petnomocnika iz. systemu SMS wspierajg koordynatorzy iz. SMS w

poszczegblnych zaktadach spofki.

Na dzien zaistnienia incydentu, w spétce obowigzywat system zarzadzania bezpieczenstwem
(SMS) wersja 3.3. SMS podlega okresowemu przegladowi i aktualizacji, o0 czym swiadczy iz.
pismo nr COPB2.01122.17.2016.BS.1 z dnia 15.12.2016r. petnomocnika iz. SMS skierowane
do poszczegdlnych jednostek organizacyjnych, informujgce o zmianach w dokumentacji SMS
oraz zobowigzujgce jednostki organizacyjne do zapoznania podlegtych pracownikow z tymi

zmianami.
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Aktualna wersja SMS jest dostepna w wersji elektronicznej na stronie intranetowej spétki.

Dodatkowo przewoznik informuje pracownikéw o wszelkich zmianach w dokumentacji systemu

SMS na pouczeniach okresowych.

Pracownicy PKP Cargo S.A. zatrudnieni na stanowiskach maszynisty prowadzacy pociagi nr
773074 i 773095 tj. panowie M.G oraz A.S zostali przeszkoleni z zakresu SMS — ostatnie
szkolenie aktualizujgce z zakresu Ksiegi SMS wersja 3.3 odbyli w dniu: pan M.G. —

04.04.2017r. natomiast pan A.S. —w dniu 26.04.2017r.

Zesp6t badawczy uznaje sposéb zapoznania pracownikow przewoznika z dokumentacjg

systemu SMS jako prawidtowy.

Program poprawy bezpieczenstwa

W ramach SMS Decyzjg Zarzgdu PKP Cargo S.A. zawartg w Uchwale Nr 503/2015 z dnia
23.12.2015 r. w spétce przyjeto ,Program poprawy bezpieczeristwa ruchu kolejowego

w PKP Cargo S.A. w roku 2016".

Szczegotowe programy poprawy bezpieczehstwa ruchu  kolejowego w  2016r.
w poszczegdblnych zaktadach spotki, zostaly przyjete Decyzjg nr 2 Dyrektora Zarzadzajacego
iz. Organizacji Przewozéw z dnia 15.01.2016 r. Przyjeto wéwczas ,Szczegbtowy program
poprawy bezpieczenstwa w 2016 r. w PKP Cargo S.A. Zachodnim Zaktadzie Spétki”. Program
obejmuje miedzy innymi monitorowanie zdarzen kolejowych oraz zdarzen potencjalnie
niebezpiecznych, kontrole profilaktyczne w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
dziatania zwigzane z przewozem materiatow niebezpiecznych, dziatania na rzecz poprawy
stanu technicznego taboru, organizowane narad i pouczen okresowych, dodatkowe dziatania
profilaktyczne oraz pozostate dziatania. Z informacji przedstawionej przez spétke wynika, ze
cele zatozone w programie poprawy bezpieczenstwa na rok 2016r. w Zachodnim Zaktadzie

Spéiki zostaty w catosci zrealizowane.

Z badanym zdarzeniem zwigzane sg w szczegdlnosci nastepujace przepisy wewnetrzne

Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) przewoznika PKP Cargo S.A.

1. Procedura P/01 ,,Realizacja procesu przewozowego”

Celem procedury P/01, zatwierdzonej w dniu 13.12.2016 r jest przedstawienie przebiegu
realizacji procesu przewozu towaréw, w tym przewozow towarédw na ogdélnych zasadach,
przewozu przesytek nadzwyczajnych oraz przewozdéw w wagonach klienta. Przedmiotem
procedury sg wszelkie dziatania zwigzane z przygotowaniem do przewozu, przewozem oraz
dostarczeniem towaréw do odbiorcéw, ustalajgce jednolity sposdb postepowania wszystkich
uczestnikdw biorgcych udziat w procesie przewozu towaréw. W zakresie realizacji przejazdu
procedura odwotuje sie do obowigzujgcych przepiséw i instrukcji przewoznika i zarzgdcy
infrastruktury, w tym do instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 oraz instrukcji dla

maszynisty Ct-1.

Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego Ct-1 (Mt-1)

Instrukcja Ct-1 jest zwigzana z realizacjg procesu przewozowego opisanego w procedurze
P/01 i zostata wprowadzona do stosowania zarzgdzeniem Zarzadu PKP Cargo S.A. nr 214
z dnia 22.07.2008r. z pbzniejszymi zmianami. Ustala ona zakres obowigzkéw

i odpowiedzialno$¢ maszynisty pojazdu trakcyjnego.
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Zgodnie z § 12 ust 2 pkt. 2 Instrukcji Ct-1 w czasie jazdy maszynista obowigzany jest
.podczas przejazdu w obrebie stacji obserwowac droge przebiegu’.

Ponadto, na podstawie przepisu § 13 ust 1 pkt. 5 ,maszynista obowigzany jest niezwtocznie
zatrzymac pocigg w razie dostrzezenia przeszkody na swoim lub sgsiednim torze
uniemozliwiajgcej przejazd’. Jednoczesnie, przepis § 19 ust 8 stanowi, ze ,maszynista po
stwierdzeniu lub podejrzeniu faktu Zzaistnienia wypadku bagdz wydarzenia powinien
niezwfocznie zgfosic o tym za pomocg dostepnych Srodkow fgcznosci najblizszemu
posterunkowi ruchu”. Postanowienie § 19 ust. 11 zabrania maszyniscie samowolnego
oddalania sie z miejsca wypadku lub wydarzenia, a ponadto bez zgody komisji badajgcej
przyczyny wydarzenia lub wypadku dokonywaé¢ zmiany usytuowania pojazdu trakcyjnego.

Zesp6t badawczy, na podstawie dostepnych zapiséw z urzadzen radiotgcznosci pociggowej
oraz rejestratora parametréw jazdy, jak réwniez przeprowadzonych wystuchan pracownikéw,
dokonat analizy postepowania maszynistow M.G. (pocigg nr 773074) oraz A.S. (pociag nr
773095) przed, w trakcie i po zaistnieniu incydentu.

Zesp6t badawczy stwierdza, ze maszynista M.G. w prawidtowy sposéb obserwowat droge
przebiegu przed pociggiem. Zblizajgc sie do stacji Podstolice, po minieciu semafora 25 K
wskazujgcego sygnat S2 ,droga wolna”, maszynista pociggu nr 773074 zauwazyt
w odlegtosci ok. 300 m w drodze przebiegu tego pociggu przeszkode w postaci pociggu
nr 773095 znajdujgcego sie na tym samym torze (tor nr 2 stacji Podstolice). Widzgc
zagrozenie, natychmiast wdrozyt hamowanie nagte pociggu, co skutkowato zatrzymaniem
czota tego pociggu w odlegtosci ok. 65 metrow od czota pociggu nr 773095 i zapobiegto
wypadkowi najechania pociggu nr 773074 na pocigg nr 773095.

Po stwierdzeniu zaistnienia zdarzenia maszynista nawigzat tgcznos¢ z dyzurnym ruchu stacji
Podstolice panem M.J. informujgc go o zaistniatej sytuacji.

Doda¢ nalezy, ze dyzurny ruchu M.J. prébowat naktoni¢ maszynistow pociggéw nr 773074
oraz nr 773095 do zmiany potozenia taboru po zaistnieniu incydentu, co spowodowatoby
zatarcie $ladéw zaistnienia zdarzenia. Zarowno maszynista M.G. jak i A.S. odmoéwili tego typu
dziatania, tym samym wypetniajgc postanowienie § 19 ust. 11 Instrukcji Ct-1.

Zesp6t badawczy stwierdza, ze postepowanie maszynistow obu pociggéw przed, w czasie
jak i po zaistnieniu zdarzenia byto prawidtowe, zgodne z wymaganiami ww. instrukcji.
Natomiast postepowanie dyzurnego ruchu M.J. nalezy uzna¢ jako naruszenie postanowien
instrukcji Ir-8.

Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem przewoznik prowadzi tzw. ,Rejestr
zagrozen”. Rejestr ten jest na biezgco aktualizowany przez przewoznika — ostatnia wersja
tego dokumentu przed zaistnieniem incydentu zostata wydana w | kwartale 2017r.

Rejestr ten zawiera nastepujgce elementy:

» numer zagrozenia — |.p.

opis zagrozenia,

zrodto / przyczyna,

ilo$¢ zdarzen

kod zagrozenia,

wptyw na poziom bezpieczenstwa / znaczenie,

YV VV VY
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» dziatania eliminujgce / srodki bezpieczenstwa,

» odpowiedzialny za wdrozenie dziatan ograniczajgcych ryzyko (w PKP Cargo S.A.
i spoza PKP Cargo S.A)),

pochodzenie,

zastosowana zasada akceptacji ryzyka,

odpowiedzialny za monitoring wprowadzonych dziatan, / weryfikacje,

termin zakonczenia wprowadzania dziatan,

przekazanie wptyw na poziom bezpieczenstwa po wprowadzonych dziataniach
naprawczych.

YV VV VY

Z zaistniatym zdarzeniem jest zwigzane zagrozenie ujete w Rejestrze zagrozeh przewoznika
w pozycji Ip. 7 odnoszacej sie do rozdziatu ,Dziatalno$¢ zarzgdcy infrastruktury oraz
pozostatych przedsiebiorstw kolejowych” drugi wiersz tzn. ,nieprawidtowosci przy prowadzeniu
ruchu kolejowego”.

W trakcie incydentu stwierdzono, oprocz niewtasciwego dziatania urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym, w szczegdlnosci obwodow torowych SOT-2, réwniez niewtasciwg obstuge tych
urzadzen przez dyzurnego ruchu.

Dlatego zdaniem zespotu badawczego, Rejestr wymaga uzupetnienia o inne zagrozenia
zidentyfikowane w prowadzonym postepowaniu, a mianowicie:

1. nieprawidtowosci w zakresie dziatania urzadzen sterowania ruchem kolejowym,

2. nieprawidtowosci w zakresie realizacji zalecen Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych (niewdrozenie zalecen PKBWK dotyczacych iz. instalacji kamer w kabinach
lokomotyw czy  stosowania  nieoryginalnych  materiatdw  eksploatacyjnych
w rejestratorach poktadowych).

Zespbt badawczy zaleca uzupetnienie rejestru zagrozen przewoznika o ww. elementy.
Zespot badawczy zwraca uwage, ze przewoznik nie wdrozyt nastepujacych zalecen PKBWK:

1) zalecenia PKBWK zawarte w Raporcie nr PKBWK/1/2015 zatwierdzonego uchwatg
nr 4/PKBWK/2015 z dnia 27 lipca 2015 r. o tresci: ,PKP Cargo S.A. podejmie dziatania
zZmierzajgce do przestrzegania zasady stosowania autoryzowanych przez producentow
materiatow eksploatacyjnych do predkosciomierzy, w tym tasm rejestrujgcych”

2) polecenia Prezesa UTK nr DBK-550/R-03/KB/12 z dnia 30.05.2012r, skierowanego do
przewoznikéw kolejowych o obowigzku zainstalowania urzgdzen rejestrujgcych — kamer
cyfrowych lub wideo rejestratorow w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedacych
w eksploatacji, zgodnie z zaleceniem PKBWK — Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia
22.11.2011 roku,

Zespbt badawczy zaleca wdrozenie przez PKP Cargo S.A. do stosowania ww. zalecen.

Audyty bezpieczenstwa

W ramach SMS funkcjonuje Procedura P/14 ,Audyty bezpieczenstwa”, ktéra opisuje przebieg
procesu zarzagdzania wewnetrznymi audytami bezpieczenstwa. Procedura zaktada iz.
opracowanie rocznego harmonogramu wewnetrznych audytéw bezpieczenstwa, okreslajgcego
audytowang komérke, proces i termin realizacji audytu.
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Zgodnie z informacjg dostarczong przez przewoznika, w 2016r. w PKP Cargo S.A.
zrealizowano w Centrali i Zaktadach ogétem 24 planowe audyty wewnetrzne SMS. Zakres tych
audytéw dotyczyt procedur: P/01, P/02, P/04, P/05, P/07, P/08, P/09, P/10, P/11, P/12, P/13,
P/14, P/15 P/16, P/17 P/18 i P/19. W tym samym czasie w Zaktadzie Zachodnim PKP Cargo
S.A. zrealizowano 3 audyty planowe SMS i dotyczyty one procedur P/01, P/10, P/11 i P/12.

Na rok 2017 zaplanowano ogoétem 16 audytow SMS, przy czym dodac¢ nalezy, ze ich zakres jest
szerszy niz audytéw zrealizowanych w 2016 r. W ramach kazdego z audytéw dokonywany jest
przeglad na zgodnosé z SMS od 2 do 3 procedur. W tym samym czasie w Zaktadzie Zachodnim
PKP Cargo S.A. zaplanowano realizacje 2 audytéw SMS.

Po przeanalizowaniu otrzymanych dokumentéw dotyczgacych obszaru audytow wewnetrznych
SMS, zespot badawczy nie wnosi uwag do sposobu ich realizacji przez przewoznika.

Kompetencje pracownikéw zatrudnionych na stanowisku maszynisty

Nadzér nad kompetencjami pracownikéw zatrudnionych iz. na stanowisku maszynisty
w spotce PKP Cargo S.A. jest opisany w szczegélnosci w nastepujgcych przepisach
wewnetrznych w ramach systemu SMS:

1) Procedurze P/07 ,Zarzadzanie zasobami ludzkimi” zmiana nr 8 zatwierdzonej w dniu
13.12.2016 r. Przedmiotem procedury jest proces rekrutacji, szkoleh oraz egzaminowania
pracownikdéw, w tym zwigzanych bezposrednio z bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Procedura zawiera w szczegdélnosci opis przebiegu procesu rekrutacji, szkolen, pouczen
okresowych, szkolen i egzaminowania na licencje i swiadectwo maszynisty oraz
wydawania, zmian, wymiany, cofniecia i zawieszenia $wiadectw maszynisty.

2) Ca-4 Instrukcja o przygotowaniu zawodowym, egzaminach i pouczeniach pracownikéw
zatrudnionych na  stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzgcych pojazdy kolejowe w PKP
CARGO S.A.

Zespét badawczy PKBWK stwierdza, ze przewoznik zapewnit druzyny trakcyjne pociggdéw
o numerach 773074 oraz 773095 spetniajgce kryteria i wymogi, o ktéorych mowa w ww.
przepisach. Po analizie zapisu rejestratorow parametréw jazdy pociggéw oraz tresci
wystuchan obu maszynistow stwierdza sie, ze ich postepowanie przed, w trakcie jak i po
zdarzeniu byto prawidtowe i nie przyczynito sie do zaistnienia incydentu.

[11.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy,

kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne iz.)
lll.1.2.1. Pracownicy uczestniczacy w zdarzeniu:

M.J. — dyzurny ruchu stacji Podstolice:
» zatrudniony w PKP PLK S.A. od dnia 01.09.1988 r.,

» zatrudniony na stanowisku dyzurnego ruchu stacji Podstolice od dnia 16.05.2005 r.
» miejsce zatrudnienia: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakfad Linii Kolejowych
w Poznaniu Sekcja Eksploatacji w Gnieznie,
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» data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko dyzurnego ruchu: 14.02.2001 r.

>
>
>

>
>
>

data ostatniego egzaminu okresowego: 05.05.2014 r.
data ostatniej autoryzacji na posterunku ruchu Podstolice ,Pd”: 16.05.2005 .,
data ostatnich pouczen okresowych pracownika przed zdarzeniem: 21.03.2017 r.
incydent zaistniat w 3 godzinie zmiany roboczej pracownika,
czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 36 godzin,
ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: 31.08.2015 r. r. z orzeczeniem braku
przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku dyzurnego ruchu
wazne do dnia 30.08.2017 r.
Badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. Oddziat Kolejowa
Medycyna Pracy w Kolejowym Osrodku Medycyny Pracy w Poznaniu,
Upowaznienie do wykonywania czynnosci na stanowisku dyzurnego ruchu wydane w
dniu 30.03.2016 .
pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien systemu SMS na pouczeniach
okresowych;
w dniu 06.03.2013 r. pracownik otrzymat przewodnik ,System Zarzadzania
Bezpieczenstwem SMS w pigutce”.

M.G. — maszynista pociggu nr 773074

>
>
>
>
>
>

vV V V V

zatrudniony od dnia 03.09.2012 .

stanowisko: maszynista elektrycznych pojazdow trakcyjnych,

miejsce zatrudnienia: PKP Cargo S.A. Zachodni Zaktad Spotki,

data egzaminu kwalifikacyjnego: 04.01.2013 r.

data ostatniego egzaminu okresowego: nie dotyczy

data autoryzacji na pojazdy trakcyjne serii ET22/201E w dniu 09.03.2017r.
z wynikiem pozytywnym,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 30.01.2017 r.

incydent zaistniat w 6 godzinie pracy,

czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 19,3 godzin,

ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: wykonane w dniu 13.03.2017r.
z orzeczeniem braku przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na
stanowisku maszynisty wazne do dnia 13.03.2019 r.

badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.
w Kolejowym Zaktadzie Medycyny Pracy w Poznaniu,

pracownik posiada wymagane dokumenty tj.:

v" Licencja maszynisty wydana przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w dniu

24.04.2013 r. wazna na 10 lat,
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v Swiadectwo maszynisty wydane dnia 27.03.2017 r. wazne do dnia 09.03.2020 r. na

pojazdy kolejowe kategorii B2,

Karta znajomosci szlaku wazna na rok 2017 aktualna, uwzgledniajgca iz. odcinek linii
nr 3 Poznan Franowo — Konin — ostatni wpis z jazdy w charakterze pracownika druzyny
trakcyjnej przed incydentem —w dniu 03.05.2017 r.

pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach
okresowych.

Ostatnia jazda instruktazowa z udziatem M.G. przeprowadzona w dniu 10.03.2017r. —
przebieg jazdy bez uwag ze strony instruktora; dodatkowo przeprowadzono szkolenie
maszynisty z zakresu zalecen i decyzji wewnetrznych przewoznika, omowiono

wybrane zdarzenia kolejowe i inne zagadnienia.

A.S. — maszynista pociggu nr 773095

V V.V V VYV V

vV V V V

zatrudniony od dnia 01.09.1975 .

stanowisko: starszy maszynista spalinowych pojazdow trakcyjnych,

miejsce zatrudnienia: PKP Cargo S.A. Zachodni Zaktad Spétki,

data egzaminu kwalifikacyjnego (Scistego): 17.11.1981 r.

data ostatniego egzaminu okresowego: 02.12.2013 r. z wynikiem pozytywnym,

data autoryzacji na pojazd trakcyjny SM42 w dniu 10.05.2012 r. z wynikiem
pozytywnym,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 15.05.2017 r.

incydent zaistniat w 3 godzinie pracy,

czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 17,3 godzin,

ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: wykonane w dniu 24.11.2016 r.
z orzeczeniem braku przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na
stanowisku maszynisty wazne do dnia 24.11.2017 r. ;

Badania lekarskie zostaly wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.
w Kolejowym Zaktadzie Medycyny Pracy w Poznaniu,

pracownik posiada wymagane dokumenty tj.:

Prawo kierowania pojazdem kolejowym: wydane przez PKP Cargo S.A. Zachodni
Zaktad Spotki w dniu 26.01.2015 .,

Karta znajomosci szlaku wazna na rok 2017 aktualna, uwzgledniajgca iz. odcinek linii
nr 3 Poznan Franowo — Konin — ostatni wpis z jazdy w charakterze pracownika druzyny
trakcyjnej przed incydentem —w dniu 29.04.2017 r.

pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach

okresowych,
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» Ostatnia jazda instruktazowa z udziatem A.S. przeprowadzona w dniu 11.04.2017 r. —
przebieg jazdy bez uwag ze strony instruktora; dodatkowo przeprowadzono szkolenie
maszynisty z zakresu diagnozowania usterek lokomotyw SM42, omdéwienia
obowigzkéw maszynisty, omoéwienia zasad obserwacji drogi przebiegu oraz omowienia

wybranych.

[11.1.3. Procedur wewnetrznych systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym w
szczegoblnosci opisu procesu majacego zwigzek z przyczynami incydentu, kontroli
doraznych i okresowych oraz ich wynikéw (wewnetrzny audyt bezpieczenstwa).

[11.1.3.1 Dziatania kontrolne. Program poprawy bezpieczenstwa zarzadcy infrastruktury.

Dziatania kontrolne byty realizowane miedzy innymi na podstawie Programéw poprawy
bezpieczenstwa na rok 2016 i 2017. Zarzadca okreslit jako cel Programu poprawy
bezpieczenstwa ruchu kolejowego na rok 2017 — dgzenie do utrzymania akceptowalnego
poziomu bezpieczenstwa przy zachowaniu wysokiej jakosci $wiadczonych ustug. Program jest
kompleksowym opracowaniem zawierajgcym cele w zakresie poprawy bezpieczenstwa ze
wskazaniem sposobu ich realizacji. Szczegblny nacisk w programie zarzgdca ktadzie na
podejmowanie proaktywnych dziatan ukierunkowanych na budowanie dojrzatej kultury
bezpieczehstwa i podnoszenie swiadomosci zagrozen, jaki dla bezpieczehstwa ruchu
kolejowego mogg stwarzaé btedy, nieuwaga, rutyna czy nieprzestrzeganie przepiséw.

Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2017 r. w ramach planu dziatah zakfada realizacje
nastepujacych celéw szczegoétowych:

a) poprawa stanu technicznego infrastruktury,
b) poprawa parametréw bezpieczenstwa infrastruktury w wyniku proceséw inwestycyjnych na
liniach kolejowych,
c) poprawa warunkéw bezpieczenstwa w czasie prac utrzymaniowych i inwestycyjnych,
d) ograniczenie wystepowania zdarzen z winy pracownikow spétki poprzez podniesienie
kultury bezpieczenstwa i Swiadomosci zagrozen,
e) doskonalenie nadzoru nad bezpieczehstwem ruchu kolejowego na szczeblu zaktaddw linii,
f) podniesienie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych — priorytet:
monitorowanie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo — drogowych, poprzez
realizacje nastepujgcych dziatan,
e audyt SMS w zakresie zarzgdzania bezpieczenstwem na przejazdach kolejowo-
drogowych,
e kontrole przejazdéw kolejowo-drogowych (kat. A-D) oraz przejs¢ przez tory (kat. E),
e monitorowanie usterek urzadzehn na przejazdach kategorii B i C w celu ich
niezwtocznego usuwania,
e dodatkowe kontrole przejazdéw i przejs¢ na zasadach okreslonych w Decyzji
nr 29/2011 Prezesa Zarzadu Spoétki z dnia 20.06.2011 r.
g) zmniejszenie liczby wypadkéw z udziatem oséb nieuprawnionych do przebywania na
obszarze kolejowym,
h) eliminowanie przyczyn dtugotrwatego prowadzenia ruchu w oparciu o sygnaly zastepcze

oraz rozkazy pisemne,
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i) zapobieganie negatywnym skutkom zdarzen losowych i dziatan o0séb trzecich
wptywajacych na poziom bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
j) monitorowanie funkcjonowania Systemu Zarzgdzania Utrzymaniem (MMS).

W ramach realizacji Programéw poprawy bezpieczenstwa na lata 2016 i 2017. W odniesieniu
do posterunku ruchu Podstolice z ramienia Sekcji Eksploatacji Poznah Gtowny:

a) w2016 r. zrealizowano ogétem 14 kontroli. Kontrole byty realizowane przez zastepce
naczelnika, zawiadowcow i naczelnika w porze dziennej i nocnej,

b) w2017 r. do dnia zdarzenia (16.05) zrealizowano ogétem 5 kontroli z ramienia Sekcji
Eksploatacji Poznan Gtdéwny. Kontrole byty realizowane przez zastepce naczelnika,
zawiadowcdw i naczelnika w porze dziennej i nocne;.

Kontrole zrealizowane przez kierownictwo Sekcji Eksploatacji na posterunku ruchu Podstolice
dotyczyty w szczegdblnosci nastepujacych zagadnien:

>
>
>

dyscyplina pracy, harmonogram i obserwacja postepowania dyzurnego ruchu,
zagadnienia techniczno-ruchowe, w tym zapisy w dokumentacji,

przyjecie do wiadomosci zarzadzen, polecen i innych dokumentow dot.
profilaktyki wypadkowe;j.

dziatanie systemu ,Radiostop” i SWDR (system wspomagania dyzurnego
ruchu),

badanie trzezwosci pracownika.

Powyzsze kontrole nie wykazywaty nieprawidtowosci w kontrolowanych obszarach.

W dniu 30.03.2016 r. jedna z kontroli wykonana byta w trakcie zmiany roboczej pracownika
M.J. Kontrola nie wykazata nieprawidtowosci w pracy dyzurnego ruchu M.J.

Dodatkowo w 2016 r. przeprowadzono 5 kontroli stacji Podstolice zrealizowanych przez Dziat
Kontroli i Instruktazu z ramienia Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu.

Kontrole zrealizowane na posterunku ruchu Podstolice przez pracownikow Dziat Kontroli
i Instruktazu w Poznaniu dotyczyty w szczegdlnosci nastepujacych zagadnien:

>
>
>

vV V V V

przygotowanie zawodowe pracownikow,
prowadzenie dokumentacji techniczno — ruchowej,

wyposazenia posterunku w zamkniecia pomocnicze, spony iglicowe, przybory
sygnatowe, instrukcje iz.

stan urzadzen srk,
tad i porzgdek na miejscu pracy,
dyscyplina pracy,

kontrola zasad uzytkowania systemu Radiostop oraz zasadnosci jazd na
sygnaly zastepcze,
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» sprawdzenie umiejetnosci postepowania w sytuacjach awaryjnych,
» sprawdzenie aktualnosci regulaminéw.

Podczas kontroli kilkakrotnie stwierdzono iz. nieprawidtowosci w prowadzeniu dziennika ruchu
R-146 (brak potwierdzenia przyjazdu pociggu do nastepnej stacji), nieszczelne okno nastawni,
tadu wokot nastawni iz. Kontrole nie byty przeprowadzane w trakcie pracy dyzurnego ruchu
M.J. zwigzanego z zaistnieniem zdarzenia.

Oprécz powyzszych kontroli, przeprowadzano réwniez obowigzkowe kontrole wynikajgce
z prawa budowlanego, ktore zostaly szczegétowo opisane w innych czesciach niniejszego
raportu.

Zadna z przeprowadzonych kontroli posterunku ruchu — stacji Podstolice nie ujawnita
nieprawidtowosci  zidentyfikowanych przez zesp6t badawczy przypisanych zarzadcy
infrastruktury, a zawartych w pkt. 1ll.1.1 niniejszego Raportu.

ZespOt badawczy zaleca zwigkszenie przez zarzadce infrastruktury liczby kontroli w obszarze
urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

[11.1.3.2. Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury.

W ramach Systemu Zarzagdzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury funkcjonuje
procedura nr SMS/MMS-PD-02 — pt. ,Audyty systemu zarzgdzania bezpieczeristwem”
(ostatnia wersja 1.3 wydana w dniu 20.12.2016 r.). Celem jej jest okreslenie trybu planowania
i przeprowadzania planowych i pozaplanowych audytow SMS oraz Systemu Zarzgdzania
Utrzymaniem (MMS), stuzgcych ocenie iz. czy dziatania jednostek organizacyjnych zarzadcy
sg zgodne z przepisami i wymaganiami systemu SMS i MMS oraz czy systemy zarzgadzania
bezpieczehstwem i utrzymaniem sg efektywne i skuteczne w zakresie akceptowalnego
poziomu bezpieczenstwa. Zakres procedury obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne
zarzadcy infrastruktury. Audyty sg realizowane zasadniczo na podstawie rocznego planu
audytu opracowanego przez Koordynatora audytéw wewnetrznych, akceptowanego przez
Dyrektora Biura Bezpieczenstwa i zatwierdzanego przez Czionka Zarzadu Spotki wiasciwego
iz. SMS. SMS sg przeprowadzone przez audytoréw i ekspertéw technicznych bedgcych
pracownikami Biura Bezpieczenstwa lub w uzasadnionych przypadkach mozna powotaé
rowniez innych ekspertéw. Sktad zespotu audytoréw wewnetrznych SMS zostat okreslony
Decyzjg nr 41 Cztonka Zarzadu — Dyrektora iz. Eksploatacji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
dnia 13 grudnia 2012 r. z p6zniejszymi zmianami.

Wg stanu na dzien zaistnienia zdarzenia uprawnionymi audytorami zarzadcy infrastruktury sg
gtéwnie pracownicy Biura Bezpieczenstwa w Centrali PKP PLK S.A. — ogétem 25 oséb.

Procedura SMS-PD-02 zaktada przeprowadzanie audytow kompleksowych — prowadzonych
przez zespét audytoréw obejmujacych kilkka obszaréw tematycznych oraz tematyczne —
obejmujgce konkretny obszar (iz. proces) lub zagadnienie (iz. procedure), prowadzonych
przez jednego audytora lub zespdt audytoréow. Audyty ponadio mogg byé planowe (ujete
w rocznym planie audytéw SMS) i pozaplanowe.

W roku 2016 zrealizowano w spoétce ogétem:

a) audyty kompleksowe SMS - 8 audytow Zaktadéw Linii Kolejowych (w tym
1 sprawdzajacy),
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b) pozostate audyty tematyczne SMS iz. ratownictwo techniczne, przygotowanie do zimy
— 3 audyty,

c) audyty dot. elementow SMS — drdg kolejowych — eksploatacji rozjazdoéw, eksploatacii
przekaznikowi i pracy nastawni, inwestycji kolejowych iprzejazdéw kategorii ,A” —
ogbtem 64 audytow, w tym 20 audytow w zakresie eksploatacji i utrzymania przejazdéw
kolejowo-drogowych kategorii ,A”.

W roku 2017 ogétem przewidziano w spétce do realizacji:

a) audyty kompleksowe SMS - 7 audytow Zaktady Linii Kolejowych (w tym
1 sprawdzajacy),

b) kompleksowy audyt w zakresie zarzgdzania bezpieczenstwem na przejazdach
kolejowo-drogowych — 1 audyt w Centrali Spétki oraz wybranych I1Zi IR,

c) audyty SMS z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego w czasie wykonywania robét
inwestycyjnych — dotyczy wybranych Zaktadéw Linii Kolejowych (1Z) i Centréw
Realizacji Inwestyciji (IR) — 9 audytéw.

d) audyt skutecznosci procesu kontroli realizowanego przez personel nadzoru nad
bezpieczenstwem na przejazdach kolejowo-drogowych — 5 audytow na poziomie
wybranych zaktaddéw i sekcji eksploataciji,

e) audyt dotyczacy drogi kolejowej — eksploatacja rozjazddéw kolejowych — 4 audyty na
terenie wybranych 1Z,

f) audyt dotyczgcy prowadzenia ruchu kolejowego — praca nastawni w wybranych |Z-
4 audyty na terenie wybranych 1Z,

g) audyt dot. realizacji procesu utrzymania przekaznikow stosowanych w urzgdzeniach
stk — 4 audyty na terenie wybranych IZ,

h) przygotowanie do zimy — 1 audyt na terenie wybranego |Z,

i) ratownictwo techniczne — 2 audyty na terenie wybranych IZ.

Audyty SMS na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu w latach 2016 — 2017 (do dnia
zdarzenia):

a) audyt dotyczacy drogi kolejowej przeprowadzony na terenie stacji Szamotuty (ISE
Poznan Franowo) w dniu 05.03.2016 r.

b) audyt w zakresie prowadzenia ruchu kolejowego na stacji Poznan Franowo w dniach
02-06.06.2016 r.

c) audyt w zakresie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych kat. A przeprowadzony
na przejezdzie kolejowym w km 34,877 linii nr 351 w dniach 07-08.09.2016 r.

d) audyt skutecznosci procesu kontroli realizowanego przez personel nadzoru nad
bezpieczenstwem ruchu kolejowego w Zaktadzie Linii Kolejowych i Sekcji Eksploatacji
Poznan Gtéwny w dniu 30.09.2016 r.

e) audyt w zakresie bezpieczenstwa podczas realizacji robét inwestycyjnych
przeprowadzony na terenie Sekcji Eksploatacji w Gnieznie w dniach 18-21.10.2016 r.

Zaden z audytéw nie obejmowat stacji Podstolice, stgd nie ujawniono nieprawidtowosci
opisywanych w pkt. Ill.1.1 niniejszego Raportu.

Zesp6t badawczy zaleca zwiekszenie przez zarzadce infrastruktury liczby audytéw
czastkowych w obszarze urzgdzen sterowania ruchem kolejowym.
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[11.1.4. Ocena realizacji obowigzkéw dotyczacych wspotdziatania pomiedzy réznymi

organizacjami uczestniczagcymi w incydencie

Nie zachodzita potrzeba uczestnictwa stuzb ratunkowych.

lll.2. Zasady i uregulowania dotyczace incydentu.

.2.1.

Przepisy i regulacje wspoélnotowych i krajowych.

Przepisy Unii Europejskiej:

Dyrektywa 2016/798/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 maja 2016r.
w sprawie bezpieczenstwa kolei (wersja przeksztatcona)

Przepisy krajowe:

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 1727,
z pézn. zm.),

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane z p6zn. zmianami (Dz.U. z 2016 poz. 290
z pdzn zm.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i
bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow
pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2015r, poz. 46),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015r. w sprawie
wspdlnych wskaznikéw bezpieczenstwa (CSl) (Dz. U. z 2015 r. poz. 1061),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2008 r. w sprawie ogdlnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360,
z pézn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli, urzadzen i pojazdéw
kolejowych (Dz. U. z 2014 poz. 720),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 05 czerwca 2014r. w sprawie
warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. 2014r. poz. 788,
z pdzn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997r.
w sprawie ogélnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy(Dz. U. z 2003r. Nr 169
poz. 1650 z p6zn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu
zarzgdzania bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 328),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015r. w sprawie
warunkéw oraz trybu wydawania, przediuzania, zmiany i cofania autoryzacji
bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i Swiadectw bezpieczenstwa (Dz. U.
22015 r. poz. 1548),
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11) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i

Budownictwa z dnia 16 marca 2016r.

w sprawie powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz.
U. 22016 r. poz. 369),

12) Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 lutego 2007r w sprawie zawartosci raportu

z postepowania w sprawie incydentu lub incydentu kolejowego (Dz. U. z 2007r. poz. 268,
z pézn. zm.),

uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. z 2006 r. poz. 1682, z pozn. Zm.)

13) Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006r. w sprawie sposobu

14) Zarzadzenie nr 29 Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017r.

w sprawie Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
(Dz. Urz. Ministra Infrastruktury i Budownictwa poz. 48).

[11.2.2. Przepisy wewnetrzne podmiotéw uczestniczacych w incydencie:

Tablica 111.2.2.1.)

Wykaz instrukcji obowigzujgcych w spétce ,PKP PLK S.A.”

Instrukcje wewnetrzne
Lp. Przepis wewnetrzny wprowadzajacy
Symbol Nazwa instrukcji
nazwa przepisu data przepisu
1. [Ir-1(R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow éarzqdzeme nir 52/2015 01.12.2015r.
arzadu
2. |12 R-7) Instrukcja fjla persqnelu obstugi ruchowych Zarzadzenie nr 37/2015 28.07.2015 1.
posterunkow technicznych Zarzadu
3. |Ir-3(R-9) Instrukcja o sporzadzaniu regulaminéw technicznych g:ggg’;afarzqdu nr 01.07.2014 .
(R Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen Zarzadzenie nr 7/2014
4. |15 (R-12) radiotgcznosci pociggowe; Zarzadu PKP PLK S.A. 25.02.2014r.
: Instrukcja obstugi przejazdéw kolejowo- Uchwata Zarzadu nr
5. |7 drogowych i przejs¢ 887/2016 14062016 1.
Instrukcja o postepowaniu w sprawach
6. |Ir-8 powaznych wypadkow, wypadkow i L ZarZadUNE 12 07 2016 1
incydentdw w transporcie kolejowym
7. | 113 (R-23) !nstrukcla dla dyspozyt.ora zarzadcy Zarzadzenie nr 5/2015 17.02.2015 1.
infrastruktury kolejowej Zarzadu
8 |14 Instru_kCJa 0 kqntroh biegu pociggdw Zarzadzenie nr 50/2014 0912.2014 T
pasazerskich i towarowych Zarzadu .
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Spotka ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje miedzy innymi nastepujace przepisy
wewnetrzne — instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
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9. | Ir-15 (D-21) Instru.kqa 0 kolejowym ratownictwie Uchwata nr 176/2016 02.03.2016 1
technicznym Zarzadu
10. | Id-1 (D-1) Warunk| techn!czne utrzymania nawierzchni Uchwata nr 1223/2015 90122015 1.
na liniach kolejowych Zarzadu .
11 11g-3 Warynk| techniczne utrzymania podtorza Zarzadzenie nr 9/2009 04.05.2009 .
kolejowego Zarzadu
12.|16-7 (D10) | Instrukefa o dozorowaniu lini kolejowych | SCTWalaNr 122220151 ) 45 op1s
Zarzadu
13. | 1d-8 Instrukcja diagnostyki nawierzchni kolejowe; Zarzadzenie nr 5/2005 10.03.2005 1.
Zarzadu
Zarzadzenie nr 1/2009
14. | 1d-12 (D-29) Wykaz linii kolejowych Zarzadu z pozn. 09.02.2009 r.
zmianami
i Zasady wstepu na obszar kolejowy zarza- Zarzadzenie nr 27/2013
15. | ld-21 dzany przez PKP Polskie Linie Kolejowe Zarzadu 26.11.2013 .
. o Uchwata nr 772/2016
14. | le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacii Zarzadu 09.08.2016 .
15. | le-2 (E-3) Instrukcja o telefonicznej tacznosci ruchowe; %arzqdzenle nr10/2014 08.04.2014 r.
arzadu
16. | le-4 WTBE10) Wytyczng techniczne quowy urzadzen Zarzadzenie nr 1/2014 14.01.2014 .
sterowania ruchem kolejowym Zarzadu
T (E. Instrukcja o zasadach eksploatacii i Zarzadzenie nr 17/2005
17. | le-5 (E-11) prowadzeniu robét w urzadzeniach s.r.k. Zarzadu 20.05.2005 .
18. | le-6 WOT-E12) Wytyc;ne odbioru techpwznego oraz przeka- | Zarzadzenie nr23/2004 97 12,0004 1.
zywania do eksploataciji urzadzen s.r.k. Zarzadu
19. | le-7 (E-14) Instrukcja d|agnostykJ technicznej i kontroli Zarzadzenie nr 18/2005 20.05.2005 1.
okresowych urzadzen s.r.k. Zarzadu
20. | le-12 (E-24) Instrukclg kpnserwacu, przgglqdow oraz Zarzadzenie nr 17/2015 08.04.2015 1.
napraw biezacych urzadzen s.r.k. Zarzadu
Instrukcja o zasadach wykonywania obstugi .
21. | le-13 (E-25) technicznej urzadzen telekomunikacji garzqdzenle nr 9/2008 05.11.2008 r.
C arzadu
kolejowej
24. | le-14 (E-36) Inst.rukqa 0 organizacji | uzytkowaniu sieci Zarzadzenie nr 41/2015 13.08.2015 1.
radiotelefoniczng] ..., Zarzadu
Instrukcja o przygotowaniu zawodowym .
25. | la-5 oracownikow PKP Polskie Linie Kolejowe garzadze”'e nr28/2014 | o6 08,0014+,
SA arzadu
26. | Ik-1c Instrukcja I§ontrol| w zakresie bezpieczenstwa Zarzadzenie nr 23/2013 15.10.2013 .
ruchu KOlGJOWEJO .........ccevvrveeiieiieiiecens Zarzadu

Spoétka ,PKP Cargo” S.A. stosuje miedzy innymi nastepujgce przepisy wewnetrzne — instrukcje

z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
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Tablica lll.2.2.2.) Wykaz instrukcji obowigzujgcych w spéice PKP cargo S.A.

Instrukcje wewnetrzne
Przepis wewnetrzny wprowadzajgcy
Lp. | Symbol Nazwa instrukcji
Nazwa przepisu Data wejscia
w zycie
Instrukcja obstugi i utrzymania w Decyzja Nr 6 Czionka Zarzadu iz
1 Cw-1 eksploatacil Jhamulc (?w tabo¥u koleiowedo Operacyjnych PKP CARGO S.A. z dnia 27.04.2016 .
ploatad) joweg 27 kwietnia 2016 1.
. , Uchwata Nr 3088 Zarzadu PKP CARGO
2 Cw-2 Instrukcja dla rewidenta taboru S.A. z dnia 14 lipca 2006 1. 01.07.2006 .
Instrukcja o zasadach technicznego
) ; Uchwata Nr 338/2009 Zarzadu PKP
3 Cw-3 utrzymania wagonow towarowych. CARGO S.A. 7 dnia 29 czerwca 2009 . 13.07.2009 r.
normalnotorowych — plan utrzymania
Instrukcja dla maszynisty pojazdu Decyzja Nr 26 Cztonka Zarzadu iz
4 Ct-1 irakevinedo Operacyjnych PKP CARGO S.A. z dnia 01.08.2017 .
yineg 11 lipca 2017 .
Instrukcja dla pomocnika maszynisty Decyzja Nr 27 Czlonka Zarzadu iz. .
5 Ct-2 oiazdu trakevinedo Operacyjnych PKP CARGO S.A. z dnia 01.08.2017 .
po) yineg 11 lipca 2017 .
. Instrukcja o utrzymaniu pojazdéw Decyzja Nr 20 Prezesa Zarzadu PKP
6 o3 trakcyjnyeh CARGO S.A. z dnia 21 lutego 20141, | 21:02:2014r.
Instrukcja pomiaréw i oceny technicznej Decyzja Nr 47 Cztonka Zarzadu iz.
7 Ct-4 zestawow kotowych pojazdéw trakeyjnych | Eksploatacji PKP CARGO S.A. z dnia 31 01.12.2009 r.
PKP CARGO S.A. sierpnia 2009 r.
’ Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen Uchwata Nr 294/2009 Zarzadu PKP
8 Ct-10 radiotaczno$ci pociggowe; CARGO S.A. z dnia 02 czerwca 2009 r. 15.06.2009 .
Decyzja Nr 18 Czionka Zarzadu iz.
9 Ct-11 Instrukcja o technice pracy manewrowej Operacyjnych PKP CARGO S.A. z dnia 15.07.2015r.
15 lipca 2015 .
10 Ch-5 Instrukcja postepowania przy przewozie Uchwata Nr 248(2012 Zarzadu PKP 14.06.2012 .
przesytek nadzwyczajnych CARGO S.A. z dnia 14 czerwca 2012 .
. - Decyzja Nr 18 Cztonka Zarzadu iz.
11 | che | 'Mstrukcja PKP CARGO S.A. ofadowaniui | 1o youven PKP CARGO SA. zdnia 16 | 16.09.2015 .
zabezpieczaniu przesytek towarowych o
wrzesnia 2015 .
Instrukcja o przygotowaniu zawodowym,
egzaminach i pouczeniach pracownikéw
zatrudnionych na stanowiskach Decyzja Nr 25 Cztonka Zarzadu iz.
12 Ca-4 | bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem | Operacyjnych PKP CARGO S.A. z dnia 7 07.09.2015r.
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz wrzesnia 2015 r.
prowadzacych pojazdy kolejowe w PKP
CARGO S.A.
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Instrukcja o postepowaniu w sprawach Decyzja Nr 22 Cztonka Zarzadu iz.
13 | Cbr-1 powaznych wypadkdow, wypadkow i Operacyjnych PKP CARGO S.A. z dnia 14.09.2016 1.
incydentéw w transporcie kolejowym 14 wrze$nia 2016 .

Decyzja Nr 9 Cztonka Zarzadu iz.
Handlowych PKP CARGO S.A. z dnia 26 26.05.2014 r.
maja 2014 r.

Instrukcja — Wytyczne postepowania przy

14 | Cpn-1 przewozie kolejq towardéw niebezpiecznych

lll.3. Podsumowanie wystuchan.

Opisy wystuchan dotyczg incydentu kat. C52, ktéry miat miejsce w dniu 16.05.2017r. o0 godz.
20:09 w stacji Podstolice.

Dane osobowe wystuchiwanych pracownikédw podlegajg ochronie zgodnie z wymogami ustawy
z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2016 r. poz. 922),

M.J. — dyzurny ruchu stacji Podstolice

Woystuchanie w dniu 16.05.2017r.

Dyzur na nastawni ,Pd” Podstolice rozpoczat o godz. 18:00. Okoto godz. 19:55 na tor 2 stacji
Podstolice przyjat pociag nr 773095. Okoto godz. 20:05 utozyt droge przebiegu dla pociagu
nr 773074 na tor nr 2 stacji Podstolice i podat wjazd na semaforze ,Z” stacji Podstolice oraz
wyjazd w kierunku Sokotowa na semaforze ,F”. Okoto godziny 20:09 maszynista pociagu
773074 poinformowat go, ze tor nr 2 stacji Podstolice jest zajety. Zapytany, czy tor nr 2 stacji
Podstolice w momencie podawania sygnatu zezwalajgcego na wyjazd na semaforze ,Z”
wykazywat zajetos¢, odpowiedziat, ze nie pamieta, ale skoro semafor wjazdowy wyswietlit sie
na pulpicie w kolorze zielonym i droga sie utwierdzita — musiat by¢ wolny.

Woystuchanie w dniu 06.07.2017 r.

M.J. byt przeszkolony z zakresu SMS. Odbyto sie szkolenie w Zaktadzie Linii Kolejowych
w Poznaniu w ramach wdrozenia systemu oraz podczas pouczen okresowych. Daty nie
pamieta. Dokumentacja SMS jest dostepna na posterunku dyzurnego ruchu stacji Podstolice.
Zapytany, czy przed zdarzeniem mialy miejsce awarie urzadzen sterowania ruchem
kolejowym, w szczegdlnosci w zakresie wadliwego dziatania urzgdzen SOT-2 i braku
wykazywania zajetosci odcinkéw torowych w stacji i czy byly one odpisywane i usuwane na
biezgco, odpowiedziat, ze tego typu awarie urzgdzen w zakresie nie wykazywania zajetosci
torébw nie wystepowaty. Wedtug otrzymanych informacji od kolegébw z posterunku, tego
rodzaju awarie nie wystepowaty podczas ich zmian. Zapytany, czy wystepowaty inne usterki
urzgdzen SRK, zeznat, ze wystepowaty, ale po zgtoszeniu i odnotowaniu w dokumentacji byty
na biezaco usuwane przez monteréw ze stacji Wrzesnia.

M.J. nie pamieta czy poinformowat maszyniste poc. Nr 773095 o zmianie toru. M.J. przyjat
pocigg nr 773095 na tor nr 2 stacji Podstolice, aby przepuscic¢ pociag ekspresowy, kitory jechat
za tym pociggiem towarowym. Zaraz po przejechaniu ekspresu chciat wyprawi¢ pocigg
towarowy 773095 w dalsza droge. Zapytany, od kiedy tor nr 4 byt zajety, odpowiedziat, ze tor

nr 4 byt zajety od okoto dwoch tygodni przez sktad pociggu towarowego zestawionego
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z wagonéw platform. Zapytany czy siedzac przy stanowisku dyzurnego ruchu przy pulpicie
w nastawni stacji Podstolice widoczne sg tory stacyjne, w szczegdélnosci tor nr 2,
odpowiedziat, ze sg one widoczne ale w ograniczonym zakresie. Stojgcy na torze nr 2 sktad

pociggu towarowego byt w odlegtosci od nastawni ok 1 km.
M.J zeznat, ze w odniesieniu do pociggu nr 773095 dokonat:
- sprawdzenia zajetosci toru nr 2 — sprawdzit na pulpicie czy jest tor wolny,

- przygotowania drogi przebiegu na tor 2 — po stwierdzeniu na pulpicie, ze tor nr 2 jest

wolny utozyt droge przebiegu do przyjecia tego pociggu na tor nr 2,

- upewnienia sie¢ o gotowosci drogi przebiegu — upewnienie sie o gotowosci drogi
przebiegu dokonat poprzez podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze ,D”

i nastgpito utwierdzenie drogi przebiegu,
- obserwacji wjazdu pociggu — dokonat obserwaciji zza pulpitu,

Podczas wjazdu pociggu nr 773095, na pulpicie byta wykazywana zajetos¢ toru nr 2, a po

wjezdzie tego pociggu nie zwrdcit uwagi na wskazania pulpitu.

Zapytany o przyczyne opuszczenia rolet w oknach w oknach w nastawni, zeznat, ze rolety byty
opuszczone z uwagi na swiatto stoneczne powodujgce, ze widocznos¢ na pulpicie jest
utrudniona: w godzinach rannych z prawej strony, a w godzinach popotudniowych z lewej

strony.
M.J zeznat, ze w odniesieniu do pociggu nr 773074 dokonat:
- sprawdzenia zajetosci toru nr 2 — na pulpicie,

- przygotowania drogi przebiegu na tor 2 — utozyt droge, zamknat rogatki na przejezdzie

kolejowo — drogowym i podat sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym ,Z”,
- podania sygnatu na semaforze wyjazdowym F,

- upewnienia sie o gotowosci drogi przebiegu — podajgc semafor ,F” utwierdzita sie

droga przebiegu i wyswietlit sie sygnat zezwalajgcy na semaforze ,F”,

- oObserwacji wjazdu pociggu na tor 2 — dokonat obserwacji wjazdu pociggu na
monitorach przejazdu kolejowego; z uwagi na brak nagrywarki obraz monitoringu nie

jest rejestrowany.

Po wjezdzie pociagu 773074 pojawita sie na pulpicie nastawczym zajeto$¢ toru nr 2 na
wszystkich jego odcinkach. Zajetos¢ toru utrzymywata sie do czasu wycofania na polecenie
komisji kolejowej poc nr 773074. Po wycofaniu tego pociggu pulpit wykazywat tor wolny,

pomimo tego, ze znajdowat sie na tym torze poc. Nr 773095.

W dniu incydentu M.J. czut sie dobrze. Zapytany, czy bezposrednio przed zdarzeniem miaty
miejsce okolicznosci, ktére mogtyby mie¢ wptyw na rozproszenie jego uwagi iz. rozmowa
przez komorke, korzystanie z Internetu, korzystanie z gier na smartfonie, obecnos¢ oséb
trzecich w nastawni, zeznat, ze przed wystgpieniem tego zdarzenia miat kilka zgtoszeh od
dyzurnych z sgsiednich posterunkéw o jezdzie do stacji Podstolice kilku pociggdw i to mogto
rozproszy¢ jego uwage. Przed przejeciem pociggu towarowego nr 773074 zapomniat, ze tor nr
2 jest zajety przez poc. 773095. Sugerowat sie sprawnoscig urzadzen i poprawnoscig
wskazan pulpitu. Po zdarzeniu komisja wprowadzita kontrolke zajetosci toru, ktéra jest
prowadzona do chwili obecnej. M.J zeznat, Zze zna tryb postepowania po zaistnieniu zdarzen

wynikajgcy z postanowien instrukciji Ir-8.

Zapytany, czy pamieta jak postapit po zdarzeniu (przypis zespotu naktanianie drogg radiowag
maszynistéw pociggdéw nr 773095 i 773074 do wciggniecia lub wycofania sktaddéw pociggu),
odpowiedziat, ze pamieta. Po przemysleniu wie, ze wydane polecenia byty btedne a wéwczas
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kierowat sie udroznieniem toréw stacyjnych i przejazdu kolejowego. Ponadto nie byto zadnych
nastepstw i w tym momencie nie pomyslat 0 konsekwencjach jego polecen.

Obecnie pracuje jako dyzurny ruchu na posterunku odgateznego Sokotowo Wrzesinskie.
Posterunek jest jednoosobowy. Po zaistnieniu zdarzenia byt badany na trzezwos¢ przez
Policje i wynik byt negatywny. M.J. nadmienit, ze stracit zaufanie do urzadzen, ale
spowodowato to wzrost jego czujnosci w pracy. M.J zeznat, ze od dnia zdarzenia do dnia
wystuchania byta kontrola dzienna prowadzona przez naczelnika. Innych kontroli na jego
stuzbie nie pamieta.

M.G. — maszynista pociggu nr 773074

M.G. w stacji Swarzedz ,przepuscit” dwa pociagi ekspresowe. Nastepnie wyjechat ze stacji
Swarzedz przed pociggiem Kolei Wielkopolskich. Na stacji Kostrzyn wjazd i wyjazd odbywat
sie na sygnaty zezwalajgce na semaforach. Zblizajgc sie do stacji Podstolice ostatni semafor
blokady liniowej wskazywat sygnat zezwalajacy — zielone Swiatto ciggte. Semafor wjazdowy
stacji Podstolice wskazywat réwniez sygnat zezwalajgcy — Swiatto zielone ciggte. Podczas
wjazdu na stacje Podstolice po minieciu tuku toru na wjezdzie M.G. zauwazyt, ze
prawdopodobnie na jego torze stoi pocigg i hatychmiast wdrozyt hamowanie. Po zatrzymaniu
sie pociggu nawigzat tgcznosé z dyzurnym ruchu. Semafor wyjazdowy ze stacji Podstolice
rowniez wskazywat swiatto zielone.

A.S. — maszynista pociggu nr 773095

W dniu 16.05.2017r A.S. rozpoczat prace o godz. 17:30 na stacji Konin. Przyjat lokomotywe
SM42-1266 o godz. 18:15 i otrzymat polecenie prowadzenia poc. Nr 773095 do stacji Poznan
Franowo. Po wykonaniu proby hamulca zgtosit pocigg gotowy do jazdy. Odjazd nastgpit
0 godz. 19:05. Po wyjezdzie ze stacji Konin wykonat kontrolne hamowanie i prowadzit pocigg
bez zaktocen. Wjazd na stacje Podstolice odbyt sie na tor numer 2 gdyz pocigg 773095 miat
by¢ wyprzedzany przez pociag pasazerski. Okoto godz. 19:55 zatrzymat pocigg w torze numer
2 stacji Podstolice. Bezposrednio po zatrzymaniu i zahamowaniu pociagu wyszedt na tylny
w kierunku jazdy pomost lokomotywy w celu wykonania ogledzin silnika spalinowego. Po
dokonaniu ogledzin, po wejsciu do kabiny maszynisty zauwazyt czoto pociagu przed
pociggiem ktéry on obstugiwat i ustyszat przez radiotelefon rozmowe dyzurnego ruchu staciji
Podstolice z maszynista pociggu, ktéry wjechat na tor numer 2 od stacji Kostrzyn WIkp.
Do czasu przybycia komisji wypadkowej przebywat na lokomotywie i nie wykonywat zadnych
ruchéw pociagiem. Zauwazyt, ze na semaforze wyjazdowym z toru numer 2 w kierunku
Sokotowa byt podany sygnat zezwalajgcy na wyjazd ,S2”. Po przybyciu komisji wypadkowej
wykonywat czynnosci zgodnie z poleceniami przewodniczacego komisiji.

lll.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego
oraz pojazdow kolejowych, w tym:

[11.4.1. systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen tacznie z zapisem z
automatycznych rejestratorow danych:

a) system sygnalizacji nie miat wptywu na powstanie incydentu.
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b) system sterowania ruchem i zabezpieczen — miat wptyw na zaistniate zdarzenie.

- Urzgdzenia srk na gruncie:

semafor wjazdowy Z stacji Podstolice — $wiatto czerwone, semafor wyjazdowy F — Swiatto
zielone, tor nr 2 zajety przez pocigg nr 773095, droga przebiegu spod semafora Z na tor nr 2

(odcinek ITZ, rozjazdy 33, 32, 30 i 26 oraz odcinek IT2b) zajeta przez pocigg nr 773074.

- Urzadzenia srk na posterunku ruchu:

Na stacji Podstolice zabudowane sg urzgdzenia srk typu E. W obrebie toréw stacyjnych nr 1
i nr 2 zabudowane sg urzadzenia kontroli 54ie zajetosci toréow i rozjazdéow typu SOT.
Stan pulpitu po zaistnieniu zdarzenia: kierunek sbl po torze nr 2 ustawiony od strony stacji
Kostrzyn do stacji Podstolice, lampka odcinka it2646 czerwona, lampki odcinkéw it2722,
it2710, it2696, it2662 — biate, powtarzacz semafora Z — Swiatto czerwone, powtarzacz
semafora Y — Swiatto czerwone, powtarzacz semafora F — swiatto zielone, lampki odcinka ITZ
czerwone, lampka rozjazdu 33 czerwona, rozjazd w potozeniu ,+” (plus), lampka rozjazdu 32
czerwona, rozjazd w potozeniu ,+” (plus) , lampka rozjazdu 30 czerwona, rozjazd w potozeniu
-+ (plus) , lampka rozjazdu 26 czerwona, rozjazd w potozeniu ,+” (plus), lampki odcinka 1T2b
czerwone, lampki odcinka IT2a ciemne, lampka rozjazdu 3 biata, rozjazd w potozeniu ,+”
(plus), lampka rozjazdu 2 biata, rozjazd w potozeniu ,+” (plus), lampki odcinka ITC
podswietlone na kolor biaty. Plomby na przyciskach nienaruszone. Stan licznikéw: SzZ —
05955, SzY — 01070, SzU — 03813, SzS — 00326, SzR — 00452, SzP — 02816, SzE — 00206,

SzF — 00974, SzD — 01430, SzC — 00345.

- Przekaznikownia: zamknieta i zaplombowana, plomby na kluczu i na drzwiach z odciskiem o

tresci 1222/ISE 163.

- Stan przekaznikéw:

UIZ odwzbudzony, 1PUIZ odwzbudzony, 2PUIZ odwzbudzony, SZ odwzbudzony, 1PSZ
odwzbudzony, ZwlZ wzbudzony, Kzwz wzbudzony, KPmZ odwzbudzony, KpZ odwzbudzony,
SSzZ odwzbudzony, ITZ odwzbudzony, 1JZ33 i [1JZ33 odwzbudzone, [JZ30 i [1JZ30

odwzbudzone, 1JZ26 i 11JZ26 odwzbudzone, JT2b odwzbudzony,

JT2a — JRV 10208 (rok produkcji) — wzbudzony — napiecie na uzwojeniu torowym 13,5V AC,

[IJT2a — JRV 10208 (rok produkcji) —odwzbudzony,

N+33/34 wzbudzony, N-33/34 odwzbudzony, Kn+33/34 wzbudzony, Kn-33/34 odwzbudzony,
N+32 wzbudzony, N-32 odwzbudzony, Kn+32 wzbudzony, Kn-32 odwzbudzony,
N+30/31 wzbudzony, N-30/31 odwzbudzony, Kn+30/31 wzbudzony, Kn-30/31 odwzbudzony,
N+26 wzbudzony, N-26 odwzbudzony, Kn+26 wzbudzony, Kn-26 odwzbudzony.
Stan pozostatych przekaznikow bez znaczenia dla zdarzenia. Obudowy przekaznikéw bez

uszkodzen, zatozone prawidtowo.

Komisja kolejowa dokonata sprawdzenia funkcjonalnego dziatania stacyjnych urzadzen srk.
Po analizie opisu stanu potozenia przekaznikébw stwierdzono, ze zostat przygotowany
i utwierdzony przebieg spod semafora ,Z” na tor 2 stacji Podstolice przy niewykazaniu
zajetosci tego toru mimo obecnosci pociggu. Tor stacyjny nr 2 byt zajety w tym czasie przez
pocigg ktéry zatrzymat sie 65m przed semaforem wyjazdowym i zajmowat tylko czes¢ toru
pomiedzy odbiornikiem 20T2a a nadajnikiem. Po wycofaniu pociggu nr 773074 z toru
stacyjnego nr 2 i mimo obecnosci pociggu nr 773095 tor wykazuje nie zajetos$¢ — przekaznik
[IJT2a (JRV10208) w potozeniu potowicznym — napiecie na uzwojeniu torowym 7,5V AC.
Podczas sprawdzania odtworzono warunki sprzed zdarzenia: wyswietlono sygnat zezwalajgcy
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na jazde na semaforze wjazdowym ,Z” — $wiatto pomaranczowe ciggte — sygnat S 5 — przy

zajetym torze stacyjnym nr 2. Droga utwierdzita sie, na pulpicie odcinek JT2a Swiecit na biato.

Sprawdzono dziatanie obwodu kontroli nie zajetosci toru nr 2 — przy bocznikowaniu obwodu
5m, 10m, 30m, 50m i 60m od odbiornika przesuwajac sie w strone nadajnika — obwod dziatat
prawidiowo — napiecie na uzwojeniu torowym przekaznika JRV 10208 (11JT2a) wynosito od
2 do 4V (przekaznik odwzbudzat sie). Przy bocznikowaniu w odlegtosci 65m od nadajnika na
uzwojeniu torowym przekaznika pojawito sie napiecie 7,5V, co spowodowato niecatkowite

wzbudzenie sie przekaznika.

Dla zapewnienia bezpieczenstwa odtgczono zasilanie obwodu 1lJT2a i polecono dyzurnemu
ruchu prowadzenie Kontrolki zajetosci toréw stacyjnych. Komisja bedzie kontynuowata
badanie urzadzen srk. Pomiary powtérzono dnia 17.05.2017r. w godzinach potudniowych
w obecnosci Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania wypadkéw Kolejowych. Wyniki
pomiarbw byly powtarzalne. W trakcie nadzwyczajnego sprawdzenia urzgdzen srk
przeprowadzono symulacje jazd pociggdw bezposrednio na przekaznikach kontroli nie
zajetosci w przekaznikowni. Urzgadzenia dziataty zgodnie z zatozeniami. Przeprowadzono
symulacje jazd taboru w terenie. Symulacje jazd (i tym samym kontrole nie zajetosci)
zrealizowano poprzez zwieranie tokéw szynowych w drodze jazdy. W trakcie sprawdzen
okazato sie, ze w przypadku zwarcia tokéw szynowych w torze nr 2a w odlegtosci ok. 50

metréw od ll-go obwodu SOT w kierunku nadajnika system nie wykazuje zajetosci toru 2a.

W trakcie dalszych symulacji zajetosci okazato sie, ze |l odbiornik reaguje na prad sygnatowy
z nadajnika stycznego obwodu torowego It2b i wysterowuje przekaznik kontrolujgcy nie
zajetos¢ toru It2a, co skutkuje wprowadzeniem fatszywej informacji do obwodéw
zaleznosciowych. W torze nr 1 nieprawidtowos$ci z toru nr 2 nie wystgpity. W trakcie badan
stwierdzono, ze z uwagi nha bezwtadnos¢ w dziataniu przekaznikdéw nieprawidiowosci
w pracy systemu kontroli nie zajetosci byly niezauwazalne na pulpicie nastawczym przy

przejazdach eksploatacyjnych.

Zespét badawczy uznat, ze bezposrednig przyczyng niewykazania zajetosci byt wadliwy
element obwodu kontroli nie zajetosci odbiornik MER-111401/1. Zainstalowany odbiornik MER
111401/1 nr 107/95 przejmuje wartosci napie¢ w przedziale czestotliwosci od 1800 Hz do
8 kHz, co skutkuje niewykazywaniem zajetosci odcinka torowego 1T2a przy zajeciu go przez
tabor wéwczas, gdy czoto zatrzymanego pociggu znajduje sie w odlegtosci 60 metrow od
odbiornika a koniec pociggu znajduje sie w strefie pomiedzy odbiornikiem a nadajnikiem Nt2.
Wyniki badan potwierdzity niebezpieczne zaktécenia pracy odbiornika obwodu It2a

(o czestotliwosci pracy 1860 Hz) przez nadajnik obwodu It2b (Nt2a o czestotliwosci 8 kHz).

W trakcie analizy zagadnien dotyczgcych dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzan srk
SOT-2, a w szczegdblnosci odbiornika MER — 111401 zainstalowanych na stacji Podstolice
Zespot ustalit, ze Dyrekcja Generalna PKP, Naczelny Zarzad Automatyki i Telekomunikaciji
pismem nr KA2f-313/30/92 datowane na lipiec 1992 r. dopuscit obwody SOT-2 do
eksploatacji. W dopuszczeniu znajduje sie zapis: ,Podstawg do projektowania sg ,Wytyczne
projektowania liniowych bezztgczowych obwodéw torowych. Natomiast montaz i utrzymanie
powinny by¢ wykonywane zgodnie z ,Wytycznymi montazu, utrzymania i regulacji liniowych
bezztgczowych obwodéw torowych”. Obydwa opracowania zostaly wydane przez CNTK
Warszawa i tam nalezy je zamawia¢”. W trakcie postepowania zespét badawczy nie otrzymat
egzemplarzy ww. Wytycznych. Wytyczne nie zostaty odnalezione w zbiorach Instytutu

Kolejnictwa ani PKP PLK S.A.
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W roku 1994 Bombardier Transportation (ZWUS) Polska sp. z o0.0. wydat ,Dokumentacje
techniczno-ruchowg Nr DTR-94/SOT-2: Bezztgczowe stacyjne obwody torowe SOT-2”.
Do dokumentacji wprowadzano sukcesywnie wprowadzano zmiany:

- R049/98 ,c” z dnia 07.04.1998
- S031/99 ,d” z dnia 01.04.1999
- E028/2002 ,e” z dnia 04.09.2002
- W007/2003 ,f” z dnia 23.04.2003

W punkcie 6.12. w/w dokumentu znajduje sie uwaga:

»....Uwagal

W uktadach przedstawionych na rysunkach 18, 21, 23 i 26 wystepuje bezposrednie
sgsiedztwo nadajnika obwodu SOT-22 i odbiornika obwodu SOT-1 lub SOT-21. Rozwigzania
takie sg dopuszczalne tylko pod warunkiem uzycia jako odbiornikéw obwodu SOT-1 lub SOT-
21 zespotdéw MER111404. Uzycie jako odbiornikow zespotéw MER-111401 jest niedozwolone
gdyz sg one podatne na zaktdcenia sygnatem nadajnika SOT-22....".

W egzemplarzu DTR znajdujgcym sie na nastawni stacji Podstolice do dnia powstania
incydentu nie naniesiono zmian E028/2002 ,e” z dnia 04.09.2002 i W007/2003 ,f’ z dnia
23.04.2003 jednak powyzsza uwaga pochodzi z wczesniejszego okresu, wiec powinna byé
znana pracownikom od co najmniej 05 listopada 1999 roku (data weryfikacji DTR przez
producenta).

PKP — Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa (CNTK — obecnie Instytut Kolejnictwa)
opracowato datowany na marzec 1995 r.) ,Dokument Normatywny Nr 23/A3/94 System
stacyjnych bezztgczowych obwodéw torowych SOT-2” zawierajgcy ocene w/w systemu
wymagania dotyczgce badan, zakres badan kwalifikacyjnych i kontrolnych, opis badan i
kryteria oceny. Dokument precyzuje okres waznosci swiadectwa kwalifikacji na trzy lata,
precyzuje rowniez zakres badan komisarycznych.

CNTK opracowato datowang na listopad 1995 r. ,Opinie Nr 23/A3/94 Dotyczaca systemu
stacyjnych bezztgczowych obwodéw torowych SOT-2” — data zatwierdzenia opinii 20.11.1995
r. W opinii przedstawiono wyniki badan kwalifikacyjnych. Dokonano ich oceny
i stwierdzono zgodnos¢ z wymaganiami Dokumentu Normatywnego Nr 23/A3/94 oraz
wymaganiami PKP pod wzgledem technicznym, funkcjonalnym i bezpieczenstwa, ochrony
przeciwporazeniowej i przeciwprzepieciowej. Okreslono wazno$¢ sSwiadectwa: do dnia
30 lipca 1998 r.

Producent ABB Daimler-Benz Transportation, ZWUS Sp. z 0.0. otrzymat datowane na dzien
06 stycznia 1999 r. ,Swiadectwo Nr U/99/0002 dopuszczenia do eksploatacji urzgdzenia
przeznaczonego do prowadzenia ruchu pociggdw (system bezztgczowych obwoddw torowych
typu SOT). Charakterystyka urzgdzenia: systemy przeznaczone do stwierdzania zajetosci
toréw: SOT-1 — dla linii, SOT-2 i SOT-2M — dla stacji, SOT-2P — dla bocznic zaktadowych,
SOT-2U - dla metra. Swiadectwo zostato wydane przez Gtéwnego Inspektora Kolejnictwa.
Swiadectwo wazne byto do 31 stycznia 2003 r.

CNTK wydato datowany na grudzien 1998 r. (zatwierdzony 12.02.1999r.) ,Dokument
Normatywny nr 93/98 — System stacyjnych bezztgczowych obwodéw torowych SOT-2”
zawierajgcy wymagania dotyczgce zapewnienia jakosci wyrobu, wymagania dotyczace badan,
zakres badan kwalifikacyjnych i kontrolnych, opis badan i kryteria oceny. Dokument precyzuje
okres waznosci Swiadectwa Kwalifikacji i zasady jego przedtuzania.
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CNTK wydat datowang na styczen 1999 r. ,Opinie o wyrobie nr 10P/A23/98 — System
stacyjnych bezztgczowych obwodéw torowych SOT-2” — data zatwierdzenia opinii 19.03.1999
r. W opinii przedstawiono wyniki badan kwalifikacyjnych. Dokonano ich oceny

i zgodnos$ci z wymaganiami Dokumentu Normatywnego oraz wymaganiami PKP.

CNTK wydat prace nr 6915/23 ,Opracowanie dopuszczalnych parametréw zakitécen dla

urzadzen srk, tgcznosci i pojazdéw trakcyjnych. Warszawa, kwiecien 1999.”

Bombardier Transportation (ZWUS) Polska Sp. z 0.0. w Katowicach (BT ZWUS) otrzymat
w dniu 09 lipca 2003 r. ,Swiadectwo nr U/2003/UTK/013 dopuszczenia do eksploatacii
urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu pociggbéw” dla ,urzadzenia bezztgczowych
obwodoéw torowych typu SOT z odmianami SOT-1, SOT-2, SOT-2M, SOT-2P i SOT-2U”

wazne bezterminowo.

We wrzesniu 2011 r. Instytut Kolejnictwa przekazat zleceniodawcy (PKP PLK S.A.)
opracowanie nr 4430/10 ,Okreslenie dopuszczalnych pozioméw i parametréw zaktécen dla
urzadzen sterowania ruchem kolejowym”. Opracowanie zawiera wyniki badan czutosci
i wrazliwosci na zaktbécenia obwoddédw torowych, czujnikbw pociggu i czujnikédw kota
wykorzystywanych w licznikach osi. W opracowaniu przedstawiono takze propozycje
dopuszczalnych parametrow zaktécen dla obwodéw torowych (w tym czujnikbw pociggu)
i czujnikdw kota wykorzystywanych w licznikach osi. Dodatkowo (poza zakresem umowy)
przedstawiono takze propozycje dopuszczalnych parametréw zakiécen dla pojazdow
trakcyjnych i statycznych przetwornic wagonowych. Celem pracy byto umozliwienie
wyspecyfikowania systemOw i urzadzen sterowania ruchem kolejowym podatnych na
zakiécenia. Praca pozwala na ograniczenie ilosci przypadkéw dziatania urzgdzen srk pod
wptywem zakidcen, eliminacja zagrozen spowodowanych wptywem zaktdécen na dziatanie
urzgdzen srk, poprawe poziomu bezpieczehnstwa ruchu kolejowego, eliminacje strat

finansowych spowodowanych zaktdceniami pracy urzgdzen srok.

W czesci 14 Podsumowanie znajduje sie nastepujacy zapis:

»--...Opracowane w ramach pracy dopuszczalne parametry zaktocen dla urzgdzen sterowania
ruchem kolejowym powinny byé przyjete do stosowania na sieci PKP PLK S.A.
Proponuje sie aby w pasmie 1,4 — 2,9 kHz przyjg¢ wartosci dopuszczalnych parametrow
zaktocen okreslone dla nowych typow odbiornikéw (Mer111404),poniewaz ograniczajgce
poziom zakiéceh w tym pasmie stare typy odbiornikow (MER111401) powinny juz zosta¢
wycofane z eksploatacji ze wzgledu na wiek (ponad 20 lat) i niekorzystne charakterystyki. Ich
wycofanie z eksploatacji (lub co najmniej zmniejszenie czutosci przez witgczenie szeregowo w
wejscie rezystora [zgodnie z DTR]), pozwolitoby na prawie dwukrotne podniesienie poziomu
dopuszczalnych zaktocen w tym pasmie. Konsekwencjg tego bytoby ograniczenie wielkosci
filtrow na pojazdach trakcyjnych (zmniejszenie kosztow i masy filtrow, a tym samym pojazdéw
trakcyjnych). Problem nie wydaje sie trudny do realizacji , poniewaz ilos¢ eksploatowanych

obwoddw torowych z odbiornikami typu MER111401 jest niewielka....”

»---.PO przyjeciu do stosowania dopuszczalnych parametréw zaktécen PKP PLK S.A. powinno
wystgpi¢ UTK o zmiane w polskich wymaganiach polegajacg na zastgpieniu dotychczas
istniejgcych wymagan (wedtug pracy CNTK 6915/23: Opracowanie dopuszczalnych
parametréw zakiocen dla urzgdzen srk, tacznosci i pojazdow trakcyjnych. Warszawa, kwiecien
1999.) na wymagania zawarte w niniejszej pracy (temat Instytutu Kolejnictwa 4430/10
,=OKreslenie dopuszczalnych pozioméw i parametréw zakitécen dla urzadzen sterowania

ruchem kolejowym”).....
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Whioski podane w czesci 15. Wnioski koncowe:

Whnioski ogdlne:

1.

2.

Opracowane dopuszczalne parametry zaktécen dla urzadzen sterowania ruchem
kolejowym proponuje sie przyjg¢ do stosowania na sieci PKP PLK S.A.

Opracowane dopuszczalne parametry zaktocen dla pojazdéw trakcyjnych i statycznych
przetwornic wagonowych proponujemy przyja¢ jako wymagania PKP PLK S.A. dla taboru
poruszajgcego sie po sieci PKP PLK S.A.

Dopuszczalne parametry zaktécen dla transmisji sygnatéw w urzadzeniach samoczynnej
sygnalizacji przejazdowej, ze wzgledu na bardzo skomplikowany charakter zagadnienia,
proponujemy opracowac w ramach innej pracy badawczej.

Badania wptywu zaktdcen generowanych przez pojazdy trakcyjne i statyczne przetwornice
wagonowe na urzadzenia sterowania ruchem kolejowym nalezy prowadzi¢ z
uwzglednieniem wynikow tej pracy.

Po przyjeciu do stosowania dopuszczalnych parametréw zaktocen PKP PLK S.A. powinno
wystgpi¢ do UTK o zmiane w polskich wymaganiach polegajacg na zastgpienia
dotychczas istniejacych wymagan (wedtug pracy CNTK 6915/23: Opracowanie
dopuszczalnych parametrow zaktécen urzadzen srk , tgcznosci i pojazdéw trakcyjnych.
Warszawa, kwiecien 1999.) na wymagania zawarte w niniejszej pracy (temat Instytutu
Kolejnictwa 4430/10 ,Okres$lenie dopuszczalnych pozioméw i parametrow zaktocen dla
urzadzen sterowania ruchem kolejowym?”).

Przy wprowadzaniu nowych typdéw urzadzen do kontroli nie zajetosci toréw i rozjazdéw
oraz urzadzen DSAT nalezy przed ich wprowadzeniem do eksploatacji okresli¢ dla nich
dopuszczalne parametry zaktdcen oraz uzupetni¢ ,Dopuszczalne parametry zakibcen”
przyjete przez PKP PLK S.A”.

Whioski szczegétowe:

1.

o

Odbiorniki typu MER111401 charakteryzujg sie duzg podatnoscig na zaktocenia
w catym pasmie czestotliwosci pracy — prawie dwukrotnie wiekszg od odbiornikéw typu
MER111404.

Nalezy rozwazy¢ wycofanie z eksploatacji odbiornikéw typu MER111401.

Jezeli nie zostanie podjeta decyzja o wycofaniu odbiornikbw typu MER111401
z eksploatacji nalezy rozwazy¢é zmniejszenie czutosci tych odbiornikéw przez wigczenie
na wejsciu odpowiedniego rezystora (zgodnego z DTR w/w odbiornikéw).

Proponuje sie zastgpienie odbiornikéw typu MER111401 odbiornikami nowszej
konstrukcji, iz. MER111404 z uwagi na ich mniejszg czutos¢ i wiekszg selektywnos¢
w zakresie catego pasma, a tym samym znacznie mniejszg podatnos¢ na zaktécenia.

Po realizacji propozycji zawartych w p. 2-4, bedzie mozna stosowa¢ wymagania na
dopuszczalne poziomy zaktécen jak dla odbiornikéw typu MER111404 (wartosci prawie
dwukrotnie wigksze). Rozwigzanie takie wydaje sie ze wszech miar celowe.

Odbiorniki typu MER111403 w poréwnaniu do ich nowszych Kkonstrukcyjnie
odpowiednikéw (MER111709) sg bardziej narazone na zaktécenia.

Poddane badaniom odbiorniki elektronicznych obwodéw naktadanych EON-6 wykazaty
duze rozstrojenie czestotliwosci pracy. Przypuszcza sie, ze moze byé to spowodowane
dtugim okresem eksploatacji tych urzadzen (starzenie sie elementéw).

Zaleca sie opracowanie i wdrozenie odpowiednich procedur majgcych na celu okresowo
sprawdzenie parametrow pracy odbiornikow bezztgczowych obwoddw torowych.
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9. Z uwagi na fakt, iz niektérzy producenci czujnikédw kota nie okreslaja precyzyjnie
czestotliwosci pracy tych urzadzen, nalezy mie¢ na wzgledzie, ze zaprezentowane
wartosci dopuszczalnych pozioméw zakidcen dla poszczegdlinych pasm czestotliwosci
moga ulec zmianie.

10. Przy ocenie wptywu zaktécen generowanych przez pojazdy trakcyjne i statyczne
przetwornice wagonowe na urzadzenia srk nalezy uwzglednia¢ badania wptywu pdl
zaktocajgcych na czujniki kota stosowane w licznikach osi i urzadzeniach DSAT....”

Bioragc pod uwage zalecenia zawarte we wnioskach powyzszego opracowania (w
szczegolnosci pkt 7 i 8) zarzadca infrastruktury powinien uwzgledni¢ je w realizacji postanowien § 8
ust. 10, § 9 ust. 6 ,Instrukcji diagnostyki techniczneji kontroli okresowych urzadzenh sterowania
ruchem kolejowym,, le-7 (E-14) w ktoérych okreslone zostaty czasookresy badan diagnostycznych,
zawartos¢ dokumentacji diagnostycznej oraz jej analiza. Instrukcj obowigzujgce w PKP PLK S.A.
szczegbtowo okreslajg sposdb dokonywania pomiardéw elektrycznych SOT1 i SOT2 w uktadach 59ie
zajetosci torow stacyjnych i rozjazdéw (,Instrukcja konserwacji, przegladéw oraz napraw biezgcych
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym” le-12 (E24). Realizacja postanowien zatgcznik nr 4 § 61 pkt
21lit. a, b, d, f i § 62 ust.1 pkt 15i 16 do w/w instrukcji pozwala zgromadzi¢ podstawowe parametry
dla SOT1 i SOT2 celem okreslenia ich skutecznosci i poprawnosci dziatania. Wnioskéw zawartych w
opracowaniu nr 4430/10 ,Okreslenie dopuszczalnych poziomow i parametrow zaktécen dla urzadzen
sterowania ruchem kolejowym” zarzadca infrastruktury nie wdrozyt.

Po zaistnieniu incydentu kat. C52 na stacji Podstolice, Zaktad Sterowania Ruchem i Teleinformatyki
Instytutu Kolejnictwa wykonat na zlecenie PKP PLK S.A. badanie odbiornika MER111401
zabudowanego w obwodzie kontroli nie zajetosci toru nr 2 (11JT2a) na tej staciji.

Praca nr 4824.18/10 z czerwca 2017 r. zawiera:

- wyniki pomiaréw obwoddw torowych SOT-2 na stacji Podstolice

- wyniki badan laboratoryjnych odbiornika MER111401/1.

W badaniach terenowych zasymulowano sytuacje zaistnialg podczas zdarzenia C-52
i przeprowadzono pomiary w obwodach torowych 1t2b i It2a stacji Podstolice. W badaniach
laboratoryjnych sporzadzono charakterystyki czutosci i wrazliwosci ww. odbiornika oraz
przedstawiono wynikajace z tego wnioski.

Wyniki badan terenowych potwierdzity niebezpieczne zakiécenia pracy odbiornika MER111401
obwodu It2a (o czestotliwosci pracy 1860Hz) przez nadajnik obwodu It2b (Nt2a o czestotliwosci
8kHz).

Wyniki badan laboratoryjnych potwierdzity, ze odbiornik MER111401/1 numer 107/95 przy niewielkim
wysterowaniu wejscia sygnatem wtasnym 1847Hz jest podatny na zakitdcenia czestotliwosciami z
pasma od 7 do 16,8 kHz.

Producent modutu Bombardier Transportation (ZWUS) Polska Sp. z 0.0. wyniki przeprowadzonych
badan wymontowanych z urzadzen na stacji Podstolice elementéw zawart w ,Raporcie z kontroli
wyrobow MER-111401, MER 111404 (2017/08/436).

W wyniku badan stwierdzono, ze modut MER-111401/1 nr 7489/97 zostat wyprodukowany zgodnie z
dokumentacja techniczng. Modut posiadat oznaczenia firmowe z numerem seryjnym. Nie stwierdzono
$ladéw napraw modutu ani uszkodzen mechanicznych.

Na podstawie protokotu kontroli wyrobu MER-111401/1 nr 7489/97 z dnia 24.05.2017 stwierdzono:
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- przekroczenie szerokosci pasma 20 dB (AF2d maksymalnie 250Hz, AF2g maksymalnie

250Hz)
- zmniejszenie czutosci przy zasilaniu 10Vac (dopuszczalna wartos¢ 50 + 80mA),
zmierzona 87,5mA.

- zwiekszony pobdr pradu zasilania (dopuszczalna wartos¢ do 200mA), zmierzona 225mA

Modut w dniu sprawdzenia, tj. 24.05.2017 nie spetnit wymagan instrukcji regulacji i kontroli
X-4-00914 kor.k.

Modut w dniu sprawdzenia, tj. 24.05.2017 nie spetnit wymagan szerokosci pasma zawartych w WTO-
89/EOT-5 kor.i, ostatniej korekcie WTO zawierajacej wymagania dla modutu MER-111401/1. W
nastepnych korektach WTO-89/EOT-5 moduty MER-111404 zastepujg moduty MER-111401.

Przyczyng usterki mogg by¢ zmiany parametrow dielekirycznych materiatdbw zastosowanych w
transformatorach i kondensatorach zaistniate w wyniku starzenia. Powyzsze usterki zostaty wykryte w
urzadzeniu, ktérego okres eksploatacji z duzym prawdopodobienstwem nie przekroczyt 20 lat.
Oznacza to, ze nawet przestrzeganie 20-letniego okresu uzytkowania nie jest wystarczajgca
gwarancjg tego, ze procesy starzenia nie wptyng na niewtasciwe funkcjonowanie urzgdzenia i
podwyzszone ryzyko zaistnienia zdarzenia.

[11.4.2. Infrastruktury kolejowej:
[11.4.2.1. Linia kolejowa:

Stan toréw na odcinkach linii przylegajgcych do st. Podstolice nie miat wptywu na powstanie
zdarzenia.

[11.4.2.2.Tory stacyjne i rozjazdy:

Rozjazdy nr 33,32,30 i 26 znajdujgce sie¢ w drodze przebiegu wjezdzajgcego pociggu
znajdowaty sie w pofozeniu zasadniczym (+). Badanie rozjazdéw przeprowadzone po
zaistnieniu zdarzenia oraz wczesniejsze przeprowadzone w dniu 03.03.2017 roku nie
wykazato usterek mogacych mie¢ wptyw na powstanie zdarzenia.

W torach stacji Podstolice zabudowane sg styki klejone, ktére po zabudowie SBL
i urzgdzen SOT sg zbedne. Stan ten utrudnia utrzymanie prawidtowego stanu toréw, jednak
nie wptynat na prawidtowos¢ pracy urzgdzen srk.

[11.4.3. Funkcjonowanie sprzetu tacznosci:

Radiotelefony w nastawni i lokomotywie dziataty prawidtowo. Radiotelefon na nastawni Pd
Podstolice oraz radiotelefon w kabinie lokomotywy nastawione byty na 3. Kanale tgcznosci
pociggowe;j.

Nastawnia Pd Podstolice:
Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej typ FM3206 RADMOR —sprawny.

Stenogram rozméw prowadzonych na tgczach tacznosci przewodowej i radiotelefonu
stacjonarnego sieci pociggowej pomiedzy posterunkami zapowiadawczymi:
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Raport z badania incydentu kolejowego kat. C-52 zaistniatego w dniu 16 maja 2017 r.
na stacji Podstolice, w torze szlakowym nr 2, w km. 262,500, linii kolejowej nr 003: Warszawa Zachodnia - Kunowice

RS Podstolice (,Pd”) — podg. Kostrzyn Wikp. (,Ks”) — RS Sokotowo (,Sk”) - Maszynista
poc.773095 — (S.G.), maszynista poc. 773074 — (M.G.).

Przed incydentem

Lp.
1p_ Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170516 —1954 - - 500421 _0_ 313 33 KB
rozpoczecie nagrania: 19:54:10 zakoriczenie nagrania: 19:54:48 czas trwania nagrania: 14 sek.

M.J. — siedem siedem trzydziesci dziewiecdziesigt pie¢ do Podstolic
A.S. — tak stucham,

M.J. — u mnie na dwéjeczke wjedziemy i przepuscimy ekspresa,

A.S. — dobrze.
Lp.
zp. Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwenga: 20170516 —1957 - - 500421 0 _ 314 30 KB
rozpoczecie nagrania: 19:57:07 zakoriczenie nagrania: 19:57:17 czas trwania nagrania: 10 sek.

(szum radia )

Gtos dyzurnego ruchu innego posterunku — Orlen podany jest, w Kostrzyniu po jedynce podany,
tutaj trzeba przepuszczac, na rogatkach po dwoch pociggach, jest na zielono prze....

Lp. . s . .
3 Urzadzenie facznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)

data godz.  Podstolice / Kostrzyn/Sokotowo  modut nr potaczenia rozmiar pliku

sekwencja: 20170516 —1957 — 500421 _131072_175 154 KB

rozpoczecie nagrania: 19:57:35 zakoniczenie nagrania: 19:58:35 czas trwania nagrania: 1 min.

Gtos dyzurnego ruchu innego posterunku — tak.

Dyz. Ruch. Kostrzyn — osiem jeden sto dwadziescia o piecdziesiat szes¢;
Glos dyzurnego ruchu innego posterunku — dobrze;

M.J. — tak stucham;

Gtos dyzurnego ruchu posterunku Kostrzyn WIkp. — ode mnie jeszcze taki siedem siedem
trzydziesci siedemdziesiat cztery;

M.J. — siedem siedem trzydziesci siedemdziesiat cztery, dobra;

Glos automatycznego oczekiwania na rozmowe — ,Dajcie czekac, bedzie rozmowa” (powtarzany
siedmiokrotnie i styszalny odgtos jadacego pociggu , dzwonek
telefonu i zgtoszenie sie pracownicy innego posterunku);
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Dyz. Ruchu Sokotowo — tak Mariusz

M.J. — osiem jeden sto dwadziescia o pie¢dziesigt siedem;

Dyz. Ruchu Sokotowo — dobra;

Lp.

4.

Urzadzenie tacznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)

data godz. Podstolice / Sokofowo  modut

sekwencja: 20170516 — 1959 —

nr potaczenia rozmiar pliku

500421 _65536_132 20 KB

rozpoczecie nagrania: 19:59:35

zakoriczenie nagrania:  19:59:47

czas trwania nagrania: 12 s.

Dyz. Ruchu Sokotowo — prosto od Sokotowa za chwile bedzie pospieszny wjezdzat.

Lp.

5.

Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)

data godz.

modut nr potaczenia

sekwencja: 20170516 — 2000 -_-_ 500421 0 _ 315

rozmiar pliku

28 KB

rozpoczecie nagrania: 20:00:07

zakoriczenie nagrania:

20:00:21

czas trwania nagrania: 14 sek.

(trzaski w telefonie)

M.J.— zero zero siedem na Swarzedzu bedzie podmiana , Tak?

Lp.

6.

Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)

data godz.

modut nr potaczenia

sekwencja: 20170516 — 2000 -_-_ 500421 _0_ 316

rozmiar pliku

30 KB

rozpoczecie nagrania: 20:00:30

zakoniczenie nagrania:

20:00:46

czas trwania nagrania: 16 sek.

M.J. — osiemnascie trzydziesci zero siedem na Swarzedz podmiana??

Masz. 183007 — owszem.

M.J. — Dobra.

Lp.

7.

Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)

data godz.

modut nr potaczenia

sekwencja: 20170516 —2002 -_-_ 500421 0 _ 317

rozmiar pliku

32 KB

rozpoczecie nagrania: 20:02:17

zakoniczenie nagrania:

20:02:33

czas trwania nagrania: 16 sek.

Dyz. Ruch. Kostrzyn — a powiedz w Kostrzynie jest na boczek podany, to bedzie chwilowo, wyprzedzi

siedemnascie zero zero siedem.

Masz. — dobrze zrozumiatem,
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Raport z badania incydentu kolejowego kat. C-52 zaistniatego w dniu 16 maja 2017 r.
na stacji Podstolice, w torze szlakowym nr 2, w km. 262,500, linii kolejowej nr 003: Warszawa Zachodnia - Kunowice

Lp.
Sp_ Urzadzenie tgcznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)
data godz.  Podstolice / Sokotowo  modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170516 — 2003 — 500421 _131072_176 32 KB
rozpoczecie nagrania: 20:03:35 zakoniczenie nagrania: 20:03:47 czas trwania nagrania: 12 s.

M.J. — Tak stucham.

Dyzurny ruchu Sokotowo — siedemnascie zero zero siedem,

M.J. — zero zero siedem, dobrze.

Lp.
gp. Urzadzenie facznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)
data godz. Podstolice / Sokotowo ~ modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170516 — 2004 — 500421 65536_133 27KB
rozpoczegcie nagrania: 20:04:35 zakoriczenie nagrania: 20:04:47 czas trwania nagrania: 12 S.

Dyzurny ruchu Sokotowo — drogowcy zaraz bedzie na jedenastke wjezdzat towarowy od Czerniejewa.
Uwazajcie.

Lp.
18 Urzadzenie facznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)
data godz.  Podstolice / Sokotowo  modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170516 — 2005 — 500421 131072_177 50KB
rozpoczecie nagrania: 20:05:05 zakoriczenie nagrania: 20:05:27 czas trwania nagrania: 22 S.

M.J. — tak. Stucham.
Dyz Kostrzyn. — teraz osobowy siedem dziewie¢ trzy osiem cztery,

M.J. — siedemnascie zero zero siedem i za nim bedzie siedem siedem trzydziesci dziewieédziesiat piec.

Dyz. Kostrzyn — dobra.

M.J. —dobra.
Lp.
1;. Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwenga: 20170516 —2006 - - 500421 0 _ 318 27 KB
rozpoczecie nagrania: 20:06:17 zakoriczenie nagrania: 20:06:30 czas trwania nagrania: 13 sek.

Dyz. Sokotowo — siedem jeden dwadziescia dziesie¢ na bok jedziemy do Strzatkowa, przepuscimy
osiem jeden sto dwadziescia.
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Raport z badania incydentu kolejowego kat. C-52 zaistniatego w dniu 16 maja 2017 r.
na stacji Podstolice, w torze szlakowym nr 2, w km. 262,500, linii kolejowej nr 003: Warszawa Zachodnia - Kunowice

Lp.
1;_ Urzadzenie tgcznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)
data godz.  Podstolice / Sokotowo  modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170516 — 2006 — 500421 _131072_178 124KB
rozpoczecie nagrania: 20:06:38 zakoniczenie nagrania: 20:07:12 czas trwania nagrania: 34 s.

Dyz. Kostrzyn — tak,

M.J. — no ten drugi nie pojedzie, bo tutej jest przektamanie w eswudeerze (SWDR),on ma tam
czternascie minut postoju we Wrzesni, tak, ze to tam wyrdéwna sobie,

Dyz. Kostrzyn — jak to to sto , sto,
M.J. - sto siedem, nie. Jak to sie dotoczy, trzy osiem sto siedem, nie.

Dyz Kostrzyn — a, to pojedzie pdzniej, a no to trzeba uwozac,

M.J. — nie, nie, bo to niby tu bylo napisane, ze jest sp6zniony, ale niestety on sobie tu troche wyréwna,

tak, ze tylko ten na razie.
Dyz Kostrzyn — na razie dwa zera,
M.J. —tak jest.

Dyz Kostrzyn — dzigkuje.

Lp.
1p3 Urzadzenie facznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)

data godz.  Podstolice / Sokotowo  modut nr potaczenia rozmiar pliku

sekwencja: 20170516 — 2008 — 500421 _ 65536_134 15KB

rozpoczecie nagrania: 20:08:05 zakoniczenie nagrania: 20:08:12 czas trwania nagrania: 7 S.

( gtodny szum)

Lp.
12 Urzadzenie tgcznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)

data godz.  Podstolice / Sokotowo  modut nr potaczenia rozmiar pliku

sekwencja: 20170516 — 2008 — 500421 _ 65536_135 21KB

rozpoczecie nagrania: 20:08:15 zakoriczenie nagrania: 20:08:27 czas trwania nagrania: 12 S.

Dyz. Sokotowo — drogowcy uwazajcie, bo teraz ten pospieszny jedzie.

Lp.
1p5_ Urzadzenie facznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)
data godz.  Podstolice / Sokotowo  modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170516 —2009 — 500421 _65536_136 31KB
rozpoczecie nagrania: 20:09:15 zakoniczenie nagrania: 20:09:29 czas trwania nagrania: 14 s.

Dyz. Sokotowo — tam cydowagé, paczcie troszke tez, (chwila przerwy ) wtasnie widze .
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Lp.
12. Urzadzenie tgcznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)
data godz.  Podstolice / Sokotowo  modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170516 —2009 — 500421 _65536_137 18KB
rozpoczecie nagrania: 20:09:33 zakoriczenie nagrania: 20:09:41 czas trwania nagrania: 8 S.

Dyz. Sokotowo- ( bardzo niewyrazne styszalna informacja) bo cy wyscig za od Mitostawia

Lp.
1;_ Urzadzenie tacznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)
data godz.  Podstolice / Sokotowo  modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170516 — 2009 — 500421 _131072_179 52KB
rozpoczecie nagrania: 20:09:45 zakoriczenie nagrania: 20:10:05 czas trwania nagrania: 20 s.

M.J. — tak stucham,

Dyz. Sokotowo — osiem jeden sto dwadziescia,

M.J. — nie nie nie, nie. Trzy osiem sto siedem?

Dyz. Sokotowo — trzy osiem sto siedem,

M.J. — tak.

Dyz. Sokotowo — o dziewigc.

M.J.-oile?

Dyz. Sokotowo — trzy osiem sto siedem o dziewiec, o dziewie¢ Mariusz.

M.J. — o dziewieé. Dobra.

Lp.
1p8. Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwenga: 20170516 —2010 -_-_ 500421 0 _ 319 24 KB
rozpoczecie nagrania: 20:10:05 zakoniczenie nagrania: 20:10:17 czas trwania nagrania: 12 sek.

Masz. Poc 776798 — Podstolice! Siedem siedem szes$c¢dziesigt siedem dziewiecdziesigt osiem.

1Lp9 Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170516 — 2010 - - 500421 0 _ 320 25 KB
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na stacji Podstolice, w torze szlakowym nr 2, w km. 262,500, linii kolejowej nr 003: Warszawa Zachodnia - Kunowice

rozpoczecie nagrania: 20:10:20 zakoriczenie nagrania: 20:10:32 czas trwania nagrania: 12 sek.

Masz. Poc 776798 — Podstolicel. Szes¢ siedem siedem sze$cdziesiat siedem dziewiecdzies...

Po zaistniatym incydencie.

szo Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170516 —2010 -_-_ 500421 _0_ 321 59 KB
rozpoczecie nagrania: 20:10:33 zakonczenie nagrania: 20:11:01 czas trwania nagrania: 28 sek.

M.J. — Niech pan powtorzy,

M.G. — siedem siedem trzydziesci siedemdziesiat cztery, o co tutaj chodzi?
M.J. - siedem siedem trzydziesci siedemdziesiat cztery, tak?

M.G. — tak doktadnie, o co tutaj chodzi?

M.J. — no jedziemy na Konin.

M.G. — no wiasnie, ale na tym torze cos$ sie znajduje?

Lp.
2p1. Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170516 —2011 -_- 500421 _0_ 322 31 KB
rozpoczecie nagrania: 20:11:10 zakoniczenie nagrania: 20:11:25 czas trwania nagrania: 15 sek.

M.J. — Jak to mozliwe, ze semafor wyswietl.. Cofnij mechaniku kawatek, cofnij.

Lp.
2;. Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwenga: 20170516 —2011 -_-_ 500421 0 _ 323 17 KB
rozpoczecie nagrania: 20:11:30 zakoriczenie nagrania: 20:11:38 czas trwania nagrania: 8 sek.
M.J. — Mechaniku cofnij kawatek,
Lp.
2p3_ Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwenga: 20170516 —2012 - - 500421 0 _ 324 44 KB
rozpoczecie nagrania: 20:12:05 zakoniczenie nagrania: 20:12:25 czas trwania nagrania: 20 sek.

M.J. — siedem siedem trzydziesci dziewiec¢dziesigt pie¢ do Podstolic.

A.S. — zaraz sie zgtosze,
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M.J. — jak bys mégt mechanik cofnij sie,

Lp.
22. Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwenga: 20170516 —2013 - - 500421 _0 _ 326 20 KB
rozpoczecie nagrania: 20:13:05 zakoriczenie nagrania: 20:13:15 czas trwania nagrania: 10 sek.

M.J. — siedem siedem trzydziesci dziewie¢dziesiat pie¢ jestes na taczach??

Lp.
2p5_ Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwenga: 20170516 —2013 - - 500421 0 _ 327 28 KB
rozpoczecie nagrania: 20:13:18 zakoniczenie nagrania: 20:13:32 czas trwania nagrania: 14 sek.

Maszynista poc. 38107 - Podstolice trzy osiem sto siedem, Jak stycha¢?
M.J. — stychac dobrze.
Maszynista poc 38107 — dziekuje.

2Lp6 Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170516 —2014 - - 500421 _0 _ 328 79 KB
rozpoczecie nagrania: 20:14:05 zakoniczenie nagrania: 20:14:42 czas trwania nagrania: 37 sek.

M.J. — siedem,(chwila przerwy) siedem siedem trzydziesci dziewiecdziesiat pie¢ do Podstolic.
A.S. — no stucham cie,
M.J. — cofniesz sie mechaniku??
A.S. —co? Co?.
M.J. — cofniesz sie tu w moja strone??

A.S. — no jak, przeciez pociag mam, kto tam na koncu bedzie znowu? No nikogo nie ztapie, potrace i
dopiero bedg jaja.

M.J. —tu jest wszystko ok, cofnij sie tu, to jest moment, zeby tu przejechali, bo tu jada z jednej i drugiej,

Lp.
2p7_ Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170516 —2015 -_- 500421 _0_ 329 21 KB
rozpoczecie nagrania: 20:15:05 zakoniczenie nagrania: 20:15:15 czas trwania nagrania: 10 sek.

M.J. — trzy osim sto siedem chwilowo bez wyjazdu.
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2Lp8 Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170516 —2015 - - 500421 _0_ 331 47KB
rozpoczecie nagrania: 20:15:35 zakoniczenie nagrania: 20:15:57 czas trwania nagrania: 22 sek.

M.J. — siedem siedem trzydziesci siedemdziesiat cztery do Podstolic,

M.G. — tak ma tu problem tez teraz stanat.

M.J. - no, a jak tego, jak sie cofnie, podjedziesz mechaniku, zeby sie tutej zmiescic?; ( cisza)

Lp.
2p9_ Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170516 —2016 -_-_ 500421 _0 _ 332 49 KB
rozpoczecie nagrania: 20:16:05 zakoriczenie nagrania: 20:16:27 czas trwania nagrania: 22 sek.

M.J. — siedem siedem trzydziesci dziewiecdziesiat pie¢ i co? Jedziesz?

A.S. - a gdzie tam no gdzie tu pojade.

M.J. — no cofnij sie mechaniku kawatek tutaj przestawimy i bedzie okej wszyst.,

A.S. —nie, i instruktor nie kazat;

Lp.
3p0_ Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170516 —-2017 -_-_ 500421 _0_ 333 25KB
rozpoczecie nagrania: 20:17:05 zakoriczenie nagrania: 20:17:16 czas trwania nagrania: 11 sek.

M.J. — i sie zrobi kociot, to zebysmy chociaz uprzatneli, to zeby pojechaty te pociagi;

Lp.
3;. Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170516 —2017 - - 500421 _0_ 334 32 KB
rozpoczecie nagrania: 20:17:30 zakoriczenie nagrania: 20:17:45 czas trwania nagrania: 15 sek.

Masz. Poc 79384 — Podstolice, dzien dobry, bedzie wjazd dla siedem dziewie¢ trzy osiem cztery?

M.J. - no tu sie zablokowato. Chwilowo bez;

Masz. Poc 79384 — zrozumiatem,
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Raport z badania incydentu kolejowego kat. C-52 zaistniatego w dniu 16 maja 2017 r.
na stacji Podstolice, w torze szlakowym nr 2, w km. 262,500, linii kolejowej nr 003: Warszawa Zachodnia - Kunowice

_9:; Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170516 —2018 - - 500421 _0 _ 336 21 KB
rozpoczecie nagrania: 20:18:00 zakoniczenie nagrania: 20:18:45 czas trwania nagrania: 15 sek.

M.J. — siedem siedem trzydziesci dziewiecdziesiat piec jeszcze raz zgtos sie do Podstolic.

Lp.
33. Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170516 —2018 -_- 500421 _0 _ 337 21 KB
rozpoczecie nagrania: 20:18:20 zakoriczenie nagrania: 20:18:45 czas trwania nagrania: 15 sek.

M.J. — siedem siedem trzydziesci dziewiecdziesiat pie¢ zgtos sie do Podstolic.

Lp.
32. Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwenga: 20170516 —2019 - - 500421 0 _ 338 20 KB
rozpoczecie nagrania: 20:19:20 zakoniczenie nagrania: 20:19:30 czas trwania nagrania: 10 sek.

M.J. — siedem siedem trzydziesci siedemdziesigt cztery, do Podstolic?

Lp.
3p5. Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwenga: 20170516 —2020 -_-_ 500421 0 _ 339 40 KB
rozpoczecie nagrania: 20:20:10 zakoriczenie nagrania: 20:20:28 czas trwania nagrania: 18 sek.

Maszynista poc. 38107 — Podstolice do trzy osiem sto siedem.
M.J. — na razie stoimy.

Maszynista poc. 38107 — ja na chwile sie wylgcze, musze sie zresetowacd, tak ze mate pie¢ minut bede
nieobecny na radiu, nie.

Lp.
3p6 Urzadzenie facznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)

data godz. Podstolice / IZDE Poznari  modut nr potaczenia rozmiar pliku

sekwencja: 20170516 — 2020 — 500421 _ 196608_8 164 KB

rozpoczecie nagrania: 20:20:35 zakoriczenie nagrania: 20:20:35 czas trwania nagrania: 1 min 22 s.

(przez kilka sekund stychac odgtos wybierania numeru)
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Raport z badania incydentu kolejowego kat. C-52 zaistniatego w dniu 16 maja 2017 r.
na stacji Podstolice, w torze szlakowym nr 2, w km. 262,500, linii kolejowej nr 003: Warszawa Zachodnia - Kunowice

M.J. — tak stucham;
Dyspozytor IZD Poznan — tak prosze;

M.J. — ale z tym a nawywijatem, konie (niecenzuralne stowa) chyba tu gdzies wypadek bedzie, znaczy
wypadek, wypadek bez nastepstw,

Dyspozytor IZD Poznan — co sie stato??

M.J. — (niecenzuralne stowa) no tu sie zrobit kociot, wpuscitem na dwojke pocigg towarowy rwy wy
wyprzedzié, nie,

Dyspozytor IZD Poznan — no!

M.J. — no i no nie wiem zapomniatem o nim, normalnie na semafor mi wjechat pociag po dwdjce na
niego,

Dyspozytor IZD Poznan — no, ale wjechat w stacje?

M.J. — no wjechat i zako zakorkowat mi tu wszystko nie; znaczy nie wjechat, stoi mi na przeja na
rozjazdach bo nie mogtem sie zmiesci¢, a ten mi sie nie chce kawatek cofna¢, ten

kargus, nie,
Dyspozytor IZD Poznan — nie chce sie cofngc,
M.J. - no nie chce!
Dyspozytor IZD Poznan - no jo takie rzeczy, a jaj a jaj a jaj,
M.J. — no ale jak to mozliwe zeby semafor wyswietlit sie na zajety tor.
Dyspozytor IZD Poznan — nie wiem, niech pan zaczeka chwile,

( czaski w stuchawce i koniec potaczenia)

Lp.
3p7_ Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwenga: 20170516 —2021 - - 500421 _0 _ 340 23 KB
rozpoczecie nagrania: 20:21:10 zakoniczenie nagrania: 20:22:21 czas trwania nagrania: 11 sek.

(zarejestrowane trzaski )
Gtlos niezidentyfikowany — Kuba przyjdz tu do mnie

(zarejestrowane trzaski )

Lp.
3p8_ Urzadzenie facznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)

data godz.  Podstolice / IZDE Poznari  modut nr potaczenia rozmiar pliku

sekwencja: 20170516 — 2021 — 500421 _ 196608_9 164 KB

rozpoczecie nagrania: 20:21:35 zakoniczenie nagrania: 20:21:57 czas trwania nagrania: 22 S.

( dzwonek telefonu)
M.J. — tak stucham Podstolice,

Dyspozytor IZD Poznan — niech mi pan powie czy kuriery sie rozjechaty?
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Raport z badania incydentu kolejowego kat. C-52 zaistniatego w dniu 16 maja 2017 r.
na stacji Podstolice, w torze szlakowym nr 2, w km. 262,500, linii kolejowej nr 003: Warszawa Zachodnia - Kunowice

M.J. — no wtasnie, ze nie stoi ten trzy osiem sto siedem u mnie i osobowy tez bo o stoi mitu w
rozjazdach po prostu,

Dyspozytor IZD Poznan — no dobra, nie ma szans tak,
M.J. — no bo jak ten nie chce sie cof, tam ten stoi na niego wjechat i stoi przed nim, nie
Dyspozytor IZD Poznan — no dobra,

(trzask w stuchawce koniec pofgczenia)

Lp.
3p9_ Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Podstolice (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170516 —2022 - - 500421 _0_ 341 23 KB
rozpoczecie nagrania: 20:22:10 zakoriczenie nagrania: 20:22:21 czas trwania nagrania: 11 sek.

M.J. — siedem si..siedem siedem trzydziesci siedemdziesiat cztery do Podstolic

Lp.
4p0 Urzadzenie facznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)

data godz.  Podstolice / IZDE Poznari  modut nr potaczenia rozmiar pliku

sekwencja: 20170516 —2023 — 500421 _ 196608_10 164 KB

rozpoczecie nagrania: 20:23:05 zakoriczenie nagrania: 20:23:52 czas trwania nagrania: 47 s.

(gtosne buczenie w stuchawce)
M.J. — stucham Podstolice,

Dyspozytor IZD Poznan — pan mi powie ten numer pociggu co wjechat na tego drugiego — siedem
siedem trzydziesci siedemdziesiat cztery,

M.J. — (wchodzi w gfos dyspozytora i mowi) trzydziesci siedemdziesig cztery,
Dyspozytor IZD Poznan — trzydziesci siedemdziesiat cztery, tak?

M.J. —tak,

Dyspozytor IZD Poznan —ten wjechat tak,

M.J. — tak ten wjechat a stat siedem siedem trzydziesci dziewiecdziesiat piec,

Dyspozytor IZD Poznan — rozumiem , to ten wjechat, siedem siedem trzydziesci ,siedem siedem
trzydziesci siedemdziesiat cztery, to on wjechat na bok, tak?

M.J. — no nie, znaczy siedem siedem trzydziesci dziewiecdziesigt pie¢ wjechatem na bok, zeby
przepusci¢ siedemnascie dwa zera siedem,

Dyspozytor IZD Poznan — tak,

M.J. — no i na dwojke bratem bo tu miatem z dniéwki tego,
Dyspozytor IZD Poznan — no, no,

M.J. — no i ten kurde no wie no,

Dyspozytor IZD Poznan - i z drugiej strony pan wjechat siedem siedem ( w sfowo dyspozytora
wchodzi dyzurny ruchu)
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Raport z badania incydentu kolejowego kat. C-52 zaistniatego w dniu 16 maja 2017 r.
na stacji Podstolice, w torze szlakowym nr 2, w km. 262,500, linii kolejowej nr 003: Warszawa Zachodnia - Kunowice

M.J. — normalnie i to byt ten efekt tego (niezrozumiate stowa)
Dyspozytor IZD Poznan — dobra, dobra,

(trzaski w stuchawce i roztgczenie potgczenia)

[11.4.4. Funkcjonowanie pojazdéw kolejowych tacznie z analiza zapisow z poktadowych
rejestratoréw danych.

Pocigg nr 773074 zestawiony z lokomotywy elektrycznej typu 201E, serii ET22-1154
(identyfikator pojazdu kolejowego nr EVN 91 51 3 150 053-9 PL —PKPC) oraz 31 wagonéw
towarowych — przewoznik kolejowy ,PKP CARGO” S.A.

e - szczeg6towa proba hamulca zespolonego: wykonana dnia 16.05.2017 r. na stacji Poznan
Franowo przy poc. Nr 773074 przez rewidenta taboru — R.B.

e uproszczona_préba hamulca zespolonego: nie zachodzita potrzeba wykonania.

e hamowanie kontrolne dokonano na wyznaczonym odcinku linii.

Podczas ogledzin na miejscu zdarzenia i na podstawie danych z tasmy predkosciomierza
rejestrujgcego typu Hasler BERN Rt9, komisja stwierdzita uzycie przez maszyniste w chwili
zauwazenia pociggu na tym samym torze ,hamowania nagtego”.

Sterowanie pociggu odbywato sie z kabiny maszynisty ,,A”. Dziatanie syreny prawidiowe.
Radiotelefon w sieci pociggowej ustawiony na kanale nr 3,

Osygnalizowanie czota i konca pociggu — sygnaty ,Pc 1”i ,Pc 57, zgodne z instrukcjg le-1 (E-1).

1V) opis danych z predkosciomierza rejestrujgcego typu Hasler BERN Rt9
pojazdu trakcyjnego serii ET22-1154:

Opis zwigzany jest ze zdarzeniem, do jakiego doszio w dniu 16.05.2017r. o godzinie 20:09, w
stacji Podstolice w km 262,500, linii nr 003: Warszawa Zachodnia — Kunowice, podczas
prowadzenia pociggu nr 773074 relacji Poznan Franowo — Konin.
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pradowej

godz. 19:00 — odjazd pociggu zgodnie z wewnetrznym rozktadem jazdy ze stacji poczatkowej
Poznan Franowo, wzrost predkosci do ok 30km/h, wykonanie hamowania
kontrolnego, nastepnie jazda z predkoscig ok 30km/h.

godz. 19:12 -— zatrzymanie pociggu na podg. Nowa Wies,

godz. 19:20 - uruchomienie pociggu na podg. Nowa Wies — jazda z predkoscig do 40 km/h
do stacji Swarzedz.

Godz. 19:28 - zatrzymanie pociggu w stacji Swarzedz i postéj pociggu do godziny 19.45

godz. 19:45 — uruchomienie pociggu, wzrost predkosci i jazda z predkoscig nieprzekraczajgca
75km/h.

godz. 20:09 - przy predkosci ok. 73 km/h nagty spadek cisnienia w gtdwnym przewodzie
hamulcowym, i spadek predkosci i zatrzymanie pociggu. Droga hamowania ok
200m. Postdj pociggu do godziny

godz. 20:09 do godziny 23:57 postoj pociggu i wyjecie tasmy z predkosciomierza.
Urzgdzenia ABP na lokomotywie sprawne.
Tasma predkosciomierza — prawidtowa o zakresie do 150km/h.
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Czas wskazany w rejestratorze typu Hasler BERN typ Rt9 zostat przez Zesp6t badawczy
przyjety jako podstawa analiz majgcych na celu ustalenie okolicznosci i przyczyn zdarzenia.

Lokomotywa ET22-1154 prowadzgca pocigg nr TME 773074 nie miata zainstalowanego
systemu rejestracji szlaku wraz z pozycjonowaniem GPS nagrywajacy obraz przed pociggiem i
dzwiek w kabinie maszynisty.

ll.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego.
Prowadzenie dokumentacji techniczno — ruchowej na posterunkach technicznych, w tym:

» ,Dziennik ruchu dyzurnego ruchu” (R-146) regulujg postanowienia § 36 ,Instrukcji
0 prowadzeniu ruchu pociggow” Ir-1 (R-1) stanowigcy zatgcznik do Zarzadzenia nr 22/2015
Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 19 maja 2015 r. zatwierdzony Uchwatg nr 448/2015 z dnia
19 maja 2015 r. oraz § 4, ust. 1, pkt 2) i § 11 ,Instrukcji dla personelu obstugi ruchowych
posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7)”, stanowigcej zatacznik do Zarzgdzenia nr 11/2015
Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015r. zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015 z dnia
31 marca 2015 r.

,Dziennik ruchu dyzurnego ruchu” (R-146) , ISE Poznan, Stacji Podstolice, nastawnia ,Pd,
szlak: Kostrzyn Wikp. — Sokotowo Wrzesinskie, zatozony dnia 22.04.2017r., zakohczony dnia
17.05.2017 r. przez Zawiadowce p. S.C.

Zapis z dnia 16.05.2017r. (str. 198) ,pocigg nr 773095 wjechat na stacje Podstolice na tor nr 2
0 godz. 19:57, pocigg nr 773074 zostat zanotowany w ww. Dzienniku w rubryce 2 i w rubryce
3, w ktorej zapisano numer toru 2” — bez podania godziny wjazdu pociggu na stacje.

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.

» ,Dziennik telefoniczny” (R-138) regulujg postanowienia § 4, ust. 1, pkt 2), § 11 i § 13 ,Instrukc;ji
dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7)”, stanowigcej zatgcznik
do Zarzgdzenia nr 11/2015 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony
Uchwatg nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015 r.

,Dziennik telefoniczny” (R-138) zatozony dnia 26.03.2017 r. przez zawiadowce p. S.C,
zakonczony dnia 30.06.2017 r.

» ,Ksigzka kontroli urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie kolejowym oraz o
wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen” (E-1758) regulujg postanowienia § 16, i § 17 ,Instrukcji o
zasadach eksploatacji i prowadzenia robét w urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym le-5
(E-11)”, stanowigcej zatacznik nr 1 do Uchwaty nr 497/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. zdnia 02 czerwca 2015 r. oraz § 30 ,Instrukcji dla personelu obstugi
ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7)”, stanowigcej zatgcznik do Zarzgdzenia nr
11/2015 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015
zdnia 31 marca 2015r.

,Ksigzka kontroli s. r. k.” (E-1758) zatozona dn. 12.05.2017 r. przez zastepce Naczelnika sekcji
eksploatacji ISEz Poznan p. P.S., zakonczona dnia 31.05.2017 r.

W dniu 16.05.2017 r. po zaistnieniu zdarzenia na str. 155 dokonano opisu stanu urzadzen srk
na stacji Podstolice w Ksigzce kontroli s. r. k.” (E-1758):
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Semafory 2, ,S”, wskazujg sygnat (S1) ,Std)”,
1. Semafor ,F” wskazuje sygnat (S2) ,Jazda z najwiekszg dozwolong predkoscig ”

2. Rozjazdy zwrotnicowe elektryczne nr 26,30,31,32,33,34 w potozeniu zasadniczym ,+”
(plus),

Brak uszkodzen w urzgdzeniach systemu sterowania ruchem kolejowym (srk).
Stan urzadzen wewnetrznych srk. Na nastawni ,Pd’:

- urzgdzenia przekaznikowe typu ,E”, W obrebie toréw stacyjnych nr 1 i 2 zabudowane sg
urzadzenia kontroli 75ie zajetosci torow i rozjazdow typu SOT.

Przekaznikownia: zamknigta i zaplombowana, plomby na kluczu i na drzwiach z odciskiem
1Z22/ISE 163.

Stan przekaznikow:

UlZ odwzbudzony, 1PUIZ odwzbudzony, 2PUIZ odwzbudzony, SZ odwzbudzony, 1PSZ
odwzbudzony, ZwlZ wzbudzony, Kzwz wzbudzony, KPmZ odwzbudzony, KpZ odwzbudzony,
SSzZ odwzbudzony, ITZ odwzbudzony, 1JZ33 i I1JZ33 odwzbudzone, IJZ30

i 11JZ30 odwzbudzone, 1JZ26 i IIJZ26 odwzbudzone, JT2b odwzbudzony,

JT2a — JRV 10208- wzbudzony — napigcie na uzwojeniu torowym 13,5V AC,

IIJT2a — JRV 10208 — odwzbudzony,

N+33/34 wzbudzony, N-33/34 odwzbudzony, Kn+33/34 wzbudzony, Kn-33/34 odwzbudzony,
N+32 wzbudzony, N-32 odwzbudzony, Kn+32 wzbudzony, Kn-32 odwzbudzony,

N+30/31 wzbudzony, N-30/31 odwzbudzony, Kn+30/31 wzbudzony, Kn-30/31 odwzbudzony,
N+26 wzbudzony, N-26 odwzbudzony, Kn+26 wzbudzony, Kn-26 odwzbudzony.

Stan pozostatych przekaznikdw bez znaczenia dla zdarzenia. Obudowy przekaznikéw bez
uszkodzen, zatozone prawidtowo.

Pulpit nastawczy:

Stan pulpitu po zaistnieniu zdarzenia: kierunek sbl po torze nr 2 ustawiony od strony stacji
Kostrzyn do stacji Podstolice, lampka odcinka it2646 czerwona, lampki odcinkow it2722,
it2710, it2696, it2662 — biate, powtarzacz semafora Z — Swiatto czerwone, powtarzacz
semafora Y — $wiatto czerwone, powtarzacz semafora F — $wiatto zielone, lampki odcinka ITZ
czerwone, lampka rozjazdu 33 czerwona, rozjazd w potfozeniu ,+” (plus), lampka rozjazdu 32
czerwona, rozjazd w potozeniu ,+” (plus) , lampka rozjazdu 30 czerwona, rozjazd w potozeniu
-+ (plus) , lampka rozjazdu 26 czerwona, rozjazd w potozeniu ,+” (plus), lampki odcinka IT2b
czerwone, lampki odcinka IT2a ciemne, lampka rozjazdu 3 biata, rozjazd w potozeniu ,+”
(plus), lampka rozjazdu 2 biata, rozjazd w potozeniu ,+” (plus), lampki odcinka ITC
pods$wietlone na kolor biaty. Plomby na przyciskach nienaruszone.

Stan licznikow — SzZ — 05955, SzY — 01070, SzU — 03813, SzS — 00326, SzR — 00452, SzP —
02816, SzE — 00206, SzF — 00974, SzD — 01430, SzC — 00345.

Podpisy: p. M.B. — (podpis nieczytelny),
l1.5.1. Srodki podijete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji.

Zabezpieczono ponizszg dokumentacje techniczno-ruchowa:
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Stacja Podstolice:

v ,Dziennik ruchu dyzurnego ruchu” (R-146) - zatozony dn. 22.04.2017 r.,
,Dziennika telefonicznego” (R-138) — zatozony dnia 26.03.2017r.,

v Ksigzka kontroli urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie kolejowym oraz o
wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen” (E-1758) — zatozona dnia 12.05.2017r.,

v ,Regulamin techniczny stacji Podstolice" — zatwierdzony dnia 01 czerwca 2015r., wazny od
dnia 22.06.2015 r.

1ll.5.2. Wymiana komunikatow ustnych w zwigzku z incydentem tagcznie z dokumentacja
Z rejestrow.

Wymiana komunikatow ustnych (nawigzanie kontaktu druzyny trakcyjnej z dyzurnym ruchu
stacji Podstolice) w zwigzku z zaistniatym incydentem odbywato sie przy uzyciu
radiotelefonu pociggowego zainstalowanego w kabinie ,A” lokomotywy elektrycznej serii
ET22-1154.

Srodki tgcznosci, ani tre$¢ rozméw nie miaty wptywu na przyczyne zaistniatego incydentu.

lI.5.3. Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca incydentu.

Zabezpieczenie miejsca incydentu oraz przebieg akcji ratunkowej opisano w pkt. I.1.11. -
do podjetych dziatan Zespét badawczy PKBWK nie wnosi zastrzezen.

ll.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie incydentu.

[11.6.1. Czas pracy personelu biorgcego udziat w incydentu.

W tablicy 11.1.3.1.) zestawiono czasy pracy dyzurnego ruchu zarzadcy infrastruktury PKP
PLK S.A. i personelu druzyn pociggowych przewoznika kolejowego ,PKP CARGO” S.A.

Z danych zestawionych w tablicy wynika, Zze pracownicy bezposrednio zwigzani
z zaistniatym incydentem znajdowali sie w wymaganym okresie, nominalnego czasu pracy
oraz wszyscy posiadali wymagany przepisami wypoczynek.

[11.6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego majgcego wptyw na zaistnienie incydentu.

Badania wykonane przez policije wykazaty, ze dyzurny ruchu stacji Podstolice p. M.J.,
maszynista prowadzacy pojazd trakcyjny p. M.G. oraz pomocnik maszynisty p. M.G.
biorgcy udziat w incydencie byli trzezwi.

[11.6.3. Stan psychofizyczny innych oséb majgcych wptyw na zaistnienie incydentu.

Nie dotyczy
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[11.6.4. Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego majace

wptyw na zaistnienie incydentu.

Warunki pracy i warunki ergonomiczne stanowiska pracy dyzurnego ruchu, w
szczegolnosci zabudowane rolety oraz usytuowanie pulpitu w odlegtosci kilku metréw od
okna nastawni utrudniaty dyzurnemu ruchu ewentualng obserwacje przejazdu pociggdéw
przez dyzurnego ruchu posterunku Podstolice i zajetosci toréw stacyjnych,w szczegdlnosci
w lokalizacji, w ktérej nastgpit incydent. Odlegtos¢ nastawni do miejsca incydentu wynosita
733 m, co praktycznie uniemozliwiato zidentyfikowanie zagrozenia poprzez obserwacje z
okna nastawni. Zagrozenie wypadkiem dyzurny ruchu mogt wiec wytacznie zidentyfikowac
na podstawie obserwacji wjazdu pociggu przy pulpicie nastawczym oraz na podstawie
zapiséw w dzienniku ruchu R-146, o czym mowa w rozdziale I11.1.1.

Pojazd trakcyjny uczestniczgcy w incydencie (lokomotywa elektryczna) typu 201E, serii
ET22-1154 (91513150053-9) jest pojazdem trakcyjnym dopuszczonym do prowadzenia
ruchu na terenie sieci kolejowej PKP PLK S.A., a warunki pracy druzyn trakcyjnych sg
typowe dla ich obstugi w Polsce i nie miaty wptywu na zaistniaty incydent

IV. ANALIZA | WNIOSKI.

IV.1. Wczesniejsze wypadki lub incydenty zaistniate w podobnych okolicznosciach.

Od dnia 01.01.2015 r. do dnia zaistnienia badanego incydentu tj. 16.05.2017 r. na obszarze
sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP PLK S.A. miato miejsce ogotem pie¢ zdarzen
polegajgcych na nieprawidtowym zadziataniu urzgdzen sterowania ruchem kolejowym.

Na obszarze zarzgdzanym przez PKP PLK S.A. Zakfad Linii Kolejowych w Poznaniu byto
jeden wypadek ktérego przyczyna byto nieprawidtowe utozenie drogi przebiegu —
uszkodzenie izolacji przewodu na ptycie JAZ-owej od zestawu nastawczego N86F, kidre
spowodowato btedne wzbudzenie przekaznika sygnatowego. Zdarzenie miato miejsce na
stacji Wrzeénia w dniu 07.04.2017.

W zadnym z powyzszych przypadkéw nieprawidtowego dziatania urzgdzen srk, przyczyny
zaistnienia zdarzen nie byly zwigzane z wadliwym dziataniem urzadzen typu SOT-2.

IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym incydentem.

W dniu 16.05.2017 r. pocigg nr 773074 prowadzony lokomotywg ET22-1154 podczas wjazdu
z toru szlakowego nr 2 po minieciu semafora wjazdowego Z zatrzymat sie na torze nr 2 stacji
Podstolice gdyz maszynista prowadzacy pocigg zobaczyt, ze na torze tym znajduje sie inny
pociag. Na torze tym znajdowat sie pocigg nr 773095 prowadzony lokomotywg SM42-1266
gotowy do wyjazdu w przeciwnym kierunku. Semafor wjazdowy ,Z” do stacji Podstolice dla
pociggu nr 773074, mimo zajetego toru nr 2, wskazywat Swiatto zielone ciggte i dla tego
wjezdzajgcego pociggu zostat wyswietlony sygnat zezwalajgcy na semaforze wyjazdowym
.F". Czota obu pociggbéw po zatrzymaniu znajdowaty sie w odlegtosci 67m.

Podczas wjazdu pociggu nr 773074 prowadzonego lokomotywg ET22-1154 na stacje
Podstolice na sygnat S 2 na semaforze wjazdowym ,Z” po zauwazeniu przez maszyniste, ze
na torze nr 2, na ktéry wjezdzat znajdowat sie inny pociag, zatrzymat prowadzony przez
siebie pocigg w km 262,743 w odlegtosci 67m czotem od czota pociggu nr 773095. Pocigg nr
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773095 zostat 20 minut wczesniej przyjety na tor nr 2 w celu umozliwienia wyprzedzenia go
przez pocigg nr 17007.

Dopuszczalna predko$s¢ maksymalna pociggdw w miejscu zdarzenia wynosi 160 km/h.
Pocigg nr 773074 poruszat sie z predkoscig ok. 70 km/h.

Jazda pociggéw nr 773095 i 773074 zostata odnotowana w dzienniku ruchu R-146 nastawni
Pd. Wedtug zapiséw dyzurnego ruchu w ww. dokumentacji pocigg nr 773095 wjechat na
stacje Podstolice na tor nr 2 o godz. 19:57, pociag nr 773074 zostat zanotowany w ww.
Dzienniku w rubryce 2 i w rubryce 3, w ktorej zapisano numer toru ,2” bez podania godziny
wjazdu pociggu na stacje.

IV.3. Ustalenie Zespotu badawczego w zakresie przebiegu incydentu w oparciu o zaistniate
fakty.

Zespo6t badawczy PKBWK ustalit, ze dyzurny ruchu pracowat niezgodnie z Regulaminem
technicznym stacji Podstolice - zezwolit na wjazd pociggu nr 773074 na tor nr 2, pomimo, ze
pociag nr 773095 byt przez niego przyjety o godz. 19:57 (1. 12 minut minut przed
zaistnieniem incydentu) na ten sam tor i nie wyjechat. Przyjecie pociggu nr 773095 na tor nr
2 dyzurny ruchu odnotowat w Dzienniku ruchu R-146, a pomimo tego dokonat przyjecia
pociggu nr 773074 na ten sam tor z odnotowaniem tego faktu w Dzienniku ruchu.

Maszynista prowadzacy pojazd kolejowy z predkoscig 73 km/h zauwazyt stojgcy na tym
samym torze pocigg i natychmiast zaczat hamowac. Pociag zatrzymat sie w km. 262,743 po
przejechaniu 200 metrow. Zespédt badawczy PKBWK nie upatruje przyczyn zaistnienia
zdarzenia po stronie maszynisty.

Przyczyna powstania zdarzenia lezy po stronie wadliwego dziatania urzadzen srk.
Bezposrednig przyczyng niewykazania zajetosci byt wadliwy element obwodu kontroli nie
zajetosci odbiornik MER-111401/1. Wyniki badan terenowych wykazaly podatnos¢ na
niebezpieczne zaktécenia pracy odbiornika MER111401 obwodu It2a (o czestotliwosci pracy
1860Hz) przez nadajnik obwodu I1i2b (Nt2a o czestotliwosci 8kHz). Wyniki badan
laboratoryjnych potwierdzity, ze odbiornik MER111401/1 numer 107/95 przy niewielkim
wysterowaniu wejscia sygnatem wilasnym 1847Hz jest podatny na zakiécenia
czestotliwosciami z pasma od 7 do 16,8 kHz.

Zgodnie z zaleceniem zawartym w opracowaniu Instytutu Kolejnictwa nr 4430/10 z dnia
28.09.2011 r. pt. ,Okreslenie dopuszczalnych poziomow i parametrow zaktdcen dla urzadzen
sterowania ruchem kolejowym”™— powinien by¢ uzytkowany nie dtuzej niz 20 lat. Stanowisko
to zostato podtrzymane pismem Instytutu Kolejnictwa nr IK-A-072/66/AB/17 z dnia
10.10.2017 r.

IV.4. Analiza faktéw dla ustalenia wnioskdw odnosnie przyczyn incydentu i dziatania stuzb
ratowniczych.

Zespdt badawczy PKBWK prowadzit analize faktow dla ustalenia przyczyn incydentu
i dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) materiaty zgromadzone przez komisje kolejowa,
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N

protokoty wystuchan przeprowadzonych przez Zespét badawczy,

analize zapisu z systemu rejestracji pojazdu kolejowego,

analize zapisu nagran audio zarejestrowanych przez urzgdzenia tgcznosci
zainstalowane w nastawni Pd stacji Podstolice,

wizje lokalne przeprowadzone przez Zesp6t badawczy PKBWK,

materiaty wtasne Zespotu powypadkowego PKBWK,

materiaty uzyskane od PKP PLK S.A. oraz Instytutu Kolejnictwa,
materiaty uzyskane od Bombardier Transportation (ZWUS) Sp. z 0.0.

LedgLsed

Zestawienie faktow stanowigcych podstawe analizy opisano szczegétowo w rozdziatach |l
i Il fgcznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujgcych
podsumowanie przedmiotowych faktéw.

Przyczyny incydentu zestawiono w rozdziale 1.3. niniejszego raportu ze wskazaniem innych
czynnikbédw majgcych wptyw na zaistnienie wypadku, zawartym w rozdziale 1.4.

Opis dziatan ratowniczych zawarto w podrozdziale 11.1.

IV.5. Okreslenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych i systemowych
incydentu tacznie z czynnikami zwigzanymi z dzialaniami podejmowanymi przez osoby
zwigzane z prowadzeniem ruchu pociaggow, stanem pojazdéw kolejowych lub urzadzen,
a takze przyczyn posrednich zwigzanych z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem
oraz przyczyn systemowych zwigzanych z uwarunkowaniami przepiséw i innych
regulacji i stosowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

W wyniku analizy faktéw zwigzanych z zaistnieniem incydentu kategorii C52 w dniu
16.05.2017r. 0 godz. 20:09 w stacji Podstolice w km. 262,500 linii kolejowej nr 003, Zespot
badawczy PKBWK wskazat nastepujace przyczyny zdarzenia:

IV.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Wadliwe dziatanie elementu obwodu kontroli niezajetosci toru tj. odbiornika MER-111401/1
polegajgce na nie wykazaniu zajetosci toru nr 2 przez pociag nr 773095.

IV.5.2. Przyczyny pierwotne:

1. Przekroczony okres uzytkowania odbiornika MER-111401/1 o dwa lata, gdyz zgodnie z
zaleceniem zawartym w opracowaniu Instytutu Kolejnictwa nr 4430/10 z dnia 28.09.2011
r. pt. ,Okreslenie dopuszczalnych poziomow i parametrédw zaktécen dla urzadzen
sterowania ruchem kolejowym”— powinien by¢ uzytkowany nie dtuzej niz 20 lat.

2. Przygotowanie drogi przebiegu oraz przyjecie przez dyzurnego ruchu stacji Podstolice
pociagu nr 773074 na tor nr 2, zajety przez pocigg nr 773095, pomimo wczesniejszego
wpisu 0 wjezdzie na tor 2 i braku zapisu o0 wyjezdzie tego pociggu w Dzienniku ruchu.

IV.5.3. Przyczyny posrednie:

1. Nie zastosowanie sie dyzurnego ruchu stacji Podstolice do postanowien obowigzujgcego
Regulaminu Technicznego Stacji Podstolice oraz § 39 ust. 2 Instrukcji Ir-1 polegajgce na
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nie sprawdzeniu czy na torze stacyjnym nr 2 nie ma przeszkod do przyjecia pociggu nr
773074.

2. Brak wlasciwej obserwacji przez dyzurnego ruchu na pulpicie  wjazdu
i zatrzymania pociggu nr 773095. Do obserwacji na pulpicie wjazdu pociggu nr 773095 az
do jego zatrzymania, dyzurnego ruchu zobowigzywaty postanowienia s 44 ust. 1 Instrukcji
Ir-1 oraz postanowienia Regulaminu Technicznego Stacji — dziatka nr 31. Po zatrzymaniu
pociggu nr 773095 wygasta zajetos¢ toru stacyjnego nr 2 i tor wykazywany byt na pulpicie,
jako wolny. Jednakze w tym momencie dyzurny ruchu juz nie obserwowat na pulpicie
wjazdu i zatrzymania pociagu, w przeciwnym wypadku, bowiem modgtby dostrzec
nieprawidtowe wskazania dotyczgce zajetosci toru stacyjnego nr 2.

3. Nie zidentyfikowanie przez dyzurnego ruchu zagrozenia wypadkiem i niepodjecie dziatan
majacych na celu nie dopuszczenie do zdarzenia, w szczegdlnosci — nie zatrzymanie
pociggu nr 773074 - zapis w Dzienniku ruchu w sposob jednoznaczny wskazywat, ze
pocigg nr 773095 zajmowat tor stacyjny nr 2.

IV.5.4. Przyczyny systemowe:

1. Nie podjecie przez PKP PLK S.A. wlasciwych dziatanh majgcych na celu likwidacje lub
minimalizacje zagrozen wynikajacych z procedury SMS-PR02 tzn. pomimo
zidentyfikowanych przez Instytut Kolejnictwa  zagrozen przedstawionych
w szczegolnosci w opracowaniu Instytutu Kolejnictwa nr 4430/10 oraz Dokumentaciji
Techniczno- Ruchowej nr DTR-94/SOT-2, zarzadca infrastruktury nie podjat dziatan
majacych na celu wycofanie z eksploatacji odbiornikow MER-111401 lub zalecang zmiane
konfiguracji ich zabudowy, co doprowadzitoby do likwidacji lub ograniczenia zagrozen.

2. Brak wiasciwego nadzoru nad utrzymaniem urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na
stacji Podstolice w trakcie obstugi technicznej i diagnostycznej, co skutkowato nie
podjeciem  wiasciwych dziatah przez zarzadce infrastruktury, polegajgcych
w szczegolnosci na:

a. nie wycofaniu z eksploatacji odbiornikow typu MER111401 ze wzgledu na wiek
(ponad 20 lat) i niekorzystne charakterystyki, co zostato opisane
w opracowaniu Instytutu Kolejnictwa nr 4430/10 z dnia 28.09.2011r. pt.
,Okres$lenie dopuszczalnych poziomow i parametrow zaktocen dla urzadzen
sterowania ruchem kolejowym’;

b. nie wycofaniu z eksploatacji odbiornikéw typu MER111401 z uwagi na ich
niedozwolong zabudowe w tej samej obudowie co nadajniki SOT-22, odbiorniki
obwodu SOT-1 lub SOT-21, co wynikato z postanowien opracowanej przez
producenta urzadzen Adtranz Zwus Dokumentacji Techniczno-Ruchowej (DTR)
nr DTR-94/SOT-2 znajdujgcej sie na posterunku ruchu stacji Podstolice (str. 37 —
patrz uwaga).

c. Dokumentacja Techniczno-Ruchowa (DTR) nr DTR-94/SOT-2 dostepna
w stacji Podstolice nie byta aktualizowana i nie zawierata zmian nr ,e”
z dnia 04.09.2002 oraz nr f” z dnia 23.04.2003 r.
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d. nieskuteczne kontrole urzadzen sterowania ruchem kolejowym przez zarzadce
na stacji Podstolice, w szczegdlnosci dla urzgdzen posiadajgcych ograniczenia w
eksploatciji.

Uzasadnienie poszczegoélnych przyczyn incydentu w zakresie zaistniatych niezgodnosci
z obowigzujgcym stanem prawnym podano w rozdziatach Il i IV niniejszego Raportu,
opisujgcych szczegétowo przebieg zdarzenia.

Kategoria incydentu: C52

IV.6. Inne nieprawidtowosci stwierdzone w ramach postepowania, niezwigzane bezposrednio
ze incydentem:

Do innych nieprawidtowo$ci stwierdzonych w ramach postepowania, niemajgcych
bezposredniego wptywu na powstanie zaistniatego zdarzenia, nalezy zaliczy¢:

» brak systemu rejestracji obrazu przed pojazdem i gtosu w pojazdach przewoznika, pomimo
wydania przez Prezesa UTK polecenia nr DBK-550/R-03/KB/12 z dnia 30.05.2012r,
skierowanego do przewoznikbw kolejowych o obowigzku zainstalowania urzadzen
rejestrujgcych — kamer cyfrowych lub wideo rejestratoréow w pojazdach kolejowych nowo
budowanych i bedgcych w eksploatacji, zgodnie z rekomendacja PKBWK — Nr PKBWK-
076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku,

» Dokumentacja Techniczno-Ruchowa (DTR) nr DTR-94/SOT-2 nie zawierata przepisow
dotyczacych warunkéw magazynowania i przechowywania urzadzen, w tym odbiornikow
typu MER111401,

» niewdrozenie zalecen PKBWK ujetych w Raporcie PKBWK nr PKBWK/1/2015 dotyczacych
stosowania nieoryginalnych materiatéw eksploatacyjnych w rejestratorach poktadowych,
.,PKP Cargo S.A. podejmie dziatania zmierzajgce do przestrzegania zasady stosowania
autoryzowanych przez producentow materiatow eksploatacyjnych do predkosciomierzy,
w tym tasm rejestrujgcych,”

» brak odnotowania na tasmie predkosciomierza z lokomotywy ET22-1154, imienia
i nazwiska czionka komisji kolejowej oraz godziny wyjecia tasmy =z urzadzenia
rejestrujgcego, co jest naruszeniem postanowien Decyzji Nr 13 Czionka Zarzadu ds.
Operacyjnych PKP CARGO S.A. z dnia 17 grudnia 2014 roku w sprawie postepowania
z nosnikami zapisow rejestrowanych przez predkosciomierze pojazdow trakcyjnych;

» brak wpisu do karty pracy maszynisty M.G. pojazdu ET22-1154 przez czionka komisji
kolejowej informacji o zabezpieczeniu tasmy predkosciomierza, co stanowi naruszenie
postanowien Decyzji Nr 22 Dyrektora PKP CARGO S.A. Zaktadu Zachodniego Spofki
zdnia 13 pazdziernika 2015 roku w sprawie postepowania z nosnikami zapiséw
rejestrowanych przez predkosciomierze pojazdéw trakcyjnych;

» nie zrealizowanie zalecenia diagnostycznego dotyczacego utrzymania toru: ,Nalezy
zaplanowac likwidacje stykow klejonych zabudowanych na stacji Podstolice i szlaku
Sokotowo Wrzesinskie — Podstolice w torze nr 2. Po zabudowaniu SBL i urzadzen SOT
styki klejone sg zbedne. Stan stykdw pogarsza sie, powstajg nierownosci pionowe, luzy na
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stykach szyn wykazywane po objezdzie drezyny EM-120 usterki klasy C, pekajg zitgczki
szynowe zatozone dla prawidfowej pracy urzgdzen SRK —szt.19.”

diugotrwate odstawianie wagonéw na torze gtéwnym dodatkowym nr 4, co jest niezgodne
z postanowieniami RTS stacji Podstolice i jest elementem niewtasciwej organizacji ruchu
kolejowego i nie powinno mie¢ miejsca na stacjach weztowych.

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH.

|Z Poznan przeprowadzi nadzwyczajne sprawdzenie urzadzen SRK typu E na stacji Podstolice.
Do czasu zakonczenia sprawdzenia prowadzi¢ Kontrolke zajetosci toréw stacyjnych dla
pociggow zatrzymujgcych sie na stacji Podstolice.

IZ Poznan zleci Instytutowi Kolejnictwa badanie odbiornika MER 111401/1 zabudowanego
w obwodzie kontroli nie zajetosci toru nr 2 (1IJT2a).

Komisja kolejowa wnioskuje o powierzenie dyzurnemu ruchu MJ pracy na innym posterunku
ruchu do czasu wyjasnienia ewentualnej odpowiedzialnosci za przyczynienie sie do powstania
incydentu.

VL. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH INCY,DENT(')W
W PRZYSZLOSCI LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW.

Zespot badawczy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujacych dziatan:

1.

Zarzadcy infrastruktury dokonajg przegladu zabudowanych urzgdzen SOT 2 pod katem
zainstalowania odbiornikéw MER 111401/1 i daty ich produkciji.

W przypadku zidentyfikowania urzgdzen MER 111401/1  wyprodukowanych przed 1998 r.
zarzgdcy infrastruktury dokonajg pilnej ich wymiany na odbiorniki zalecane przez producentéw,
jednostki notyfikowane i posiadajgce $wiadectwa lub zezwolenia dopuszczenia do eksploatacii
typu.

Do czasu wymiany wszystkich urzadzen MER 111401/1 na inne odbiorniki, zarzadcy
infrastruktury beda prowadzi¢ szczegdlny nadzér nad sprawnoscig tych urzadzen i podejma
dziatania zmierzajgce do ograniczenia ryzyka wystgpienia zdarzen i sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych, w tym prowadzenie kontrolki zajetosci toru.

Zesp6t badawczy zaleca zwiekszenie przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. liczby kontroli
w obszarze urzadzen sterowania ruchem kolejowym, w szczeg6lnosci o aspekty zwigzane z
wdrozeniem skutecznych mechanizaméw monitorowania i weryfikacji skutecznosci wykonywania
zalecen formutowanych po kontrolach stanu technicznego i poprawnosci dziatania urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym jak stanowig zapisy w Systemie Zarzgdzania Bezpieczenstwem
w przypadku urzgdzenh posiadajgcych ograniczenia eksploatacyjne.

Zarzadcy infrastruktury dokonajg aktualizacji dokumentacji techniczno — ruchowych urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu doprecyzuje zapisy
Regulaminu Technicznego Stacji Podstolice w zakresie sposobu obserwaciji pociggéw przez
dyzurnego ruchu.

PKP Cargo S.A. wdrozy:

zalecenie zawarte w Raporcie PKBWK nr PKBWK/1/2015 zatwierdzonego uchwatg
nr 4/PKBWK/2015 z dnia 27 lipca 2015 r. o tresci: ,PKP Cargo S.A. podejmie dziatania
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zmierzajgce do przestrzegania zasady stosowania autoryzowanych przez producentow
materiatdbw eksploatacyjnych do predkosciomierzy, w tym tasm rejestrujgcych”

b. polecenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr DBK-550/R-03/KB/12 z dnia 30.05.2012r,
skierowanego do przewoznikow kolejowych o obowigzku zainstalowania urzadzen rejestrujgcych
— kamer cyfrowych lub wideo rejestratorow w pojazdach kolejowych nowo budowanych i
bedacych w eksploatacji, zgodnie z rekomendacja PKBWK — Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z
dnia 22.11.2011 roku.

8. W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem, zarzadcy infrastruktury opracujg program
analizy ryzyka dla systeméw urzadzen eksploatowanych wg zasad, kitére nie stanowity
obowigzku dopuszczenia tych urzgdzeh przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego (w tym
urzgdzen typu MER-111401 i MER-111404), lecz decyzji wewnetrznej zarzadcy infrastruktury i
opinii Instytutu Kolejnictwa. W przypadku oceny negatywnej — podejmg stosowne dziatania.

9. W ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem PKP Cargo S.A. uzupetni rejestr zagrozen
0 nastepujace elementy:

a. nieprawidtowosci w zakresie dziatania urzgdzen sterowania ruchem kolejowym,

b. nieprawidtowosci w zakresie realizacji zalecen Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych.

Zgodnie z art. 28| ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r.
poz. 1727, z p6zn. zm.), powyzsze zalecenia sg kierowane do Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, ktory sprawuje ustawowy nadzér nad zarzadcami infrastruktury i przewoznikami.

Poszczegblne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie Zespotu
badawczego i przyjete uchwatg PKBWK.

PRZEWODNICZACY PKBWK:

(Tadeusz RYS)
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Zatacznik - Wykaz podmiotéw wystepujgcych w tresci Raportu Nr PKBWK/03/2017

Lp. S(gg’é’t‘)” Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. MIB Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
4. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
5. V4 PKP PLK S.A. — Zakiad Linii Kolejowych
6. IZES PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
7. IZATA PKP PLK S.A. — Dziat Automatyki Zaktadu Linii Kolejowych
8. ISE PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
9. IZKR PKP PLK S.A. — Kontroler ds. ruchowych Zaktadu Linii Kolejowych
10. ISEDR PKP PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego
11. Pd PKP PLK S.A. — nastawnia dysponujgca Podstolice
12. RS PKP PLK S.A. — stacja kolejowa
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