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PETYCJA

W sprawie rozwazenia wprowadzenia dodatkowego z6ttego swiatta
pulsujacego na przejazdach kolejowo-drogowych w celu wczesniejszego
ostrzegania kierowcow przed uruchomieniem sygnalizacji czerwonej i zamykaniem rogatek

Szanowni Panstwo,

zZwracam sie z petycjg dotyczgca rozwazenia mozliwosci wprowadzenia dodatkowego sygnatu ostrzegawczego w postad
20ttego  Swiatta pulsujacego, montowanego przy istniejgcych sygnalizatorach na przejazdach kolejowo-drogowych
wyposazonych w sygnalizacje swietlna i rogatki.

Celem niniejszej inicjatywy jest zwiekszenie bezpieczeristwa ruchu drogowego poprzez wczesniejsze informowanie kierowcdéw
o zblizajgcym sie uruchomieniu czerwonej sygnalizacji oraz rozpoczeciu procedury zamykania przejazdu.

Uzasadnienie petycji

Podczas codziennego korzystania z drég mozna spotkad sie z sytuacjg, w ktérej kierowca zbliza sie do przejazdu kolejowo-
drogowego, a gdy znajduje sie juz w niewielkiej odlegtosci od niego, uruchamiana jest sygnalizacja czerwona oraz sygnat
dzwiekowy. W takich okolicznosciach kierowca moze mieé bardzo ograniczong mozliwosé bezpiecznego zatrzymania pojazdu
przed przejazdem, szczegdlnie przy wiekszej predkosci, Sliskiej nawierzchni lub niekorzystnych warunkach atmosferycznych.

Problem moze by¢ szczegdlnie istotny na przejazdach wielotorowych, gdzie po rozpoczeciu procedury zamykania przejazdu
kierowca musi uwzglednié opuszczajace sie rogatki oraz mozliwosé przejazdu kolejnego pociggu po innym torze.

Nie chodzi o usprawiedliwianie wjazdu na przejazd przy czerwonym Swietle, lecz o rozwazenie dodatkowego rozwigzania, ktére
pozwolitoby kierowcom wczesniej rozpoznad, ze za chwile nastapi zmiana sygnalizacji i konieczne bedzie zatrzymanie pojazdu.
Woczeéniejsze ostrzezenie mogtoby pomdc ograniczyc liczbe sytuacji, w ktérych kierowca zbyt pdzno orientuje sie, ze przejazd
zostanie zamkniety.

Proponowane rozwigzanie
Proponuje przeanalizowanie mozliwosci montazu dodatkowej lampy emitujacej zétte swiatto pulsujgce przy istniejgcych
sygnalizatorach kolejowo-drogowych. Wstepna koncepcja zaktada nastepujacy sposdb dziatania:

1. W normalnych warunkach przejazd funkcjonuje bez zmian, zgodnie z obowigzujagcym systemem zabezpieczenia.

2. Naokreslony czas przed uruchomieniem czerwone] sygnalizacji, przyktadowo okoto 10 sekund,wtacza sie dodatkowe zétte
Swiatto pulsujace, informujgce o zblizajgcym sie zamknieciu przejazdu.

3. Po uptywie ustalonego czasu uruchamiana jest dotychczasowa sygnalizacja czerwona, sygnatdzwiekowy oraz procedura
opuszczania rogatek, zgodnie z wymaganiami bezpieczeristwa.

4. Dodatkowy sygnat nie zastepuje istniejacych zabezpieczen, nie zmienia znaczenia czerwonegoswiatta i nie moze
powodowaé opdznienia ostrzegania o nadjezdzajgcym pociagu.

Wskazany czas okoto 10 sekund stanowijedynie propozycje wyjSciowg. Ostateczny moment aktywacji lampy powinien zostaé
okreslony przez specjalistdw na podstawie analizy technicznej, obowigzujacych przepiséw, parametrow konkretnego
przejazdu oraz wymaganego czasu ostrzegania.
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Whioski i postulaty

W zwiazku z przedstawiong koncepcja zwracam sie z prosba o:

1.

Przeprowadzenie analizy technicznej i prawnej dotyczacej mozliwosci zastosowania dodatkowego zottego Swiatta
pulsujacego na wybranych przejazdach kolejowo-drogowych.

Ocene potencjalnego wptywu rozwiazania na bezpieczenstwo ruchu drogowego, wszczegdlnosci na mozliwosé
wczeshiejszego przygotowania sie kierowcdw do zatrzymania przed przejazdem.

Oszacowanie kosztéow wdrozenia, z uwzglednieniem mozliwoséci wykorzystania istniejgcej infrastruktury, systemow
sterowania i zasilania, a takze kosztéw montazu, utrzymania, badan oraz wymaganych dopuszczen.

Rozwazenie przeprowadzenia programu pilotazowego na wybranych przejazdach, w tym naprzejazdach wielotorowych, po
uprzednim potwierdzeniu bezpieczeristwa i zgodnosci rozwigzania z wymaganiami technicznymi.

Ocene wynikéw ewentualnego pilotazu na podstawie obserwacji zachowan kierowcdw, analizy sytuacji niebezpiecznych
oraz poréwnania stanu przed wdrozeniem i po jego wdrozeniu.

W przypadku uzyskania pozytywnych wynikdbw — rozwazenie opracowania standardéw technicznych lub zmian w
obowigzujgcych regulacjach, ktére umozliwityby stosowanie takiego rozwigzania tam, gdzie bytoby ono zasadne i
bezpieczne.

Zakonczenie

Mam swiadomosé, ze infrastruktura kolejowa podlega rygorystycznym wymaganiom bezpieczeristwa, a kazda ingerencja w

systemy sterowania ruchem kolejowym wymaga odpowiednich analiz, badan i dopuszczen. Z tego wzgledu nie postuluje

natychmiastowej, powszechnej instalacji dodatkowych lamp, lecz przeprowadzenie rzetelnej oceny przedstawionej koncepcji

i sprawdzenie jej w kontrolowanych warunkach.

Uwazam, ze warto rozwazy¢ kazde rozwigzanie, ktére moze przyczyni¢ sie do wczesniejszego ostrzegania uczestnikdw ruchu

drogowego i ograniczenia liczby niebezpiecznych sytuacji na przejazdach kolejowych.

Prosze o rozpatrzenie niniejszej petycji oraz poinformowanie mnie o sposobie jej rozpatrzenia, stanowisku wtasciwych

komorek organizacyjnych i ewentualnych mozliwosciach dalszego procedowania przedstawionej propozycji.

Z powazaniem,
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