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ZAWIADOMIENIE O SPOSOBIE ZALATWIENIA PETYCII

Minister Infrastruktury dziatajac na podstawie art. 13 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r.
0 petycjach (Dz. U. z 2018 r. poz. 870) zawiadamia, ze

Jawornik, przekazana do Ministerstwa Infrastruktury przez

pismem z dnia 24 lipca 2026 r. w sprawie zmian organizacji ruchu na drodze krajowej nr /
w miejscowosci Jawornik w gminie Myslenice, zostala rozpatrzona negatywnie.

UZASADNIENIE

Na wstepie chciatabym podziekowa¢ za Panstwa aktywng postawe oraz glos w sprawie
podjecia dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na drodze krajowej
nr 7 w omawianym rejonie.

Odnoszac sie tym samym do Panstwa postulatu dotyczgcego analizy przyjetych rozwigzan
w organizacji ruchu na drodze krajowej nr 7 w miejscowosci Jawornik, prosze przyjaé
ponizsze wyjasnienia.

Droga krajowa nr 7 stanowi jedno z najwazniejszych potgczern komunikacyjnych w kraju,
obstugujacych zaréwno ruch tranzytowy, jak i lokalny. W zwigzku z tym charakteryzuje sie
bardzo wysokim natezeniem ruchu, przekraczajagcym miejscami 50000 pojazdéw na dobe.
Istniejgca zabudowa zlokalizowana po obu stronach drogi krajowej po-woduje
konieczno$¢ jej czestego przekraczania przez pojazdy oraz pieszych. Geometria drogi,
wybudowanej w latach 70. XX wieku, nie odpowiada obecnym potrzebom zwigzanym z
zapewnieniem ptynnosci ruchu oraz bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw drogi, w
tym mieszkancow i wiascicieli nieruchomosci przylegltych do pasa drogowego.

Stale postepujaca intensyfikacja zagospodarowania obszar6w w sasiedztwie DK7 na
terenie gminy Myslenice, bez uwzglednienia w dziataniach gminy zapewnienia wtasciwej
1bezpiecznej obstugi komunikacyjnej terenu z drogg krajowa, przyczynia sie do wzrostu
natezenia w rejonie wigczerh wlotéw podporzadkowanych, a co za tym idzie zwiekszenia
ryzyka wystgpienia zdarzen drogowych, czesto ciezkich w skutkach.

Ze wzgledu na klase drogi GP oraz jej parametry techniczne (droga dwujezdniowa),
poprawa poziomu bezpieczenstwa wymaga najczesciej realizacji skomplikowanych i
kosztownych rozwigzan infrastrukturalnych, takich jak budowa weztéw drogowych czy
budowa bezkolizyjnych przejs¢ dla pieszych. W ostatnich latach Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad (GDDKiA) podjefa liczne dziatania majgce na celu poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich uzytkownikéw oraz zwiekszenie ptynnosci
ruchu.

Na odcinku DK7 Gtogoczdw - Myslenice zrealizowano dotychczas m.in.:
e budowe 2 weztéw drogowych w Krzyszkowicach i Myslenicach,
e budowe 6 bezkolizyjnych przejs¢ dla pieszych (5 ktadek i chodnik w tunelu pod DK
7 w Krzyszkowicach),
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remont i budowe nowych drog zbiorczych.

Obecnie w trakcie realizacji lub przygotowania znajdujg sie nastepujgce inwestycje,
ktorych celem jest dalsza poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego:

przebudowa ukfadu drogowego w Gtogoczowie, w km ok. 684+220 - 688+250,
budowa jezdni dodatkowych wzdtuz DK7 w miejscowosci Krzyszkowice,

budowa wezta drogowego w miejscowosci Jawornik,

budowa dodatkowych jezdni w ramach zadania np. ,,Budowa jezdni dodatkowych
wzdtuz DK7 na ode. Glogoczow - Myslenice™.

Realizacja wskazanych przedsiewzie¢ przyczyni sie do dalszej poprawy bezpieczernstwa
uczestnikéw ruchu drogowego oraz zwiekszenia przepustowosci i funkcjonalnosci drogi
krajowej nr 7 na odcinku Gtogoczéw - Myslenice.

Odnoszac sie do kwestii ograniczenia relacji skretu w lewo lub zamkniecia przewigzek
w pasie rozdzialu na skrzyzowaniach zlokalizowanych na odcinku Krzyszkowice -
Myslenice, wyjasniam, co nastepuije:

manewr skretu w lewo na droge dwujezdniowg nalezy do najbardziej
niebezpiecznych manewréw wykonywanych przez kierujacych pojazdami.
Wymaga on jednoczesnej oceny sytuacji ruchowej na obu jezdniach,
przekroczenia jezdni przeznaczonej dla przeciwnego kierunku ruchu, a nastepnie
bezpiecznego wigczenia sie do strumienia pojazdow poruszajgcych  sie
w docelowym kierunku. Ztozono$¢ tego manewru znaczaco zwieksza ryzyko
wystgpienia kolizji i wypadkow drogowych, w szczegdlnosci zderzeh bocznych
oraz czotowych, ktére nalezag do najpowazniejszych zdarzehh drogowych pod
wzgledem skutkéw dla uczestnikbw ruchu. Manewry te sg szczegdlnie
niebezpieczne, gdy sa wykonywane przez pojazdy ciezarowe (czesto z naczepami)
oraz pojazdy wolnobiezne (ciggniki rolnicze),

zgodnie z informacjami uzyskanymi z Komendy Wojewddzkiej Policji w Krakowie
od stycznia 2023 r. do 25 marca 2026 r. na analizowanym odcinku drogi krajowej
nr 7 doszto do 365 zdarzer drogowych. Wsrod zdarzen drogowych dominowaty
kolizje, ktérych byto 322. W 43 wypadkach jakie wydarzyty sie w tym okresie,
rannych zostato 57 oséb. Dominujgcymi rodzajami zdarzeh do jakich doszto na
analizowanym odcinku DK7 byly zderzenia tylne - 136 (37%) oraz zderzenia
boczne - 131 (36%).

Sg to zdarzenia drogowe typowe dla skrzyzowan i mozna wnioskowac¢, ze ich
zaistnienie ma bezposrednio zwiazek z duzg liczbg potaczen z innymi drogami,
gdzie kierujagcy wykonujg manewry skretow oraz przed ktérymi redukujg
predkos¢. W zatgczeniu do odpowiedzi dotgczona zostata Analizo Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego no odcinku drogi krajowej nr 7 od km 688+200 do km 694+000
wykonana przed wprowadzeniem zmian.

wilgczenia drég nizszych kategorii, w tym drog zbiorczych, zlokalizowane przy
drogach o przekroju dwujezdniowym powinny by¢ obstugiwane wylgcznie zjezdni
przylegtej do miejsca ich lokalizacji, bez koniecznosci wykonywania manewréw
zwigzanych z przekraczaniem pasa dzielagcego oraz przecinaniem przeciwnego
kierunku ruchu. Rozwigzanie takie ogranicza liczbe potencjalnych punktéw kolizji,
poprawia ptynno$¢ ruchu drogowego oraz w istotny sposéb podnosi poziom



bezpieczenstwa wszystkich jego uczestnikow.

e ograniczenie relacji skretnych na niektdrych skrzyzowaniach na przedmiotowym
odcinku drogi krajowej nr 7 wnioskowata rowniez Komenda Wojewddzka Policji
w Krakowie pismem AR.0151.1114.2025.MM z dnia 20.10.2025 r. - pismo
w zatgczeniu do odpowiedzi.

Biorgc pod uwage konieczno$é poprawy poziomu bezpieczeristwa ruchu drogowego na
przedmiotowym odcinku drogi krajowej nr 7, po oddaniu do uzytkowania bezkolizyjnego
skrzyzowania w km ok. 693+900 w miejscowosci Myslenice oraz bezkolizyjnego
skrzyzowania DK 7 w km 689+850 w m. Krzyszkowice, podjeto decyzje o wprowadzeniu
ograniczen relacji lewoskretnych lub zamknigciu przetaczek na skrzyzowaniach
zlokalizowanych na odcinku pomiedzy zakoriczonymi inwestycjami.

Procedure i obowiazki organu zarzadzajacego ruchem przy zatwierdzaniu projektow stalej
organizacji ruchu okresla rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia
2003 r. w sprawie szczegOtowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem. Zgodnie z przywotanym aktem prawnym:

1. § 6. Organizacje ruchu na skrzyzowaniu drog o réznych organach zarzadzajgcych
ruchem zatwierdza organ zarzadzajgcy ruchem wiasciwy dla drogi wyzszej kategorii.

2. 8 7 Do przedstawionego do zatwierdzenia projektu organizacji ruchu powinny by¢
dotaczone opinie:

e komendanta wojewddzkiego Policji - w przypadku projektu obejmujgcego droge
krajowa lub wojewddzka,

+ komendanta powiatowego Policji - w przypadku projektu obejmujacego droge
powiatowa,

e organu zarzadzajgcego ruchem na drodze krzyzujgcej sie lub objetej objazdem, w
przypadkach, o ktérych mowa w 8 6 ust. 2i 3.

Przepisy w spos6b jednoznaczny okre$lajg organy, ktére maja wydac¢ opinie w procesie
uzgadniania projektu stalej organizacji ruchu i nie narzucajg koniecznosci
przeprowadzania konsultacji spotecznych lub uzyskiwania opinii innych podmiotéw.

Niezaleznie od obowigzkéw prawnych, jakie spoczywaty na GDDKIA, nalezy wskaza¢ , ze
majagc na uwadze wazny interes spoteczny Oddziat GDDKIA w Krakowie informowat
i konsultowat na biezagco planowane dziatania zaréwno z samorzadami lokalnymi jak
réwniez Policja;
e spotkanie w dniu 26.02.2026 r. w siedzibie Oddzialtu GDDKiA w Krakowie
z udziatem Pana Jozefa Tomala - Starosty Myslenickiego. Na spotkaniu wstepnie
zostaly oméwione zatozenia planowanych zmian oraz przekazano wstepny
projekt koncepcyjny organizacji ruchu w celu zapoznania innych podmiotéw
z planowanymi dziataniami,

e spotkanie w dniu 13.03.2026 r. zorganizowane w Starostwie Powiatowym
w Myslenicach. W spotkaniu uczestniczyli przedstawiciele Oddziatu: Pan Maciej
Ostrowski - Dyrektor GDDKiA O/Krakéw, Pan Michat Ceremuga - Naczelnik
Wydziatu GDDKIA O/Krakéw, Pan J6zef Tomal - Starosta Myslenicki, Pan Sottys
Sotectwa Jawornik oraz Czlonek Rady Soteckiej. W jego trakcie przedstawiono



planowany kierunek zmian w organizacji ruchu na przedmiotowym odcinku drogi
krajowej. Przeanalizowano poszczegélne skrzyzowania pod katem poprawy
bezpieczenstwa, analizowano kierunki dojazdéw do poszczeg6lnych czesci
miejscowosci, przysidtkow lub dzielnic. Oméwiono wplyw wprowadzanych zmian
na komfort zycia mieszkancow. Istnialy podstawy, aby uzna¢, ze na spotkaniu
wypracowano wariant optymalny uwzgledniajacy cel jakim jest poprawa brd przy
jednoczesnej akceptacji zmian przez lokalng spotecznos¢,

e spotkanie w dniu 14.05.2026 r. w siedzibie Oddzialu z przedstawicielami
Komendy Wojewddzkiej Policji oraz Komendy Powiatowej Policji w Myslenicach.
Na spotkaniu omoéwiony zostat stan bezpieczenstwa drogi krajowej oraz zostaty
wypracowane propozycje zmian w organizacji ruchu.

Po wypracowaniu wspolnych rozwigzan opracowany zostat projekt statej organizacji
ruchu, ktory zostat przestany do wiasciwych organéw celem uzyskania wymaganych
prawem opinii. Dodatkowo, pomimo, ze nie wymaga tego rozporzadzenie projekt zostat
przestany do Urzedu Miasta i Gminy Myslenice. Ostatecznie projekt zostat zatwierdzony.
Tego samego dnia zawiadomiono, ze 29.06.2026 r. oznakowanie zostanie wdrozone w
terenie.

Odnoszac sie do kwestii przeprowadzenia analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
prognozy ruchu, analizy przepustowosci oraz ekspertyzy, informuje, jak juz wskazano, ze
w kwietniu 2026 roku zostata wykonana przez GDDKIA analiza bezpieczenstwa ruchu
drogowego na odcinku drogi krajowej nr 7 od km 688+100 do km 694+000 na podstawie
danych o zdarzeniach drogowych na tym odcinku drogi krajowej (dane pozyskane od
Komendy Wojewddzkiej Policji). Analiza ta byla integralng czescig projektu stalej
organizacji ruchu i zostata przestana do organow opiniujgcych projekt (policja, Starostwo
Powiatowe, UMIG Myslenice).

W kwestii przeprowadzenia analizy wptywu zmian na lokalny uklad komunikacyjny,
mieszkancéw, przedsiebiorcéw oraz gospodarstwa rolne, wskaza¢ nalezy, ze GDDKIA
wykonata analize bezpieczenstwa ruchu drogowego na odcinku drogi krajowej nr 7 od km
688+100 do km 694+000. W toku prac przeprowadzono szczeg6towg ocene skrzyzowan
drogi krajowej z ukfadem lokalnym. Wyniki analiz jednoznacznie wskazaly, ze
skrzyzowania sg miejscami generujacymi najwieksza liczbe zdarzerh drogowych oraz
cechujg sie najwyzszym poziomem ryzyka wystgpienia wypadkéw. Wynika to
z zapewnienia pelnej dostepnosci relacji skretnych i przecinania sie wielu strumieni
ruchu, co znaczgco zwigksza liczbe potencjalnych punktéw kolizji.

Nawigzujgc natomiast do kwestii analiz czasu dojazdu stuzb ratunkowych przed i po
wprowadzeniu nowej organizacji ruchu, pragne zauwazy¢, ze pojazdy uczestniczace
w akcjach ratowniczych posiadaja status pojazdow uprzywilejowanych i korzystaja ze
szczegOllnych uprawnien okreslonych w ustawie Prawo o ruchu drogowym. Oznacza to, ze
podczas prowadzenia dziatah ratowniczych mogg odstepowac od wybranych przepiséw
ruchu drogowego, natomiast pozostali uczestnicy ruchu sg zobowigzani do umozliwienia
im swobodnego przejazdu. W ramach obecnie funkcjonujgcej organizacji ruchu w sposéb
fizyczny zamkniete zostaty jedynie 3 przewiazki w km 688+350, 691+760 i 692+503, na
pozostatych istnieje mozliwos¢ wykonania skretu w lewo oraz zawracania wszystkich
pojazdow uprzywilejowanych, ktére zgodnie z ww. ustawg nie musza stosowaé sie do
ustawionych znakdw.



Jednocze$nie pragne wskaza¢, ze zgodnie z obowigzujacymi przepisami, ftj.
rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczeg6towych warunkOw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem, brak jest koniecznosci pozyskiwania opinii Pafnstwowej Strazy
Pozarnej, Panstwowego Ratownictwa Medycznego. Uzyskano wymagana prawem opinie
Komendy Wojewddzkiej Policji oraz Komendy Powiatowej Policji w Myslenicach.

Odnoszac sie do analizy bezpieczenstwa pieszych, w szczegdlnosci mieszkancoéw ulicy Przy
Trakcie, informuje, ze zgodnie z art. 13 ust. 3 ustawy Prawo o ruchu drogowych
przechodzenie przez jezdnie lub droge dla roweréw poza przejsciem dla pieszych, o
ktérym mowa w ust. 2, jest dozwolone tylko pod warunkiem, ze nie spowoduje zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu lub utrudnienia ruchu pojazdéw. Pieszy jest obowigzany ustgpi¢
pierwszenstwa pojazdom i do przeciwlegtej krawedzi jezdni lub drogi dla rowerdw is¢
droga najkrotsza, prostopadle do osi jezdni lub drogi dla rowerdw. W rejonie
przedmiotowego skrzyzowania brak byto wyznaczonego przejscia dla pieszych, natomiast
przekraczanie jezdni przez pieszych przy natezeniu ruchu wynoszacym 39 864 poj./dobe
czyli okoto 4 000 poj./godzine kazdorazowo stanowito zagrozenie dla ich zdrowia i zycia,
a tym samym w Swietle w/w przepisu bylo nielegalne. Podczas spotkania w dniu
13.03.2026 r., na ktorym szczegblowo omawiano kazde skrzyzowanie objete
planowanymi zmianami, przedstawiciele lokalnej spotecznosci nie wskazywali na
problemy skomunikowania ruchu pieszych.

Nalezy réwniez wskazaé, ze w ramach realizacji wezta Jawornik przewidziano
kompleksowa przebudowe drdg lokalnych. Zakres inwestycji obejmuje miedzy innymi
potaczenie ul. Przy Trakcie z drogg wojewddzka, co umozliwi bezpieczne przemieszczanie
sie niechronionych uczestnikéw ruchu, w szczegélnosci pieszych i rowerzystow.

Nawiazujac do kwestii przeprowadzonych przez GDDKIA konsultacji spotecznych z
mieszkancami Jawornika, Gming Myslenice i Powiatem Myslenickim, uprzejmie
informuje, jak wspomniano powyzej, ze obowiazujgce przepisy w przypadku
wprowadzanie zmian w organizacji ruchu nie przewidujg koniecznosci przeprowadzania
konsultacji spotecznych, jednak majgc na uwadze charakter planowanych zmian
przedstawiciele Oddzialu GDDKIiA w dniu 13.03.2026 r. spotkali sie z przedstawicielami
spotecznodci lokalnej. Na spotkaniu omawiane byly zatozenia projektowe dla kazdej
lokalizacji. Przedstawiciele samorzadu zgtosili swoje wnioski i uwagi w zakresie
zapewnienia skomunikowania terendw przyleglych do DK7, ktore zostaty uwzglednione.

Jednoczesnie informuje, ze gldwnym powodem wprowadzonych zmian w organizacji
ruchu byt obecny niezadawalajgcy poziom bezpieczeristwa oraz mozliwos$é poprawy tego
stanu poprzez wykorzystanie nowo wybudowanej infrastruktury drogowej tj. skrzyzowan
bezkolizyjnych w Krzyszkowicach i MySlenicach. Wstrzymywanie wprowadzenia zmian do
czasu wybudowania wezta w Jaworniku bytoby narazaniem kazdego dnia dziesigtek
tysiecy podrdéznych na ryzyko utraty zycia lub zdrowia.

Rédwnoczesnie nalezy wskaza¢, ze na chwile obecng nie przewiduje sie wprowadzenia
zmian w dotychczasowej organizacji ruchu. Wprowadzone zmiany sg i bedg
monitorowane pod katem ich efektywnosci i wptywu na bezpieczenstwo.

Odnoszac sie do kwestii podjecia dziatani w celu zapewnienia mieszkaricom ulicy Przy
Trakcie bezpiecznego dojscia do przystankéw autobusowych i kladek dla pieszych,



informuje, jak wskazano to juz powyzej, w ramach realizacji wezta Jawornik przewidziano
kompleksowa przebudowe drdg lokalnych. Zakres inwestycji obejmuje miedzy innymi
potaczenie ul. Przy Trakcie z droga wojewddzka, co umozliwi bezpieczne prze-mieszczanie
sie niechronionych uczestnikéw ruchu, w szczeg6Inosci pieszych i rowerzystow.

W Swietle przedstawionych powyzej wyjasnieri nie przewiduje sie zobowigzania GDDKIiA
do ponownej oceny obowigzujacej organizacji ruchu z udzialem niezaleznych ekspertéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz przedstawicieli mieszkarncdéw. Analiza
zgromadzonego materialu oraz dokonane ustalenia nie wskazujg na wystepowanie
nieprawidtowosci ani okolicznosci uzasadniajacych przeprowadzenie dodatkowej oceny.

Zapewniam, ze mamy S$wiadomos¢, iz wprowadzone zmiany w organizacji ruchu,
polegajace na likwidacji niebezpiecznych skrzyzowan i skierowaniu czesci relacji na wezty
drogowe, mogag powodowac koniecznos¢ nadiozenia drogi oraz wydtuzenie czasu
przejazdu. Niedogodnosci te nalezy jednak uzna¢ za uzasadnione i pozostajace w wyraZznej
dysproporcji do korzysci wynikajacych z poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Podstawowym celem organizacji ruchu jest ochrona zycia i zdrowia jego uczestnikow.
Zycie i zdrowie ludzi stanowig wartosci nadrzedne, ktore maja pierwszeristwo przed
wygoda podrézowania, skréceniem czasu przejazdu czy ograniczeniem diugosci trasy.
Konieczno$¢ przejechania kilku dodatkowych kilometréw lub poswiecenia kilku minut
wiecej na podrdéz nie mogg byC traktowane jako argumenty przemawiajgce za
utrzymaniem rozwigzan stwarzajgcych podwyzszone ryzyko wystgpienia wypadkow
drogowych. Zastosowane rozwigzania eliminujg miejsca o wysokim poziomie zagrozenia,
zmniejszajgc  prawdopodobienstwo zdarzen drogowych oraz ich najpowazniejszych
skutkbw. W tym konteksécie niewielkie wydtuzenie podrozy stanowi spotecznie
akceptowalny koszt, ktérego celem jest ochrona najcenniejszych dobr, jakimi sg zycie i
zdrowie uzytkownikdw drég.

POUCZENIE

Zgodnie z art. 13 ust. 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach, sposob zatatwienia
petycji nie moze by¢ przedmiotem skargi.

Z powazaniem

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Katarzyna Kosciesza

Dyrektor

Zakgcznik:
1. Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego
2. Pismo Komendy Wojewodzkiej Policji w Krakowie AR.0151.1114.2025.MM z dnia 20.10.2025 r.
3. Informacja na temat przetwarzania danych osobowych (z prosba o przekazanie przedmiotowej klauzuli
pozostatym Sygnatariuszom pisma)



Informacja na temat przetwarzania danych osobowych

Zgodnie z art. 13 ust. 1i 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia
2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przepty wu takich danych oraz uchylenia dyrekty wy 95/46/WE (og6lne rozporzadzenie o ochronie
danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016),zwanego dalej ,,RODO”, informuje, ze:

ADMINISTRATOR DANYCH OSOBOWYCH

Administratorem Panfstwa danych osobowych jest Minister Infrastruktuiy z siedzibg w Warszawie
przy ul. T. Chatubinskiego 4/6 zwany dalej ,,administratorem”.

Z administratorem mozna sie kontaktowac:

> telefonicznie, pod numerem: 22 630 10 00,

> maitowo, pod adresem: kancelaria(o>mi.gov.pL

> za pomocy ustugi e-Doreczenia: adres: AE:PL-99756-74876-WBAEG-25
> listownie oraz osobiscie w siedzibie administratora.

CEL PRZETWARZANIA DANYCH OSOBOWYCH

Panstwa dane osobowe przetwarzamy w celu rozpatrzenia wniesionej przez Panfistwa petyc;ji.
PODSTAWY PRAWNE PRZETWARZANIA DANYCH OSOBOWYCH

Panstwa dane przetwarzamy na podstaw ie:
> art. 6 ust. 1 lit. ¢ RODO, tj. przetwarzanie danych jest niezbedne do wypetnienia obowigzku
prawnego cigzacego na administratorze wynikajgcego z ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach
(Dz. U. z 2018 r. poz. 870) oraz ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz.U. z 2025 r. poz. 1691),
> art. 6 ust. 1lit. a RODO - tj. Panstwa zgody na przetwarzanie danych osobowych - w sytuacji, gdy
wyrazg Panstwo zgode na udostepnienie Panstwa danych w postaci imienia i nazwaska w
odwzorowaniu cyfrowym petycji zamieszczonym na stronie internetowej Ministerstwa
Infrastruktury.
OKRES PRZECHOWYWANIA DANYCH OSOBOWYCH

Panistwa dane osobowe beda przechowywane przez okres niezbedny do zatatwienia sprawy, a nastepnie przez
okres 25 lat, zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 6 ust. 2 ustawy z dnia 14 lipca 1983 r.
o0 narodowym zasobie archiwalnym i archiwach (Dz.U. z 2020 r. poz. 164). Po tym czasie wraz z dokumentacjg
zostang przekazane do wiasciwego archiwum paistwowego jako materiat archiwalny.

ODBIORCY DANYCH OSOBOWYCH

Administrator przewiduje mozliwo$¢ powierzenia przetwarzania Pafstwa danych innym podmiotom
$wiadczacym najego rzecz ustugi z zakresu IT.
ZAUTOMATYZOWANE PODEJMOWANIE DECYZJI

Panstwa dane osobowe nie podlegajg zautomatyzowanemu podejmowaniu decyzji, w tym profilowaniu.
PRAWA ZWIAZANE Z PRZETWARZANIEM DANYCH OSOBOWYCH

W zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych przystuguja Pafstwu nastepujace prawa:

> prawo dostepu do tresci danych, prawo do sprostowania danych, prawu do ograniczenia przetwarzania
danych,

> cofniecia zgody i usuniecia danych w zakresie udostepnienia Panstwa imienia i nazwiska na stronie
internetowej Ministerstwa Infrastruktuiy . Wycofanie zgody nie wptywa jednak na zgodno$¢ z prawem
przetw arzania, ktérego dokonano na podstawie zgody przed jej wycofaniem,

> jesli uznajg Panstwu, ze przetwarzamy Panstwa dane w sposdb niezgodny z obowigzujacymi przepisami
moga Parstwo réwniez skorzysta¢ z prawu wniesienia skargi do Prezesa Urzedu Ochrony Danych
Osobowych - przed realizacjg tego prawa sugerujemy kontakt z naszym 10D w celu wyjasnienia
ewentualnych watpliwosci.

INFORMACJE O DOBROWOLNOSCI LUB OBOWIAZKU PODANIA DANYCH

Podanie przez Panstwa danych osobowych jest dobrowolne, ale konsekwencjg niepodania danych bedzie
pozostawienie petycji bez rozpatrzenia. Wynika to z art.7 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach.
KONTAKT W SPRAWACH ZWIAZANYCH Z PRZETWARZANIEM DANYCH OSOBOWYCH

Administrator wyznaczyt Inspektora ochrony danych (dalej: 10D), z ktérym mozna skontaktowaé sie
w sprawach zwiazanych z przetwarzaniem danych osobowych. Kontakt z 10D jest mozliwy za posrednictwem:
> adresu e-mail 10D: inspektor.K()D(>u mi.L»o\ .pL



>  korespondencyjnie na adres siedziby administratora.



