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DECYZJA

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 1), art. 75 ust. 1 pkt 1) litera a) i litera b) oraz art. 82 i art. 85 ust. 1 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z pézn. zm.),a takze § 2 ust. 1 pkt
30) rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004r. w sprawie okreslenia rodzajéow przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywaé na Srodowisko oraz szczeg6towych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia
do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na Srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z pdzn. zm.), w zwigzku z art. 104
ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pdzn.
zm.), po rozpatrzeniu wniosku Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, Oddziat w Opolu i przeprowadzeniu
postepowania w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko

ustalam $rodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewziecia pn.
»Budowa obwodnicy m. Niemodlin w ciggu drogi krajowej nr 46
Ktodzko - Nysa - Opole — Czestochowa - Szczekociny” w wariancie V:

l.  Okreslam:
1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:

Planowane przedsiewziecie polega na budowie drogi — obwodnicy miasta Niemodlin w ciggu drogi krajowej nr 46 relacji
Szczekociny — Czestochowa — Opole — Nysa — Klodzko. Zakres inwestycji bedzie réwniez obejmowat budowe weztow
drogowych, obiektow mostowych i budowe drég dojazdowych oraz przebudowe fragmentéw istniejacych drog w
miejscach projektowanych weztow i przejs¢ pod/nad projektowang obwodnica. Planuje sie rowniez wycinke zieleni oraz
wyburzenia budynkéw, m.in. budynkéw mieszkalnych.

Odcinek drogi objety przedsiewzieciem rozpocznie sie w km 79+000,00, a zakonczy w km 88+765,00 istniejacej DK 46.
Diugosc¢ trasy na odcinku projektowanej obwodnicy bedzie wynosi¢ 11,508 km.

Obwodnice w ciggu DK46 zaprojektowano jako droge klasy GP 2/2 (droga gtéwna ruchu przyspieszonego, dwie jezdnie,
po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku).

2. warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania przedsiewziecia, ze
szczegoinym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i
zabytkow oraz ograniczenia uciazliwosci dia terenow sasiednich:

2.1.Faza realizacji przedsiewziecia:

2.1.1.prace budowlane w rejonie najblizszych terenéw chronionych akustycznie wykonywac tylko w porze dziennej, tj. w
godz. 6.00 — 22.00, w sposob pozwalajacy ograniczy¢ ucigzliwosci dla mieszkancow tych terenow,
2.1.2. urzadzenia o dominujacym natezeniu hatasu nie powinny pracowa¢ rownoczesnie,



2.1.3. w miejscu prowadzenia prac ziemnych, w przypadku wystapienia warunkow powodujgcych znaczne przesuszenie
podioza i wystapienia wiatrow o predkosciach umoziiwiajacych porywanie pytu, odstoniety teren okresowo zraszac,
2.1.4. w celu zabezpieczenia przed pyleniem, drogi technologiczne utrzymywac¢ w dobrym stanie,

2.15. w przypadku koniecznosci odwodnienia wykopéw, odprowadzane wody przed ich wprowadzeniem do
odbiornikow, w celu zabezpieczenia ciekow powierzchniowych przed zamuleniem, oczyszczaé z zawiesiny (np. w
osadniku),

2.1.6. w przypadku wycieku olejow z maszyn budowlanych i taboru samochodowego, substancje zanieczyszczajace
oraz zanieczyszczong glebe zbieraé i przekazywaé jednostce zajmujacej sig ich unieszkodliwianiem,

2.1.7. bazy techniczne wyposazy¢ w przeno$ne sanitariaty, a $cieki bytowe wywozi¢ do najblizszej oczyszczalni
Sciekow,

2.1.8. odpowiednio zabezpieczy¢ teren bazy materiatowej i paliwowej zaplecza budowy poprzez uszczelnienie podtoza
w migjscu skladowania substancji stanowigcych zagrozenie dla $rodowiska gruntowo-wodnego (przede wszystkim w
miejscach najblizszego sasiedztwa ciekow naturainych),

2.1.9. zaplecze budowy zorganizowa¢ poza terenami leSnymi i innymi cennymi przyrodniczo oraz poza terenami
znajdujacymi sie w obrebie obszaréw chronionego krajobrazu: Bory Niemodlinskie i Grodziec,

2.1.10. w trakcie prowadzonych prac budowlanych, wszelkie roboty ziemne w granicach zasiegdéw koron istniejacych
drzew i krzewow wykonywac¢ ze szczegdling ostroznoscig, w celu unikniecia uszkodzen systemédw korzeniowych,

2.1.11. pnie istnigjacych drzew w obrebie placu budowy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi, dopuszcza
sie w tym celu zastosowanie mat stomianych, folii pecherzykowej, juty oraz desek,

2.1.12. nie dopuszcza sie mozliwosci sktadowania pod koronami drzew materiatow budowlanych lub mas ziemnych, a
takze nie dopuszcza sie pod nimi postoju maszyn budowlanych,

2.1.13. prace budowlane z uzyciem ciezkiego sprzetu, oraz inne mogace powodowaé emisje hatasu nalezy rozpoczaé
przed lub po zakonczeniu okresu legowego ptakow i okresu rozrodczego innych gatunkow zwierzat podlegajacych
ochronie prawnej,

2.1.14. wycinke drzew i krzewéw, na podstawie stosownego zezwolenia, przeprowadzic w okresie od poczatku
pazdziernika do konca lutego tj. poza okresem legowym ptakow,

2.1.15. po zakonczeniu prac budowlanych zrekultywowac grunty, wykorzystujac co ich obsiewania i obsadzania rodzime
gatunki roslin, dostosowane do panujacych warunkow glebowych i siedliskowych

2.1.16. zasypywanie czesci zbiornika wodnego (stawu rybnego), zlokalizowanego ok. 6+000 km projektowanej drogi, w
miejscu przejscia przez Doling Scinawy Niemodlinskiej, w celu ochrony ptazéw, rozpoczaé pod koniec pazdziernika. W
trakcie zasypywania zbiornika nalezy odtawia¢ zwierzeta, ktore znajda sie w strefie zagrozenia i przenosi¢ je na tereny
poza zasiggiem robot ziemnych;

2.2. Faza eksploataciji przedsiewziecia:

2.2.1. w celu ochrony Srodowiska przed drganiami nawierzchnie drogi utrzymywa¢ w dobrym stanie technicznym,

2.2.2. wody opadowe i roztopowe podczyszczaé:

- w piaskownikach lub studzienkach osadnikowych, zainstalowanych na wylotach z projektowanej kanalizacji
deszczowej, przewidzianej na odcinkach skrzyzowan obwodnicy z istniejgcymi drogami oraz na obiektach mostowych,

- w obustronnych rowach trawiastych - na pozostatej diugosci obwodnicy,

a nastepnie odprowadza¢ do rzek Miynéwka i Scinawa Niemodlifiska oraz do potoku Wytoka i do cieku bez nazwy,
stanowigcego doptyw Mtyndwki,

2.2.3. w celu ochrony odbiornikéw korcowych, w przypadku wystapienia zagrozen, zwigzanych z powazng awarig w
rowach trawiastych na odcinku dolinnym, stosowa¢ zastawki z zamknieciem awaryjnym,

2.2.4. piaskowniki lub studzienki osadnikowe wkomponowac estetycznie w otaczajacy krajobraz,

2.2.5. prowadzi¢ stata kontrole stanu urzadzen, o ktérych mowa w punkcie 2.2.2, stuzacych podczyszczaniu wéd
opadowych i roztopowych,

2.2.6. zapewni¢ mozliwos¢ migracji zwierzetom przy wykorzystaniu przejs¢ podziemnych i nadziemnych o odpowiednich
parametrach, wskazanych w zatgczniku nr 1 do decyzj;

3. wymagania dotyczace ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji wymaganej do
wydania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej

3.1. zastosowac ekrany akustyczne w nizej wymienionych miejscach:



3.1.1. po potudniowej stronie obwodnicy:

- od km 54755 do km 5+820 o wysokosci 4m,
- od km 5+820 do km 6+000 o wysokosci 6m,
- od km 6+000 do km 6+050 o wysokosci 4m,
- od km 8+735 do km 9+305 o wysokosci 5m,

3.1.2. po pdinocnej stronie obwodnicy:

- od km 1+020 do km 1+400 o wysokosci 3m,
- od km 9+250 do km 9+565 o wysokosci 3m,
- 0d km 10+310 do km 11+035 o wysokosci 3m;

3.2. zaprojektowac przejscia podziemne i nadziemne (wediug lokalizacji zgodnej z zatacznikiem nr 1 do decyzji),
zapewniajgce migracije zwierzat o parametrach umoZliwiajacych przejscie na drugq strone drogi wraz z
zaprojektowaniem nasadzen zieleni naprowadzajacej, zgodnie z wymaganiami gatunkoéw kluczowych dla danego
przejscia,

3.3. zaprojektowat pasy zieleni izolacyjnej oraz dogeszczajacej, na odcinku od projektowanego wezta drogowego
,S0sndéwka” do konca trasy odwodnicy, w celu ograniczenia rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen pochodzacych z
procesu spalania paliw w pojazdach mechanicznych, przy uzyciu gatunkéw nieinwazyjnych oraz dostosowanych do
lokalnych warunkéw glebowych i siedliskowych,

3.4. okreslic warunki i sposdb zagospodarowania mas ziemnych, usuwanych albo przemieszczanych podczas
prowadzonych prac ziemnych, w zwigzku z realizacjg inwestycji oraz niepowodujacych przekroczen standardow jakosci
gleby i ziemi.

Wyrazam stanowisko w sprawie koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia
na $rodowisko oraz postepowania w sprawie transgranicznego oddziatywania na srodowisko w ramach
postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktérej mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy 0o$

Przedmiotowe przedsigwzigcie nie wymaga przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko w ramach
postepowania w sprawie wydania decyzji 0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe.

Przedmiotowe przedsiewzigcie nie wymaga przeprowadzenia postepowania w sprawie transgranicznego
oddziatywania na $rodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowe;j.

Naktadam obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjnej w zakresie:

oceny skutecznosci projektowanych ekrandw akustycznych na terenach prawnie chronionych przed hatasem, w
miejscach wymienionych w punkcie 1.3.1 niniejszej decyzji. Analiza powinna zawiera¢ wyniki przeprowadzonych
pomiaréw hatasu z eksploatacji przedmiotowej obwodnicy na tych terenach,

oceny koniecznosci zastosowania $rodkéw ochrony akustycznej budynkéw mieszkalnych, obecnie nie
zamieszkatych, zlokalizowanych w rejonie km 1+600 projektowanej drogi. Analiza w tym zakresie powinna
zawiera¢ wyniki przeprowadzonych na tym terenie pomiaréw hatasu z eksploatacji przedmiotowej obwodnicy.
W przypadku wystapienia przekroczef dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku, powinna zawieraé
rowniez rozwigzania majace na celu ochrone akustyczna tego terenu,

oceny skuteczno$ci zastosowanych urzadzen podczyszczajacych wody opadowe i roztopowe odprowadzane z
terenu nawierzchni jezdni obwodnicy. Analiza winna by¢ oparta o wyniki badan tych wod w zakresie zawiesiny i
substanciji ropopochodnych.

Analize w zakresie wymienionym w punkcie I11.1, I11.2 i [Il.3 nalezy wykonaC w terminie 12 miesigcy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania, a jej wyniki przedstawi¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Opolu w terminie 18
miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.

IV. Charakterystyka catego przedsiewzigcia stanowi zatagcznik nr 1 do niniejszej decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach.
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UZASADNIENIE

Przy pismie z dnia 20 maja 2010r. (data wptywu do RDOS w Opolu 21 maja 2010r.) nr GDDKIA-O/OP-P-
4/mmk/026/DK46-OB.NIE/18/2010 Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Opolu zwrdcita si¢ z
wnioskiem o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia pn. ,Budowa
obwodnicy m. Niemodlin w ciggu drogi krajowej ni 46 Kiodzko — Nysa — Opole - Czgstochowa — Szczekociny”.

Do wniosku dofgczono:

e raport o oddziatywaniu na $rodowisko pt. Studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe i materiafy do
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje budowy obwodnicy m. Niemodlin w ciqgu
drogi krajowej nr 46 Ktodzko — Nysa — Opole — Czestochowa - Szczekociny, etap Il, czes¢ 4 — Srodowiskowa
Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko — tom [, tom I, tom /I,

e streszczenie w jezyku niespecjalistycznyrm,

e opracowanie pt. Ocena na proponowany obszar Natura 2000 i Bory Niemodliriskie zgodnie z wytycznymi KE
(ocena planéw i przedsiewzie¢ znaczaco oddziatywujgcych na obszary Natura 2000) dla planowanych
wariantow obwodnicy Niemodlina, wykonane przez BIO-PLAN Pracownia ochrony przyrody i ekologii dr
Krzysztof Spatek, ul. Psie Pole 15, 46-040 Krasiejow, listopad 2009r.,

e poswiadczong przez wiasciwy organ kopie mapy ewidencyjnej obejmujacej przewidywany teren, na ktorym
bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz obejmujacej obszar, na ktory bedzie oddziatywac przedsiewzigcie,

e wypis z ewidencji gruntow obejmujacy przewidywany teren, na ktorym bedzie realizowane przedsigwzigcie oraz
obejmujacy obszar, na ktéry bedzie oddziatywac przedsiewzigcie.

Przedmiotowe przedsigwziecie, na podstawie art. 59 ust. 1 pkt 1) ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o
udostepnianiu informaciji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.), zwanej dalej ustawg 00$, zgodnie z § 2 ust. 1 pkt
30) rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywaé na Srodowisko oraz szczegdtowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia
do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z p6zn. zm.), {j.: drogi krajowe oraz
inne drogi publiczne o nie mnigj niz czterech pasach ruchu, o dfugosci nie mnigjszej niz 10 km, niewymienione w pkt 29,
nalezy do grupy planowanych przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko.

Przedsiewziecie realizowane bedzie w czesci na terenie zamknigtym PKP.

Na podstawie art. 75 ust. 1 pkt 1) ppkt a) oraz ppkt b) ustawy 0o$, organem wtasciwym do wydania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla tego przedsiewziecia, jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Opolu.

Majac na uwadze zapis art. 80 ust. 2 ustawy 00$, organ nie dokonat analizy zgodnosci lokalizacii
przedsiewziecia z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Strony postepowania w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, na podstawie art.

49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pdzn.
zm.) oraz art. 74 ust. 3 ustawy 008, o etapach prowadzonego postepowania informowane byly poprzez obwieszczenia
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Opolu, wywieszane na tablicy ogtoszen:

—  w siedzibie Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Opolu,

— w Urzedzie Miejskim w Niemodlinie oraz w sotectwach: Brzeczkowice, Grodziec, Jaczowice, Michatowek, Sady,

Wydrowice,
—  w Urzedzie Gminy w Dabrowie oraz w sotectwie Prady,
— w Urzedzie Gminy Tutowice oraz w sotectwie Tutowice Mate.

Szczegotowy wykaz stron postepowania stanowi zatgcznik do wniosku z dnia 20 maja 2010r. o wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwziecia pn. ,Budowa obwodnicy m. Niemodlin
w ciggu drogi krajowej nr 46 Ktodzko — Nysa — Opole — Czestochowa — Szczekociny’, znajdujacy sie wraz z catg
dokumentacjq w przedmiotowej sprawie w Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Opolu, ul. 1-go Maja 6, 45-068
Opole.

Za strong w prowadzonym postepowaniu, zgodnie z art. 44 ustawy 00$ oraz wnioskiem z dnia 15 czerwca
2010r. (data wplywu do RDOS w Opolu 22 czerwca 2010r.), organ uznat réwniez Stowarzyszenie Ekologiczne
,OBWODNICA".



Powiadomienie stron postepowania o wszczeciu postepowania w sprawie wydania decyzji o

Srodowiskowych uwarunkowaniach nastapito:

w dniach: od 7 czerwca do 21 czerwca 2010r. na tablicy ogloszen w siedzibie RDOS w Opolu,

w dniach: od 10 czerwca do 24 czerwca 2010r. na tablicy ogloszen w Urzedzie Miasta Niemodlin oraz w
sofectwach Brzeczkowice, Grodziec, Jaczowice, Michatowek, Sady, Wydrowice,

w dniach: od 10 czerwca do 24 czerwca 2010r. na tablicy ogloszen w Urzedzie Gminy Dabrowa oraz w
sotectwie Prady,

w dniach: od 10 czerwca do 24 czerwca 2010r. na tablicy ogtoszen w Urzedzie Gminy Tutowice oraz w
sotectwie Tutowice Mate.

Informacje o wniosku o wydanie decyzji oraz o raporcie o oddziatywaniu na srodowisku, zgodnie z art. 21 ust. 2 ustawy
00$, umieszczono w publicznie dostepnym wykazie, prowadzonym przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska

w Opolu.
1.

Strony postepowania, w trakcie prowadzonego postepowania zgtosity nizej wymienione uwagi:

Pan Kazimierz Krol zam. w m. Sady (przedstawiciel Stowarzyszenia ,Nie na potudnie”), w dniu 21 czerwca
2010r., pocztg elektroniczng wystosowat e-mail z uwagami do wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach. Uwagi dotyczyly sprzeciwu wobec przebiegu obwodnicy Niemodlina w wariancie
potudniowym V. W piSmie poruszono kwestie konsultacji spotecznych przeprowadzanych przez GDDKIA.
Zwrocono uwage, ze trasa obwodnicy w wariancie IV przebiega przez obszary chronione i cenne przyrodniczo,
w tym m.in. przez OChK Bory Niemodlifiskie oraz w poblizu OChK Grodziec, a ponadto ze w poblizu
proponowanej trasy usytuowane sg ujecia wody pitnej.

Pani Urszula Biatowags zam. w m. Sady oraz Pan Raymond Kilham (ktory nie jest strong w postepowaniu), w
dniu 25 czerwca 2010r., poczty elektroniczng ziozyli sprzeciw dotyczacy budowy obwodnicy Niemodlina w
wariancie V. W pismie podniesiono kwesti¢ wprowadzenia zmiany do Rozporzadzenia Wojewody Opolskiego,
powotujacego OChK Bory Niemodiinskie (w domysle), wykreslajacej zapis zakazujacy realizacje przedsiewzie¢
znaczaco oddziatujgcych na Srodowisko.

Ponadto Regionalny Komitet ds. Obwodnicy Nysy i Niemodlina, przy pismie z dnia 31 maja 2010r., zwrocit sig z prosba o
szybkie przygotowanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dia obwodnicy Niemodlina, gdyz, jak twierdzi
Przewodniczacy Komitetu, Pan Antoni Hasenbeck, cyt: ,od tej decyzji zalezy uksztattowanie dalszego terminarza prac
nad tg obwodnicg oraz moziiwosc traktowania prac nad projektowaniem i budowg obwodnic Nysy i Niemodlina jako
jednego projektu”,

Odnoszac sie do ww. uwag, zgtoszonych przez strony postepowania organ stwierdzit, co nastepuje:

1:

w kwestii podniesionych konsultacji spotecznych wyjasniam, iz prowadzone one byly przez GDDKIA, poza
procedurg postepowania w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego
przedsigwzigcia, na diugo przed rozpoczeciem tego postepowania. W obecnie prowadzonym postepowaniu
organ zapewnit mozliwo$¢ udziatu spoteczenstwa w postgpowaniu i mozliwo$¢ zapoznania sie z dokumentacjg
sprawy i sktadania uwag i wnioskow. We wskazanym czasie nie ztozono zadnych uwag i wnioskow.

Obwodnica Niemodlina bedzie przebiegat w czesci przez obszary chronione, w tym z m.in. Obszar
Chronionego Krajobrazu Bory Niemodlinskie, Obszar Chronionego Krajobrazu Grodziec oraz obszar Natura
2000 Bory Niemodlinskie, jednak na podstawie posiadanych materialéw ocenia sie, ze przy zatozeniach
zawartych w raporcie oraz po uwzglednieniu warunkow realizacji i eksploatacji przedsiewziecia, okre$lonych w
niniejszej decyzji, wptyw na zasoby przyrodnicze nie bedzie znaczacy. Rozwiniecie tego zagadnienia zawiera
dalsza cze$¢ uzasadnienia.

Zarzut dotyczacy wprowadzenia zmian do Rozporzadzenia Wojewody Opolskiego, powotujacego OChK Bory
Niemodlinskie, jest bezpodstawny, gdyz w my$l zapisu art. 24 ust. 2 ustawy o ochronie przyrody, zakaz
wprowadzony tym rozporzadzeniem na obszarach cihronionego krajobrazu nie dotyczy m.in. realizacji inwestycji
celu publicznego, do ktérych zalicza sie budowe drogi publicznej (art. 6 pkt 1 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997r. o
gospodarce nieruchomos$ciami (Dz. U. z 2010 r. Nr 102, poz. 651). Inwestycja celu publicznego jest w polskim
prawodawstwie celem nadrzednym wobec zakazow i ograniczen, ustanawianych dla ochrony obszaréw. Zatem
realizacja drogi krajowej nie jest zalezna od zmiany ww. rozporzgdzenia.

W rejonie planowanej obwodnicy w wariancie IV nie ma uje¢ wod podziemnych. Ponadto trasa nie begdzie
przebiega¢ przez teren strefy ochrony bezposredniej oraz teren strefy wewnetrznej ochrony po$redniej ujecia
wod. Przedsiewziecie bedzie przebiegat przez strefe zewnetrzng ochrony posredniej ujecia wod podziemnych
dla miasta Niemodlina (obszar w ksztalcie kota o promieniu 1 623m), jednak wprowadzone dla tej strefy zakazy
nie dotyczg lokalizacji nowych drog. Ponadto droga przebiega przez obszary wysokiej ochrony Glownych



Zbiomikow Wod Podziemnych, jednak z uwagi na to, ze zbiomiki te charakteryzujg sie wysoka odpornoscig na
zanieczyszczenia, nie wystapi zagrozenie tego srodowiska.

Zgodnie z brzmieniem art. 79 ust. 1 ustawy oo$, przed wydaniem decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, organ zapewnit mozliwo$¢ udziatu spoteczefistwa w postgpowaniu, w ramach ktorego
przeprowadzona zostata ocena oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko. Na podstawie zapisu art. 33 ust. 1 pkt 2
ustawy 00$ organ podat do publicznej wiadomosci informacije o:

—  wszczeciu postepowania,

—  przedmiocie decyzji, ktora ma by¢ wydana,

—  organie wiasciwym do wydania decyzji oraz organie wiasciwym do wydania opinii,

—  mozliwosci zapoznania sig z niezbedng dokumentacjq sprawy oraz o miejscu, w ktdrym jest ona wytozona do
wgladu,

—  mozliwosci sktadania uwag i wnioskow,

—  sposobie, migjscu i terminie sktadania uwag i wnioskow,

—  organie wiasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow.

Podanie do publicznej wiadomosci nastapito:
e wdniach: od 16 lipca do 6 sierpnia 2010r. na tablicy ogioszen w siedzibie RDOS w Opolu,
e w dniach: od 16 lipca do 6 sierpnia 2010r. na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Opolu,
e W dniach: od 16 lipca do 6 sierpnia 2010r. na tablicy ogtoszen w Urzedzie Miasta Niemodlin oraz w sotectwach
Brzeczkowice, Grodziec, Jaczowice, Michatowek, Sady, Wydrowice,
e W dniach: od 16 lipca do 6 sierpnia 2010r. na tablicy ogloszen w Urzedzie Gminy Dabrowa oraz w sofectwie
Prady,
e w dniach: od 16 lipca do 6 sierpnia 2010r. na tablicy ogtoszen w Urzedzie Gminy Tutowice oraz w sotectwie
Tutowice Mate.
W czasie przeznaczonym na skiadanie uwag i wnioskow nie wptynely Zadne uwagi i wnioski od spoteczenstwa.

Na podstawie art. 77 ust. 1 pkt 2), w zwigzku z art. 78 ust. 1 pkt 1) ustawy 008, przy piSmie z dnia 15 lipca

2010r. nr RDOS-16-W0O0S-6613-26/410/mw wystapiono do Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego w
Opolu z proshg o opinie. PWIS w Opolu przy pismie nr NZ/ZD-4325-33/10 z dnia 16 sierpnia 2010r. zaopiniowat
przedsigwzigcie bez uwag.
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Opolu zawiadomit strony postepowania o wydaniu przez PWIS w Opolu
opinii oraz zgodnie z art. 10 kpa o zakonczeniu kompletowania dowodéw i materiatbw w postepowaniu w sprawie
wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacjg przedsiewziecia pn. ,Budowa obwodnicy m.
Niemodlin w ciagu drogi krajowej nr 46 Kilodzko—Nysa—Opole-Czestochowa-Szczekociny”, mozliwosci wypowiedzenia
sie co do zebranych materiatow i mozliwosci sktadania uwag i wnioskow.
Powiadomienie stron postepowania nastapito w formie obwieszczen, wywieszanych na tablicy ogtoszen:

o wdniach: od 18 sierpnia do 1 wrzesnia 2010r. w siedzibie RDOS w Opolu,

e wdniach: od 20 sierpnia do 3 wrze$nia 2010r. w Urzedzie Miasta Niemodlin oraz w sotectwach: Brzeczkowice,

Grodziec, Jaczowice, Michatowek, Sady, Wydrowice,

e wdniach: od 20 sierpnia do 3 wrzesénia 2010r. w Urzedzie Gminy Dgbrowa oraz w sofectwie Prady,

e wdniach: od 20 sierpnia do 3 wrzesnia 2010r. w Urzedzie Gminy Tulowice oraz w sotectwie Tutowice Mate.
W tym czasie strony postepowania nie ztozyly zadnych dodatkowych uwag i wnioskow.

Z tresci zataczonych dokumentow wynika, Zze wstepnej analizie poddano jedenascie wariantow przebiegu
obwodnicy (dla wariantu | przewidziano trzy podwarianty), z czego 5 po pdtnocnej stronie centrum Niemodlina, a 6 po
stronie potudniowe;.

Przy planowaniu poszczegolnych wariantéw przebiegu drogi uwzgledniono przebieg i parametry istniejacej DK46 oraz
istniejagcych drég wojewodzkich i powiatowych, powigzanie projektowanej obwodnicy z istniejgcymi drogami
wojewodzkimi i powiatowymi, ustalenia zawarte w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego, przy przyjeciu
zasady ominigcia obszarow zwartej zabudowy.

Dalszej analizie, przeprowadzonej w ramach oceny oddziatywania na $rodowisko, poddano jedynie nastepujace
warianty przedsiewziecia:



— wariant zerowy polegajacy na braku realizacji planowanego przedsiewziecia (budowy obwodnicy Niemodlina),
— 4 warianty projektowane polegajace na budowie obwodnicy, fj.:
wariant |

Trasa obwodnicy przebiega po pdtnocnej stronie miasta, gtownie przez tereny pdl, tak, nieuzytkéw oraz w niewielkim
stopniu przez tereny zalewowe i mieszkaniowe. Potaczenie obwodnicy z innymi trasami komunikacyjnymi przewidziano
poprzez dwa wezty drogowe dwupoziomowe. Obwodnica rozpoczyna sie w km 79+000 istniejacej DK46 (ok. 120 m na
potudnie od skrzyzowania DK46 z drogg wojewddzka nr 385) i biegnac w kierunku poétnocno-wschodnim przebiega
gtéwnie przez tereny niezabudowane (tereny pdl uprawnych i tereny lesne), mijajac od zachodniej strony zabudowe
Brzeczkowic, a dalej przecina ulice 700-lecia Niemodlina (droga powiatowa nr 27517), nastepnie mija od wschodniej
strony zabudowe wielorodzinng zlokalizowang wzdtuz tej ulicy, przecina teren ogrodkow dziatkowych i ul. Brzeska (DP
27508) wraz z terenami zabudowy potozonej wzdtuz tej ulicy i ponownie przebiegnie przez tereny niezabudowane (pola,

faki i nieuzytki) przecinajac kolejno doline Scinawy Niemodlinskiej i Miynowki (omijajac od péinocy Nowe Gosciejowice),

za ktorymi kieruje sie w kierunku wschodnim. Nastepnie obwodnica przekracza linie kolejowa i drogi powiatowe: nr
27512 (na tym odcinku droga powiatowa bedzie nieprzejezdna), nr 27554 i nr 27512, omijajac od potudnia Gosciejowice.
W koricowym fragmencie obwodnica przebiega skrajem lasu mijajgc od péinocnej strony zabudowe Sosnowki, a dalej
kierujac sig nieco na potnoc przechodzi przez teren zbiornika wodnego ,Staw Gorny”, po czym wigcza sie w istniejacq
DK46.

wariant Il

Trasa obwodnicy przebiega poczatkowo tym samym $ladem co w wariancie |, a od km ok. 4+000 trasa przebiega na
potudnie od trasy wariantu |. Koncowy odcinek (od km ok. 8+000) réwniez przebiega tym samym $ladem co wariant |.
Trasa obwodnicy w wariancie I przebiega¢ bedzie najblizej centrum miasta w stosunku do pozostatych wariantow.
Obwodnica rozpoczyna si¢, podobnie jak wariant |, w km 79+000 istniejacej DK46 i na poczatkowym odcinku (ok.4 km)
trasa pokrywa si¢ z tym — az do przejscia nad ulicg Brzeska, Nastepnie trasa biegnie bardziej w kierunku wschodnim (na
potudnie od wariantu 1), nastepnie podobnie jak w wariancie |, przechodzi nad dolinami Scinawy Niemodlinskiej i
Mtynowki oraz nad drogg powiatowa nr 27512 omijajac od potudnia Nowe Gosciejowice. Dalej trasa kieruje sie bardziej
na potnocny - wschod i przechodzi nad linig kolejowa, droga powiatowa nr 27554 oraz pod drogg nr 27512. Za
planowanym weztem obwodnicy z DP 27512 (od km ok. 8+000) przebieg trasy pokrywa sie z przebiegiem dla wariantu I.

wariant lll

Trasa przebiega po potudniowej stronie miasta, w wigkszej odlegtosci od centrum niz ww. ,warianty pénocne” i
przebiegat bedzie gtownie przez tereny pol, fak, nieuzytkéw orez tereny zabudowy mieszkaniowej; potaczenie
obwodnicy z innymi trasami komunikacyjnymi przewidziano poprzez trzy wezty drogowe dwupoziomowe. W wariancie |l
obwodnica rozpoczyna sie tak samo jak w przypadku wariantow | i I, tj. w km 79+000 istniejacej DK46, jednak
poczatkowo kieruje sie bardziej w kierunku wschodnim (przez tereny rolnicze i le$ne), omijajac od potudnia
Brzeczkowice. Nastepnie trasa przebiega przez duzy obszar rolniczy przechodzac pod drogg powiatowa nr 27515, po
czym przetnie doplyw Scinawy Niemodlinskiej. Dalsj trasa kier uje sie bardziej na pdinoc i przechodzi pod drogg
wojewodzkg nr 405, wzdtuz ktorej rozciaga sie zabudowa mieszkaniowa. Za terenami zabudowanymi trasa przechodzi
nad Scinawa Niemodlinska, wchodzi na teren stawow rybnych, gdzie przecina obszar jednego ze stawow, przechodzi
nad drogg powiatowa nr 27516, gdzie ponownie przecina tereny zabudowy. Dalej trasa przebiega przez niezabudowane
tereny rolnicze (pola, taki i nieuzytki), przechodzac nad linig kolejowa i nad drogg nr 27512, wzdtuz ktérej zlokalizowana
jest zabudowa, a nastepnie kierujgc sie na wschod, a dalej bardziej na pétnoc, obwodnica ponownie wkracza na tereny
niezabudowane (pola, taki, nieuzytki i lasy), mijajac od strony potudniowej zabudowe Sosnowki. Po przejsciu przez teren
le$ny, gdzie przecina ciek powierzchniowy, trasa przechodzi przez obszar zbiornika wodnego ,Staw Nowy”, za ktorym
wiaczy sie do istniejacej DK46.

wariant 1V

Trasa obwodnicy przebiega poczatkowo tym samym $ladem, co w wariancie 11, @ od km ok. 2+000 trasa przebiega na
potudnie od trasy wariantu Ill. Obwodnica przebiega najdalej od centrum Niemodiina - w stosunku do pozostatych
wariantéw, natomiast w najwiekszym stopniu koliduje z terenami chronionymi i przyrodniczo cennymi. W tym wariancie
jest ona najdiuzsza (o ok. 1,5 km diugosci od pozostatych wariantéw). Obwodnica rozpoczyna sie, podobnie jak
pozostate warianty, w km 79+000 istniejacej DK46. Dalej trasa kieruje sie bardziej na potudnie i przechodzi przez tereny
rolnicze, omijajac od potudnia m. Wydrowice. Nestepnie przechodzac przez teren zbiornikéw wodnych, ciekow (w tym
Scinawe Niemodlinska) i las, obwodnica kieruje sig na pdtnocny wschod, gdzie ponownie przechodzi przez tereny
rolnicze i male obszary lesne, omijajac od potudnia zabudowe m. Sady i dalej (w rejonie przeciecia z DP 27512)
przebiega pomiedzy zabudowa m. Michatéwek. Dalej trasa przecina las przylegajacy do zbiornika ,Staw Nowy” i od tego



migjsca (ok. km 10+700) trasa pokrywa sie z przebiegiem wariantu ll.

Dlugosc¢ trasy na odcinku projektowanej cbwodnicy Niemedlina wynosi¢ bgdzie:
9, 990 km dla wariantu I,

9,806 km dla wariantu I,

9,736 km dla wariantu lll,

11,508 km dla wariantu V.

Przy planowaniu poszczegolnych wariantow przebiegu obwodnicy zatozono przebieg drogi w ciggu DK46 na odcinku
Jaczowice — Sosnowka jako obwodnicy m. Niemodlina, przy jednoczesnym uwzglednieniu:

- dotychczasowych ustaleft zawartych w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego m. Niemodlin i w
Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Niemodlin,

- mozliwo$ci powiazania projektowanej obwodnicy z istniejacymi drogami wojewodzkimi i powiatowymi,

- przebiegu i parametrow istnigjacej DK46 oraz istniejacych drog wojewddzkich i powiatowych,

- warunkow terenowych i zasadzie ominiecia obszardéw zwartej zabudowy.

Wyboru wariantu przewidzianego do realizacji, fj. wariantu IV, dokonano na podstawie kryteriow,takich jak:
wplyw na jako$C powietrza, na klimat akustyczny, na Srodowisko przyrodnicze (w tym obszary chronione), na wody
powierzchniowe i podziemne, na dobra materialne i na obiekty zabytkowe. Z punktu widzenia wptywu przedsigwzigcia
na stan jako$ci powietrza, biorac pod uwage zasieg oddzietywania trasy ze wzgledu na emisje dwutlenku azotu oraz
otrzymane wartosci stezen uznano, ze wariant IV jest korzystniejszy w poréwnaniu z pozostatymi wariantami realizacji.
Ze wzgledu na emisje hatasu, warianty potudniowe (czyli Il i IV) przebiegu obwodnicy sg korzystniejsze od wariantow
potnocnych (czyli | i 1) mimo, iz wymagajg zastosowania ekranow o wigkszej dtugosci niz warianty pétnocne, poniewaz
znacznie bardziej przyczynig sie do odcigzenia istniejacej trasy DK46. Wariant IV jest z kolei korzystniejszy niz wariant
Ill, poniewaz w znacznie mniejszym stopniu wkracza na tereny chronione akustycznie i wymaga¢ bedzie zastosowania
znacznie mniej ekranow niz wariant lll. Wptyw planowanego przedsiewziecia na $rodowisko gruntowo-wodne oraz wody
powierzchniowe w zwigzku z gospodarkg wodami opadowymi bedzie porownywalny dla poszczegoinych wariantow
analizowanej drogi, w okresie jej budowy i eksploatacji. Uwzgledniajac jednak kolizie poszczegoinych wariantow
obwodnicy Niemodlina z wodami powierzchniowymi oraz odlegto$ci od najblizszych uje¢ wod podziemnych warianty |1l i
IV sg porownywalne i korzystniejsze niz warianty | i Il.
llo§¢ powstajacych odpadow wynikajaca z eksploatacii projektowanej trasy w wariancie 1V bedzie wieksza w stosunku
do ilo$ci odpadéw wytwarzanych w przypadku realizacji pozostatych wariantow - ze wzgledu na najwiekszg diugosé
trasy.

Uwzgledniajac stopien kolizji projektowanej trasy ze stanowiskami gatunkéw chronionych oraz terenami chronionymi
(i proponowanymi do ochrony) mozna stwierdzi¢, ze pod wzgledem wplywu na Srodowisko przyrodnicze,
najkorzystniejszym wariantem przebiegu obwodnicy jest wariant |, nastepnie wariant II, a dalej Il i IV (porownywalne).
Uwzgledniajac ilos¢ wyburzen oraz zajecie terenu nalezy stwierdzi¢, ze najbardziej korzystny pod wzgledem wptywu
obwodnicy na dobra materialne jest wariant IV a najmniej korzystne warianty | I1.

Projektowana w wariancie IV obwodnica zlokalizowana bedzie na terenie wojewddztwa opolskiego, w
powiecie opolskim. Zdecydowana wiekszo$¢ obwodnicy przebiegaC bedzie w granicach administracyjnych miasta
Niemodlin oraz gminy Niemodlin. Jedynie niewielkie fragmenty obwodnicy przebiega¢ bedg przez teren gminy Dabrowa
oraz gminy Tutowice. Odcinek DK46 objety opracowaniem rozpoczyna sie w km 79+000,00 istniejacej DK46. Natomiast
koniec analizowanego odcinka ma miejsce w km 88+765,00 istniejacej DK 46.

Realizacja inwestycji, zgodnie z przyjetymi rozwigzaniami projektowymi, przyczyni si¢ do poprawy warunkow zycia na
terenie Niemodlina, Brzeczkowic i Sosnowki, a zastosowanie Srodkéw ochronnych zminimalizuje negatywne
oddziatywanie trasy na nowych terenach, przez ktére bedzie przebiegac. Zatem warianty projektowane sg korzystniejsze
niz wariant zerowy, a realizacja inwestycji jest w petni uzasadniona. Jednakze na podstawie analizy dokonanej w
raporcie 0 oddziatywaniu na Srodowisko stwierdzono, ze najkorzystniejszym wariantem, zarébwno pod wptywem na
srodowisko i zdrowie ludzi, jak i akceptaciji spoteczenstwa, jest wariant IV.

Organ hiorac pod uwage powyzsze kryteria przychylit sie do wniosku strony i uzgodnit przebieg trasy planowanego
przedsiewziecia w wariancie V.

Budowa obwodnicy Niemodlina w rekomendowanym wariancie umozliwi wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza scistg,
zabudowe Niemodlina, Brzeczkowic i Sosnéwki, na tereny o znacznie mniejszej intensywnosci zabudowy, odcigzajac
istniejacq DK46, nieprzystosowang do wystepujacej wielkosci potokow ruchu. Projektowana droga bedzie posiadata



odpowiednie parametry na przyjecie ruchu o duzym natezeniu (w tym pojazdow cigzkich), przez co zwiekszy sie rowniez
bezpieczenstwo jazdy.
Budowa obwodnicy przyczyni sie rowniez do:

e poprawy przepustowosci i predkosci ruchu tranzytowego na kierunku DK 46, na odcinku Brzeczkowice -
Niemodlin — Sosnowka - autostrada A4, tym samym do skrécenia czasu przejazdu tg trasg przez gming
Niemodlin,

e poprawy bezpieczefistwa ruchu w korytarzu drogi krajowej nr 46 m.in. poprzez zapewnienie odpowiednich
parametrow jezdni oraz ograniczenie dostepnosci drogi dla ruchu lokalnego,

e poprawy bezpieczenstwa ruchu w centrum Niemodlina,
poprawy warunkow ekologicznych mieszkancoéw miejscowosci Niemodlin mieszkajacych w korytarzu DK48,

e aktywizacji gospodarczej terendw zlokalizowanych m. in. w korytarzu i w sasiedztwie korytarza drogi nr 46
(zwtaszcza w rejonie projektowanych weztow drogowych) oraz w wojewddztwie opolskim.

Wyprowadzenie tranzytowego ruchu kofowego z istniejacej drogi i odsuniecie go od zabudowy mieszkaniowej,
spowoduje obnizenie na terenie zabudowy poziomu hatasu i emisji zanieczyszczen.

Przewidywane oddziatlywanie planowanego przedsiewzigcia na etapie realizacji:

—  wplyw na powierzchnie ziemi oraz na klimat i krajobraz

Wptyw budowy drogi na powierzchnig ziemi, klimat i krajobraz zwigzany jest z wykonaniem wykopow i nasypow,
zajgciem terenu, Sciggnigciem wierzchniej warstwy gruntu oraz cze$ciowym zasypaniem zbiornikow wodnych (stawow
rybnych). Nasadzenia zieleni pozwolg czgsciowo wkomponowa¢ droge w otaczajacy krajobraz, a tym samym
zminimalizowa¢ zmiany w tym zakresie. Z kolei zakres likwidacji zieleni (zarowno wysokiej jak i niskiej) oraz zbiornikow
wodnych jest na tyle maly, Ze nie bedzie miat wplywu na zmiany klimatu. Budowa drogi spowoduje koniecznost
przeprowadzenia wycinki drzew i krzewow. Jednakze z uwagi na fakt, ze proces ten bedzie prowadzony poza okresem
legowym ptakow, nie przewiduje sie¢ wystapienia negatywnego oddziatywania na wystepujaca na tym terenie faune.

Na analizowanym obszarze nie stwierdzono wystepowania ruchéw masowych ziemi. Przewiduje sig, ze planowany
zakres prac ziemnych i gleboko$¢ wykopdw rowniez nie bedzie stwarza¢ zagrozenia wystapienia osuwisk.

—  wplyw na dobra materialne

W zwigzku z realizacjg obwodnicy konieczne bedzie wyburzenie jednego budynku mieszkalnego w rejonie
projektowanego wezta drogowego ,Brzeczkowice”. Ponadto realizacja inwestycji wymagac bedzie zajecia terenu, w tym
dziatek prywatnych (gtéwnie pél uprawnych).

—  wplyw na $rodowisko gruntowo-wodne

Teren pod przebieg drogi potozony jest w dorzeczu Nysy Kiodzkiej - lewobrzeznego doptywu Odry. Glownym ciekiem
wodnym w rejonie inwestycji jest Scinawa Niemodliiska — prawobrzezny doptyw Nysy Kiodzkiej. Najwiekszym doptywem
Scinawy Niemodlinskiej jest Potok Wytoka (doplyw prawostronny), ktéry odwadnia wschodnig cze$¢ gminy. Ponadto,
przez rozpatrywany teren przeptywa niewielki ciek wodny - Miyndwka. Na analizowanym terenie zagrozenie
powodziowe stwarza rzeka Scinawa Niemodlinska.

Do najwiekszych zbiornikow wodnych w omawianym rejonie nalezg Stawy Tutowickie, Stawy Niemodlinski oraz stawy
Nowy i Gérny w Sosndwce.

Pod wzgledem hydrogeologicznym przedmiotowy teren lezy w Regionie Opolskim. Gtowne uzytkowe poziomy
wodonos$ne wystepujg w utworach: czwartorzedu, trzeciorzedu, kredy gémej i triasu $rodkowego. Z dostepnych
materiatow wynika, Ze na terenie przewidzianym pod budowe obwodnicy wody gruntowe wystepowaé moga;

- W przypowierzchniowej warstwie piaszczystej na gtebokosci 1,0 — 29,0 m; wody te charakteryzujg sie zwierciadtem
swobodnym i moga ulega¢ okresowym wahaniom uzaleznionym od stanu wod powierzchniowych;

- w warstwach piaszczystych trzeciorzedu na gigbokosci 13,0-29,0 m; wody te charakteryzujg sie zwierciadtem
napietym;

- w utworach kredy (marglach) na gtebokosci 40,0-46,0 m; wody te charakteryzujg sie zwierciadtem napietym



Teren inwestycji znajduje sie w granicach dwoch zbiornikow wéd podziemnych,

- Glownego Zbiormika Woéd Podziemnych (GZWP) nr 335 ,Krapkowice — Strzelce Opolskie”, w ramach ktérego
wyznaczono obszary wysokiej ochrony (OWO) o powierzchni 1000 km?, stanowigce ok. polowe cafej powierzchni
zbiornika; zbiornik ten charakteryzuje sie $rednig odpornoscia na zanieczyszczenia,

- Glownego Zbiornika Wod Podziemnych (GZWP) nr 338 Paczkow — Niemodiin”, w ramach tego zbiornika wyznaczono
obszary wysokiej ochrony (OWO) o powierzchni 735 km? (calos¢ zbiornika). Jednak z uwagi na to, ze zbiorniki te
charakteryzujg sie wysoka odpornoscia na zanieczyszczenia, nie wystapi zagrozenie tego $rodowiska. Ponadto w
rejonie planowanej obwodnicy w wariancie IV nie ma uje¢ wod podziemnych. Trasa nie przebiega takze przez teren
strefy ochrony bezposredniej oraz teren strefy wewnetrznej ochrony poéredniej ujecia wod. Przedsigwzigcie bedzie
przebiegaé przez strefe zewnetrzng ochrony posredniej uje¢ studni 4 i 4a (obszar w ksztafcie kota o promieniu 1 623m),
jednak wprowadzone dla tej strefy zakazy nie dotycza lokalizacji nowych drog.

Budowa analizowanej obwodnicy wigzac sie bedzie z koniecznosciq zajecia i wytgczenia z gospodarczego uzytkowania
terenu przeznaczonego pod hazy techniczne, z koniecznoscia organizacji zaplecza obejmujacego: place postojowe dla
sprzetu, $rodkow transportu, pomieszczenia socjalne dla zatogi i nadzoru, a takze z wykonaniem nasypow i wykopow
oraz koniecznoscig odprowadzania wod z wykopow budowlanych.

Zdjecie wierzchniej warstwy zwieksza podatno$¢ gleby na erozje, natomiast prowadzenie prac ziemnych (wykonanie
nasypow, wykopow oraz deniwelacji terenu) powoduje zmiang rzezby terenu oraz naruszenie struktury gleby i zmiany jej
cech. Sytuacja taka bedzie miata miejsce na stosunkowo niewielkiej czgsci planowanej obwodnicy, przy czym
najwieksze zmiany rzezby terenu wystapig w zachodniej czgsci planowanej trasy, gdzie obecnie wystepujg duze roznice
poziomow terenu (do ok. 35 m). Na podstawie przebiegu niwelety mozna natomiast stwierdzi¢, ze droga poprowadzona
zostanie w zdecydowanej wiekszosci po terenie lub w niewielkich nasypach (do ok. 1 m). Wieksze nasypy przewidziano
glownie w rejonie obiektow mostowych, w zachodniej czeéci trasy oraz w rejonie linii kolejowej. Natomiast najgtebsze
wykopy zaprojektowano w zachodniej czesci trasy, oraz dodatkowo pomigdzy rzekg Scinawg Niemodlinska, a linig
kolejowa. Poprowadzenie trasy w wykopie zwigzane jest z przejsciem przez obszary o znacznym pofatdowaniu
powierzchni terenu.

Wysoko$¢ nasypow wyniesie do ok. 8,5 m, a glebokoS¢ wykopdw wyniesie do ok. 7,5 m (nie dotyczy wykopow pod
posadowienie obiektow mostowych).

Uwzgledniajac zakres prac budowlanych siwierdza sie, Ze przy zatozeniach minimalizujgcych ingerencje w Srodowisko
gruntowo-wodne okres realizacji inwestyciji nie bedzie powodowa¢ zagrozenia zanieczyszczenia tego Srodowiska.

—  wplyw na gospodarke odpadami

W zwigzku z realizacjg planowanego przedsiewzigcia konieczne bedzie przeprowadzenie nastepujacych prac:

— wykonanie wykopow,

— wykonanie nasypow,

— rozbiérka obiektow kubaturowych oraz likwidacja istniejacych ogrodzen,

— budowa nowych obiektéw mostowych i inzynierskich,

— przebudowa istniejacych sieci infrastruktury technicznej,

— wycinka drzew oraz krzewow,

— czeSciowe usuniecie istniejacej nawierzchni w miejscach wigczenia planowanej obwodnicy do istniejgcego

uktadu komunikacyjnego.

Realizacja ww. czynnosci skutkowa¢ bedzie wytworzeniem odpadéw wyszczegolnionych w grupie 17-tej - odpady z
budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowe, tj.:
- 17 01 01 - odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbidrek i remontéw -betonowe elementy obiektow drogowych,
- 17 01 81 - odpady z remontéw i przebudowy drég - pozostate odpady zwigzane z budowa obwodnicy w ciagu DK46 np.
niespetniajaca wymogdw jakosciowych podbudowa drogi itp.,
- 17 03 02 - asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 - fragmenty nawierzchni istniejacych jezdni pochodzacej z miejsc
wigczenia nowoprojektowanych drog w istniejgcy uktad komunikacyijny.
Ze wzgledu na powszechne stosowanie w minionych latach wyrobow zawierajacych azbest, przed przystapieniem do
prac rozbiorkowych, budynki zostang zinwentaryzowane pod katem wystepowania odpadow (elementoéw budowlanych)
zawierajacych azbest.
Podczas prowadzenia prac budowlanych, w przypadku wycieku oleju ze stosowanych maszyn i urzadzen, wytworzony
zostanie odpad niebezpieczny w postaci zanieczyszczonego gruntu, ktory nalezy traktowa¢ jako odpad niebezpieczny
(nalezy go zebrac¢ do szczelnego pojemnika i przekaza¢ do unieszkodliwienia).
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—  wplyw na $rodowisko przyrodnicze oraz walory krajobrazowe

Pod wzgledem przyrodniczym obszar gminy jest silnie zroznicowany. Najpowszechniej wystepujg zbiorowiska borowe,
rzadsze sg zbiorowiska olsowe (wystepujace wokot zbiornikéw wodnych i w obnizeniach terenu) oraz fegowe
(wystepujace sporadycznie w dolinach rzecznych). Na terenie gminy wystepuje wiele zbiornikdw wodnych (zbiorowiska
roslin wodnych, szuwary, itp.). W dolinach rzecznych wystepuja takze niewielkie obszary zbiorowisk fakowych. Wzdtuz
drog lesnych, na skrajach drzewostanow, na obszarze paséw przeciwpozarowych wyksztaicity sie takze wrzosowiska.
Najpowszechniejsze sg jednak obszary uzytkow rolnych, zaréwno upraw zbozowych, jak i okopowych.

Projektowana obwodnica bedzie przechodzi¢ przede wszystkim przez tereny uprawne. Koncowe odcinki obwodnicy
przejda przez tereny lesne. Trasa obwodnicy przechodzi takze przez teren istniejacych zbiornikow wodnych (stawow
rybnych) oraz przez tereny zabudowane, jak réwniez przecinajg doling Scinawy Niemodlifskiej oraz inne, mniejsze cieki
wodne.

Na podstawie inwentaryzacji przyrodniczej przeprowadzonej na analizowanym terenie, wytypowano jedenascie obiektow
przyrodniczych stanowigcych przede wszystkim tereny zalesione, zbiorniki wodne, doliny ciekéw wodnych badz bardziej
ztozone uktady przestrzenne réznorodnych typéw siedlisk.

Projektowana obwodnica czeSciowo przechodzi¢ bedzie przez tereny chronione. Oprécz tego obwodnica przecinaé
bedzie tereny nie objete ochrong prawng, ale wartosciowe pod wzgledem przyrodniczym. Sg to przede wszystkim
obszary leéne oraz tereny fak w dolinach rzeki Scinawy Niemodlinskiej | Miynowki.

Ponadto, droga bedzie krzyzowac si¢ z innymi trasami komunikacyjnymi, zaréwno kolejowymi jak i drogowymi.
Realizacja obwodnicy spowoduje znaczne zmiany w lokalnym krajobrazie, zwtaszcza na odcinkach przechodzacych
przez tereny w niewielkim stopniu zagospodarowane i przeksztatcone, tj. tereny nadrzeczne, pola uprawne i taki, tereny
leSne. Zmiany krajobrazowe w wyniku prac budowlanych polega¢ beda na rozcieciu naturalnych form uksztattowania
terenu. Zmiana lokalnego krajobrazu nastapi w wyniku ksztattowania nasypéw i wykopow, budowy drog dojazdowych,
do miejsca prowadzenia prac, tworzenia zaplecza budowy i sktadéw materiatéw budowlanych.

Zmiany krajobrazowe polega¢ bedg na rozcieciu naturalnych form uksztaitowania terenu na mniejsze fragmenty i
zwigzane bedg m.in. z ksztaftowaniem nasypdw na terenach otwartych.

—  wplyw na powietrze atmosferyczne

W okresie budowy planowanej obwodnicy, uciazliwo$¢ w zakresie wptywu na powietrze atmosferyczne zwigzana bedzie
Z emisjg substancji zanieczyszczajacych z procesu spalania paliw w silnikach samochodéw i innych pojazdow
wykorzystywanych przy pracach budowlanych (np. koparek, tadowarek, spycharek). Ponadto, podczas prac ziemnych
(wykopy i budowa nasypow) moze wystgpic zjawisko pylenia. Wielko$¢ emisji pytu jest uzalezniona od warunkow
meteorologicznych, powierzchni odstonigtego terenu (zdolnego do pylenia) i rzezby terenu. Zasieg oddziatywania
przedsigwziecia na powietrze atmosferyczne, na etapie realizacji, nie bedzie wykracza¢ poza teren budowy, a w
przypadku transportu materiatow budowlanych i odpadéw, poza pas drogowy tras poruszania sie pojazdow
wykorzystywanych przy budowie nowego odcinka trasy DK46. Emisja substanciji zanieczyszczajacych w okresie budowy
bedzie miata charakter $rednioterminowy, a ucigzliwosci z nig zwigzane ustang wraz z zakonczeniem ww. prac. Podczas
wykonywania nawierzchni drogi wystapi emisja substancji gazowych (giownie weglowodorow) ulatniajacych sie ze
stosowanej masy bitumicznej.

—  wplyw na klimat akustyczny

Hatas, ktorego zrodtem w czasie budowy bedzie praca sprzetu budowlanego i innych urzadzen (np. przy wycince drzew,
rozbiorce budynkow, wykonywaniu wykopow i nasypow itp.) oraz $rodkdw transportu, posiadaé bedzie zasieg lokalny,
lecz charakteryzowa¢ sie bedzie duzym natezeniem. Obwodnica bedzie czeSciowo przebiegata w rejonie zabudowy
mieszkaniowej tj. przy zabudowie Brzeczkowic - w rejonie przecigcia przez obwodnice drogi powiatowej nr 27512 oraz
zabudowie Sosnowki. Prace budowlane bedg prowadzone w niewielkiej odlegtosci lub bezposrednim sasiedztwie ww.
zabudowy. W zwigzku z powyzszym mieszkancy tej zabudowy mogq odczuwaé ucigzliwosci akustyczne zwigzane z
budowg drogi.



Przewidywane oddziatywanie planowanego przedsiewzigcia na efapie eksploatacji:

—  wplyw na zabvtki i krajobraz kulturowy

Projektowana trasa nie koliduje z obiektami zabytkowymi, ani z zadnym ze znanych stanowisk archeologicznych.
Obwodnica w znacznym sfopniu przebiegaé bedzie przez tereny rolne oraz inne tereny przeksztatcone i zainwestowane
przez czlowieka. Zatem bedzie miata wplyw na krajobraz kulturowy poprzez zmiane dotychczasowego uzytkowania i
zagospodarowania terenu.

— gospodarka wodami opadowymi

Zrodtami zanieczyszczenia z eksploatacji przedmiotowej obwodnicy beda splywy deszczowe i roztopowe z nawierzchni
drogi i utwardzonych powierzchni bocznych oraz wyciek substancji niebezpiecznych wskutek wypadkow drogowych.
Splywy opadowe z drogi moga by¢ zanieczyszczone na skutek duzej akumulacji zanieczyszczen na powierzchni i w
$niegu gromadzonym na poboczach, w szczegolnosci po dtuzszym okresie pogody suchej. Czynnikami wptywajacymi na
zanieczyszczenie sptywow opadowych z drog sa: gazy spalinowe, wycieki olejow, smarow lub paliwa, produkty Scierania
opon i zuzycia elementow pojazdow, zanieczyszczenie nawierzchni drogi wskutek niewtasciwego transportu materiatow
sypkich i ptynnych oraz chemikaliow uzywanych do utrzymania drog i przeciwdziatania $liskosci jezdni, wyptukiwanie
niebezpiecznych zwiazkoéw z materiatow uzywanych do budowy drog, a takze opad pytu z powietrza.

W celu odprowadzania wod opadowych z projektowanej obwodnicy powierzchni jezdni nadane zostang odpowiednie
spadki podiuzne i poprzeczne, umozliwiajace spityw wody do przydroznych, obustronnych rowow trawiastych.
Natomiast odprowadzanie wod opadowych w obrebie skrzyzowan z istniejacymi drogami oraz na obiektach mostowych
przewidziano za pomocg odcinkow kanalizacji deszczowej, z ktorej po podczyszczeniu w piaskownikach lub
studzienkach osadnikowych, wody kierowane bgda do rowow trawiastych. Odbiornikami wod opadowych beda; ciek bez
nazwy, stanowigcy doptyw rzeki Scinawy Niemodlinskiej, rzeka Scinawa Niemodlinska, ciek bez nazwy, stanowiacy
doptyw Mtynowki oraz potok Wytoka. Ponadto, w zwiazku z posiadanymi wynikami pomiarow jakosci wod opadowych z
drog krajowych wojewodztwa opolskiego, potwierdzajacymi brak wystepowania przekroczen stezen substancii
ropopochodnych na wylotach do odbiornikéw, wystarczajace skutecznosé usuwania weglowodoréw ropopochodnych
przez zastosowanie urzadzen podczyszczajacych w postaci rowow trawiastych oraz piaskownikow lub studzienek
osadnikowych, nie zaproponowano zainstalowania separatoréw substancji ropepochodnych.

Zgodnie z danymi zawartymi w raporcie o cddziatywaniu na $rodowisko, prawidtowa eksploatacja projektowanej drogi
pozwoli na zachowanie odpowiednich warunkow odprowadzania woéd opadowych i roztopowych, okreSlonych w
przepisach.

—  wplyw na $rodowisko gruntowo-wodne

Zanieczyszczenie Srodowiska gruntowo-wodnego w rejonie drog jest SciSle zwigzane m.in. z zanieczyszczeniem
Sciekami opadowym oraz zanieczyszczeniem powietrza atmosferycznego.

Pojazdy poruszajace si¢ po projektowanej obwodnicy bedg Zrodiem zanieczyszczen, majacych negatywny wplyw na
najblizsze otoczenie. Oprocz produktéw spalania paliw, powstang pyly czerni weglowej i kadmu, pochodzace ze
Scierania opon samochodowych i asfaltu. Koncentracja metali ciezkich zalezy od typu gleby i jest najwieksza w jej
wierzchniej warstwie. W glebach przyleglych do drogi mozna spodziewaé sie réwniez podwyzszenia zawartosci
zwigzkow chemicznych (gtownie sodu i wapnia), w przypadku stosowania nadmiernej ich ilosci do zimowego utrzymania
drog. Wymienione substancje sg przyswajane przez ro$liny rosngce w poblizu drog. Zrodlem  zanieczyszczen
srodowiska gruntowo - wodnego moze by¢ takze powazna awaria, kiéra moze mie¢ miejsce np. w przypadku
wystapienia kolizji z udzialem pojazdow transportujgcych substancie niebezpieczne. W przypadku drég nie ma
mozliwosci technicznych catkowitego zabezpieczenia Srodowiska przed powaznymi awariami.

W okresie eksploatacji drogi najwiekszym zagrozeniem dla wod powierzchniowych i podziemnych, bedzie przenikanie
do nich zanieczyszczen niesionych przez Scieki opadowe, sptywajace z powierzchni jezdni. Zaproponowany sposob
odprowadzania i podczyszczania wod opadowych z jezdni pozwoli na zachowanie parametrow, zgodnych z
dopuszczalnymi normami. Przewiduje sie, ze strefa ewentualnych przekroczen wartosci dopuszczalnych zawartosci
substancji zanieczyszczajacych w glebach i roslinach nie bedzie wykracza¢ poza pas drogowy, obejmujacy jezdnie,
pobocza i skarpy.

Wzdtuz projektowanej obwodnicy Niemodlina przewazajg tereny gk, nieuzytkow i pél uprawnych. Dominujg na tym
terenie gleby Sredniej jakoSci.

Stwierdza si¢, ze przyjete rozwigzania projektowe zapewniajg ochrone Srodowiska gruntowo-wodnego przed
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ponadnormatywnym oddziatywaniem zwigzanym z eksploatacjg obwodnicy, a jej eksploatacja nie bedzie powodowaé
zagrozenia zanieczyszczenia srodowiska gruntowo — wodnego, w tym zanieczyszczenia gleb.

—  wplyw na Srodowisko przyrodnicze

Tereny przeznaczone pod planowang obwodnice to glownie tereny rolnicze, w zwigzku z czym zasiedlajaca je fauna jest
w znacznym stopniu przystosowana do obecno$ci cztowieka i jego aktywnosci (obecno$¢ zabudowan, praca maszyn
rolniczych). Z przedstawionych materiatbw wynika, ze realizacja i eksploatacja drogi nie wptynie istotnie na skiad
gatunkowy okolicznej fauny zwiazanej z terenami uprawnymi oraz na liczebnos¢ poszczegélnych gatunkéw zwierzat.
Trasa przechodzi m.in. przez tereny leSne, faki, przecina cieki wodne (w tym Scinawe Niemodlinska) oraz zbiorniki
wodne (w tym przez siedlisko kumaka nizinnego Bombina bombina), przecina takze obszary chronione (obszary
chronionego krajobrazu, tj.: Obszar Chronionego Krajobrazu ,Bory Niemodlinskie”, Obszar Chronionego Krajobrazu
,Grodziec” oraz Obszar Natura 2000 ,Bory Niemodlinskie”) oraz szlaki migracyjne zwierzat. Ponadto siedliska kumaka
nizinnego Bombina bombina w niewielkim stopniu zostang zajete, lecz nie bedzie to miato znaczenia dla okolicznych
populaciji tego gatunku.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Nr 0151/P/16/2006 Wojewody Opolskiego z dnia 8 maja 2006r. w sprawie obszarow chro-
nionego krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Op. Nr 33, poz. 1133 z p6zn. zm.) oraz Uchwatg Nr XVI1/136/04 Rady Miejskiej w Nie-
modlinie z dnia 27 maja 2004r. w sprawie wyznaczenia obszaru chronionego krajobrazu, ktére to akty prawne powotaty
odpowiednio Obszar Chronionego Krajobrazu Bory Niemodiinskie oraz Obszar Chronionego Krajobrazu Grodziec, w ich
obszarach obowigzuje zakaz realizacji nowych przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na $rodowisko okreslo-
nych w art. 51 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska. Jednakze, w mys| zapisu art. 24 ust. 2
ustawy o ochronie przyrody, zakazy wprowadzone ww. aktami, na obszarach chronionego krajobrazu nie dotycza m.in.
realizacji inwestycji celu publicznego, do ktérych zalicza sig budowe drogi publicznej (art. 6 pkt 1 ustawy z dnia 21 sierp-
nia 1997r. o gospodarce nieruchomoéciami (Dz. U. z 2010 r. Nr 102, poz. 651).

Ze wzgledu na dominacje terenow uprawnych na trasie projektowanej obwodnicy ocenia sie, ze wptyw na zasoby
przyrodnicze w okresie eksploatacji trasy nie bedzie znaczacy. Zwigzany bedzie gtownie z efektem barierowym, jaki
powodujg ciggi komunikacyjne. Jest to nieunikniona sytuacja w przypadku inwestycji drogowej. Efekt ten bedzie
tagodzony przez lokalizowanie przej$¢ dla zwierzat. W przypadku projektowanej obwodnicy przewidziano przejscia dla
zwierzat duzych i Srednich (ze wzgledu na przecinanie szlakow migracyjnych kopytnych) oraz dia zwierzat $rednich i
matych (w tym ptazéw). PrzejScia te powinny zapewni¢ przynajmniej cze$ciowg integracje terendw rozcietych przez
obwodnice.

Trasa przedsiewziecia bedzie kolidowaé z obszarem Natura 2000 ,Bory Niemodlinskie”, gdyz przez obszar ten
przebiegac beda korcowe odcinki projektowanej drogi. Jednakze obwodnica nie koliduje z najcenniejszymi siedliskami
tego obszaru, czyli zespotami torfowiskowymi i borami bagiennymi, a wiec nie bedzie w sposob znaczacy oddziatywac
na te siedliska, podobnie jak na inne siedliska chronione wystepujace w obrebie wspomnianego obszaru.

— gospodarka odpadami

Na etapie eksploatacji obwodnicy bedg powstawac odpady:

- inne niz niebezpieczne z grupy 20, o kodach: 20 03 03 w postaci odpadow z czyszczenia ulic i placéw, przekazywane
na sktadowisko odpadow i 20 03 06 w postaci odpaddw ze studzienek kanalizacyjnych, osadnikow, wywozone wozami
asenizacyjnymi na oczyszczalnie Sciekow,

- odpady niebezpieczne o kodzie 16 02 13*, przekazywane do odzysku.

Wszelkie prace zwigzane z utrzymaniem drogi (czyszczenie zbiornikéw lub urzadzen, konserwacja i naprawa,
sprzatanie), bedg wykonywane przez specjalistyczne firmy.

—  wplyw na powietrze atmosferyczne

Zrodtem emisji zanieczyszczen do powietrza bedg poiazdy poruszajace sie po projektowanej drodze. W wyniku spalania
paliw w silnikach pojazdow emitowane bedg do powietrza takie substancie jak: tlenek wegla, dwutlenek azotu, dwutlenek
siarki, weglowodory oraz pyt. Na potrzeby przedmiotowego przedsiewziecia w raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko
przeprowadzono obliczenia rozprzestrzeniania sie substancji zanieczyszczajacych w powietrzu. Przy przyjetych
zatozeniach w zakresie natezenia ruchu na analizowanym odcinku drogi stwierdza sie, ze po zastosowaniu nasadzen
Zieleni izolacyjnej - na odcinku od wezta drogowego ,Sosndwka” do konca trasy, maksymalny zasieg stezen
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$redniorocznych dla analizowanych zanieczyszczen zamknie sie w granicy pasa drogowego. Roslinnos¢ spetni funkcje
naturalnej bariery, przeciwdziatajacej rozprzestrzenianiu si¢ zanieczyszczen i znaczaco przyczyni sig do ograniczenia
zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania trasy.

Przeprowadzona w raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko analiza w pehni uzasadnia realizacjg inwestycji, gdyz
przeprowadzone obliczenia dla prognozowanego natezenia ruchu na 2030 rok wykazaty, ze w przypadku braku realizacji
obwodnicy, na istniejacej drodze DK46 nadal beda wystepowac przekroczenia wartosci dopuszczainych w zakresie
stezen $redniorocznych dwutienku azotu, w poréwnaniu z wynikami otrzymanymi dla tej samej drogi z uwzglednieniem
realizacji przedsiewziecia w rekomendowanym wariancie. Dzieki budowie obwodnicy poprawie ulegnie stan
aerosanitarny w  Niemodiinie oraz zminimalizowane zostanie szkodliwe oddziatywanie emisji substancii
zanieczyszczajacych na zdrowie mieszkancow miasta. Realizacja inwestycji przyczyni si¢ rowniez do zwigkszenia
plynnoéci ruchu samochodowego oraz odcigzenia ulic w centrum miasta z ruchu tranzytowego.

—  wptyw na klimat akustyczny

Z obliczen propagacji poziomu hatasu przeprowadzonych dla stanu istniejacego, dla wariantu 0 (bezinwestycyjnego)
oraz obliczen dla istnigjacego $ladu DK46 przy zatozeniu, ze obwodnica bedzie zrealizowana wynika, ze zarowno
obecnie jak i w przysziosci, przy budynkach zlokalizowanych wzdiuz analizowanego catego odcinka istniejgcej DK46 (na
diugosci ok. 4,5 km), wystepowaé bedq przekroczenia wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu zaréwno w porze
dziennej, jak i w porze nocnej. Dia budynkow zlokalizowanych wzdiuz istniejacej trasy nie ma technicznych mozliwosci
zastosowania ich skutecznej ochrony akustycznej. Budowa obwodnicy spowoduje obnizenie natezenia ruchu na
istniejacej DK46, a tym samym pozwoli zmniejszy¢ zasieg maksymalnego ponadnormatywnego oddziatywania hatasu
komunikacyjnego wzdtuz tej drogi w stosunku do wariantu zerowego o ok. 65-85 m. Poprawi to tym samym warunki
zycia mieszkancow zabudowy potozonej wzdiuz DK46, w. porownaniu do sytuacji gdyby obwodnica nie zostata
wybudowana.

Z obliczen przeprowadzonych dla projektowanej obwodnicy wynika, ze na obszarze zabudowy chronionej akustycznie,
po zastosowaniu ekrandw akustycznych, poziom hatasu nie bedzie przekraczat wartoSci dopuszczalnych,
obowigzujacych na tych terenach. Eksploatacja przedmiotowej drogi moze powodowa¢ przekroczenia tych wartosci na
terenie w rejonie 1+600 km projektowanej drogi, gdzie zlokalizowane sg nowe budynki, obecnie nie zamieszkate. W
zwigzku z powyzszg sytuacja, wobec braku ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla tego
terenu, zobowigzano wnioskodawce do wykonania analizy porealizecyjnej majgcej na celu oceng koniecznosci
zastosowania srodkow ochrony akustycznej tego terenu. Ponadto przy budynkach zlokalizowanych w rejonie wigczen
obwodnicy w istniejacg trase DK46 (na terenie Brzeczkowic i Sosnowki), mogg wystapic przekroczenia wartosci
dopuszczalnych poziomu hatasu, spowodowane eksploatacja istniejgcej trasy.

W wyniku przeprowadzonej oceny oddziatywania przedsiewzigcia na Srodowisko organ uznat, ze
realizacja przedsiewziecia w wariancie 1V, rekomendowanym przez Whnioskodawce, bedzie skutkowata mnigjszym
negatywnym oddziatywaniem na $rodowisko.

Wobec powyzszego, zgodnie z art. 82 us. 1 ustawy 00$, w punktach 1.2 i .3 niniejszej decyzji, okreslono
dla tego wariantu warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji oraz wymagania dotyczace ochrony
srodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowe;.

W celu ograniczenia negatywnego wpitywu przedsiewziecia na Srodowisko, w fazie realizacji organ zobowigzat
wnioskodawce m.in. do:

e zastosowania zabezpieczen majacych na celu ograniczenia wplywu na glebe i powierzchnie ziemi, tj.
sktadowanie odpadow w sposob zapewniajacy ich izolacje od srodowiska oraz ich odbiér przez uprawnione do
tego podmioty, zabezpieczenie terenu bazy materiatowej i paliwowej zaplecza budowy poprzez uszczelnienie
podioza w migjscu sktadowania substancji stanowigcych zagrozenie dla $Srodowiska gruntowo-wodnego
(przede wszystkim w miejscach najblizszego sgsiedztwa ciekéw naturalnych),

e ograniczenia powstajacych odpadoéw poprzez odpowiednig organizacje robdt, wykorzystanie gleby zdjetej z
pasa drogowego do uksztattowania terenu po zakoriczeniu budowy,

e wprowadzenia ograniczen majacych wptyw na wody powierzchniowe i podziemne, j. zlokalizowania miejsc
postoju sprzetu ciezkiego z dala od ciekow powierzchniowych, wyposazenia baz technicznych w sanitariaty i
wywozenie $ciekow bytowych do najblizszej oczyszczalni $ciekow, oczyszczania z zawiesiny odprowadzanych
z wykopow wéd, w celu zabezpieczenia ciekow powierzchniowych przed ich zamuleniem,

e ograniczenia wptywu na stan klimatu akustycznego na terenach prawnie chronionych poprzez: ograniczenie
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prac budowlanych w rejonie najblizszych terenéw chronionych akustycznie jedynie do pory dziennej i
prowadzenia ich w sposéb pozwalajacy ograniczy¢ ucigzliwosci dla mieszkancow tych terendw,

e ograniczenia wptywu na stan jakosci powietrza: w przypadku wystapienia warunkow powodujgcych znaczne
przesuszenie podtoza i wystapienia wiatrow o predkoSciach umozliwiajacych porywanie pytu, poprzez
zraszanie wodg odstonigtego terenu, utrzymywanie drég technicznych w dobrym stanie, zapobiegajacym
pyleniu,

e ochrony $rodowiska przyrodniczego poprzez: prowadzenie prac budowlanych w granicach zasiegow koron
istniejgcych drzew i krzewéw ze szczegdlng ostrozno$cia, w celu unikniecia uszkodzen systemow
korzeniowych, zabezpieczenie pni istniejacych drzew przed uszkodzeniami mechanicznymi, z zastosowaniem
mat stomianych, folii pecherzykowej, juty oraz desek, prowadzenia prac budowlanych z uzyciem ciezkiego
sprzetu przed lub po zakonczeniu okresu legowego ptakow i okresu rozrodczego innych gatunkow zwierzat
podlegajacych ochronie prawnej, nie dopuszczenie mozliwosci sktadowania pod koronami drzew materiatow
budowlanych lub mas ziemnych, a takze nie dopuszczenie pod nimi postoju maszyn budowlanych,
zorganizowanie zaplecza budowy poza terenami leSnymi i innymi cennymi przyrodniczo oraz poza terenami
znajdujacymi sie w obrebie obszaréw chronionego krajobrazu: Bory Niemodlifiskie i Grodziec, zapewnienie
mozliwosci migracji zwierzgtom poprzez budowe przejs¢ podziemnych i nadziemnych, umozZliwiajacych
przejscie na drugq strone drogi wraz z odpowiednim zagospodarowaniem terenu wokot tych obiektow,

W celu ograniczenia negatywnego wptywu przedsiewzigcia na $rodowisko, w fazie eksploatacji organ zobowigzat
wnioskodawce m.in. do:

e ochrony Srodowiska gruntowo-wodnego poprzez podczyszczanie wod opadowych w rowach trawiastych oraz w
piaskownikach lub studzienkach osadnikowych, przed wprowadzeniem ich do odbiomikéw oraz poprzez
zastosowanie w rowach trawiastych zastawek awaryjnych - w przypadku wystapienia zagrozen, zwigzanych z
powazng awaria,

Jako wymagania dotyczace ochrony Srodowiska, konieczne do uwzglednienia w projekcie budowlanym, organ wskazat:

e zastosowanie Srodkow ochrony akustycznej w miejscach istniejacej zabudowy mieszkaniowej, gdzie ochrona ta
jest konieczna, w celu dotrzymania dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku,

e okrelenie warunkow i sposobu zagospodarowania mas ziemnych, usuwanych albo przemieszczanych
podczas prowadzonych prac ziemnych, w zwigzku z realizacjg inwestycji oraz niepowodujacych przekrocze
standardow jakosci gleby i ziemi,

e zaprojektowanie pasow zieleni izolacyjnej oraz dogeszczaigcej, na odcinku od projektowanego wezia
drogowego ,Sosndwka” do konca trasy odwodnicy, w celu ograniczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
pochodzacych z procesu spalania paliw w pojazdach mechanicznych, przy uzyciu gatunkéw nieinwazyjnych
oraz dostosowanych do lokalnych warunkéw glebowych i siedliskowych,

o zaprojektowanie przejs¢ podziemnych i nadziemnych, zapewniajacych migracie zwierzat o parametrach
umozliwiajacych przejscie na drugq strone drogi wraz z zaprojektowaniem nasadzef zieleni naprowadzajacej,
zgodnie z wymaganiami gatunkéw kluczowych dla danego przejscia.

Wobec powyzszego, po przeprowadzonej ocenie oddzialywania przedsiewziecia na $rodowisko,

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Opolu, biorac pod uwage:

1. wynik opinii wiasciwego organu inspekcji sanitarnej,

2. ustalenia zawarte w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko,

3. wyniki postepowania z udziatem spoteczenstwa
wydat niniejszg decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
Decyzja zawiera informacje o przeprowadzonym posiepowaniu wymagajacym udziatu spoteczenstwa oraz uzasadnienie
stanowiska w sprawie koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania przedmiotowego przedsigwziecia na
Srodowisko, w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji 0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej.

Organ, biorac pod uwage okolicznodci wymienione w art. 82 ust. 2 ustawy o008, stwierdzit brak potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania
decyzji 0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej. Przy analizie organ zwazyt i uznat, ze posiadane na etapie
wydawania decyzji dane na temat przedsiewzigcia pozwalajg wystarczajgco oceni¢ jego oddziatywanie na srodowisko. Z
przediozonej dokumentacji wynika, ze istnieje mozliwosé oddzialywania przedsiewzigcia na obszary wymagajace



specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkow roslin i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych
objetych ochrong, w tym obszary Natura 2000 oraz pozostate formy ochrony przyrody, gdyz przedmiotowa trasa bedzie
kolidowaé z obszarem Natura 2000 ,Bory Niemodlifskie’ (przez obszar ten przebiega¢ bedq koncowe odcinki
projektowanej drogi). Jednakze trasa nie koliduje z najcenniejszymi siedliskami tego obszaru, czyli zespotami
torfowiskowymi i borami bagiennymi, a wiec nie bedzie w sposob znaczacy oddziatywa¢ na te siedliska, podobnie jak na
inne siedliska chronione, wystepujace w obrebie wspomnianego obszaru.

Takze, ze wzgledu na rodzaj i charakterystyke przedsiewziecia oraz brak powigzan z innymi przedsigwzigciami, nie
istnieje mozliwos¢ kumulowania sie oddziatywan oddzialywan przedsiewzigé znajdujacych si¢ na obszarze, na ktory
bedzie oddziatywac przedsiewzigcia.

Organ, korzystajac z uprawnienia jakie daje przepis art. 82 ust. 1 pkt 5) ustawy 008, uznat za niezbgdne
nalozenie na GDDKIiA oddziat w Opolu obowigzku wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie: skutecznosci
zaproponowanych ekranow akustycznych na terenach prawnie chronionych przed hatasem, wystepujacych wzdiuz
projektowanej obwodnicy, oceny koniecznosci zastosowania $rodkow ochrony akustycznej budynkow mieszkalnych,
obecnie nie zamieszkatych, zlokalizowanych w rejonie km 1+600 projektowanej drogi oraz skuteczno$ci zastosowanych
rozwigzan przy odprowadzaniu wod opadowych i roztopowych, o czym mowa w punkcie lIl niniejszej decyzji.

Pouczenie

Zgodnie z art. 72 ust. 3 ustawy 00$, decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dotacza sie do wniosku
o wydanie zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej. Wniosek ten powinien by¢ ztozony nie pozniej niz przed
uptywem 4 lat od dnia, w ktorym decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach stata si¢ ostateczna, z zastrzezeniem ust.
4, ktory mowi, ze zlozenie wniosku moze nastgpi¢ w terminie 6 lat od dnia, w ktorym decyzja o Srodowiskowych
uwarunkowaniach stafa sie ostateczna, o ile strona, ktéra ziozyta wniosek o wydanie decyzji, lub podmiot, na ktory
zostata przeniesiona ta decyzja, otrzymali, przed uptywem terminu, o ktorym mowa w ust. 3, od organu, ktory wydat
decyzje, stanowisko, ze realizacja planowanego przedsigwziecia przebiega etapowo oraz nie zmienily sie warunki
okre$lone w tej decyzji. Zajecie stanowiska nastepuje w drodze postanowienia.

Zgodnie z art. 7 ust. 2 ustawy z dnia 16 listopada 2006r. o optacie skarbowej (Dz.U. Nr 225, poz. 1635 z
pozn. zm.), niniejsza decyzja nie podlega optacie skarbowej.

doreczenia decyz;ji.

Zalgczniki:
1. Charakterystyka planowanego przedsiewziecia, zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy 00$

Otrzymuj;
1, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Opolu
45-085 Opole
ul. Niedziatkowskiego 6
2. Stowarzyszenie Ekologiczne ,OBWODNICA"
49-100 Niemodlin
ul. Bolestawa Prusa 14
pozostate strony postepowania — w formie obwieszczenia
4, aa
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Zatacznik nr 1 do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Opolu
nr RDO$-16-W00$-6613-026/9/10/mw z dnia & wrzesnia 2010r.

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Planowana inwestycja, realizowana w wariancie IV, polega¢ bedzie na budowie obwodnicy miasta
Niemodlin w ciggu drogi krajowej nr 46 (DK46), relacji Kielce — Czestochowa — Opole — Nysa — Kiodzko.

Projektowana obwodnica zlokalizowana bedzie na terenie wojewodztwa opolskiego, w powiecie opolskim. Zdecydowana
wigkszos¢ obwodnicy przebiega¢ bedzie w granicach administracyjnych miasta Niemodlin oraz gminy Niemodlin.
Jedynie niewielkie fragmenty obwodnicy przebiega¢ bedg na terenie gminy Dabrowa lub Tutowice.

Odcinek DK46 objety opracowaniem rozpoczyna sie w km 79+000,00 istniejacej DK46. Natomiast koniec analizowanego
odcinka ma miejsce w km 88+765,00 istniejacej DK 46. Diugos¢ projektowanej trasy wyniesie 11,508 km.

Poza budowg drogi, zakres inwestycji obejmie rowniez budowe obiektéw mostowych, wycinke zieleni oraz
wyburzenia budynkow, w tym budynkéw mieszkalnych. Ponadto inwestycja obejmowac bedzie przebudowe kilku
istniejacych fragmentow drég w miejscach projektowanych weziow drogowych, przej$¢ pod- i nad- projektowang
obwodnicg oraz budowe drog dojazdowych, w celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania przylegtych terendw pod
wzgledem komunikacyjnym. W ramach przedsigwzigcia planuje sie rowniez przebudowe gazociagu wysokiego cisnienia,
sieci energetycznych wysokiego napigcia (110 kV i 220 KV), wodociagdw (sieci magistrainych) oraz sieci
kanalizacyjnych.

Parametry projektowanej obwodnicy:
—  klasa drogi GP 2/2 (dwie jezdnie — po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku),
—  predko$¢ projektowa na catej dtugosci 80 km/h,
—  szeroko$¢ pasa ruchu 3,5 m,
—  szeroko$¢ pasa dzielacego 4,0 m ( w tym opaski 2x0,5m),
—  szeroko$¢ pasa awaryjnego 2,0 m,
—  szeroko$¢ pobocza gruntowego 0,75 m,
—  korona drogi 23,5 m,
—  szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych min 40 m (bez drég serwisowych)
min 60 m ( z drogami serwisowymi)

Parametry drog dojazdowych oraz przebudowywanych fragmentow innych drog:

drogi klasy G:

- klasa drogi G 1/2 (jedna jezdnia o dwéch pasach ruchu - po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku)
- predkos¢ projektowa 70 km/h

- szeroko$¢ pasa ruchu 3,5 m

- szerokos$¢ pobocza gruntowego 1,25 m

- korona drogi 9,5 m

drogi powiatowe klasy Z:

- klasa drogi Z

- predkos¢ projektowa 60 km/h

- szeroko$¢ jezdni 6,0 m

- szeroko$¢ pobocza gruntowego 1,0 m
- korona drogi 8,0 m

drogi gminne klasy L

- klasa drogi L

- predko$c¢ projektowa 40 km/h

- szeroko$¢ jezdni 5,5 m

- szeroko$¢ pobocza gruntowego 0,75 m
- korona drogi 7,0 m




drogi dojazdowe klasy D

- klasa drogi D

- predko$¢ projektowa 30 km/h

- szeroko$¢ jezdni 3,5 m (z mijankami) oraz 5,0 m
- szeroko$¢ pobocza gruntowego 0,75 m

- korona drogi 5,0 m oraz 6,5 m.

Nosnosé drog klasy GP, G i Z wyniesie 115 kN/o$, natomiast nosnos¢ drég nizszych klas technicznych wyniesie 80
kN/o$ (kl. L) i 60 kN/o$ (kI. D).

Projektowana niweleta dostosowana bedzie do poziomu istniejacej jezdni DK46 w miejscach wigczenia obwodnicy i
wymaganych $wiatet obiektow mostowych oraz wymaganych parametrow technicznych drogi. Niweleta projektowanej
trasy zostala zaprojektowana w przewazajacej czesci po terenie lub w niewielkich nasypach (do ok. 1 m). W znacznie
mniejszej czesci obwodnica bedzie przebiega¢ w nasypie lub w wykopie. Nasypy przewidziano gtéwnie w rejonie
obiektow mostowych, w zachodniej czesci trasy oraz w rejonie linii kolejowej. Maksymalna wysoko$¢ nasypow bedzie
wynosié ok. 7,5+9,5 m. Najglebsze wykopy zaprojektowano w zachodniej czesci trasy oraz dodatkowo pomigdzy rzekg
Scinawg Niemodlinska, a linig kolejowa, Poprowadzenie trasy w wykopie zwigzane jest z przejéciem przez obszary o
znacznym pofatdowaniu powierzchni terenu. Glgboko$¢ maksymaina wykopow bedzie wynosita ok. 7,5 m.

Zaprojektowano nastepujace konstrukcje nawierzchni:

Droga krajowa nr 46 klasy GP 2/2 (obwodnica) — kategoria ruchu KRS:

- warstwa $cieralna z mieszanki grysowo-mastyksowej SMA - 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego - 8 cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego - 14 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie - 20 cm
- warstwa odsgczajgca - 20 cm

Drogi klasy G 1/2 — kategoria ruchu KR4:

- warstwa $cieralna z mieszanki grysowo-mastyksowej SMA - 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego - 8 cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego - 10 cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie - 20 cm
- warstwa odsaczajgca - 20 cm

Drogi klasy Z oraz facznice i jezdnie zbierajaco - rozprowadzajace — kategoria ruchu KR3:

- warstwa $cieralna z mieszanki grysowo-mastyksowej SMA - 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego - 12 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie - 15 cm

- warstwa technologiczna (podioze sztuczne) z gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa - 19 cm
- warstwa odsgczajgca - 20 cm

Drogi gminne klasy L - kategoria ruchu KR2:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego modyfikowanego - 5 cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego - 16 cm

- warstwa technologiczna (podtoze sztuczne) z gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa - 10 cm
- warstwa technologiczna (podtoze sztuczne) z gruntu stabilizowanego cementem 1,5 MPa - 15 cm
- warstwa odsaczajgca - 20 cm

Drogi klasy D — kategoria ruchu KR1:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego - 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego - 4 cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego - 15 cm

- podbudowa pomocnicza z mieszanki cementowo — emulsyjnej - 10 cm
- warstwa odsaczajaca - 15 cm.

Trasa zaprojektowana zostata w przewazajacej cze$ci na poziomie istniejgcego terenu lub na niewielkich nasypach (do
ok. 1 m). W znacznie mniejszej czesci obwodnica bedzie przebiegat na wyzszych nasypach lub w wykopie.
Konstrukcje jezdni obwodnicy przewidziano jak dla ruchu ciezkiego.



W celu przeprowadzenia trasy nad rzekami i innymi ciekami oraz bezkolizyjnego przeprowadzenia trasy w stosunku do
innych tras komunikacyjnych przewiduje sie budowe obiektow inzynierskich i urzadzen zwigzanych z realizacj trasy.
Bedg to:

—  obiekty mostowe,

— ekrany akustyczne,

— przepusty pod droga - przepusty do przeprowadzenia wéd pod jezdnig,

—  piaskowniki lub studzienki osadnikowe.

W ramach inwestycji przewiduje sie budowe:
—  wiaduktow nad obwodnicg w ciagu drog poprzecznych, oznaczonych jako WD,
— wiaduktow w ciggu obwodnicy, oznaczonych jako WGP,
—  mostéw w ciggu obwodnicy, oznaczonych jako MGP.

W sumie przewidziano 12 obiektéw mostowych.

Parametry projektowanych obiektéw mostowych:

Oznaczenie Kilometr Drogi poprzeczne Docelowa szeroko$é Dtugosé
i inne przeszkody obiektu [m] obiektu [m]
WD-15 0+952  Droga krajowa nr 46 12,60 44,5

(wezet ,Brzeczkowice”)

WGP-16 1+420 Szlak migracyjny zwierzat 26,70 18,8
duzych (przejscie dolne
zespolone z drogg

gospodarczg,
WD-27 2+724 Droga powiatowa nr 27515 11,70 69,7
MGP-28 4+187 Ciek bez nazwy 24,20 19,0
droga gospodarcza
WD-29 5+407 Droga wojewodzka nr 405 12,70 74,4

(wezet ,Niemodlin”)

MGP-30 6+134 Przejscie zespolone z 24,20 56,1
mostem nad rzekg
Scinawg Niemodlinska

WGP-31 7+140  droga gospodarcza 24,20 72,1
PKP
droga gminna
WD-32 8+148 Droga gminna 9,70 41,9
WGP-33 9+323 Droga powiatowa nr 27512 24,70 15,4
WGP-34 9+520 Szlak migracyjny zwierzat 24,70 11,3

$rednich (samodzielne
przejscie dolne)

WD-35 9+993  Droga krajowa nr 46 12,60 41,2
(wezet ,Sosnowka”)

WD-26 11+178 Droga wojewodzka nr 435 12,70 48,9

Parametry projektowanych ekrandw akustycznych:

Lokalizacja ekranéw diugosé wysokosé
po potudniowej stronie obwodnicy

od km 5+755 do km 5+820 65m 4m

od km 5+820 do km 6+000 180 m 6m

od km 6+000 do km 6+050 50m 4m

od km 8+735 do km 9+305 570 m 5m



po potnocne;j stronie obwodnicy

od km 1+020 do km 1+400 380m 3m
od km 9+250 do km 9+565 ~ 315m 3m
od km 10+310 do km 11+035 725m 3m

Projektowana obwodnica bedzie posiada¢ potgczenie z gtownymi ciagami komunikacyjnymi o znaczeniu krajowym,
wojewodzkim i powiatowym, tj. z :

— istniejacg DW 385 Niemodlin-Grodkow,

— istniejacg DK 46 Nysa-Niemodlin,

— istniejgcg DW 46 Niemodlin-Opole,

— istniejacg DW 405 Niemodlin-Korfantow.

llos¢ skrzyzowan na projektowanej obwodnicy zostanie znacznie ograniczona w stosunku do istniejacej DK46
przechodzagej przez centrum Niemodlina, m.in. dzieki wyprowadzeniu drogi poza obszar zurbanizowany oraz czgsciowo
skomunikowaniu istniejacych drog dojazdowych poprzez nowe drogi dojazdowe.
Samochody poruszajace sie po obwodnicy bedq posiada¢ pierwszefstwo ruchu w stosunku do samochodow
wjezdzajacych na tg droge.
Zaprojektowanie skrzyzowan w formie weziéw drogowych (skrzyzowania bezkolizyjne), ograniczenie ilosci skrzyzowan
oraz oznakowanie poziome i pionowe zapewni zaréwno bezpieczefistwo jak i odpowiednig ptynno$¢ ruchu. Ponadto dla
zapewnienia bezpieczefistwa ruchu zaplanowano zastosowanie skrajnych barier ochronnych (na skarpach o wysokosci
powyzej 3,5 m i na obiektach) oraz barier w pasie dzielacym.
Wzdtuz projektowanej obwodnicy nie przewiduje si¢ ruchu pieszych.
Prognozowane na 2030r. dobowe natezenie ruchu pojazdéw wynosi¢ bedzie, dla poszczegoinych odcinkéw obwodnicy,
od 16 000 poj./dobe do 28 500 poj./dobe. Wediug opracowanych prognoz ruchu, udziat pojazdow cigzkich w zaleznosci
od odcinkéw drog i horyzontow czasowych wynosic¢ bedzie ok. 17+24 %.
Ponadto przewiduje sie miejsca ewentualnej lokalizacji parkingdw dla podréznych w nastepujacych miejscach:
—  wkierunku Nysy: lokalizacja podstawowa w km 8+200 — 8+450, lokalizacja alternatywna w km 3+850 — 4+050,
—  w kierunku Opola: lokalizacja podstawowa w km 8+200 — 8+400, lokalizacja alternatywna w km 2+200 — 2+400.
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