Egzamin na dyplom
Szyper klasy 1 rybotéwstwa morskiego

Funkcja — Dbatos¢ o statek i opieka nad ludzmi

Przedmiot: Budowa i statecznos¢ statku
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Zgodnie z definicjg Polskiego Rejestru Statkow statek rybacki to statek:
A) przeznaczony do potowu ryb;
B) specjalnie przeznaczony i wyposazony do potowu ryb oraz do
wydobywania innych zywych zasobéw morza;
C) przeznaczony do przewozu i przetwérstwa ryb;
D) przeznaczony do potowu ryb i ich przetworstwa.

Statek rybacki klasyfikowany przez Polski Rejestr Statkéw posiada w
symbolu klasy dodatkowy znak okreslajgcy typ statku:

A) FISHING VESSEL,;

B) STATEK DO POLOWU RYB,;

C) RYB;

D) RYBACKI.

Wspétczynnik petnotliwosci wodnicy to:
A) stosunek pola powierzchni wodnicy do pola powierzchni
prostokagta o wymiarach: dlugo$¢ na wodnicy i szerokos¢ statku;
B) stosunek pola powierzchni wodnicy do pola powierzchni owreza;
C) stosunek pola powierzchni wodnicy do objetosci podwodzia;
D) stosunek pola powierzchni wodnicy do pola powierzchni
prostokata o wymiarach: dtugo$¢ na wodnicy i wysoko$¢ statku.

Ktory z uktadéw wigzan kadtuba nie jest stosowany w konstrukcji statkdw?
A) mieszany;
B) wzdtuzny;
C) poprzeczny;
D) pionowy.

Wodoszczelnos¢ wg Przepisow PRS oznacza, ze:

A) wnetrze kadtuba w zadnych warunkach nie zostanie zalane wodg
zaburtowg;

B) nadbuddéwka nie zostanie zalana wodg zaburtows;

C) woda pod ci$nieniem projektowego stupa wody nie przenika przez
otwory w jakimkolwiek kierunku;

D) podczas zalewania falami i przy innym mozliwym dziataniu morza
woda nie przenika przez otwory.

Wolna burta statku jest to:

A) odlegtos¢ miedzy wodnicg ptywania a gérng krawedzig poktadu
wolnej burty;

B) odlegtos¢ mierzona w potowie dtugosci statku miedzy gorng
krawedzig poktadu wolnej burty a wodnicg ptywania;

C) odlegtos¢ mierzona w potowie dtugosci statku miedzy goérng
krawedzig pokfadu wolnej burty a gérng krawedzig linii
dopuszczalnego zanurzenia;

D) odlegtosé mierzona w potowie diugosci statku miedzy gérng
krawedzig pokfadu wolnej burty a ptaszczyzng podstawows.

Plan ogdiny matego statku rybackiego nie zawiera informaciji o:
A) rozmieszczeniu zbiornikéw;
B) ogolnej statecznosci statku;
C) podziale przestrzennym statku;
D) rozmieszczeniu tadowni.




Na zatgczonym rysunku (rys. 81) symbolem ,h” oznaczono:
A) wysokosé wregu;
B) wysokos$¢ wzdtuznika burtowego;
C) wysokos$¢ poktadnika;
D) wysokos¢ dna.

Rys. 81

Wzdhiznik

Statek, ktérego przekrdj pokazano na zatgczonym rysunku (rys. 82) ma:
A) dno pojedyncze;
B) dno podwdjne;
C) podwdjng burte;
D) pojedynczy wzdtuznik poprzeczny.

[ (Poklad)
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Wg. przepisow PRS statki rybackie powinny spetnia¢ dodatkowo
wymagania:
A) Dyrektywy Unii Europejskiej 97/70/WE wraz z odpowiednimi
Zmianami;
B) Porozumienia Sztokholmskiego;
C) dla statkow pasazerskich, jezeli liczba pasazeréw na statku nie
przekracza 10 oséb;
D) dla statkow towarowych jezeli przewozone sg inne towary niz
ztowiona ryba.

11

Inhibitory korozji zmniejszajg korozje poprzez:
A) doprowadzenie zewnetrznego zrédta pradu;
B) zmiane sktadnika srodowiska korozyjnego;
C) instalacje ochrony protektorowe;j;
D) zmniejszenie napiecia roboczego.

12

Plastyfikatory to:
A) zwigzki zawierajgce jako spoiwo olej Iniany;
B) ptynne kompozycje zawierajgce mniej pigmentu od farb, ale
tworzgce powtoke o duzej twardosci;
C) pigmentowate materiaty pétptynne dla wyréwnania podfoza;
D) zwigzki wprowadzane do lakierow nadajgce powioce wiekszg
elastycznos$é, miekkosc¢ i przyczepnos$c.

13

Plan dokowania statku zawiera:
A) rozmieszczenie urzadzen kotwiczno-cumowniczych;
B) wysokos¢ wolnej burty w stanie najwiekszego zanurzenia statku;
C) wysokosc¢ poktaddw i rozmieszczenie grodzi;
D) ciezar doku.

14

Statki rybackie cumujace w morzu muszg miec:
A) lepszg statecznos¢ niz pozostate statki;
B) dodatkowe wzmocnienia burt;
C) dodatkowe wzmocnienia nadbuddwki;
D) lepszg wytrzymato$¢ 0ogding niz pozostate statki.

15

Ktdéra z ponizszych wielkosci nie jest kryterium statecznosci statku
rybackiego podnoszgcego flage panstwa cztonkowskiego UE o diugo$ci
24 m i wiekszej wg Dyrektywy UE 97/70/EC:

A) zakres dodatnich ramion prostujgcych;

B) kat przechylu spowodowany wiatrem;

C) pole powierzchni pod krzywg ramion prostujgcych;

D) poczagtkowa wysokos¢é metacentryczna.




Statki rybackie podejmujgce tratowanie boczne:
A) powinny spetnia¢ podwyzszone wymagania statecznosciowe
zgodnie z odpowiednimi przepisami;

16 B) podlegajg tym samym wymaganiom statecznosciowym jak
pozostate statki rybackie;

C) nie moga przyjmowaé utowu w warunkach oblodzenia;

D) w zadnym wypadku nie mogg ptywacé na fali nadgzajgce;j.
Okreslenie kryteriow oceny statecznosci, ktére obowigzujg dany statek
rybacki, jest w gestii:

A) Miedzynarodowej Organizacji Morskiej;
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B) administracji morskiej panstwa bandery;

C) instytucji klasyfikacyjnej nadzorujgcej eksploatacje statku;

D) armatora statku.

Spetnienie lub niespetienie kryteriow statecznosci danego statku w
danym stanie zatadowania zalezy przede wszystkim od:
18 A) warunkoéw pogodowych panujgcych na akwenie;

B) uszkodzenia lub nie uszkodzenia przedziatu wodoszczelnego;

C) wyporu i wzniesienia srodka ciezkosci statku;

D) predkosci statku i jego kursu wzgledem fali.

Kodeks statecznosci statku ( 2008 IS Code) podaje dla statkéw rybackich:

A) wymagania statecznosciowe dla wszystkich statkéw rybackich;

B) obligatoryjne przepisy bezpieczehstwa dla wszystkich statkéw

19 rybackich;

C) kryteria oceny statecznosci;

D) zalecenia, ktére administracja panstwa bandery moze
wykorzystac, jezeli nie posiada lub nie stosuje swoich wymagan
statecznosciowych.

Przepisy bezpieczenstwa statecznosciowego statkdw rybackich wymagaja
obliczenia poczatkowej wysokosci metacentrycznej poniewaz:

A) mozna na jej podstawie obliczy¢ amplitude kotysania

20 wzdtuznego;

B) jest ona kryterium oceny statecznosci;

C) mozna na jej podstawie obliczyé wzniesienie metacentrum nad
PP;

D) wptywa ona na ptywalnos¢ statku.

Poprzeczne momenty bezwtadnosci powierzchni cieczy w niecatkowicie
zapetnionych zbiornikach mozna znalez¢ w:
21 A) skalowaniu zbiornikow;

B) arkuszu krzywych hydrostatycznych;

C) planie ogélnym statku;

D) skali zatadowania.

Czesciowe zapetnienie wodg stodkg zbiornika o dtugosci 12 m i
szerokosci 10 m daje na statku o wyporze 10000 T poprawke wzniesienia
srodka ciezkosci:

22 A) 1,0 m;

B) 0,1m;

C) 0,01 m;

D) 0,00 m.

Podwieszenie ,paczki” z rybg na bramownicy w ptaszczyznie symetrii
powoduje:

A) skokowe pogorszenie sie stateczno$ci statku;

23 B) skokowe polepszenie sie stateczno$ci statku;

C) zawsze statyczny przechyt statku;
D) brak zmiany statecznosci, poniewaz podwieszenie jest w
ptaszczyznie symetrii.




Woda zaburtowa na poktadzie matego statku rybackiego:
A) stanowi duze zagrozenie dla statecznos$ci i nalezy zapewni¢
szybkie jej sptywanie z poktadu;
B) nie stanowi zagrozenia dla statecznosci i moze sie zbiera¢ na

24 poktadzie;
C) zwieksza wypornosé statku, dzieki czemu polepsza jego
statecznos¢;
D) podnosi srodek wyporu, przez co zmniejsza sie wzniesienie
punktu metacentrycznego.
Wedtug wymagan PRS dokonujgc oceny statecznosci statku rybackiego
przed wyjsciem w morze w zimowej strefie nalezy uwzgledni¢ oblodzenie
zgodnie z:
o5 A) danymi zawartymi w Informacji o stateczno$ci dla kapitana;
B) danymi uzyskanymi z prognozy pogody ( np. temperatura
powietrza);
C) dobrg praktykg morskg na podstawie doswiadczenia szypra;
D) obserwacjg dotyczgcg oblodzenia statku w poprzednim rejsie.
Préba przechytéw ma na celu:
A) sprawdzenie jaki kat przechytu jest krytyczny dla danego statku;
B) sprawdzenie przy jakim kacie przechytu otwory otwarte wchodzg
26 pod powierzchnige wody;
C) obliczenie wzniesienia punktu metacentrycznego w warunkach
proby;
D) obliczenie wzniesienia srodka ciezkosci statku w warunkach
préby.
Nadmierna poczgtkowa wysokos¢ metacentryczna moze spowodowac:
A) gwattowne kotysania statku o matych amplitudach;
27 B) nadmierny slamming;
C) przekroczenie nosnosci statku;
D) nadmierne zanurzenie dziobu.
Statek zostat przeholowany z wody morskiej do stodkiej. Jego wypor:
A) zmniejszyt sig;
28 B) zwiekszyt sie;
C) pozostat bez zmian;
D) trudno powiedzie¢ nie znajgc gestosci wody.
Wptyw gestosci wody zaburtowej na zanurzenie srednie mozna
bezposrednio okresli¢ za pomoca:
29 A) skali Boujeana;
B) linii teoretycznych;
C) arkusza Firsowa;
D) skali zatadowania.
Przyjecie dodatkowego tadunku na statek:
A) zawsze zwieksza zanurzenie dziobu;
30 B) zawsze zmniejsza zanurzenie dziobu;
C) moze zmniejszy¢ lub zwiekszy¢ zanurzenie dziobu;
D) nigdy nie zmienia zanurzenia dziobu.
W przypadku gdy wypér statku wynosi 996 T, a jego poczatkowa
wysoko$¢ metacentryczna 0,5 m, to potozenie 4 T ryby na lewej burcie, w
odlegtosci 5 m od ptaszczyzny symetrii, spowoduje zmiane przechytu o:
31 A) okoto 2 stopnie;
B) okoto - 2 stopnie;
C) okoto - 1 stopien;
D) okoto - 0.5 stopnia.
Przyjecie 40 T ryby na statek, ktérego TPC wynosi 16 T/cm spowoduje
zwiekszenie zanurzenia Sredniego o:
32 A) 0,04 m;
B) 0,40 m;
C) 0,025 m;

D) 0,25 m.




Przetadowanie statku rybackiego przejawia sie w pierwszej kolejnosci:
A) brakiem miejsca na zatadowanie ryby;

33 B) zanurzeniem sie poktadu pod wodg;
C) utratg statecznosci;
D) przekroczeniem zanurzenia okreslonego znakiem wolnej burty.
Arkusz Firsowa zawiera informacje o:
A) zanurzeniach na pionach i objetosci podwodzia wraz z odcietg
srodka ciezkosci;
B) objetosci podwodzia wraz z odcietg srodka wyporu w funkcji
34 zanurzenia na pionach;
C) wyporze wraz z rzedng $rodka ciezkosci w funkcji zanurzenia na
pionach;
D) wyporze wraz z rzedng srodka wyporu w funkcji zanurzenia na
pionach.
Przyjecie 5 T ryby na rufie w odlegtosci 20 m od $rodka wodnicy na
statku, ktérego jednostkowy moment przegtebiajgcy wynosi 1000 Tm/m,
spowoduje zmiane przegtebienia:
35 A) -5cm;
B) -10cm;
C) 10cm;
D) 5cm.
Zmierzony okres kotysan bocznych typowego statku rybackiego o
szerokosci 10 m wynosi 20 s. Poczagtkowa wysoko$¢ metacentryczna
Wynosi:
36 A) okoto 2,0 m;
B) okoto 0,18 m;
C) okoto 0,35 m;
D) okoto 0,5 m.
Nie mozna oceni¢ statecznosci poprzecznej statku za pomoca:
A) proby nosnosci;
37 B) proby kotysan;
C) préby przechytow;
D) okreslenia wyporu statku i wzniesienia srodka ciezkosci.
Informacja o statecznosci dla kapitana nie zawiera:
A) danych dotyczacych dopuszczalnego wzniesienia srodka
38 ciezkosci;
B) danych uzyskanych w wyniku préby przechytow;
C) danych uzyskanych w wyniku proby kotysan;
D) obliczen statecznosciowych dla statku pustego.
Jezeli statek musi spetnia¢ kryterium pogody, to dane odnos$nie
powierzchni nawiewu znajdziemy w:
39 A) planie ogdlnym statku;
B) liniach teoretycznych;
C) skali Bonjeana;
D) informacji o statecznosci dla kapitana.
Do funkcji kalkulatora zatadunku nie nalezy:
A) udostepnianie wynikéw obliczen statecznosci i wytrzymatoSci
ogolnej;
40 B) drukowanie plandw i list tadunkowych;
C) sterowanie urzgdzeniami przetadunkowymi;
D) obliczanie ciezaru tadunku na podstawie odczytanego zanurzenia
statku.
Do bezposredniego okreslenia poczatkowej wysokosci metacentrycznej
mozna wykorzystac:
a1 A) stoper;

B) system detektoréw wody w fadowniach;
C) przyrzad do pomiaru gestosci wody zaburtowej;
D) przyrzad do pomiaru wzniesienia punktu metacentrycznego.
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Oprogramowanie kalkulatora zatadunku musi by¢ uznane przez:

A) administracje panstwa bandery;

B) Miedzynarodowg Organizacje Morska;

C) instytucje klasyfikacyjng nadzorujgca eksploatacje statku;
D) producenta oprogramowania.

43

Zmniejszenie sie wartosci ramion prostujgcych na grzbiecie fali
nazywamy:

A) slammingiem;
B) hoggingiem;
C) sloshingiem;
D) czystg utratg statecznosci.

44

Czysta utrata statecznosci polega na:

A) przewrdceniu sie statku na fali bocznej;

B) zmniejszeniu sie wartosci ramion prostujgcych na grzbiecie fali;
C) nadmiernych kotysaniach statku;

D) przewrdceniu sie statku wskutek rezonansu kotysan.

45

Nadmierng amplitude kotysania statku w trakcie podrozy powstatg
wskutek falowania morza nalezy zmniejszy¢ przez:

A) podniesienie srodka ciezkosci statku;
B) zmiane kursu i/lub predkosci statku;
C) wyeliminowanie tzw. slammingu;

D) wyeliminowanie tzw. heelingu.

46

Do niekorzystnych zjawisk towarzyszgcych zegludze nie zaliczamy tzw.:

A) slammingu;
B) sloshingu;
C) heelingu;

D) broachingu.

47

Rezonans kotysan bocznych statku ma miejsce, jezeli:

A) okres kotysan wtasnych statku pokrywa sie z okresem
spotkaniowym statku z falg;

B) statek jest ustawiony bokiem do fali;

C) okres kotysan wtasnych jest duzo mniejszy niz okres fali;

D) statek ustawiony jest rufg do fali.

48

Wypér statku podpartego na mieliznie jest:

A) mniejszy niz wyp6r statku ptywajgcego swobodnie;
B) wiekszy niz wypér statku ptywajgcego swobodnie;
C) taki sam, jak wypor statku ptywajgcego swobodnie;
D) niemozliwy do okres$lenia.

49

Wypdr statku w bezruchu o cigezarze 3000 T wynosi 2900 T. Oznacza to,

ze:

A) na statek przyjeto dodatkowy ciezar o wadze 100 T;

B) nie jest to mozliwe, poniewaz ciezar i wypor statku zawsze muszg
sie rownowazyc;

C) statek opiera sie o dno sitg 100 T;

D) statek opiera sie o dno sitg 5900 T.

50

Wejscie statku na mielizne:

A) zawsze skutkuje zwiekszeniem wyporu statku;

B) zawsze skutkuje utratg statecznosci;

C) zawsze skutkuje zawieszeniem klasy statku;

D) nie wymaga zgtoszenia instytucji klasyfikacyjnej, jezeli kadtub
statku nie przetamat sie.

51

Uzyskany wskaznik podziatu grodziowego to:

A) wskaznik informujgcy o liczbie i rozmieszczeniu grodzi
wodoszczelnych;

B) obliczeniowe prawdopodobienstwo zachowania niezatapialnosci
statku po zatopieniu przedziatu/przedziatéw w wyniku
uszkodzenia;

C) wskaznik informujgcy o klasie grodzi wodoszczelnych;

D) wskaznik, ktéry uzyskuje sie przez podzielenie dtugosci statku
przez liczbe grodzi wodoszczelnych.




W wyniku wejscia statku na mielizne jego statecznosc:
A) zawsze polepsza sie, poniewaz statek ma dodatkowy punkt
podparcia;
B) nie zmienia sie, poniewaz nie zmienia sie potozenie srodka

52 ciezkosci wynikajgce z rozktadu masy na statku;
C) moze znacznie sie pogorszyé, zwlaszcza jezeli statek podparty
jest punktowo;
D) moze polepszy¢ sie jezeli wskutek ptywdw obnizy sie poziom
wody na akwenie.
Niezatapialno$c¢ statku to jego zdolno$¢ po uszkodzeniu i zatopieniu
przedziatu/przedziatéw wodoszczelnych do:
A) zachowania ptywalnosci i stateczno$ci w stopniu okreslonym
odpowiednimi przepisami;
53 B) utrzymania sie na powierzchni wody nawet w najciezszych
warunkach pogodowych;
C) zachowania ptywalnosci i kontynuowania podrézy w
niepogorszonym stanie statecznosci;
D) utrzymania sie na powierzchni wody w oczekiwaniu na pomoc.
Na zatgczonym rysunku symbolem "F" (rys. 83) oznaczono: Rys. 83
A) $rodek wyporu; ﬁ
54 B) $rodek ciezkosci: T b
C) $rodek wodnicy; T
D) s$rodek przekroju wzdtuznicowego.
Rys. 84
Na zatgczonym rysunku (rys. 84) pogrubiona kreska odpowiada 54 -
zanurzeniu: 59 1 &
55 A) 0,532 ft; g
B) 5,32 ft; 20
C) 0,532 m; E =
D) 5,32 m. 3
¥ }’i—”f)
Na zatgczonym rysunku (rys. 85) przedstawiono zaleznosé miedzy: Rys. 85
A) krzywa statecznosci dynamicznej a poczgtkowg wysokoscig e e
metacentryczng; | TN
B) krzywa Srodkdéw wyporu a poczatkowg wysokos$cig i /
56 metacentryczng; (FEmwa@ e,
C) krzywag ramion prostujgcych a poczgtkowg wysokoscig
metacentryczng;
D) krzywa ramion prostujgcych a wzniesieniem punktu
metacentrycznego.
Zgodnie z odpowiednimi przepisami stateczno$¢ awaryjna statkow
powinna by¢ obliczona metoda:
A) statego wyporu;
57 . Coal
B) przyjetego ciezaru;
C) trapezow;
D) Simpsona.
Arkusz krzywych hydrostatycznych nie zawiera informacji o:
A) charakterystykach hydrostatycznych zatopionego przedziatu;
B) charakterystykach przydatnych do obliczania zanurzenia dziobu i
58 zanurzenia rufy;

C) charakterystykach przydatnych do obliczania poczgtkowe;j
wysokosci metacentrycznej;

D) charakterystykach przydatnych do obliczania zmiany zanurzenia
statku.




Wykonanie zwrotu statku rybackiego nie moze spowodowac:
A) spadku predkosci;
B) dodatkowego momentu przechylajgcego i niebezpiecznego

59 )
przechytu;
C) zmiany amplitudy katysan na fali;
D) zmiany wypornosci.
Ciezarem ruchomym w rozumieniu statecznosci nie jest:
A) ciecz w niecatkowicie zapetnionym zbiorniku;
60 B) fadunek podwieszony;

C) ryba luzem na poktadzie;
D) przenosny agregat prgdotworczy.




