Egzamin na dyplom

Szyper zeglugi nieograniczonej rybotéwstwa morskiego

Funkcja — Nawigacja

Przedmiot: Nawigacja
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Dlaczego w nawigacji obowigzuje zasada, ze linie pozycyjne nie powinny
przecinac sie pod katem mniejszym niz 30° i nie wigkszym niz 150°?
A) zachowanie powyzszej zasady zwigkszy obszar pozycyjny, i czyni pozycje
bardziej doktadng;
B) przy kacie 30° i 150°, sredni btgd pozycji wzrasta o 100% w poréwnaniu
do sytuacji, gdy te same LP przecinajg sie pod kgtem prostym;
C) przy kacie 30° i 150°, sredni btad pozycji wzrasta o 68% w poréwnaniu do
sytuacji, gdy te same LP przecinajg sie pod kgtem prostym;
D) przy kacie 30° i 150°, sredni btgd pozycji wzrasta o 50% w poréwnaniu do
sytuacji, gdy te same LP przecinajg sie pod kgtem prostym.

Co rozumiemy pod pojeciem pozycja prawdopodobna?
A) to pozycja obserwowana wyznaczona z prawdopodobienstwem 68 %;
B) to pozycja przyjeta na pojedynczej linii pozycyjnej, najblizsza pozycji
zliczonej;
C) to pozycja zliczona wyznaczona z prawdopodobienstwem 39 %;
D) to pozycja skalkulowana na poziomie prawdopodobienstwa 95 %.

Kiedy linia pozycyjna z kata poziomego jest tylko fragmentem okregu
przechodzacego przez oba namierzane obiekty?
A) nigdy, linig pozycyjna jest hiperbola jako, ze réznica odlegtosci do obu
obiektéw jest stata;
B) zawsze, bez wzgledu na wielkos¢ kata poziomego;
C) tylko gdy kat poziomy jest katem ostrym lub rozwartym;
D) tylko gdy kat poziomy jest katem prostym.

Znajgc wartosci 3 namiaréw kompasowych na zidentyfikowane na mapie obiekty
mozemy je wykorzysta¢ do:
A) bezposredniego wykreslenia na mapie i wskazania pozycji statku;
B) okreslenia pozycji statku metodg dwoch kgtéw poziomych;
C) bezposredniego wykreslenia na mapie i oszacowania trojkgta btedow;
D) zadna odpowiedz nie jest wtasciwa.

Okreslanie pozycji statku z zastosowaniem metody dwoch katéw poziomych,
uzyskanych z namiaréw kompasowych, wykorzystywane jest do:
A) kontroli wartosci dewiacji dla kursu kompasowego na ktérym lezat statek;
B) okreslenia btedu sredniego namiaréw kompasowych;
C) okreslenia wartosci zboczenia nawigacyjnego;
D) okreslenia btedu wskazah logu.

Co Swiadczy, ze stosunkowo duzy tréjkat bledéw powstat z powodu btedéw
systematycznych?
A) powtdrzone pomiary dajg taki sam tréjkat;
B) powtdrzone pomiary dajg trojkat wiekszy, o odmiennych katach;
C) powtdrzone pomiary dajg tréjkgt mniejszy o odmiennych katach;
D) powtdrzone pomiary dajg trojkat podobny.

Doktadnos¢ pozycji obserwowanych z niejednoczesnych linii pozycyjnych zalezy
od:

A) wielkosci btedu zliczenia drogi statku;

B) kata przeciecia sie przesunietych linii pozycyjnych;

C) bleddw wykreslania linii pozycyjnych;

D) wszystkie odpowiedzi sg witasciwe.

Czy dla nawigatora istotng jest informacja o odlegtosci pomiedzy gérng i dolng
stawg nabieznika?

A) nie, ta informacja nie jest istotna;

B) tak, gdyz po niej nawigator moze oceni¢ czuto$é nabieznika;

C) tak, ta informacja pozwala fatwiej zidentyfikowa¢ nabieznik w dzien;

D) tak, ta informacja pozwala tatwiej zidentyfikowa¢ nabieznik w nocy.




Jak po angielsku nazywa sie gorna stawa nabieznika?
A) Front;
B) Lower;
C) Rear;
D) Upper.
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Co oznaczajg skroty TE i TD umieszczane czesto w kolumnie Remarks publikacii
Admiralty List of Lights?
A) TE — $wiatto czasowo wytgczone TD — sygnat mglowy czasowo
wytgczony;
B) TE - swiatto pokazywane okresowo TD — Swiatto pokazywane w ciggu
dnia;
C) TE - sygnat mgtowy nadawany okresowo TD — sygnat mgtowy wylgczany
okresowo;
D) TE - sygnat mgtowy czasowo wytgczony TD — $wiatto czasowo
wyltgczone.
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Czy armator lub ubezpieczyciel moze nakazaé¢ szyprowi zmiane zaplanowanej
trasy, ktérg on uznat za optymalng z punktu widzenia bezpieczenstwa zeglugi i
ochrony $rodowiska?
A) ubezpieczyciel nie moze zmieni¢ decyzji szypra, ale ma prawo to uczynic
armator;
B) ani ubezpieczyciel, ani armator nie mogg ingerowac i zmienia¢ decyzji
podjetej przez szypra;
C) ubezpieczyciel moze nakazac zmiane trasy, jezeli jej wybor jest sprzeczny
z warunkami ubezpieczenia statku;
D) ubezpieczyciel moze jedynie sugerowac¢ zmiang trasy, ale ostateczna
decyzje w tej sprawie podejmuje armator.

12

Czy szyper moze w trakcie podrézy morskiej wylgczyé nadajnik systemu AlS?
A) tak, moze podjaé takg decyzje samodzielnie o ile uzna, iz jest ona
konieczna ze wzgledu na bezpieczenstwo statku;
B) nie, o ile nie uzyska na to zgody armatora;
C) nie, AIS przez caly czas trwania rejsu powinien by¢ aktywny;
D) tak, o ile takg decyzje uzgodni z resztg zatogi.

13

W procesie nawigacji okreslajac ruch statku nalezy:
A) porownywac pozycje obserwowang PO z pozycjg zliczong statku PZ;
B) okresla¢ pozycje obserwowane statku PO - z wymagang czestotliwoscig
dla warunkéw zeglugi;
C) ocenia¢ predkos¢ statku nad dnem i po wodzie;
D) wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe.

14

Swiadomo$é sytuacyjng oficera wachtowego wspomaga:
A) wilasciwa organizacja pracy zespotu obsady mostka nawigacyjnego;
B) prawidtowe wypetnianie procedur wachtowych;
C) doswiadczenie zdobyte w pracy na morzu;
D) wszystkie odpowiedzi sg wtasciwe.
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Appraisal oznacza:
A) etap wstepny planowania podrozy;
B) etap planowania szczegdétowego;
C) realizacje planu podrozy;
D) kontrole realizacji planu podrozy.

16

Czy ktérys z przyktadéw zeglugi w warunkach zakitécen zewnetrznych zwalnia
szypra z obowigzku planowania podrézy statku?

A) zegluga na wodach ograniczonych;

B) zegluga w lodach;

C) prowadzenie statku w warunkach ograniczonej widzialnosci;

D) planowanie podrozy jest wymagane dla wszystkich warunkow.
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Wyznaczajgc pozycje statku oficer wachtowy powinien zastosowac i wykorzystac:

A) obserwacje terrestryczne, w tym namiary na znaki lgdowe i inne pomoce
nawigacyjne jak latarnie, stawy, nabiezniki, itd.

B) obserwacje astronomiczne;

C) urzadzenia nawigac;ji elektronicznej, w ktére wyposazony jest statek
rybacki;

D) wszystkie wyzej wymienione metody sg zalecane do wykorzystania w
stosownych warunkach zeglugi.
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Jaka jest petna nazwa systemu oznaczanego skrotem SSAS?
A) Ship Safety Alert Standard;
B) Standard Safety Application System;
C) Ship Safety Alarm System;
D) Ship Security Alert System.

19

Planujgc podréz, gdzie mozna sprawdzi¢ czy dane panstwo stosuje sie do zasady
ustanowienia 12 milowej strefy morza terytorialnego?
A) szyper w tej sprawie powinien skontaktowac sie z agentem;
B) informacje takg szyper powinien uzyskac z kapitanatu portu;
C) o ile tej informacji nie ma w locji, mozna jg zawsze odnalez¢é w Annual
Sumary of Admiralty Notices to Mariners;
D) informacja taka jest zawsze podawana na internetowej stronie biura
hydrograficznego danego kraju.

20

Centrum Monitorowania Rybotéwstwa w Gdyni odpowiada za kontrole
eksploatowania przez statki rybackie Polskiej Strefy Ekonomicznej, miedzy innymi
w zakresie:

A) przestrzegania rejonéw, w ktorych potowy sg zabronione;

B) przestrzegania przepisow bezpieczenstwa zeglugi;

C) naruszania przepisdw ochrony srodowiska- emisja spalin;

D) wszystkie odpowiedzi sg wiasciwe.
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Oficerowie wachtowi sg odpowiedzialni za bezpieczne kierowanie statkiem:
A) w przypadku, gdy dowddca jednostki jest nieobecny na mostku;
B) do momentu, gdy na mostku pojawi sie oficer starszy rangs;
C) caly czas podczas swojej stuzby;
D) w warunkach dobrej widzialnosci.
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Wachty/ stuzby powinny by¢ petnione w sposéb:
A) nieodbiegajacy od przyjetych zwyczajow;
B) zgodny z posiadanym doswiadczeniem;
C) wiasciwy i efektywny w celu zapewnienia bezpieczenhstwa;
D) stosowny do panujgcych okolicznosci i warunkéw.
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Czy oblodzenie stodkowodne moze by¢ przyczyng utraty statecznosci duzego
trawlera?
A) nie, masa lodu powstajgca przy tego rodzaju oblodzeniu nie stanowi
zagrozenia dla statecznosci duzego trawlera;
B) tak, o ile statek jest oblodzony niesymetrycznie;
C) tak, o ile statek potawia wtokiem pelagicznym;
D) nie, o ile potowy nie sg prowadzone w tuke.
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Jakie inne, poza utratg statecznosci, powazne zagrozenie dla zatogi statku
rybackiego powoduje zjawisko obladzania stonowodnego?
A) oblodzone pokfady grozg poslizgnieciem sie i wypadnieciem za burte;
B) oblodzenie moze uniemozliwi¢ podjecie sprzetu potowowego z wody;
C) oblodzenie moze utrudni¢ dostep do nadbuddwki;
D) oblodzenie moze utrudnié lub wrecz uniemozliwié¢ uzycie Srodkow
ratunkowych w sytuacji podjecia decyzji o opuszczeniu statku.




Czy mechaniczne odbicie warstwy lodu z poktadéw, nadbuddwki i urzadzen
poktadowych zapewnia poprawe statecznosci i chroni przed mozliwg wywrotkg?
A) tak, to jest najskuteczniejsza metoda poprawienia statecznosci w tych
warunkach;
B) nie, samo odbicie lodu nie poprawi statecznosci, konieczne jest

25 ) . )
wyrzucenie odbitego lodu za burte;
C) tak, o ile dziatanie to powigzane jest z przeprowadzeniem operac;ji
balastowych;
D) nie, w przypadku oblodzenia niesymetrycznego, usuwanie lodu moze
przyczyni¢ sie do pogtebienia przechytu.
Gdzie szyper moze odnalez¢ homogramy pozwalajgce oceni¢ przewidywane
tempo narastania lodu na statku?
26 A) w wydawnictwie Mariners Handbook NP 100;
B) w locji danego rejonu ptywania;
C) w komunikatach lodowych wysytanych drogg radiowg;
D) w ostrzezeniach nawigacyjnych.
Czy mapa gnomoniczna moze by¢ mapg, na ktérej bezposrednio prowadzi sie
nawigacje?
A) nie, gdyz jest rzut gnomoniczny nie zachowuje wiernosci katow;
B) tak, ale tylko wtedy, gdy mapa obejmuje niewielki obszar wokot punktu
27 stycznosci;
C) nie, poniewaz mapy w tym rzucie nie zapewniajg wystarczajgcej ilosci
informacji topograficznej;
D) nie, poniewaz na mapy w tym rzucie nie sg nanoszone informacje
batymetryczne.
Czy na mapie w rzucie gnomonicznym potudniki moga by¢ do siebie réwnolegte?
A) nie, to jest cecha mapy w rzucie Merkatora;
B) nie, gdyz potudniki sg liniami prostymi rozmieszczonymi promieniscie
28 wokot bieguna;
C) tak, jezeli punkt stycznosci znajduje sie na réwniku;
D) nie, gdyz w zaleznos$ci od szerokosci punktu stycznosci potudniki majg
ksztaltt paraboli lub hiperboli.
Czy mape gnomoniczng mozna wykorzysta¢ do planowania zeglugi mieszanej?
A) tak, oile w zegludze oceanicznej planujemy przejscie przez réwnik;
B) nie, gdyz zegluga mieszana zaktada przejscie fragmentu trasy po odcinku
29 loksodromicznym:;
C) tak, gdyz mapa gnomoniczna moze pozwoli¢ na tatwe ustalenie dlugosci
geograficznej obu wierzchotkéw ortodrom zastepczych;
D) nie, gdyz szerokosc¢ graniczna determinujgca ten rodzaj zeglugi, jest
réwnoleznikiem czyli kotem matym.
Do obliczenia zasadniczych elementéw ortodromy wykorzystuje sie:
A) trojkat sferyczny na powierzchni Ziemi;
B) tréjkat sferyczny prostokatny na powierzchni Ziemi;
30 C) tréjkat biegunowy na powierzchni Ziemi, miedzy pozycjg wyjsciowg a
pozycjg przeznaczenia;
D) z zatozonym przyblizeniem tréjkat Merkatora miedzy pozycjg wyjsciowg a
pozycjg przeznaczenia.
Mapa gnomoniczna pozwala na:
A) sprawdzenie przebiegu ortodromy, odczytanie potozenia wierzchotka
ortodromy i wyznaczenie punktéw zwrotu;
31 B) odczytanie kata drogi nad dnem z pozycji wyjscia do pozycji

przeznaczenia;
C) bezposrednie odczytanie odlegtosci miedzy pozycjami;
D) sprawdzenie zmian deklinacji magnetycznej na wykreslonej ortodromie.




Zegluge po ortodromie stosuje sie;
A) gdy pozycje punktdw wyjscia i przeznaczenia znajdujg sie na duzych
szerokosciach geograficznych;

32 B) na dtugich trasach morskich w zegludze oceanicznej;

C) gdy pozycje punktdéw wyjscia i przeznaczenia znajdujg sie na matych
szerokosciach geograficznych;

D) wytgcznie na trasach oceanicznych przecinajgcych réwnik.

Zegluga po ortodromie na oceanie odbywa sie:

A) matymi odcinkami loksodromicznymi;

B) duzymi odcinkami loksodromicznymi;

33 C) matymi tukami po kole wielkim;

D) w 3 etapach, rozpoczyna po tuku kota wielkiego z pozycji wyjscia,
nastepnie wokot wierzchotka ortodromy i konczy na tuku prowadzgcym
do pozycji przeznaczenia.

Routeing charts zawierajg informacje wykorzystywane do:
A) planowania tras oceanicznych;
34 B) wykreslania tras oceanicznych tzw. arkusze zliczeniowe;
C) wyjasnienia znakdéw i symboli uzywanych na mapach nawigacyjnych;
D) oszacowania ptywéw na wodach offshorowych.
Plan podrézy statku powinien zawsze spetniac kryteria:
A) znacznego zysku drogi i czasu podrozy;
35 B) bezpiecznej i efektywnej nawigacii;

C) oszczednosci zuzycia zapaséw, w tym paliwa;

D) ochrony srodowiska, w tym redukcji emisji spalin.

Koniecznos¢ zachowania bezpiecznego zapasu wody pod stepkg wymaga
wprowadzenia korekty w planie podrézy. Nalezy wzigé pod uwage:

A) warunki hydrometeorologiczne (falowanie, wiatr, widzialno$¢);

36 s . oo -

B) predkos¢ statku i mozliwos¢ okreslenia pozyciji;

C) na akwenie ptywowym, wielkos¢ ptywow i site prgdow;

D) wszystkie odpowiedzi sg wiasciwe.

Ktéra odpowiedz nie dotyczy automatyzacji obliczer nawigacyjnych?
Wybrane do realizacji podrézy odcinki loksodrom, ortodrom lub Zeglugi mieszanej
oblicza sie za pomocsg;

37 A) kalkulatora;

B) aplikacji komputerowej;

C) odczytéw z map nawigacyjnych, generalnych lub gnomonicznych;

D) odbiornikow systeméw radionawigacyjnych (np. GPS).

Czy zgodnie z wymaganiami ILO czionkowie zatogi, ktérych obowigzki zwigzane
sg z bezpieczenstwem lub ochrong statku, majg zapewnione ustawowo godziny
odpoczynku?

38 A) nie, przepisy konwenciji ILO nie dotyczg statkdw rybackich;

B) tak, tgczny czas pracy na dobe nie powinien przekraczaé¢ 14 godz.;

C) tak, taczny czas pracy na dobe nie powinien przekraczaé 12 godz.;

D) tak, fgczny czas pracy na dobe nie powinien przekracza¢ 10 godz.

Czy zgodnie z wymaganiami ILO gwarantowany przepisami dobowy czas
odpoczynku moze by¢ dzielony?

A) nie, odpoczynek nie moze by¢ krétszy niz 10 godz. i nie mozna go dzieli¢;

B) tak, odpoczynek moze by¢ dzielony lecz nieprzerwany odpoczynek nie

39 moze by¢ krétszy od 6 godz.;

C) tak, odpoczynek moze by¢ dzielony lecz nieprzerwany odpoczynek nie
moze by¢ krétszy od 8 godz.;

D) tym jak podzieli¢ przystugujace godziny odpoczynku decyduje wytgcznie
szyper.
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W jakich sytuacjach mozna odejs¢ od norm odpoczynku zatogi wynikajacych z
wymogow konwencji ILO i kto moze to uczynic?
A) postanowienia konwencji sg wigzace dla armatora i szypra i nalezy je
zawsze stosowac;
B) postanowienia konwencji mogg by¢ zmienione przez administracje
morska;
C) szyper moze nie stosowac¢ sie do postanowien konwencji na pisemne
polecenie armatora;
D) szyper moze czasowo nie stosowacé sie do obowigzujacych norm
odpoczynku zatogi w rzeczywistych sytuacjach zagrozenia wtasnego
statku, lub gdy udziela pomocy innemu statkowi.
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Jak po angielsku nazywa sie state zarzadzenia szypra, ktorych przyjecie do
wiadomosci oficerowie potwierdzajg wlasnorecznym podpisem?

A) master night orders;

B) skipper bridge procedures;

C) master standing orders;

D) skipper warnings and remarks.

42

Czy podczas planowania przej$cia waskim torem wodnym uzasadnionym jest
czasami ustalenie potencjalnego obszaru pozycyjnego w postaci elipsy btedéw?
A) nie, wyznaczenie elipsy btedow jest zbyt pracochtonne;
B) tak, gdyz elipsa zaweza obszar pozycyjny przy poréwnywalnym poziome
prawdopodobienstwa;
C) nie, oszacowanie obszaru pozycyjnego btedem kotowym jest
wystarczajace;
D) tak, gdyz elipsa wskazujac kierunek w jakim wystgpig btedy maksymalne,
pozwala wtasciwie dobra¢ obiekty wykorzystywane do okreslenia pozyc;ji
statku na torze.

43

lle wynosi wedtug IMO wymagana doktadnos$¢ biezgcej pozycji statku na wodach
otwartych?
A) 5 kabli;
B) 4% odlegtosci od najblizszego niebezpieczenstwa;
C) 1% odlegtosci od najblizszego niebezpieczenstwa;
D) 4% odlegtosci od najblizszego niebezpieczehstwa - nie gorsza jednak niz
4 Mm.

44

Jakie jest prawdopodobienstwo znajdowania sie pozycji wewnatrz kota o
promieniu rownym btedowi Sredniemu pozycji okreslonej z namiaru i odlegtosci na
ten sam obiekt?

A) 39,3%;

B) 46,6%;

C) 68,3%;

D) 95%.

45

Ktoéry z poziomych uktadoéw odniesienia zostat przyjety za podstawowy przy
okreslaniu pozycji GPS?

A) WGS72;

B) WGS 84;

C) European Datum 60;

D) uktad konforemny.

46

Jak w jezyku angielskim mozna okresli¢ sredni btad kwadratowy?
A) Calculation Mean Error;
B) Rout Mean Square Error;
C) Average Square Error;
D) Mean Square Error.

47

Linia pozycyjna na ktérej réznica namiarow pomiedzy dwoma obiektami wynosi
dokfadnie 90° ma postac:

A) linii prostej;

B) okregu;

C) hiperboli;

D) paraboli.




Dewiacje mozna skontrolowa¢ o ile pozycje obserwowang uzyskano:
A) z dwdch odlegtosci radarowych i jednoczes$nie odczytano wartosé kursu
kompasowego;

48 B) z dwdch kagtow poziomych zmierzonych przy pomocy sekstantu;
C) wazieto NK na srodkowy obiekt, a kgt poziomy pomierzono sekstantem
pomiedzy obiektami skrajnymi;
D) ztrzech NK, ktérych réznice pozwolity ustali¢ dwa katy poziome.
Jezeli statek utrzymuje sie na zatozonym KDd réznym od KR, to najmniejsza
odlegtos¢ do mijanego obiektu wystagpi, gdy kat utworzony miedzy linig fgczaca
obserwatora z obiektem:
49 A) ilinig N-S rzeczywistg wynosi 90° lub 270°;
B) i wzdtuzng linig symetrii statku wynosi 90°;
C) ilinig drogi nad dnem wynosi 90°;
D) i linig drogi po wodzie wynosi 90°.
Zboczenie nawigacyjne wyraza:
A) liczbe mil morskich o jakg statek przesunat sie na wschdéd lub zachéd w
zegludze po loksodromie;
50 B) przesuniecie boczne statku od zaplanowanego KDd, wyrazone w milach
morskich;
C) kat, o jaki nalezy zmieni¢ kurs kompasowy by utrzymac zgdany KDd;
D) zadna odpowiedz nie jest prawdziwa.
Linia pozycyjna na ktérej roznica odlegtosci do dwdch statych obiektow jest stata
ma postac:
51 E) linii prqstej;
F) okregu;
G) hiperboli;
H) paraboli.
Do jakich obliczen konieczna jest znajomosc¢ wartosci powiekszonej szerokos$ci?
A) wyliczenia elementdw trojkata drogowego;
52 B) wyliczenia elementéw zeglugi mieszanej;
C) wyliczenia drogi po ortodromie;
D) wyliczenia elementéw trojkagta Merkatora.
Jezeli poczatkowy kat po ortodromie jest > 90 stopni to wierzchotek ortodromy:
A) lezy poza ortodromg na szeroko$ci mniejszej od szerokosci pozycji
wyjsciowe;j;
53 ; A . . . o )
B) nie znajduje sie na ortodromie, a lezy przed pozycjg wyj$ciowa;
C) znajduje sie na ortodromie;
D) nie znajduje sie na ortodromie, a lezy za pozycjg docelowg.
Jakie ptawy moga by¢ wykorzystywane do okreslania pozycji obserwowanej
weryfikujgcej wskazania innych wykorzystywanych przez statek systeméw
pozycjonowania?
A) ptawy wyposazone w reflektor radarowy, umozliwiajgce doktadny pomiar
odlegtosci radarem;
54 B) dowolne ptawy stanowigce oznakowanie toru wodnego, widoczne i
identyfikowalne na aktualnej mapie morskiej;
C) ptawy wyposazone w nadajnik AIS lub Racon, ktérych pozycja jest
monitorowana przez VTS;
D) zadne ptawy nie powinny stanowi¢ podstawy dla wyznaczania pozycji
obserwowane;j.
Prowadzenie statku za pomocg radarowego nabieznika odlegto$ciowego polega
na:
A) utrzymaniu na kresce kursowej ech obu staw i pomiarze odlegtosci do
55 blizszej stawy;

B) utrzymywaniu statej réznicy odlegtosci do obu staw;

C) kontroli odlegtosci do obu staw radarowych z zastosowaniem ruchomego
kregu odlegtosci;

D) zadna z odpowiedzi nie jest prawidtowa.




Pozycje ustalong na podstawie jak najdoktadniejszego oszacowania parametréw
ruchu statku wzgledem dna mozemy nazwac:
A) pozycja skalkulowang;
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B) pozycja zliczong;

C) pozycjg prawdopodobng;

D) pozycja przewidywana.

Czy course made good (CMG) i course over ground (COG) oznaczajg zawsze ten
sam kat?

A) tak, te okreslenia dotyczg kursu rzeczywistego statku, podawanego w
systemie okreznym;

B) nie, CMG to kat drogi statku po wodzie, a COG to kat drogi statku nad

57 dnem,;

C) tak, oba okreslenia dotycza kata drogi nad dnem statku, podawanego w
systemie okreznym:;

D) nie, wprawdzie oba okreslenia dotyczg KDd , ale COG, to aktualny
kierunek przemieszczania sie statku wzgledem dna, zas CMG, to
kierunek usredniony, ustalony na podstawie dwdch kolejnych pozycji
obserwowanych.

Jak nalezy rozumie¢ pojecia course line oraz track i czy sg one zawsze tozsame z
pojeciem heading?

A) tak, wszystkie te okreslenia dotyczag kursu rzeczywistego statku,
podawanego w systemie okreznym;

58 B) nie, course line oraz track to zatozony kat drogi statku po wodzie, a
heading to kurs rzeczywisty, katy te moga by¢ rézne;

C) nie, course line oraz track to zatozony kat drogi statku nad dnem, a
heading to kurs rzeczywisty, katy te mogg by¢ rozne;

D) tak, course line oraz track to linia kursu wykreslana na mapie
odpowiadajgca pojeciu heading.

Pozycji z dwéch jednoczesnych kagtéw poziomych na trzy obiekty nie mozna
wyznaczy¢ gdy:

A) wszystkie obiekty i pozycja naszego statku lezg na dwdch okregach
natozonych na siebie;

59 B) wszystkie obiekty lezg na jednym okregu, a pozycja statku znajduje sie w
jego srodku;

C) jeden z katéw jest katem ostrym, a drugi rozwartym;

D) okregi przecinajg sie w dwoch punktach i nie mozna jednoznacznie
ustali¢, ktéry z nich jest pozycjg wtasciwg.

Jak nalezy zgtosi¢ wykrycie niebezpieczenstwa nawigacyjnego nie
uwzglednionego na mapach brytyjskich?

A) nalezy przekaza¢ informacje telefonicznie na numer podany w Admiralty
Notices to Mariners;

B) nalezy przekazaé informacje telegraficznie na numer teleksu podany w
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Admiralty Notices to Mariners;

C) nalezy skorzysta¢ z formularza H 102 zamieszczonego w Admiralty
Notices to Mariners i formularz przestac¢ poczta, lub wypetnic ten
formularz na stronie internetowej UKHO;

D) nie ma obowigzku wysytania informacji do UKHO.

Czy mozliwos¢ statego dostepu do ostrzezen nawigacyjnych publikowanych na
stronach internetowych biur hydrograficznych zwalnia kapitana od obowigzku
odbioru ostrzezen poprzez NAVTEX badz SafetyNET?

A) tak;

61 B) nie, odbidr ostrzezeh nawigacyjnych poprzez NAVTEX badz SafetyNET

wynikajgcy z konwencji SOLAS jest obowigzkowy;

C) tak, pod warunkiem, ze ostrzezenia lokalne wysytane za posrednictwem
stacji VHF bedg nadal odbierane;

D) nie, gdyz ostrzezenia nawigacyjne publikowane w Internecie zawierajg
niepetng informacije.




62

Z ilu rejonow sktada sie ustanowiony przez IMO/IHO Word-Wide Navigational
Warrning Service — NAVAREAS?

A) 12;

B) 16;

C) 21;

D) 25.

63

System przeznaczony do transmisji i automatycznego odbioru morskich informacji
bezpieczenstwa MSI pracujgcy w oparciu o system Inmarsat EGC to:

A) SSAS;

B) SafetyNET,;

C) COSPASS - SARSAT,;

D) NAVTEX.

64

Dla jakich obszaréw morskich informacje bezpieczenstwa nadawane sg przez
system NAVTEX, a dla jakich przez system SafetyNET?

A) oba systemy wysytajg informacje dotyczace wszystkich obszaréw na
Swiecie;

B) system NAVTEX wysyta informacje adresowane do okreslonych
obszarow przybrzeznych, a system SafetyNET tylko obszaréw
oceanicznych;

C) system NAVTEX wysyta informacje adresowane do okreslonych
obszaréw przybrzeznych, a system SafetyNET do wszystkich obszaréw;

D) system NAVTEX wysyta informacje adresowane do okreslonych
obszaréw przybrzeznych, a system SafetyNET do wszystkich obszaréw z
wytgczeniem obszaru A4.

65

Jednym z efektéw oddziatywan grawitacyjnych ukfadu Ziemia — Ksiezyc — Stonce
jest wyksztatcenie sity ptywotworczej. Jej wielkos¢ zalezy przede wszystkim od:
A) masy Stonca, Ziemi i Ksiezyca;
B) wzajemnego potozenia, w tym zmian odlegtosci Stoinca, Ziemi i Ksiezyca;
C) zmian deklinacyjnych Ksiezyca i Stonca;
D) wszystkie odpowiedzi sg prawidtowe.

66

Zjawisko ptywu rozumiane jest jako:
A) horyzontalny przyptyw i odptyw wod przybrzeznych;
B) pionowe wznoszenie i opadanie powierzchniowych wéd morskich i
oceanicznych;
C) ruch wéd morskich spowodowany réznicami temperatur;
D) ruch wod morskich spowodowany zmiang zasolenia.

67

Jakie akweny uznawane sg za bezptywowe:
A) oceany;
B) morza na duzych szerokosciach geograficznych N i S;
C) morza zamkniete;
D) zatoki.

68

O charakterystyce ptywowej akwenu decyduje:
A) zgodnos¢ okresow oscylacji wkasnej akwenu z sitami ptywotworczymi;
B) fizyczne uksztattowanie akwenu, potozenie, wielkosé, dtugosc itd.
C) batymetria akwenu;
D) wszystkie odpowiedzi sg poprawne.

69

Na mapach nawigacyjnych akwenéw ptywowych gtebokosci na mapie wskazuja:
A) aktualne gtebokosci akwenu;
B) najmniejsze gtebokosci na akwenie;
C) gtebokosci od wskazanego poziomu odniesienia;
D) $rednie gtebokosci akwenu.

70

Za wysokos¢ ptywu przyjmujemy:
A) wzniesienie wody ponad zero mapy;
B) wzniesienie wody ponad poziom wody niskiej;
C) wazniesienie wody ponad $redni poziom wody;
D) zadna z powyzszych odpowiedzi nie jest poprawna.




71

Skokiem ptywu nazywamy:
A) okres czasu pomiedzy wodg niskg a wysoka;
B) przyblizony zasieg odptywu;
C) rdznice w wysokosci wody niskiej i wysokiej;
D) wahanie ptywu ponad $redni poziom morza.

72

Ptywy zwigzane ze zmiang faz Ksiezyca nazywamy:
A) ptywami syzygijnymi;
B) plywami dobowymi;
C) ptywami miesiecznymi;
D) zadna z tych odpowiedzi nie jest poprawna.

73

Ptywy zwigzane ze zmiang faz Ksiezyca nazywamy:
A) plywami mieszanymi;
B) ptywami kwadraturowymi;
C) ptywami miesiecznymi;
D) pltywami ptytkowodnymi.

74

Ktéra z podanych w Admiralty Tide Tables metod zapewnia najwiekszg
doktadnos¢ przepowiedni:
A) dzienna przepowiednia czasu i wysokosci ptywow dla portow
standardowych;
B) metoda roznic ptywéw dla portéw dotgczonych;
C) uproszczona metoda analizy harmonicznej ptywow;
D) wszystkie zapewniajg te samg doktadno$¢ przepowiedni.

75

Na wodach europejskich dominujg ptywy o charakterze:
A) dobowym;
B) mieszanym;
C) potdobowym;
D) posrednim.

76

Na mapach nawigacyjnych Morza Battyckiego gtebokosci podawane sg od zera
mapy, ktére przyjeto na poziomie:

A) najnizszego astronomicznego ptywu LAT;

B) najnizszej wody syzygijnej MLWS;

C) sredniego poziomu morza MSL;

D) $redniej wody wysokiej MHW.

77

Aktualna wysokos$¢ ptywéw moze réznié sie od przepowiedni w przypadku
znacznych zmian od wartosci srednich:
A) cisnienia atmosferycznego;
B) temperatury powietrza i wody;
C) zasolenia;
D) zadna z powyzszych odpowiedzi nie ma znaczenia dla wielkosci
rzeczywistego ptywu.

78

Fala typu bore, to fala ktéra:

A) powstaje w wyniku trzesienia Ziemi i przemieszczajgc sie po oceanie
osigga nawet odlegte wybrzeza;

B) w szczegdlnych warunkach ptywowych akwenu, przemieszcza sie w gore
estuarium lub rzeki, jako odosobniona fala;

C) powstaje w poblizu brzegu w wyniku interferenc;ji fal propagujgcych i
odbitych;

D) powstaje na ptytkowodziu, po odpowiednio dtugim czasie dziatania wiatru
na powierzchnie wody.

79

Prady ptywowe wynikajg z oddziatywania tej samej sity ptywotworczej, a na danym
akwenie w stosunku do ptywéw:

A) maijg identyczng charakterystyke;

B) sg proporcjonalne co do wielkosci (np. skok ptywu z sitg prgdu);

C) sg odpowiednie w rozumieniu czasu trwania;

D) sg zjawiskiem towarzyszacym o odrebnym charakterze zmian.
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80

Czy jest mozliwe przej$cie jednostki nad ptycizng na akwenie ptywowym, dla
podanego przyktadu?
Wymagany zapas wody pod stepkg przy przejsciu nad ptycizng 2 m, zanurzenie
statku 6 m. Wskazana na mapie najmniejsza gtebokos¢ na ptyciznie 5 m.
A) nie, poniewaz zanurzenie statku jest wieksze od gtebokosci nad ptycizng;
B) tak, jezeli wysokos¢ ptywu na akwenie bedzie rowna lub wieksza niz 3 m.
C) tak, gdy skok ptywu bedzie rowny 3 m.
D) tylko przy ptywie wznoszacym.

81

Czy na akwenach ptywowych, na wszystkich mapach nawigacyjnych sg okreslone
warto$ci pradéw ptywowych?
A) tak, jesli jest to akwen ptywowy, informacje o prgdach sg zamieszczane;
B) nie, nie na kazdym akwenie ptywowym jest mozliwe podanie wartosci
pradéw ptywowych;
C) tak, na kazdej mapie nawigacyjnej niezaleznie od skali mapy;
D) nie, jesli sg dla danego akwenu wydane Atlasy pradéw ptywowych, to
informacja nie jest podawana na mapie.

82

Ustalajgc warto$¢ wymaganego zapasu wody pod stepkg, w warunkach zeglugi
na ptytkowodziu, ktéra z ponizszych poprawek zalezy od doktadnosci
przepowiedni ptywow:

A) poprawka na falowanie;

B) poprawka na osiadanie w ruchu;

C) poprawka na bigd oceny gtebokosci wody i warunkow

hydrometeorologicznych;
D) poprawka na rezerwe nawigacyjng (inne czynniki).

83

Konwencja STCW-F okres$lajac minimalny zakres wiedzy do certyfikacji szyprow
statkdw rybackich, wymaga znajomosci:

A) 13 procedur awaryjnych;

B) 10 procedur awaryjnych;

C) 15 procedur awaryjnych;

D) 8 procedur awaryjnych.

84

lle spos$rod wskazanych 13 procedur awaryjnych dotyczy specyfiki statku

rybackiego:

1. Precautions when beaching a vessel;

2. Action to be taken prior to, and after, grounding;

3. Action to be taken when the gear becomes fast to the ground or other
obstruction;

4. Floating a grounded vessel, with and without assistance;

5. Action to be taken following a collision;

6. Temporary plugging of leaks;

7. Measures for the protection and safety of crew in emergencies;

8. Limiting damage and salving the vessel following a fire or explosion;

9. Abandoning ship;

10.Emergency steering, rigging and use of jury steering and the means of rigging
a jury rudder, where practicable;

11.Rescuing persons from a ship in distress or from a wreck;

12.Man-overboard procedures;

13.Towing and being towed.

A) jedna;
B) cztery;
C) wszystkie;
D) zadna.

85

W Zegludze oceanicznej, majgc na uwadze techniki nawigacji meteorologicznej
szyper powinien zaplanowa¢ prowadzenie statku:
A) po ustalonych trasach klimatycznych;
B) na podstawie prognoz pogody;
C) z wykorzystaniem porad z Igdowych wyspecjalizowanych o$rodkéw;
D) wszystkie techniki sg wlasciwe, a ich wykorzystanie determinujg aktualne
warunki pogodowe i eksploatacyjne jednostki.
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86

Izobata bezpieczna w systemie ECDIS jest to:
A) izobata wskazana przez operatora i wyrézniona z posréd pozostatych
izobat;
B) izobata wskazana przez producenta systemu;
C) izobata wskazana przez producenta mapy ENC;
D) izobata zalecona przez VTS.

87

Wskazany na rysunku symbol (rys. 61), stosowany na mapach ECDIS oznacza:
A) czarng czcionkg - wysokosci obiektéw na mapie a szarg —ich gtebokosci;
B) czarng czcionkg - gtebokosci obiektdw na mapie a szarg —ich wysokosci;
C) czarng czcionkg — gtebokosci o wartosci ponizej deklarowanej gtebokosci
bezpiecznej a szarg —powyzej;
D) czarng czcionkg — gtebokosci o wartosci wigkszej niz deklarowana
gtebokos¢ bezpieczna a szarg —mniejszej.

88

Wskazany na rysunku symbol (rys. 62), stosowany na mapach ECDIS oznacza:
A) skate podwodng niebezpieczng o przeswicie mniejszym niz ustalona
glebokosc¢ bezpieczna ,Safety depth”;
B) skate wystajgcg nad zero mapy;
C) obszar z przeszkodami o prze$wicie ponizej wartosci izobaty bezpiecznej;
D) wskazanie pozycji dowolnych obiektéw na mapie.

89

Wskazany na rysunku symbol (rys. 63), stosowany na mapach ECDIS oznacza:
A) wrak podwodny;
B) wrak osychajacy;
C) wrak zawsze wystajgcy nad zero mapy o wskazanej wysokosci;
D) miejsce brania pilota.

90

Do systemu ECDIS muszg by¢ dostarczone obligatoryjnie nastepujace informacje:

A) Kkurs i pozycja statku, predkos¢ i przebyta droga;
B) gtebokos¢;

C) obiekty AIS;

D) informacje pogodowe.

91

Wskazany na rysunku symbol (rys. 64), stosowany na mapach ECDIS oznacza:
A) zalecany kierunek ruchu;
B) trase promow;
C) linie wysokiego napiecia;
D) rurocigg podwodny.

92

Izobata bezpieczna ustawiana w systemie ECDIS:
A) stuzy do weryfikacji bezpieczenstwa statku podczas planowania i
monitorowania podrozy;
B) jest w kazdym momencie mozliwa do usuniecia;
C) jej ustawienie nie jest konieczne;
D) jej ustawienie nie ma wptywu na jakiekolwiek alarmy w systemie ECDIS.

93

Wskazany na rysunku symbol (rys. 65), stosowany na mapach ECDIS oznacza:
A) wrak bezpieczny dla zeglugi o nieznanym przeswicie;
B) wrak bezpieczny dla zeglugi, niebezpieczny dla kotwiczenia;
C) wrak niebezpieczny dla zeglugi, o nieznanej gtebokosci, gtebokosé
mniejsza niz izobata bezpieczehnstwa
D) wrak niebezpieczny dla zeglugi, gtebokos¢ wigksza niz izobata
bezpieczenstwa.

94

Wskazany na rysunku symbol (rys. 66), stosowany na mapach ECDIS oznacza:
A) obszar bezpieczny;
B) obszar niebezpieczny dla nawigacji z przeszkodami podwodnymi;
C) obszar wewnatrz ktérego nalezy nawigowac ostroznie, dodatkowa
informacja do odczytu;
D) pole/farma wiatrowa na wodach przybrzeznych.




95

Peten zapis podrézy statku w systemie ECDIS oznacza zapis:
A) tylko pozycji geograficznych z etykietg czasu;
B) pozycji geograficznych oraz kursu i predkosci statku;
C) co najmniej pozycji geograficznych, czasu, kursu, peinej informacji o
uzywanych mapach ENC;
D) tylko zaplanowanej trasy statku.

96

Peten zapis podrozy statku przez system ECDIS powinien obejmowac¢ co
najmniej:

A) ostatnie 24 godz. podrozy;

B) ostatnie 12 godz. podrézy;

C) ostatni miesigc podrozy;

D) ostatnie 3 miesigce podrozy.

97

Izobata ptytka ,shallow water contour” ma na celu:
A) generowanie alarmu zblizeniowego do takiej izobaty;
B) generowanie alarmu przeciecia takiej izobaty;
C) wskazanie wod bardzo ptytkich;
D) wyréznienie wod bardzo gtebokich.

98

Izobata gteboka ,deep water contour” ma na celu:
A) generowanie alarmu zblizeniowego do takiej izobaty;
B) generowanie alarmu przeciecia takiej izobaty;
C) wskazanie wod bardzo ptytkich;
D) wyrdznienie wod bardzo gtebokich.

99

Peten zapis podrozy powinien odbywac sie w odstepach czasowych co najmniej:
A) 12 godz,;
B) 6 godz.;
C) 4godz,;
D) 1 minuty.

100

Baza danych powstata z mapy ENC, warstw poprawek do mapy oraz
dodatkowych informacji naniesionych przez operatora nazywa sie:
A) systemowg elektroniczng mapa nawigacyjna (SENC);
B) zobrazowaniem standardowym (Standard display);
C) podstawg zobrazowania (Display Base);
D) zobrazowaniem pozostatych informaciji.

101

Ustawienie podstawy zobrazowania ,Display Base”:
A) to zbiér danych niewystarczajgcych do bezpiecznej nawigaciji;
B) pozwala na usuniecie izobaty bezpiecznej;
C) pozwala na dodatkowe zubozenie takiego zobrazowania;
D) pozwala na usuniecie tylko niektorych elementéw takiego zobrazowania.

102

Jezeli operator nie wybrat izobaty bezpiecznej system ECDIS powinien domysinie
przyjac:

A) 25 m;

B) 20 m;

C) 10 m;

D) 30m.

103

Zobrazowanie standardowe ,Standard Display”:
A) zawiera maksymalng ilo$¢ obiektéw mapy ENC;
B) zawiera w tresci obiekty wyrdzniajgce sie wzrokowo i radarowo na mapie;
C) nie zawiera izobaty bezpiecznej;
D) nie zawiera w tresci zobrazowania podstawowego ,Base Display”.

104

Kable i rurociggi sg widoczne na mapie ENC po wigczeniu:
A) zobrazowania podstawowego ,Base Display”;
B) zobrazowania standardowego ,Standard Display”;
C) zobrazowania ,All other information”;
D) nigdy nie sg widoczne.

105

Wskazany na rysunku symbol (rys. 67), stosowany na mapach ECDIS oznacza:
A) wrak podwodny o bezpiecznym przeswicie;
B) wrak osychajgcy;
C) wrak zawsze wystajgcy nad zero mapy o wskazanej wysokosci;
D) wrak podwodny o przeswicie mniejszym niz 20 m.

Rys. 67
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Wspétrzedne rzutu ciata (cn) niebieskiego na powierzchnie kuli ziemskiej
odpowiadaja:
A) o¢=hcn i A=SHAcn;

106 B) ¢=0cn i A=GHAcn;
C) ¢=0cn i A=LHAcn;
D) ¢=06cn i A=a.
Metode szerokosciowg mozemy zastosowac, gdy obserwowane ciato niebieskie
jest:
A) na potudniku zerowym;
107 ; :
B) na pierwszym wertykale;
C) na potudniku obserwatora;
D) na potudniku Greenwich.
Metode szerokosciowa z dolnej kulminacji ciata niebieskiego mozemy
zastosowaé, gdy:
A) azymut na c.n wynosi 270°;
108 B) azymut na c.n wynosi 090°;
C) c.n jest okotobiegunowe;
D) c.n ma deklinacje o znaku przeciwnym do znaku szerokosci geograficznej
obserwatora.
Bokami tréjkata sferycznego paralaktycznego sa:
A) 90-Az, 90-hs, 90- o;
109 B) 90-hs, 90- @, 90- &cn;
C) 90-Az, 90-hs, 90- &cn;
D) 90- dcn, 90-LHACcnN, 90-hs.
Czas uniwersalny jest to czas liczony od momentu:
A) gornej kulminacji punktu Barana,;
110 B) kulminacji Stonca sredniego na potudniku zerowym;
C) gornej kulminacji Stohca sredniego na potudniku zerowym:;
D) dolnej kulminacji Storica $redniego na potudniku zerowym.
Potudnik niebieski jest to potudnik, ktéry przechodzi przez:
A) punkty N, E, S, W na horyzoncie obserwatora;
111 B) zenit, nadir oraz bieguny niebieskie;
C) horyzont astronomiczny oraz bieguny niebieskie;
D) bieguny niebieskie.
Wysoko$¢ pozorna ciata niebieskiego ,hap,” to:
A) wysokos$é zmierzona ciata niebieskiego;
B) wysokos¢ zmierzona i poprawiona o sumaryczny btad sekstantu i
112 poprawke na refrakcje astronomicznag;
C) wysokos¢ zmierzona i poprawiona o sumaryczny btgd sekstantu i
poprawke na obnizenie widnokregu;
D) wysokos¢ poprawiona o btgd na obnizenie widnokregu i refrakcje.
Wysokos¢ zmierzona gwiazdy polarnej Polaris:
A) odpowiada wartosci dlugosci geograficznej;
113 B) odpowiada wartosci szerokosci geograficznej obserwatora po
uwzglednieniu poprawek;
C) odpowiada wartosci deklinacji Stonca;
D) odpowiada wartosci deklinacji Ksiezyca.
W celu identyfikacji ciata niebieskiego musimy zmierzy¢:
A) SHAcn i dcn;
114 B) LHAcn i dcn;
C) hcniNR;
D) aidcn.
Deklinacja ciata niebieskiego liczona jest w ptaszczyznie:
A) kota wierzchotkowego;
115 B) horyzontu obserwatora;

C) kota godzinnego ciata niebieskiego;
D) réwnika niebieskiego.
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116

Czy sita ustawiajgca kompasu magnetycznego zmienia si¢ wraz ze zblizaniem sie
do bieguna magnetycznego?
A) odlegtos¢ od bieguna magnetycznego nie wptywa na wielkos$¢ sity
ustawiajgcej kompasu;
B) gdy odlegtosé do bieguna maleje, wartos¢ inklinacji maleje, a tym samym
maleje sita ustawiajgca kompasu;
C) gdy odlegtos¢ do bieguna maleje, wartos¢ inklinacji rosnie, a tym samym
maleje sita ustawiajgca kompasu;
D) gdy odlegtos¢ do bieguna maleje, wartos¢ inklinacji maleje, a tym samym
rosnie sita ustawiajgca kompasu.

117

Wydawana przez Admiralicje Brytyjskg seria map Routeing Chart dla Oceanu
Atlantyckiego obejmuje:

A) 2 mapy;

B) 6 map;

C) 12 map;

D) 24 mapy.

118

Czy na mapie gnomonicznej moze by¢ jednoczes$nie odwzorowany rownik i jeden
Z biegunow?
A) tak, ale tylko w rzucie biegunowym;
B) nie, gdyz zadne dwie pozycje, ktérych réznica szerokosci jest rowna lub
wieksza od 90°, nie mogg by¢ odwzorowane;
C) tak, ale tylko w rzucie réwnikowym;
D) tak, ale tylko w rzucie ukosnym.

119

Ponizsza wiadomos¢ to:

NAVAREA |

378/15

220545 UTC Dec 15

ENGLAND SOUTH COAST.

Selsey Bill Eastward.

Chart BA 1652.

New light-buoy established as follows:

North 1, North Cardinal, Q, 50-41.38N 000-21.90W?
A) ostrzezenie nawigacyjne nadawane w serwisie WWNWS;
B) poprawka stata na mape 1652;
C) ostrzezenie nawigacyjne kategorii Costal Warnings;
D) poprawka czasowa na mape 1652.

120

By powiadomi¢ UKHO o nowym niebezpieczenstwie dotychczas nie
uwzglednionym na mapie, nalezy postuzy¢ sie specjalnym formularzem H 102.
Gdzie mozna go odszukac?

A) w kazdym tygodniowym wydaniu Admitalty Notices to Mariners;

B) w Mariners Handbook (NP 100);

C) na stronie internetowej UKHO ;

D) w kazdym z wyzej wymienionych zrédet .

121

Jakiego wydawnictwa dotyczy nastepujace zdanie : It contains all the corrections,
alterations and amendments for the UKHO's worldwide series of Admiralty Charts
and Publications.

A) Annual Summary of Admiralty Notices to Mariners;

B) Admiralty Notices to Mariners;

C) Cumulative List of Admiralty Notices to Mariners;

D) The Admiralty Digital Catalogue.

122

Jezeli w trakcie wachty wykryto gore lodowa, ktérej pozycja nie byta dotychczas
zgtoszona, jaki rodzaj wiadomosci radiowej powinien by¢ wystany by ostrzec inne
statki?

A) Safety message;

B) Urgency message;

C) Distress message;

D) Routine message.
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123

Kierunek wskazywany przez dziéb statku w danym momencie to:
A) course made good,;
B) heading;
C) course over the ground;
D) track line.

124

Linia wykreslana na mapie pomiedzy pozycjg wyjsciowa i pozycjg docelowg to:
A) track line;
B) heading;
C) course over the ground;
D) course made good.

125

Angielski termin “set of the current” oznacza:
A) predkosé pradu ptywowego w weztach;
B) kierunek w jakim prad ptynie;
C) predkosc¢ pradu statego ( oceanicznego) w weztach;
D) kierunek z jakiego prad ptynie.

126

Jaki rodzaj odziatywania prgdu moze powodowac istotne réznice pomiedzy
kursem rzeczywistym i kgtem drogi nad dnem?

A) one flowing in the same direction as course steered,;

B) one flowing in the opposite direction as course steered;

C) one that flows at nearly right angles to course steered,;

D) a rotary current in which the direction of current flow constantly changes.

127

Przy jakich obliczeniach konieczne jest ustalenie wartosci powiekszone;j
szerokosci pozycji wyjsciowej i docelowej?
A) w obliczeniach loksodromy opartych o wyznaczenie elementéw tréjkata
Merkatora;
B) w obliczeniach poczgtkowego kata drogi po ortodromie;
C) w obliczeniu wspotrzednych wierzchotka ortodrom zastepczych w
zegludze mieszanej;
D) w obliczeniach loksodromy opartych o wyznaczenie elementow tréjkata
drogowego.

128

Ktére z ponizszych odwzorowan nazywane jest odwzorowaniem konforemnym:
A) odwzorowanie wiernokgtne/réwnokatne;
B) odwzorowanie wiernopolowe/rownopolowe;
C) odwzorowanie wiernoodlegtosciowe/ réwnoodlegtosciowe;
D) odwzorowanie dowolne.

129

Mapa gnomoniczna wykorzystywana jest w nawigacji przede wszystkim do:
A) tworzenia map nawigacyjnych obszaréw podbiegunowych o matej skali;
B) tworzenia map nawigacyjnych obszarow réwnikowych o duzej skali;
C) planowania zeglugi na obszarach oceanicznych;
D) wyznaczania KDd pomiedzy dwoma pozycjami w zegludze oceanicznej.

130

Ktére z wymienionych pojeé nie ma zwigzku z zeglugg na wodach ograniczonych?
A) Margin of safety;
B) Leading line;
C) Parallel indexing;
D) Load line zone.
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