Egzamin na dyplom
Szyper klasy 1 rybotéwstwa morskiego

Funkcja — Nawigacja

Przedmiot: Nawigacja

. Rysunki do Poprawna
Lp. Pytania . . s
pytan odpowiedz
Na elipsoidzie obrotowej stanowigcej model Ziemi:
A) potudniki sg okregami;
1 B) réwnik i réwnolezniki sg okregami; B
C) zardéwno potudniki jak iréwnolezniki sg okregami;
D) zaréwno réwnik i jak i réwnolezniki sg elipsami.
Dwa statki ptyng torem wodnym Swinouj$cie - Szczecin i sg w odlegtosci
3,6 Mm od siebie. Statek ptynie do Szczecina z predkoscig V = 12 w,
za$ barka ptynie do Swinoujécia z predkoscig V = 6w. Na statki nie
> dziata prad ani wiatr. Do spotkania na torze dojdzie po: B
A) 15 minutach;
B) 12 minutach;
C) 10 minutach;
D) 6 minutach.
Statek wyptynat z punktu A o wspoétrzednych: @ =49° S, A=150°
E i przeptynat: 300 Mm kursem potudniowym, nastepnie 300 Mm na E,
nastepnie 300 Mm na N i 300 Mm na W. Gdzie znajduje sie pozycja
docelowa statku?
3 Lo D
A) w pozycji wyjscia A;
B) na potudnie od pozycji A;
C) na zachdd od pozycji A;
D) na wschdd od pozycji A.
W jakich jednostkach powinna by¢ wyrazona réznica dtugosci
geograficznej gdy obliczamy zboczenie nawigacyjne i dlaczego?
A) powinna by¢ wyrazona w stopniach i minutach gdyz jest to
prawidtowy sposaob jej zapisu;
4 B) powinna by¢ wyrazona w Mm gdyz jest mierzona na rowniku; C
C) powinna by¢ wyrazona w minutach katowych, aby zboczenie
nawigacyjne otrzyma¢ w Mm;
D) powinna byé wyrazona w stopniach i minutach, gdyz cos ¢ jest
bezwymiarowy.
Pod pojeciem parallel sailing rozumiemy:
A) zegluge po réwnolezniku;
5 B) Zegluge po réwnoleznikach i potudnikach; A
C) zegluge na kursach réownolegtych;
D) zegluge wzdituz rownika.
Statek ptynac z prgdem o predkosci 2 wezly po torze wodnym na
Zalewie Szczecinskim, pokonat odlegtos¢ 36 kabli dzielagcg Brame
Torowag nr 3 i Brame Torowg nr 4 w czasie 18 minut. Jaka byta
predkos¢ statku po wodzie i nad dnem?
A) predkosé po wodzie wynosita 12 weztéw, za$ predkos¢ nad
6 dnem 10 weztdw; C

B) predkos¢ po wodzie wynosita 12 weztéw, zas predkosé nad
dnem 14 weztow;

C) predkos¢ po wodzie wynosita 10 weztdw, zas predkosé nad
dnem 12 weztow;

D) predkos¢ po wodzie wynosita 10 weztéw, zas predkosé nad
dnem 8 weztdw.




Czy wiatr wiejgcy z dziobu moze spowodowaé zmiane relacji predkosci
statku po wodzie do predkosci nad dnem?
A) wiatr wiejgcy z dziobu powoduje, ze réznica pomiedzy
predkoscig statku po wodzie i predkoscig nad dnem wzrasta;
B) wiatr wiejgcy z dziobu powoduje, ze réznica pomiedzy
predkoscig statku po wodzie i predkoscig nad dnem maleje;
C) zmiana relacji pomiedzy obu predkosciami zalezy od stanu
zatadowania statku i zwigzang z nim powierzchnig nawiewu;
D) wiatr z dziobu w jednakowym stopniu przyczyni sie do obnizenia
zarowno predkosci po wodzie, jak i predkosci nad dnem.

Miedzy pojeciami LUMINOUS RANGE i NOMINAL RANGE zachodzg
nastepujgce zaleznosci:
A) sg to pojecia niezwigzane ze sobag;
B) LUMINOUS RANGE > NOMINAL RANGE przy widzialnosci >
10Mm;
C) LUMINOUS RANGE < NOMINAL RANGE dla refrakciji
normalnej;
D) Zadna z odpowiedzi nie jest prawidtowa.

OBSCURED w opisie $wiatla oznacza:
A) Swiatto z sektorem w ktérym intensywnosc¢ swiecenia jest
wieksza;
B) sSwiatlo z sektorem w ktérym intensywnos¢ Swiecenia jest
mniejsza;
C) swiatto przystoniete;
D) okreslenie takie nie moze odnosi¢ sie do $wiatet nawigacyjnych.
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Ktéremu z ponizszych rodzajéow odwzorowan odpowiada rzut
przedstawiony na rysunku (rys. 35):

A) walcowe, poprzeczne, styczne;

B) walcowe, normalne, sieczne;

C) walcowe, porzeczne, sieczne;

D) walcowe, normalne, styczne.

Rys. 35
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Podstawowa zalezno$¢ mapy Merkatora to:
A) AV = Ad cos bsg;
B) AV = Ad sin dsg;
C) AV = A¢ cosec Psp;
D) AV = A¢ sec ¢sk.

12

Z jakiego dokumentu w sposob bezposredni wynika zakres obowigzkdw
oficera wachtowego statku rybackiego?

A) z ustawy Kodeks Morski;

B) z ustawy o bezpieczenstwie Zzeglugi;

C) z konwencji STCW-F;

D) z Kodeksu bezpieczenstwa rybakdw i statkéw rybackich.
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Kto powinien nadzorowac¢ i zabezpiecza¢ przyjmowanie oraz zdawanie
pilota na burcie?

A) szyper,;

B) oficer wachtowy;

C) bosman;

D) starszy rybak.

14

Jak powinien zareagowac szyper, gdy otrzyma informacje od operatora
VTS, Zze poziom bezpieczenstwa w porcie jest wyzszy od poziomu
obowigzujgcego na statku?
A) powinien natychmiast porozumiec¢ sie z armatorem w tej
sprawie;
B) powinien przed wejsciem do portu uzyska¢ instrukcje od oficera
ochrony portu;
C) powinien powyzszy fakt odnotowa¢ w dzienniku okretowym,
wpisujgc nazwisko osoby przekazujgcej informacje;
D) powinien bezzwiocznie podnies¢ poziom ochrony na statku do
poziomu obowigzujgcego w porcie i przystgpi¢ do dziatan
wynikajgcych z planu ochrony statku.




W ktdrej z ponizszych sytuacji odstepstwo od przyjetego i
zatwierdzonego planu podrézy jest nieusprawiedliwione?

A)

zmiana trasy wynikajgca z niesprzyjajacych warunkow
pogodowych ustalonych na podstawie najbardziej aktualnych
prognoz;

15 B) wejscie do portu celem powiekszenia zapaséw zywnosci po
atrakcyjnych cenach;
C) zmiana trasy wynikajgca z choroby cztonka zatogi, ktérego
nalezy dostarczy¢ do szpitala;
D) wejscie do portu celem uzupetnienia konczgcych sie zapasow
wody stodkie;j.
Czy podczas prowadzenia potowdw na Battyku wystepuje zagrozenie
obladzania statku?
A) tak, ale tylko w rejonie Zatoki Finskiej;
16 B) _nie,.z_e wzgledu na ocieplenie klimatu zagrozenie takie juz nie
istnieje;
C) tak, zagrozenie takie moze wystepowac na catym obszarze
Morza Battyckiego;
D) tak, ale dotyczy ono jedynie akwendw przybrzeznych.
Czy silny wiatr jest warunkiem koniecznym dla powstania oblodzenia
stonowodnego?
A) nie, tego rodzaju oblodzenie moze narasta¢ réwniez na
akwenach ostonietych od wiatru i fali;
B) tak, gdyz wiatr powoduje powstanie bryzgéw, ktére osadzajac
17 sie na poktadach i osprzecie statku, przyczyniajg sie do
narastania warstwy lodu;
C) nie, gdyz mozliwos¢ powstania oblodzenia zalezy wytgcznie od
temperatury wody;
D) nie, gdyz mozliwos¢ powstania oblodzenia zalezy wytgcznie od
temperatury powietrza.
Jak zblizenie sie statku do obszaru pokrytego statym lodem wptynie na
tempo przyrastania oblodzenia?
A) oblodzenie zwiekszy sie na skutek dalszego obnizenia
temperatury powietrza;
18 B) obladzanie zmniejszy sie z powodu mniejszej réznicy temperatur
powietrza i wody;
C) proces obladzania zostanie zatrzymany, bo pokrywa lodowa
chroni przed powstawaniem bryzgdw i ogranicza falowanie;
D) bliskos¢ statej pokrywy lodowej nie ma wptywu na tempo
obladzania statku.
Czy btad systematyczny musi by¢ zawsze wartoscig statg, tak co do
znaku, jak i co do wartosci?
A) tak, to btad ktéry systematycznie powtarza sie z pomiaru na
pomiar;
19 B) nie, blad ten moze rosng¢, ale zmiana ta musi mieé charakter
staty (systematyczny);
C) nie, gdyz na wielkos¢ tego btedu wptyw majg takze btedy
przypadkowe;
D) nie, blad systematyczny musi by¢ staty co do wartosci, ale moze
zmienia¢ znak.
Zbidér wszystkich punktéw, w ktérych dany parametr nawigacyjny ma
statg warto$¢ nazywamy:
A) linig nawigacyjna;
20 - I
B) linig pozycyjna;
C) gradientem linii pozycyjnej;
D) izolinig.




lle wynosi wedtug standardéw IMO maksymalny dopuszczalny odstep
czasu pomiedzy kolejnymi pozycjami obserwowanymi na wodach
otwartych?

21 A) 1godz;
B) 4 godz;
C) 5godz,;
D) co najmniej raz na 12 godz.
Jak nazywa sie btedy wynikajgce z kresleh prowadzonych na mapie
nawigacyjnej?
29 A) btedy zliczenia;
B) bfedy systematyczne;
C) btedy graficzne;
D) btedy funkcyjne.
Czy $redni bfad linii pozycyjnej z namiaru zalezy od odlegtosci z jakiej
namierzamy obiekt?
A) nie, odlegtos¢ do obiektu nie wptywa na bigd LP z namiaru;
B) tak, im wieksza odlegtosé tym bitgd LP mniejszy, przy tym
23 samym btedzie namierzania;
C) tak, im mniejsza odlegtos¢ tym btgd LP mniejszy, przy tym
samym btedzie namierzania;
D) nie, o wielkosci decyduje wytacznie predkos$¢ zmiany namiaru
na hamierzany obiekt.
Co nalezy uwzgledni¢ wyznaczajgc pozycje zliczong statku?
A) ostatnig pozycje obserwowana, czas , predkos¢ statku i jego
kurs rzeczywisty;
B) ostatnig pozycje obserwowang, czas , predkos¢ statku po
o4 wodzie, wspotczynnik korekcyjny logu i kat drogi po wodzie;
C) ostatnig pozycje obserwowana, czas , predkosc¢ statku nad
dnem, jego kurs rzeczywisty oraz kierunek i predkos¢ pradu;
D) ostatnig pozycje obserwowang, czas oraz przewidywane
parametry ruchu statku wzgledem dna (predkos¢ nad dnem i
KDd).
Kiedy linia pozycyjna z kata poziomego jest petnym okregiem?
A) zawsze;
25 B) tylko gdy kat poziomy jest kgtem ostrym:;
C) tylko gdy kat poziomy jest kgtem rozwartym;
D) tylko gdy kat poziomy jest kgtem prostym.
Nabieznik swietiny to po angielsku:
A) Direction Light;
26 B) Detector Lights;
C) LightsInline;
D) Leading Lights.
Jak po angielsku nazywa sie dolna stawa nabieznika:
A) Front;
27 B) Lower;
C) Rear;
D) Upper.
Jak nalezy interpretowac nastepujgcy opis latarni zamieszczony w
Admiralty List of Lights “Red and white chequered masonry tower and
dwelling”™
A) zamieszkata wieza pomalowana w czerwone i biate pasy;
o8 B) zamieszkata wieza masarni pomalowana w czerwono biatg
krate;
C) wieza z cegly pomalowana w czerwong szachownice na
budynku;

D) murowana wieza oznaczona czerwono-biatg szachownicg przy
budynku.




Czy informacja o ptawach swietinych jest zamieszczana w Admiralty List
of Lights?
A) ptawy Swietlne nie sg uwzglednione w tym wydawnictwie
nautycznym;
B) tylko ptawy o wniesieniu wiekszym niz 8 metréw muszg by¢

29 uwzglednione w spisie;
C) ptawy o wniesieniu 8 metrow i wiekszym oraz inne ptawy o
szczegolnym znaczeniu mogg by¢ uwzglednione w spisie;
D) w spisie uwzglednia sie tylko ptawy swietlne z zainstalowanymi
nadajnikami systemu AlS.
Co zawiera lll dziat cotygodniowego wydania Admiralty Notices to
Mariners?
A) uaktualnienia do obowigzujgcych wydan Admiralty List of Lights
and Fog Signals;
30 B) uaktualnienia do obowigzujgcych wydan Admiralty List of Radio
Signals;
C) uaktualnienia do obowigzujgcych wydan Admiralty Saling
Directions;
D) przedruki ostrzezen nawigacyjnych dla rejonu I.
Okreslajgc pozycje z dwoch niejednoczesnych linii pozycyjnych nalezy
wczesniejszg linie pozycyjng przesungc:
A) w kierunku KDd o warto$¢ przebytej drogi po wodzie;
31 B) w kierunku KDw o warto$¢ drogi wskazanej przez log;
C) w kierunku KDw o wartos¢ o wartosc¢ drogi wskazanej przez log
z uwzglednieniem wspotczynnika korekcyjnego logu;
D) w kierunku KDd o wartos¢ przebytej drogi wzgledem dna.
Namiar na znak nawigacyjny zmienia sie tym szybciej im:
A) dalej znajduje sie obiekt i im mniejszy jest kat kursowy na ten
obiekt w systemie ¢wiartkowym:;
B) blizej znajduje sie obiekt i im wiekszy jest kat kursowy na ten
32 obiekt w systemie ¢wiartkowym:;
C) blizej znajduje sie obiekt i im mniejszy jest kat kursowy na ten
obiekt w systemie ¢wiartkowym:;
D) dalej znajduje sie obiekt i im wiekszy jest kgt kursowy na ten
obiekt w systemie ¢wiartkowym.
Obiekt jest zawsze na trawersie gdy kat utworzony miedzy:
A) linig tgczgcy obserwatora z obiektem i linig drogi nad dnem
wynosi 90°;
33 B) linig faczacg obserwatora z obiektem i linig drogi po wodzie
wynosi 90°;

C) linig tgczacy obserwatora z obiektem i wzdtuzng linig symetrii
statku wynosi 90°;
D) gdy namiar rzeczywisty na obiekt wynosi 90° lub 270°.




34

Jezeli Srednie bfedy linii pozycyjnych nie ulegty zmianie, a kat pod jakim
przecinajg sie te linie zmienit sie z 90° na 30°, to sredni bigd pozycji:

A) zwiekszyt sie 0 100 %;

B) nie ulegt zmianie;

C) zmniejszyt sie 0 50 %;

D) Zzadna z odpowiedzi nie jest prawidtowa.

35

Kiedy uzywasz ptywajgcego oznakowania nawigacyjnego prowadzgc
statek na akwenie ograniczonym, jakie zatozenie powinienes przyjaé:
A) ptawy zawsze sg dobrze zakotwiczone i dlatego o ile ostatnio
nie byto w danym rejonie silnych sztormoéw ich pozycje mozna
uznac za pewne;
B) pftawa moze nie znajdowac sie na pozycji wskazywanej na
mapie;
C) jezeli ptawa swieci i jej charakterystyka zostata zidentyfikowana,
mozna zatozyc, ze jej pozycja jest prawidiowa;
D) jezeli nie byto ostrzezeh nawigacyjnych dotyczacych
przesuniecia ptawy, ptawa znajduje sie w pozycji wskazanej na
mapie.

36

Co zgodnie z konwencjg SOLAS nalezy rozumie¢ pod pojeciem
Maritime Safety Information (MSI):
A) MSI to informacje zawierajgce wytagcznie ostrzezenia
nawigacyjne;
B) MSI to informacje zawierajgce ostrzezenia nawigacyjne oraz
informacje meteorologiczng;
C) MSI to ostrzezenia nawigacyjne, informacja meteorologiczna
oraz informacja SAR;
D) MSI to ostrzezenia nawigacyjne, informacja meteorologiczna,
informacja SAR oraz inna pilna informacja dotyczaca
bezpieczenstwa na morzu.

37

System przeznaczony do transmisji i automatycznego odbioru morskich
informacji bezpieczenstwa MSI pracujgcy w oparciu o telegrafie
wagskopasmowa to:

A) NAVTEX;

B) SafetyNET,;

C) COSPASS — SARSAT;

D) SSAS.

38

Kto koordynuje przekaz ostrzezeh nawigacyjnych w ramach WWNWS?

A) odbywa sie pod nadzorem Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej IMO;

B) odbywa sie pod nadzorem Miedzynarodowej Organizaciji
Hydrograficznej IHO;

C) odbywa sie pod nadzorem Swiatowej Organizacii
Meteorologicznej WMO;

D) odbywa sie wylgcznie pod nadzorem administracji morskiej
danego kraju.

39

Izobata bezpieczna w systemie ECDIS jest to:
A) izobata domys$ina 20 metrowa generowana przez system
ECDIS;
B) izobata wskazana przez operatora systemu;
C) izobata wskazana przez producenta mapy ENC;
D) izobata zalecona przez VTS.
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Wskazany na rysunku symbol (rys. 53), stosowany na mapach ECDIS
oznacza:
A) czarng czcionka - wysokosci obiektéw na mapie a szarg — ich
gtebokosci;
B) czarng czcionkg - gtebokosci obiektéw na mapie a szarg — ich
wysokosci;
C) czarng czcionkg — gtebokosci o wartosci ponizej deklarowanej
gtebokosci bezpiecznej a szarg — powyzej;
D) czarng czcionkg — gtebokosci o wartosci wiekszej niz
deklarowana gteboko$¢ bezpieczna a szarg — mniejsze).

40

Wskazany na rysunku symbol (rys. 54), stosowany na mapach ECDIS
oznacza:

A) skate podwodng niebezpieczng o nieznanym przeswicie;

B) skate wystajgcg nad zero mapy;

C) skate osychajacg;

D) wskazanie pozycji dowolnego obiektu na mapie.

Rys. 54

41

Wskazany na rysunku symbol (rys. 55), stosowany na mapach ECDIS
oznacza:
A) wrak podwodny;
B) wrak osychajgcy;
C) wrak zawsze wystajgcy nad zero mapy o wskazanej wysokosci;
D) miejsce brania pilota.

42

Glebokos$¢ bezpieczna wyznaczona przez operatora ma na celu:
A) wyrdznienie na mapie gtebokosci niebezpiecznych;
B) usuniecie z mapy gtebokosci niebezpiecznych;
C) jej ustawienie nie ma wptywu na wyrdznienie gtebokosci na
mapie;
D) deklaracja tego parametru usuwa gtebokosci z mapy.

43

Wskazany na rysunku symbol (rys. 56), stosowany na mapach ECDIS
oznacza:

A) linie wysokiego napiecia;

B) trase promdw;

C) zalecang trase pogodows;

D) rurocigg podwodny.

Rys. 56

44

Izobata bezpieczna ustawiana w systemie ECDIS;
A) nie ma wptywu na wyglad mapy;
B) jest w kazdym momencie mozliwa do usuniecia;
C) wizualizuje wody bezpieczne i niebezpieczne na mapie;
D) jej ustawienie nie ma wptywu na jakiekolwiek alarmy w systemie
ECDIS.

45

Wskazany na rysunku symbol (rys. 57), stosowany na mapach ECDIS
oznacza:
A) wrak niebezpieczny dla zeglugi, o glebokosci potwierdzonej
tratowaniem;
B) wrak bezpieczny dla zeglugi, niebezpieczny dla kotwiczenia;
C) wrak niebezpieczny dla zeglugi, o nieznanej gtebokosci,
gtebokos¢ mniejsza niz izobata bezpieczehstwa;
D) wrak niebezpieczny dla Zzeglugi, gtebokos¢ wieksza niz izobata
bezpieczenstwa.

Rys. 57




46

Wskazany na rysunku symbol (rys. 58), stosowany na mapach ECDIS
oznacza:
A) obszar na akwenie ograniczony, brak informacji;
B) obszar, do ktérego wejscie jest zabronione lub ograniczone lub
ktérego nalezy unika¢, z dodatkowymi uwagami;
C) obszar wewnatrz ktérego nalezy nawigowac ostroznie,
dodatkowa informacja do odczytu;
D) pole/farma wiatrowa na wodach przybrzeznych.

Rys. 58
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Wskazany na rysunku symbol (rys. 59), stosowany na mapach ECDIS
oznacza:
A) na wskazanym obszarze akwenu zlikwidowana zostata farma
rybna;
B) farma rybna ograniczona dla duzej hodowli;
C) na wskazanym obszarze akwenu zakazane lub ograniczone jest
towienie i tratowanie;
D) na wskazanym obszarze akwenu zakazana jest hodowla ryb.

48

Peten zapis podrozy statku przez system ECDIS powinien obejmowaé
CO najmniej:

A) ostatnie 6 godz. podrozy;

B) ostatnie 12 godz. podrozy;

C) ostatnie 24 godz. podrozy;

D) ostatnie 48 godz. Podrézy.

49

Izobata ptytka ,shallow water contour” ma na celu:
A) generowanie alarmu zblizeniowego do takiej izobaty;
B) usuniecie sondazy niebezpiecznych;
C) wskazanie wod gtebokich;
D) wyréznienie wéd bardzo ptytkich.

50

Izobata gteboka ,deep water contour” ma na celu:
A) generowanie alarmu zblizeniowego do takiej izobaty;
B) usuniecie sondazy niebezpiecznych;
C) wskazanie wéd bardzo gtebokich;
D) wyréznienie wdd bardzo ptytkich.

51

”

W systemach ECDIS wymagany jest zapis znacznikéw pozycji ,tracks
za okres ostatniej podrézy w odstepach:

A) minimum 12 godz.;

B) minimum 6 godz.;

C) minimum 4 godz.;

D) minimum 18 godz.

52

Mapy rastrowe RNC w systemie ECDIS mogg by¢ stosowane jako:
A) zamiennik mapy ENC;
B) bezwzgledne uzupetnienie map ENC;
C) nie moga by¢ stosowane na statku bez mapy ENC lub
papierowej;
D) nie wolno ich uzywaé.

53

Ustawienie podstawy zobrazowania ,base display”:
A) zapewnia bezpieczng nawigacje w oparciu o tre$¢ mapy;
B) pozwala na usuniecie izobaty bezpiecznej;
C) pozwala na dodatkowe zubozenie takiego zobrazowania;
D) nie pozwala na usuniecie jakichkolwiek elementéw takiego
zobrazowania.
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Mapy ENC pozwalajg na uzyskanie informacji na temat:
A) jakosci danych hydrograficznych;
B) procedur zgtaszania sie do pilota;
C) procedur zgtaszania sie do systeméw VTS;
D) rozktadu ci$nien atmosferycznych.

55

Zobrazowanie standardowe ,Standard Display”:
A) zawiera najmniejszg liczbe obiektéw mapy ENC;
B) zawiera w tresci rurociggi oraz kable podwodne;
C) nie zawiera izobaty bezpiecznej;
D) zawiera w tresci takze zobrazowanie podstawowe ,Base
Display”.
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Informacje na temat deklinacji magnetycznej mozna odczyta¢ po
wigczeniu:

A) zobrazowania podstawowego ,Base Display”;

B) zobrazowania standardowego ,Standard Display”;

C) zobrazowania ,All Other information”

D) mozna odczytaé o ile zostata wprowadzona recznie.
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Wskazany na rysunku symbol (rys. 60), stosowany na mapach ECDIS

oznacza:

A) wrak podwodny o przeswicie ponizej izobaty bezpiecznej lub nie

znanym;
B) wrak osychajacy;

C) wrak zawsze wystajgcy nad zero mapy o wskazanej wysokosci;

D) miejsce brania pilota.

Rys. 60
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Petnienie wachty. Wskaz, ktére stwierdzenie jest wtasciwe:

A) obserwacja wzrokowa nie jest konieczna, gdy jest wtgczony

radar;

B) obserwacja wzrokowa nie jest konieczna, gdy jest wtaczony

radar i AIS;

C) obserwacja wzrokowa jest konieczna wytacznie w przypadku

duzego natezenia ruchu statkéw na akwenie;
D) dobra obserwacja wzrokowa jest niezbednym elementem
procedury wachtowej.
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Planowanie podrdzy sktada sie z 4 etapéw:

A) wykreslenie KDd, zliczenie odlegtosci, przygotowanie tabeli

punktoéw drogi (WP), realizacja samej podrézy;

B) wykreslenie KDd , wprowadzenie punktéw trasy (WP) do GPS,

sprawdzenie odlegtosci, realizacja podrozy;

C) przygotowanie informacji, planowanie podrézy, realizacja planu

podrézy, monitoring i korekta planu;

D) przygotowanie KDd i odlegtosci, okreslenie niebezpieczenstw,
wypetnienie formularzy, zatwierdzenie przez szypra/kapitana

jednostki.




