Egzamin z bezpieczenstwa zeglugi i wiedzy nautycznej

Funkcja — Nawigacja

Przedmiot: Nawigacja

Lp.

Pytania

Rysunki do
pytan

Poprawna
odpowiedz

Za pomocg transpondera satelitarnego przekazywana jest z jednostek
rybackich informacja o:

A) warunkach meteorologicznych na akwenie;

B) pozycji, kursie i predkosci jednostki;

C) danych potowowych;

D) zastosowanych narzedziach potowowych.

Wspotrzedne geograficzne, w tym szeroko$¢ geograficzng okreslamy w:
A) milach morskich,
B) metrach,
C) stopniach i minutach,
D) kablach.

Uzyte okreslenie ,mijanie” oznacza sytuacje, gdy dwa statki:
A) ptyng w przeciwnych lub prawie przeciwnych kierunkach;
B) ptyng w tym samym kierunku, ale majg r6zne predkosci;
C) ptyna na kursach przecinajgcych sie;
D) ptyng w tym samym kierunku, ze zblizong predkoscia.

Jednostka porusza sie z predkoscig 12 w. lle minut potrzebuje na
przeptyniecie odlegtosci 10 kabli?

A) 12 minut;

B) 5 minuty;

C) 1 minute;

D) 6 minut.

Niebezpieczehstwo nawigacyjne - tawice - rozumiemy jako:
A) miejsce o niewielkiej glebokosci rozciggajgce sie w poblizu brzegu
lub szeroko w morze;
B) oddzielnie zalegajgcg mielizne utworzong z itu, piasku, mutu bgdz
zwiru, czasami zmieniajgcg swoje potozenie;
C) mielizne naniesiong przez prad rzeki;
D) mielizne o gruncie skalistym potagczong z wybrzezem.

Znaki nawigacyjne mozna rozréznic po:
A) ksztalcie;
B) kolorze;
C) znaku szczytowym (o ile wystepuje);
D) wszystkie odpowiedzi sg poprawne.

System |IALA oznacza:
A) jednolity system oznakowania nawigacyjnego;
B) system zdalnej identyfikacji statkéw;
C) system monitorowania ruchu statkow;
D) system zabezpieczenia zeglugi w informacje
hydrometeorologiczne.

Namiar rozumiany jest jako:
A) kat zawarty miedzy linig potnocy rzeczywistej, a linig taczaca statek
z obiektem;
B) kat zawarty miedzy wzdtuzng linig symetrii statku, a linig tgczaca
statek z obiektem;
C) linia tgczaca statek z namierzanym obiektem;
D) tuk okregu taczacy statek i namierzany obiekt.




Kiedy kat drogi nad dnem i kat drogi po wodzie to dwie rozne wartosci
kagtowe?
A) gdy statek ulega znosowi z powodu oddziatywania pradu;

9 B) gdy statek dryfuje z powodu oddziatywania wiatru;
C) wylgcznie gdy zgodny jest kierunek pradu i wiatru;
D) wylgcznie gdy kierunek wiatru i prgdu jest przeciwny.
Rys. 106
Plawie odosobnionego niebezpieczenstwa (rys. 106) przypisano
charakterystyke:
10 A) Q(B6)+L.FIL.W. 15s;
B) L.FL(2)R. 10s;
C) Oc.(2)R. 10s;
D) FL(2)W. 6s.
Ostrzezenia nawigacyjne — ,strefy zamykane dla zeglugi i rybotéwstwa” —
sa:
A) publikowane w zeszytach Wiadomosciach zeglarskich BHMW;
11 . S . h
B) udostepniane w serwisie informacyjnym VTS;
C) transmitowane przez brzegowe stacje radiowe;
D) wszystkie odpowiedzi sg poprawne.
Jezeli wysoko$¢ oczna obserwatora na todzi rybackiej wynosi 2 metry nad
poziom morza, to w przyblizeniu odlegtos¢ do widnokregu wynosi:
12 A) 3 mile morskie;
B) 4 mile morskie;
C) 5 mil morskich;
D) zadna z tych odpowiedzi nie jest wiasciwa.
Na mapie nawigacyjnej i w spisie sSwiatet kierunki wyznaczajgce granice
sektoréw Swiatet sg podawane:
A) zgodnie z informacjg podang w legendzie mapy;
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B) zgodnie z informacjg podang w charakterystyce Swiatta;
C) od strony latarni;
D) od strony morza.
Do sztucznych niebezpieczenstw nawigacyjnych zaliczamy:
A) mielizny;
14 B) tawice;
C) wysypiska;
D) progi.
Wyglad morza okreslany jest na podstawie dziesieciostopniowej skali
stanéw morza.
Stan morza 3 oznacza:
15 A) morze spokojne (wysokos¢ fali 0,1- 0,5 m)
B) morze pofalowane (wysokos¢ fali 0,5-1,25 m);
C) morze umiarkowane (wysokos¢ fali 1,25- 2,5 m);
D) morze wzburzone (wysokos$¢ fali 2,5- 4,0 m);
Na podejsciu do portu zalecone jest utrzymywanie jednostki w linii
nabieznika. Jednostka podaza w linii nabieznika gdy prowadzgcy/ oficer
widzi:
16 A) swiatta/znaki nabieznika w jednej pionowej linii;

B) sSwiatta/znaki nabieznika w jednej poziomej linii;
C) dolne swiatto/znak jest odchylone na wschéd od osi toru wodnego;

D) dolne $wiatto /znak jest odchylone na zachdd od osi toru wodnego.
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Przedstawiona na rys. 7 ptawa (niebieskie i zoite, pionowe pasy, z
przewidzianym znakiem szczytowym — pojedynczy zotty krzyz w pozycji
pionowej, Swiatto zmiennobarwne w kolorze zéttym i niebieskim,
przerywane — AL.Oc.Bu.Y.3s — oznacza:

A) znak zwrécenia uwagi na torze wodnym- skrzyzowanie toréw

wodnych;

B) tymczasowg ptawe wrakowa;

C) znak specjalny strefy rozgraniczenia ruchu;

D) znak specjalny strefy éwiczen wojskowych.
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Wielkos$¢ dryfu na danym akwenie podawana jest:
A) w ostrzezeniach meteorologicznych;
B) w ostrzezeniach nawigacyjnych;
C) okreslana jest przez nawigatora;
D) w wydawnictwach nawigacyjnych — locjach akwenu.
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Przez dryf statku rozumiemy:
A) dziatanie wiatru na zanurzong czes¢ kadtuba;
B) oddziatywanie wiatru z dziobu lub rufy;
C) dziatanie wiatru na wynurzong cze$¢ kadtuba;

20

Oddziatywanie prgdu na akwenie mozna wykry¢ poréwnujgc:
A) predkosc jednostki po wodzie z jej predkoscig nad dnem;
B) kat drogi po wodzie jednostki z jej katem drogi nad dnem;

obserwowang;
D) wszystkie odpowiedzi sg poprawne.
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Jezeli statek znajdujacy si¢ na pozycji: @A =68°00'S LA =150°00'E
przemiescil si¢ na pozycje : 9B =32°00'S AB =160°00"W to:

A) A ¢ ujemna oraz A A ujemna;

B) A ¢ ujemna za$ A A dodatnia;

C) A ¢ dodatnia za§ A A ujemna;

D) A ¢ dodatnia oraz A A dodatnia.
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Ktora z podanych definicji mili morskiej nie jest prawdziwa:
E) mila morska to dtugo$¢ tuku jednej minuty dowolnego potudnika na kuli
ziemskiej;
F) mila morska to dtugo$¢ tuku jednej minuty réwnika na kuli ziemskiej;
G) mila morska to warto$¢ jednej minuty roznicy szeroko$ci geograficznej;
H) mila morska to warto$¢ jednej minuty kazdego rownoleznika na kuli
ziemskiej.
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Warto$¢ roéznicy szerokos$ci geograficznej rowna jest zero, gdy:
E) punkt wyjscia i przeznaczenia leza na tym samym réwnolezniku;
F) punkt wyjscia i przeznaczenia leza na tym samym potudniku;
G) tylko, gdy punkt wyjscia i przeznaczenia lezg na rowniku;
H) tylko, gdy punkt wyj$cia i przeznaczenia leza na potudniku zerowym.
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Jezeli szerokoé¢ geograficzna punktu wyjscia wynosi @A =30°10°N, a punktu
przeznaczenia @B =10°20’S, to ile wynosi Ao:

A) Ap=+20°10"N;

B) A¢=+040°30°N;

C) Ap=-20°10"S;

D) A¢=-40°30’S.

D) wylgcznie dziatanie wiatru na statek nieporuszajacy sie po wodzie.

C) pozycje zliczong jednostki z okreslong na ten sam moment pozycjg




Jedna stopa to:
A) 1/3 saznia;

25 B) 12 cali;
C) 1/6 jarda;
D) 0,0348 metra.
Statek porusza sie z predkoscig 12 w. lle minut potrzebuje na przeptyniecie
odlegtosci 8 kabli?
E) 1 minute;
26 F) 2 minuty;
G) 4 minuty;
H) 6 minut.
Réznica dlugosci geograficznej pomiedzy pozycjami A i B znajdujgcymi sie
na rownolezniku @ = 60°S wynosi 10°. Jaka jest odlegto$¢ w milach morskich
pomiedzy tymi pozycjami?
B) 300 Mm;
C) 600 Mm;
D) 1200 Mm.
Jezeli dwa statki znajdujgce sie na potudniku A =060° W dzieli
odlegtos¢ 200 Mm, to réznica szerokosci geograficznej pomigdzy nimi
Wynosi:
28 E) +6°20';
F) -6°20';
G) +3°20'lub-3°20";
H) +2°20'Iub -2°20'.
Wartos¢ zboczenia nawigacyjnego:
A) maleje, gdy warto$¢ szerokosci geograficznej takze maleje;
29 B) rosnie, gdy warto$¢ szerokosci geograficznej takze rosnie;
C) nie zmienia sie wraz z szerokoscig geograficzng;
D) rosnie, gdy warto$¢ szerokosci geograficznej maleje.
Wspoétczynnik korekcyjny logu:
A) ma wartos¢ 0, gdy droga przebyta po wodzie nad dnem sg sobie
réwne;
30 B) ma wartos¢ 1, gdy droga przebyta po wodzie nad dnem sg sobie
réwne;
C) ma wartos¢ 1, gdy droga przebyta po wodzie wskazywana przez log
nie jest obarczona btedem;
D) ma wartos¢ 0, gdy predkosci po wodzie i nad dnem sg sobie rowne.
Statek przed wejsciem na rzeke ptynat predkoscig nad dnem Vd = 11
weztéw. Jego predko$¢ po wodzie byta taka sama, jak predko$é nad dnem.
Czy i jak zmieni sie jego predkos$é po wodzie i nad dnem, jezeli ptyngc rzeka
napotka przeciwny prad o predkosci 3 weztéw?
A) zaréwno predkos¢ nad dnem jak i predkos¢ po wodzie zmniejszy sie
31 do 8 wezidw;
B) predkos¢ nad dnem nie zmieni sie, a predkos¢ po wodzie zmniejszy
sie do 8 wezléw;
C) predkos$¢ nad dnem zmniejszy sie do 8 weztdéw, a predkos¢ po
wodzie pozostanie bez zmian;
D) predkos¢ nad dnem nie zmieni sie, a predkosé po wodzie wzrosnie
do 14 wezidw.
Postugujac sie metoda logu burtowego mozna w kazdych warunkach
oszacowac:
A) predkosé, z jakg statek przemieszcza sie wzgledem dna;
32 B) predkosc, z jakg statek przemieszcza sie wzgledem wody;

C) predkosé, z jakg statek przemieszcza sie zaréwno wzgledem wody
jak i wzgledem dna;
D) droge nad dnem, jaka statek przebyt w mierzonym odcinku czasu.




W systemie rumbowym podawany jest:
A) kierunek w ktérym ptynie prad;
B) kierunek z ktérego prad ptynie;

33 C) kierunek w ktérym wieje wiatr;
D) kierunek z ktérego wiatr wieje.
Jezeli kierunek wiatru ustalono jako NNE, to oznacza ze:
A) wiatr wieje z kierunku odchylonego od kierunku pétnocy na wschéd o
22,5°%
B) wiatr wieje z kierunku odchylonego od kierunku pétnocy na wschéd o
wartos¢ 11,25°;
34 C) wiatr wieje z kierunku odchylonego od kierunku wschodniego na
potnoc o warto$¢ 11,25°;
D) wiatr wieje z kierunku odchylonego od kierunku wschodniego na
potnoc o wartos¢ 22,5°.
Sternik utrzymujgc statek w nabiezniku wyznaczajgcym kierunek 085° widziat
latarnie na lewym trawersie. Jaki byt namiar rzeczywisty na latarnie w chwili,
gdy byta na trawersie, jezeli KDd = KR?
A) NR =005
35 B) NR =355
C) NR=175°;
D) NR =L 090°.
Kiedy kat drogi nad dnem, kat drogi po wodzie i kurs rzeczywisty to trzy ré6zne
wartosci kagtowe?
E) gdy statek ulega znosowi z powodu oddziatywania pradu, a wiatr nie
wieje;
F) gdy statek jest znoszony przez wiatr, a prgd na danym akwenie nie
36 wystepuije;
G) gdy zaréwno kierunek pradu jak i wiatru jest zgodny lub przeciwny do
KR statku;
H) gdy statek jest znoszony przez prad, a jednoczesnie ulega dryfowi
wiatrowemu.
Jezeli deklinacja ma wartos¢ ujemna to:
A) linia N — S magnetyczna jest odchylona w prawo od linii N — S
rzeczywistej;
B) linia N — S magnetyczna jest odchylona w lewo od linii N — S
37 rzeczywistej;
C) linia N — S kompasowa jest zawsze odchylona naW od linii N — S
rzeczywistej;
D) catkowita poprawka (cp) ma réwniez wartos¢ ujemna.
Linia tgczgca punkty o zerowej deklinacji magnetycznej to:
A) izogona;
B) izobara;
38 C) agona;
D) izoklina.
Jaka jest wartos¢ uaktualnionej deklinacji magnetycznej na rok 2016, jezeli
na mapie umieszczono informacje Mag. Var 2° E 2006 decreasing 15°
annually:
39 A) Mag. Var 4°30' E 2016;

B) Mag. Var 0°30' W 2016;
C) Mag. Var 0° 30' E 2016;
D) Mag. Var 1°25'E 2016.




Jakim KK powinien sterowa¢ statek, by utrzymaé¢ KR= 005°, dewiacja
odczytana z tabeli dewiacji & = +5°, a uaktualniona deklinacja
magnetyczna 13° E:

40 A) 023°
B) 347°;
C) 3577
D) 013°.
Sternik sterujgc KK = 186° utrzymywat statek w nabiezniku wyznaczajgcym
kierunek 176°. Jaka byta wartos¢ catkowitej poprawki kompasu
magnetycznego oraz warto$¢ dewiacji na danym kursie, jezeli uaktualniona
a1 deklinacja magnetyczna dla danego akwenu wynosita d = 7° W, a KR = KDd?
A) cp = +10° dewiacja 6 = + 3°;
B) cp=+10° dewiacjad=-17°;
C) cp =+ 10° dewiacja o = - 3°;
D) cp =-10° dewiacja 6 = - 3°.
Jezeli na ptaszczyznie horyzontu obserwatora pétnocna czes¢ linii N-S Rys. 39
magnetycznej lezy na lewo od pétnocnej czesci linii N-S rzeczywistej, a Ne M
pétnocna czesé linii N-S kompasowej znajduje sie pomiedzy tymi dwiema Nu A
liniami to (rys. 39):
A) deklinacja magnetyczna zachodnia, dewiacja dodatnia, cp ujemna,
42 B) deklinacja magnetyczna zachodnia, dewiacja ujemna, cp ujemna;
C) deklinacja magnetyczna zachodnia, dewiacja dodatnia, cp dodatnia;
D) deklinacja magnetyczna wschodnia, dewiacja dodatnia, cp ujemna.
W poblizu burty duzego masowca ptynie kuter rybacki. Nawigatorzy na obu
jednostkach obserwujg swiatto latarni. Ktére z ponizszych zdan jest w tej
sytuacji prawdziwe?
A) zasieg nominalny latarni dla obu jednostek jest rézny;
43 B) zasieg optyczny latarni dla obu jednostek jest jednakowy;
C) zasieg geograficzny latarni dla obu jednostek jest jednakowy;
D) jezeli widzialnos¢ jest lepsza niz 10 Mm, to zasieg nominalny latarni
dla statku jest wiekszy niz dla kutra.
Czy Swiatto sektorowe moze by¢ swiattem zmiennobarwnym?
A) tak, gdyz poprzez zastosowanie roznych koloréw mozna wyr6znic
sektory bezpieczne i niebezpieczne;
a4 B) tak, pod warunkiem, ze kolorowe $wiatta bedg ze sobg
synchronizowane;
C) nie, w danym sektorze swiatlo zawsze musi by¢ jednobarwne;
D) tak, jezeli Swiatto bedzie Swiattem kodu Morse’a, a kropki i kreski
bedg miaty rézne kolory.
Wskaz prawidtowe, polskie odpowiedniki angielskich nazw charakterystyk
Swiatet:
A) Composite group flashing — blaskowe grupowe;
Group quick - migajgce grupowe;
Flashing — btyskowe;
45 B) Group occulting — przerywane grupowe; Group flashing — btyskowe
grupowe ; Longflashing — rozbtyskowe;
C) Alternating occulting — zmiennobarwne przerywane;
Ultra quick — bardzo szybko migajgce; Fixed & Flashing —
rozbtyskowe;
D) kazda z odpowiedzi obarczona jest btedem.
Ptawie odosobnionego niebezpieczenstwa przypisano charakterystyke (rys. Rys. :'0
40):
46 E) Oc (2) W 10s;
F) LFI(2) W 10s;
G) FI(2+1) W 15s; BRB BR

H) Fl(2) W 10s.
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Ptawa ukazana na zdjeciu to (rys. 41):
A) znak specjalny stawiany na redach portow;
B) znak odosobnionego niebezpieczenstwa;
C) znak bezpiecznej wody;
D) znak lewej strony toru wodnego w regionie A.
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Plawa ukazana na zdjeciu (rys. 42) wskazuje, ze:
A) gtéwny tor skreca w lewo w regionie A,
B) gtéwny tor skreca w prawo w regionie A;
C) gtéwny tor skreca w lewo w regionie B;
D) gtéwny tor skreca w prawo w regionie B.

49

W systemie IALA Swiatto FI.(2+1)G.10s umieszczone na czerwonym walcu
oznacza:

A) w regionie A ,gtéwny tor skreca w lewo”;

B) w regionie B ,gtéwny tor skreca w prawo”;

C) w regionie A ,gtéwny tor skreca w prawo”;

D) taki znak nie istnieje w systemie IALA.
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Ktére zdanie w odniesieniu do mapy Merkatora nie jest prawdziwe:
A) odlegtosci liniowe pomiedzy potudnikami o tej samej AA sg state;
B) odlegtosci liniowe pomiedzy rownoleznikami o tej samej A wzrastajg
wraz ze wzrostem szerokosci;
C) potudniki i réwnolezniki przecinajg sie pod kgtem prostym;
D) ortodroma ma postac¢ linii prostej.

51

Podczas potowdw na towisku wachta nawigacyjna, moze byé:
A) zawieszona na czas potowow;
B) nalezy co jaki$ czas sprawdzac pozycje statku;
C) w przypadku zauwazenia innych statkow nalezy skontrolowac
wzajemne potozenie;
D) nawigowanie jednostkg, w tym obserwacja musi by¢ prowadzona
ciggle.
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Ostrzezenia nawigacyjne obowigzujg :
A) wytgcznie statki handlowe;
B) statki o duzym zanurzeniu;
C) wszystkie statki;
D) statki z wytaczeniem okretéw marynarki wojenne;.

53

Skroéty i symbole stosowane na mapach papierowych i elektronicznych:
A) te same symbole graficzne majg rézne znaczenie na obu mapach;
B) majg identyczne znaczenie, cho¢ symbol moze mie¢ uproszczong
grafike;
C) majg odrebne symbole graficzne i przypisane im odrebne znaczenia;
D) nie mogag sie od siebie rézni¢ ani znaczeniem, ani grafika.
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Zgodnie z Miedzynarodowg skalg widzialnosci, okreslenie widzialno$¢ dobra
oznacza zasieg:

A) 2-5Mm;

B) 5-11 Mm;

C) 11-27 Mm;

D) zaden z powyzszych zakreséw.
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Zgodnie z Miedzynarodowg skalg widzialno$ci, okreslenie widzialnos¢
umiarkowana oznacza zasieg:

A) 2-5Mm;

B) 5-11 Mm;

C) 11-27 Mm;

D) zaden z powyzszych zakresow.




Zasieg optyczny Swiatta latarni morskiej oznacza odlegtosc¢:
A) z ktorej jest jeszcze widoczne Swiatto o okreslonym natezeniu;
B) z ktérej swiatto o okreslonym natezeniu jest widoczne przy
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widzialnosci =10 Mm;
C) zktorej, dzieki krzywiznie Ziemi, widziane jest swiatto latarni;
D) z ktérej swiatto latarni znika za linig widnokregu.
W prognozach morskich skala Beauforta (aktualnie dwunastostopniowa)
uzywana jest dla okreslania:
57 A) sity wiatru;
B) predkosci wiatru;
C) stanu morza;
D) kierunku wiatru i fali.
W prognozach morskich skala Douglasa (dziesieciostopniowa) uzywana jest
dla okreslania:
58 A) sity wiatru;
B) predkosci wiatru;
C) stanu morza;
D) kierunku wiatru i fali.
Wyglad morza okreslany jest na podstawie dziesieciostopniowej skali stanéw
morza.
Stan morza 5 oznacza:
59 E) morze pofalowane (wysoko$¢ fali 0,5- 1,25 m);
F) morze umiarkowane (wysokos$¢ fali 1,25- 2,5 m);
G) morze wzburzone (wysokos¢ fali 2,5- 4,0 m);
H) morze spietrzone (wysokos¢ fali 4- 6.0 m).
Nabiezniki zastosowane sg do:
A) wytyczania wtasciwych KDd wiodgcych do i z portu;
B) wyznaczania rzeczywistych kierunkéw geograficznych i kontroli
60 dewiacji kompasu;

C) wyznaczania poczatku i kohca odcinka mili pomiarowej i kontroli
dokfadnosci wskazan logu;
D) wszystkie odpowiedzi sg witasciwe.




