Egzamin na dyplom
Szyper klasy 1 rybotéwstwa morskiego

Funkcja — Nawigacja

Przedmiot: Manewrowanie statkiem

Lp.

Pytania

Poprawna
odpowiedz

Czy na statku rybackim kierunek obrotu sruby nastawnej ma wptyw na bezpieczenstwo zeglugi?
A) nie;
B) tak, ale jedynie podczas manewréw cumowania;
C) tak, ale jedynie podczas wydawania i wybierania narzedzi potowu;
D) tak, gdyz w sytuacji zastosowania manewru CW, dziéb odchyla sie w prawo.

Jaki jest efekt wspétdziatania steru i Sruby na statku poruszajgcym sie wolno wstecz?
A) o kierunku zwrotu decyduje przede wszystkim kierunek wychylenia ptetwy sterowej;
B) o kierunku zwrotu decyduje przede wszystkim kierunek dziatania strumienia
zasrubowego;
C) o kierunku zwrotu decyduje przede wszystkim kierunek dziatania strumienia nadgznego;
D) o kierunku zwrotu decyduje przede wszystkim boczne dziatanie sruby.

Jak na ograniczonej przestrzeni manewrowej nalezy obrdcic statek wyposazony w dwie sruby
obracajgce sie na zewnatrz?
A) nalezy na prawym silniku da¢ PN, na lewym CW, a ster wychyli¢ na lewg burte;
B) nalezy na prawym silniku da¢ CW, na lewym PN, a ster wychyli¢ na prawg burte;
C) nalezy na prawym silniku da¢ BWN, na lewym BWW, a ster wychyli¢ na prawg burte;
D) nalezy na prawym silniku da¢ CN, na lewym CW, a ster pozostawi¢ w potozeniu 0°.

Jakie czynniki majg wptyw na wielko$¢ sity hydrodynamicznej poprzecznego oporu kadtuba, gdy
statek ulega dryfowi?

A) ciezar wkasciwy wody;

B) predkos¢ dryfu;

C) powierzchnia wzdtuznego przekroju podwodzia dryfujgcego statku;

D) kazdy z wyzej wymienionych czynnikdw.

Jakie informacje powinien przekazac szyper oficerowi na dziobie przed podaniem holu ?

A) wystarczy poinformowac z jakiej kluzy bedzie podawany hol i czy hol podaje statek czy
holownik;

B) nalezy poinformowac z jakiej kluzy bedzie podawany hol, czy hol podaje statek czy
holownik oraz jaka bedzie przewidywana dtugosc¢ holu;

C) wystarczy poinformowacé czy hol podaje statek czy holownik, a jezeli statek, to na jakg
wysokos$¢ nad wodg opusci¢ hol;

D) wystarczy poinformowac z jakiej kluzy bedzie podawany hol i czy zaktada¢ na poler oko
czy mocowac hol klasycznymi ésemkami.

Jezeli statek cumuje rufg do nabrzeza, to po zacumowaniu jego fancuchy kotwiczne powinny byé
odchylone od wzdtuznej osi symetrii statku na lewg i prawg burte o kat:

A) okoto 15 °;

B) okoto 25 °;

C) okoto 35 °;

D) okoto 45 °;

Czy sterownos¢ statku zalezy od jego przegtebienia?
A) tak, zwiekszenie zanurzenia na rufe pogarsza zwrotnosé;
B) tak, zwiekszenie zanurzenia na rufe poprawia zwrotnosc;
C) tak, zwiekszenie zanurzenia na dziéb pogarsza zwrotnosc;
D) nie, zmiany przegtebienia nie majg wptywu na sterownosc¢ o ile Sruba i ster nie sg
czesciowo wynurzone.




Jaka metodg statek rybacki o $rubie nastawnej lewoskretnej mozna obroci¢ na rzece, gdy
obszar manewrowy jest ograniczony?
A) wytozy¢ ster na PB i pracujgc CN nabra¢ predkosci obrotowej. Nastepnie przesterowaé
SG na CW i ster wytozyé na przeciwng burte. Dokonczy¢ manewr pracujgc WN przy
sterze w potozeniu 0°;
B) wylozy¢ ster na PB i pracujgc CN nabraé predkosci obrotowej. Nastepnie przesterowac

8 SG na CW i ster wytozyé w potozenie 0. Dokonczy¢ manewr pracujgc WN przy sterze w
potozeniu 20° w prawo;
C) wylozy¢ ster na LB i pracujgc CN nabra¢ predkosci obrotowej. Nastepnie przesterowaé
SG na CW i ster wytozy¢ w potozenie 0. Dokorczyé manewr pracujgc WN przy sterze w
potozeniu 20° w lewo;
D) zredukowa¢ predkosé do predkosci sterownej, a nastepnie obréci¢ statek wykorzystujagc
dragujaca kotwice.
Komenda na ster ,Tak trzymac !” oznacza:
A) utrzymywanie steru na wskazanym wczesniej kacie jego wychylenia;
9 B) pozostawienie sternikowi inicjatywy w utrzymywaniu kursu na jakim znajdowat sie statek
w chwili podania komendy;
C) utrzymywanie steru w potozeniu srodkowym;
D) przetozenie steru z aktualnej pozycji w potozenie srodkowe.
Efekt bocznego dziatania sruby konwencjonalnej prawoskretne;j:
A) na statku poruszajgcym sie do przodu powoduje zmiane kursu w prawo;
10 B) na statku poruszajgcym sie do tylu powoduje zmiane kursu w lewo;
C) na statku zatrzymanym ze $rubg pracujgcg wstecz powoduje przesuniecie rufy w lewo;
D) na statku zatrzymanym ze $rubg pracujgcg wstecz powoduje przesuniecie rufy w prawo.
Co moze by¢ przyczyng zatamywania sie fali?
A) moze wystgpi¢, gdy wysokos¢ fali wynosi okoto 0,1 do 0,15 dtugosci fali;
11 B) moze wystgpi¢ gdy gteboko$¢ akwenu jest mniejsza od 1,5 wysokosci fali;
C) przyczyng zatamywania sie fal moga by¢ silne prady;
D) kazdy z podanych wyzej czynnikow moze byé przyczyng zalamywania sie fali.
Dzielgc dtugos¢ fali przez rzeczywisty okres fali otrzymujemy:
A) wysokosé fali;
12 B) stromosc¢ fali;
C) predkos$c¢ rozchodzenia fali;
D) Zzadna z odpowiedzi nie jest poprawna.
Kiedy w warunkach sztormowych moze wystapi¢ szczegolnie niebezpieczne zjawisko kotysan
rezonansowych?
A) gdy okres kotysan statku jest bardzo zblizony do rzeczywistego okresu fali;
B) gdy okres kotysan statku jest bardzo zblizony do pozornego okresu fali, wynikajgcego z
13 rzeczywistego okresu fali i parametrow ruchu statku (kursu i predkosci);
C) gdy okres kotysan poprzecznych statku jest bardzo zblizony do rzeczywistego okresu fali
nadaznej;
D) gdy okres kotysan wzdluznych statku jest bardzo zblizony do rzeczywistego okresu fali
nadaznej.
Jakimi metodami mozna zapobiec powstaniu kotysan rezonansowych?
A) poprzez zwiekszenie okresu kotysan wiasnych statku;
14 B) poprzez zmiane kursu;
C) poprzez zmiane predkosci;
D) kazda z wymienionych metod jest prawidtowa.
Zmniejszenie sity uderzen fal powodowane zgodnoscig kierunkdw i réznicg predkosci statku i fal
to wynik:
A) sztormowania dziobem;
15 : .
B) sztormowania rufg;
C) sztormowania burta;
D) zaréwno sztormowania dziobem jak i rufa.
Jaka metoda sztormowania jest rekomendowana w sytuacji, gdy kierunek falowania nie jest
zgodny z kierunkiem wiatru?
16 A) mozna wtedy stosowac¢ albo metode sztormowania dziobem albo sztormowania rufg;

B) tylko metoda sztormowania rufg;
C) w tych warunkach preferowana jest metoda sztormowania burtg;
D) tylko metoda sztormowania dziobem.




17

Jak przy silnym wietrze z dziobu stan zatadowania statku moze rzutowaé na jego predkos¢?

A) stan zatadowania nie ma istotnego wptywu na predkosg;

B) statki pod balastem jako Izejsze bedg mniej tracity na predkosci niz statki pod
tadunkiem;

C) statki pod balastem bedg bardziej tracity na predkosci niz statki pod tadunkiem , gdyz
posiadajg wiekszg powierzchnie nawiewu;

D) ze wzgledu na zjawisko nurzania, statki zaladowane bedg bardziej tracity na predkosci
niz statki pod balastem.

18

Czy boczny wiatr powodujgcy staty przechyt moze by¢ przyczyng strat predkosci statku?

A) nie, tylko wiatr wiejacy z sektoréw dziobowych moze powodowac obnizenie predkosci;

B) tak, gdyz przechyt boczny wywotuje tendencje zwrotu na burte przeciwng do przechyiu,
a korygujgce state wychylenie ptetwy steru zwieksza opory hydrodynamiczne;

C) tak, gdyz przechyt boczny zwigksza powierzchnige nawiewu, a tym samym zwigksza opér
aerodynamiczny;

D) tak, gdyz przechyt boczny moze powodowac¢ wynurzanie sie sruby napedowej i
zwigzang z tym utrate predkosci statku.

19

Jakie z wymienionych zmian zdolnosci manewrowej statku nie wystepujg podczas zeglugi w
paku lodowym?

A) wydatne zmniejszenie predkosci przy niezmienionych obrotach;

B) zmniejszenie zdolnosci przys$pieszania i powiekszenie zdolnosci zatrzymywania;

C) poprawa zwrotnosci;

D) poprawa statecznosci kursowe;.

20

Jedynym sposobem samodzielnego odejscia statku od nabrzeza w warunkach zlodzenia jest
manewr :

A) obrét na szpringu rufowym i odpychanie lodu catg powierzchnig burty;

B) obrét na szpringu dziobowym i odpychanie lodu catg powierzchnig burty;

C) obrét na cumie rufowej i oczyszczanie z lodu pracg steru i Sruby;

D) obrét na cumie dziobowej i oczyszczanie z lodu praca steru i Sruby.

21

Jaka klase lodowg wg PRS powinien posiada¢ statek uprawniony do samodzielnej zeglugi w
rozrzedzonych, drobno pokruszonych lodach mérz niearktycznych w srednich warunkach
lodowych?

A) L1;

B) L2;

C) L3;

D) LA4.

22

Co oznacza informacja: ,Ice-breaker assistance will be suspended after sunset”?
A) pomoc lodotamacza bedzie wznowiona po wschodzie stonca;
B) pomoc lodotamacza bedzie zawieszona po wschodzie stonca;
C) pomoc lodotamacza bedzie wznowiona po zachodzie stonca;
D) pomoc lodotamacza bedzie zawieszona po zachodzie storica.

23

Co oznacza polecenie ,Increase your speed and proceed along ice channel”?
A) zmniejsz swojg predkosc¢ i ptyn wzdiuz krawedzi toru lodowego;
B) zwieksz swoja predkos$c¢ i ptyn wzdtuz krawedzi toru lodowego;
C) zmniejsz swojg predkos¢ i twoérz rynne lodowa za sobag;
D) zwieksz swojg predkos¢ i posuwaj sie rynng (kanatem lodowym).

24

Ktory z ponizszych sposobdéw odejscia do nabrzeza z holownikiem w warunkach silnego
zlodzenia portu uwazany jest za najbardziej bezpieczny?
A) holownik kruszy 16d przed dziobem i wzdtuz burty statku, a nastepnie odcigga statek od
nabrzeza na holu dziobowym;
B) holownik kruszy 16d za rufg i wzdtuz burty statku, a nastepnie odciaga statek od
nabrzeza na holu rufowym;
C) holownik kruszy 16d wokét statku, odcigga statek od nabrzeza na holu rufowym, a
nastepnie przyjmuje hol dziobowy i odcigga dziéb od nabrzeza;
D) holownik kruszy 16d wokot statku, odcigga statek od nabrzeza na holu dziobowym, a
nastepnie przyjmuje hol rufowy i odcigga rufe od nabrzeza.




25

Jak szyper powinien manewrowac, by zabezpieczy¢ awaryjng prace zatogi na poktadzie w
warunkach sztormu?

A) powinien zredukowaé predkosc;

B) powinien maksymalnie zredukowac¢ predkos¢ i ustawi¢ statek dziobem do fali;

C) powinien ustawi¢ statek zgodnie z kierunkiem falowania i zwiekszy¢ predkos¢;

D) powinien postawi¢ statek w dryfie.

26

Jak nalezy manewrowac¢ statkiem, gdy ze wzgledu na duzy dryf pilotéwka nie jest w stanie
odejs¢ od burty?
A) nalezy w porozumieniu z szyprem pilotéwki stopniowo zwieksza¢ predkos¢ wlasnego
statku;
B) nalezy w porozumieniu z szyprem pilotoéwki stopniowo zmieniaé kurs w strone
nawietrznag;
C) nalezy w porozumieniu z szyprem pilotdwki stopniowo zmienia¢ kurs w strone
zawietrzng;
D) nalezy w porozumieniu z szyprem pilotowki stopniowo zwieksza¢ predkos$¢ wiasnego
statku i natychmiast ponownie jg zredukowaé, jezeli pilotdwka wzdtuz burty
przemieszcza sie ku rufie.

27

Jak reaguje mniejsza jednostka zacumowana w waskim kanale, ktérej cumy nie sg wtasciwie
napiete, gdy mija jg wiekszy statek utrzymujgcy nadmierng predkos¢?
A) podczas zblizania przemieszcza sie zgodnie z ruchem statku mijajgcego, a gdy statki sie
zrownajg w kierunku przeciwnym;
B) podczas zblizania przemieszcza sie przeciwnie do ruchu statku mijajgcego, a gdy statki
sie zréwnajg w kierunku zgodnym z ruchem statku mijajgcego;
C) jednostka zacumowana nie przemieszcza si¢ wzdtuz nabrzeza, a jedynie ma tendencje
do odchylenia dziobu, a w koncowej fazie rufy od kei;
D) jednostka zacumowana nie przemieszcza sie wzdtuz nabrzeza, a jedynie ma tendencje
do odchylenia rufy, a w koncowej fazie dziobu od kei.

28

Podczas mijania sie dwdch statkéw w waskim kanale manewr ten mozna wykonac:
A) lewymi lub prawymi burtami w zaleznosci od warunkéw hydrodynamicznych akwenu;
B) tylko lewymi burtami zgodnie z zasadg ruchu prawostronnego wynikajgca z konwenc;ji
COLREG;
C) burte po ktorej bedg mijaty sie statki ustala kapitan bgdz pilot statku wiekszego;
D) sposéb mijania sie statkdw wynika wytgcznie z przepiséw miejscowych.

29

W przebiegu petli Williamsona kat zmiany kursu, przy ktérym wypada moment wydania drugiego
polecenia na ster (ij. przetozenia na burte przeciwng w stosunku do kierunku wychylenia
poczgtkowego), wynosi:

A) 60°;

B) jestindywidualny dla statku i zalezy od zdolnosci wstrzymania zwrotu;

C) 357%

D) 90°.

30

Podczas manewru wyprzedzania w waskim kanale, najbardziej niebezpieczne efekty wynikajg z:
A) faktu, iz czas wyprzedzania jest stosunkowo dtugi;
B) obszaréw podci$nienia wytwarzanymi przez dzioby obu statkéw;
C) obszardéw podci$nienia wystepujgcych w okolicach rufy obu statkéw lub przede
wszystkim statku wiekszego;
D) konfiguracji dna kanatu.

31

Podczas manewru wyprzedzania nalezy:

A) zawsze powiadomic statek wyprzedzany o swoim zamiarze za pomocg przepisanych
sygnatéw lub drogg radiowg i uzgodni¢ sposdb wykonania manewru;

B) tylko wtedy powiadomi¢ statek wyprzedzany o swoim zamiarze, gdy wspotpraca statku
wyprzedzanego jest niezbedna dla jego bezpiecznej realizaciji;

C) powiadomi¢ drogg radiowg statek wyprzedzany, ze rozpoczeliSmy manewr
wyprzedzania;

D) powiadomi¢ drogg radiowg statek wyprzedzany, ze rozpoczelismy manewr
wyprzedzania i poda¢ burte po ktérej wyprzedzamy.




32

Statek rybacki sredniej wielkosci wchodzgc do doku stoczniowego powinien:

A) wejs¢ do doku korzystajgc z wlasnego napedu;

B) wytracic¢ predkos¢ przed wejsciem do doku i po podaniu cum dziobowych z obu burt
wybierac je tak, by bezpiecznie wprowadzi¢ statek na dok;

C) wytraci¢ predkos¢ przed wejsciem do doku i po zamocowaniu na dziobie po obu burtach
lin wind dokowych, za ich pomocg bezpiecznie wprowadzi¢ statek na dok;

D) asekurowany przez holownik na holu rufowym, wytraci¢ predkos¢ przed wejsciem do
doku i po zamocowaniu na dziobie po obu burtach lin wind dokowych, za ich pomocag
bezpiecznie wprowadzi¢ statek na dok.

33

Jezeli nie mozna unikng¢ wejscia statku na mielizne nalezy:
A) dazy¢ do skierowania dziobu na mielizne;
B) prébowa¢ maksymalnie wytraci¢ predko$é do przodu;
C) bez wahania uzy¢ kotwic, jezeli tylko taka mozliwos¢ istnieje;
D) kazde z powyzszych dziatan jest prawidtowe.

34

Jak nalezy wykona¢ manewr odcumowania od statku bazy stojgcego na kotwicy w warunkach
silnego wiatru?

A) nalezy rzuci¢ wszystkie liny i zastosowa¢ manewr silny PN lub CN potgczony z
odpowiednig do sytuacji reakcjg steru;

B) nalezy rzuci¢ wszystkie liny w momencie, gdy statek baza osiggnie skrajny punkt
tukowania i wykona¢ manewr do przodu uzywajac co najwyzej BWN;

C) w momencie osiggniecia skrajnego punktu tukowania statku bazy nalezy odchyli¢ dziob
przytrzymujgc szpring rufowy, a po rzuceniu szpringu, kontynuowa¢ zegluge manewrem
naprzéd i odpowiednig do sytuacji reakcjg steru;

D) w momencie osiggniecia skrajnego punktu tukowania statku bazy nalezy odchyli¢ rufe
na szpringu dziobowym, a po rzuceniu szpringu , pracowa¢ WW, az dziéb statku minie
bezpiecznie rufe statku bazy.

35

Jak nalezy prawidtowo wykonaé zwrot statku o 180° przy nabrzezu?

A) ustawic¢ statek réwnolegle do nabrzeza pozostawiajgc cume dziobowg podang z
przeciwnej do nabrzeza burty. Pracg BWW napig¢ cume i na niej wykona¢ zwrot statku
0 180° skiadajgc sie przeciwnag burtg do nabrzeza. Ster w potozeniu srodkowym;

B) ustawi¢ statek réwnolegle do nabrzeza pozostawiajgc cume rufowg podang z przeciwnej
do nabrzeza burty. Pracg BWN napig¢ cume i na niej wykona¢ zwrot statku o 180°
sktadajgc sie przeciwng burtg do nabrzeza i pomagajgc sobie sterem;

C) po zabezpieczeniu okolicy rufy odbijaczami, wykona¢ zwrot pracujgc BWW i obracajac
statek na szpringu rufowym, a nastepnie wybierajgc cume dziobowa, ktéra na wstepie
podana byta ze strony przeciwnej do nabrzeza. Ster w potozeniu srodkowym;

D) po zabezpieczeniu okolicy stewy dziobowej odbijaczami, wykona¢ zwrot pracujgc BWN
i obracajac statek na szpringu dziobowym i cumie dziobowej, ktéra w czasie obrotu
powinna by¢ najpierw wybierana, a nastepnie zamocowana, by petnic role szpringu
dziobowego. Obrét wspomagany jest wychyleniem steru.

36

Aby prawidtowo oceni¢ stateczno$¢ kursowg jednostki z wykorzystaniem préby wezowe;j,
jednostka powinna poruszac sie z predkoscia:

A) cata naprzdd (CN);

B) pot naprzdd (PN);

C) potwstecz (PW);

D) cata wstecz (CW).

37

W dokumentacji manewrowej jednostki ,Wheelhouse Poster” przedstawione sg parametry
cyrkulacji dla zwrotéw:

A) przez prawg i lewg burte dla wody gtebokiej;

B) przez prawg i lewg burte dla wody ptytkiej;

C) przez prawg i lewg burte dla wody gtebokiej i ptytkiej;

D) przez prawg i lewa burte dla wody S$rednie;j.

38

Ruch kadtuba w wodzie powoduje powstawanie w okolicach dziobu i rufy niezaleznych od siebie
uktadéw falowych (poprzecznych i skosnych), a zjawisko to nazywane jest oporem falowym.
Predkos¢ rozchodzenia sie tych fal jest:

A) rowna predkosci statku;

B) mniejsza od predkosci statku;

C) wieksza od predkosci statku;

D) réwna zero.




39

Sita boczna sruby spowoduje przemieszczenie rufy statku w lewo, gdy:
A) $ruba prawoskretna stafa, silnik pracuje naprzod;
B) s$ruba prawoskretna nastawna, silnik pracuje naprzod;
C) sruba prawoskretna nastawna, silnik pracuje wstecz;
D) s$ruba prawoskretna stata, silnik pracuje wstecz.

40

Predkos¢, przy ktorej jednostka jest w stanie utrzymac sterownos$¢ to:
A) predkos¢ najmniejsza;
B) predko$¢ manewrowa;
C) predkos¢ morska;
D) predkos¢ awaryjna.

41

Dtugo$¢ drogi i czas przyspieszania jednostki przedstawione w dokumentacji manewrowej nie sg
zalezne od:

A) stosunku mocy zainstalowanej do wypornosci statku;

B) wspodiczynnika petnotliwos$ci kadtuba;

C) stanu morza i sity wiatru;

D) stanu przegtebienia.

42

RQZnica cisnien powoduje powstanie sity hydrodynamicznej zwanej sitg naporu na ster, ktéra
dZIaJan). w kierunku zgodnym do kierunku wytozenia steru i rownolegle do powierzchni steru;
B) w kierunku przeciwnym do kierunku wytozenia steru i prawie prostopadle do powierzchni
C) S\Iiri:’runku zgodnym do kierunku wytozenia steru i prawie prostopadle do powierzchni
D) \i}iri:,runku przeciwnym do kierunku wytozenia steru i rownolegle do powierzchni steru.

43

Wychylenie ptetwy sterowej na lewg burte i krétka praca maszyng naprzod spowoduje:
A) odrzucenie rufy statku w prawo przy znikomym wzroscie predkosci statku do przodu;
B) odrzucenie rufy statku w lewo przy znikomym wzroscie predkosci statku do przodu;
C) odrzucenie rufy statku w prawo przy znacznym wzroscie predkosci statku do przodu;
D) odrzucenie rufy statku w lewo przy znacznym wzroscie predkosci statku do przodu.

44

Aby okresli¢ zapas wody pod stepka nalezy:
A) od gtebokosci akwenu odja¢ sume zanurzenia statku i jego osiadania;
B) do gtebokosci akwenu dodaé sume zanurzenia statku i jego osiadania;
C) od gtebokosci akwenu odjg¢ réznice zanurzenia statku i jego osiadania;
D) do gtebokosci akwenu dodac¢ réznice zanurzenia statku i jego osiadania.

45

Jezeli statek porusza sie ze statg predkoscig, a gtebokosé akwenu maleje, to:
A) wartos¢ osiadania maleje;
B) wartos$¢ osiadania nie zmienia sieg;
C) wartos¢ osiadania rosnie;
D) warto$¢ predkosci spada.

46

W trakcie mijania sie dwoch jednostek najbardziej niekorzystnym zjawiskiem jest powstanie sit
przyciagajacych. Maksymalne wartosci osiggajg gdy:

A) dzioby statkéw znajdujg sie na tej samej wysokosci;

B) rufy statkow znajdujg sie na tej samej wysokosci;

C) oba statki zréwnajg sie ze soba;

D) oba statki zblizajg sie do siebie.

47

Wiatr ma wptyw na ruch jednostki i tak:

A) wiatr z kierunkéw dziobowych powoduje najwiekszy dryf a z trawersu najwieksze
pogorszenie stateczno$ci kursowej;

B) wiatr z kierunkéw rufowych powoduje najwiekszy dryf, a z trawersu najwieksze
pogorszenie statecznosci kursowej;

C) wiatr z trawersu powoduje najmniejszy dryf, a z kierunkéw rufowych najwieksze
pogorszenie statecznosci kursowej;

D) wiatr z trawersu powoduje najwiekszy dryf, a z kierunkéw rufowych najwieksze
pogorszenie statecznosci kursowej.

48

Aby samodzielnie odcumowac jednostke i unikngé uszkodzenia ptetwy sterowej oraz sruby,
nalezy wykorzystac:

A) szpring dziobowy;

B) szpring rufowy;

C) cume dziobows;

D) cume rufowa.




49

Ster strumieniowy osigga najlepszg skutecznos¢ dziatania gdy statek porusza sie z predkosciag:
A) okoto 2 weztéw naprzod;
B) okoto 0 wezidw;
C) okoto 2 wezidw wstecz;
D) okoto 3 weztéw naprzéd.

50

W przypadku awarii napedu jednostka znajdzie sie w dryfie, a wiatr ustawi jednostke:
A) dziobem do wiatru;
B) rufg do wiatru;
C) skosnie do wiatru;
D) burtg do wiatru.




