Egzamin na dyplom
Szyper zeglugi nieograniczonej rybotéwstwa morskiego

Funkcja — Nawigacja

Przedmiot: Manewrowanie statkiem

Lp. Pytania Poprav_vnq
odpowiedz
Jakie warunki hydrometeorologiczne i batymetryczne nie majg wptywu na przebieg prob
manewrowych statku?
A) gteboko$¢ akwenu;
1 B) cisnienie atmosferyczne; B
C) szerokosc¢ akwenu;
D) predkos¢ wiatru.
Prébe predkosci nalezy przeprowadzac¢ w dwoch przeciwnych kierunkach poniewaz pozwala to?
A) ptynac¢ raz z wiatrem, a raz pod wiatr;
5 B) wyeliminowac¢ efekt ptytkowodzia; c
C) wyeliminowa¢ ewentualne oddziatywanie pradu;
D) wyréwnaé opory hydrodynamiczne.
Istota kontraktowej préby predkosci polega na sprawdzeniu:
A) czy predkosc statku nad dnem dla danego poziomu obrotéw nie jest mniejsza od
ustalonej kontraktem stoczniowym;
B) czy predkos¢ statku nad dnem dla danego poziomu obrotdéw nie jest wieksza od
3 ustalonej kontraktem stoczniowym; C
C) czy predkos¢ statku po wodzie dla danego poziomu obrotéw nie jest mniejsza od
ustalonej kontraktem stoczniowym;
D) czy predkos¢ statku po wodzie dla danego poziomu obrotéw nie jest wieksza od
ustalonej kontraktem stoczniowym.
Przeprowadzajgc probe zatrzymania swobodnego na statkach wyposazonych w $rube nastawng
nalezy?
A) mierzy¢ czas, zmiany kursu i obrotéw sruby oraz wyznaczy¢ droge statku od momentu
przesterowania $ruby w potozenie zero do momentu catkowitego zatrzymania sie statku;
4 B) mierzy¢ czas, zmiany kursu i obrotéw $ruby oraz wyznaczy¢ droge statku od momentu B
zatrzymania napedu do momentu catkowitego zatrzymania sie statku;
C) mierzy¢ czas jaki uptyngt od momentu przesterowania sruby w potozenie zero do
momentu catkowitego zatrzymania sie statku;
D) zadna z odpowiedzi nie jest prawidtowa.
Czy mozliwos¢ utrzymania predkos$ci sterowej na statkach ze srubg nastawng jest taka sama jak
na statkach z srubg konwencjonalng?
A) tak, gdyz mozliwosc¢ ta zalezy od rodzaju steru, a nie od rodzaju $ruby napedowej;
B) nie, gdyz Sruba nastawna na niskich nastawach odcina doptyw strumienia zasrubowego
i tym samym utrudnia sterowanie;
5 C) nie, gdyz w odréznieniu od sruby nastawnej, Srube konwencjonalng mozna w kazdym D
momencie zatrzymac;
D) nie, gdyz obroty $ruby konwencjonalnej nie mogg by¢ nizsze od minimalnej
dopuszczalnej liczby obrotéw silnika spalinowego.
Jak na statku ze $rubg nastawng lewoskretng uwidacznia sie efekt bocznego dziatania Sruby?
A) zaréwno przy ruchu statku naprzéd, jak i wstecz, rufa ma tendencje do odchylania sie w
lewo, a dziéb w prawo;
B) przy ruchu statku naprzéd, rufa ma tendencje do odchylania sie w prawo, a przy ruchu
6 wstecz, w lewo; A

C) przy ruchu statku naprzéd , rufa ma tendencje do odchylania sie w lewo, a przy ruchu
wstecz, w prawo;
D) efekt bocznego dziatania sruby dotyczy tylko statkdw ze srubg konwencjonalng.




Z jakim niebezpieczehstwem powinien liczy¢ sie statek wyprzedzajacy inny duzy statek w
waskim kanale?
A) dzidb statku wyprzedzajgcego moze niebezpiecznie zblizy¢ sie do rufy statku
wyprzedzanego;
B) dzioby obu statkbw moga niebezpiecznie zblizy¢ sie do siebie;
C) statek wyprzedzajacy moze uderzy¢ dziobem w srédokrecie statku wyprzedzanego;
D) rufy obu statkbw moga niebezpiecznie zblizy¢ sie do siebie.

Na jakie niebezpieczenstwo narazone sg dwa statki ptyngce waskim kanatem w przeciwnych
kierunkach, jezeli nie podejmg zadnych dziatan zapobiegawczych?

A) ich dzioby moga niebezpiecznie zblizy¢ sie do siebie;

B) ich rufy mogg niebezpiecznie zblizy¢ sie do siebie;

C) statek mniejszy moze uderzy¢ dziobem w $roédokrecie statku wiekszego;

D) statek wiekszy moze uderzy¢ dziobem w $rdédokrecie statku mniejszego.

Jaki efekt powoduje asymetria optywu spowodowana nadmiernym zblizeniem sie statku do
brzegu?
A) rufa jest odpychana od najblizszego brzegu, a dziéb jest do niego przyciggany;
B) statek pozostaje na swoim kursie, ale jego predko$¢ maleje z powodu zwiekszonego
oporu hydrodynamicznego;
C) rufa jest przyciggana do najblizszego brzegu, a dziéb jest od niego odpychany;
D) asymetria optywu powoduje powstanie przechytu statku w kierunku najblizszego brzegu i
zwiekszenie trymu na rufe.

10

Czy sterownos¢ statku zalezy od rodzaju napedu?

A) nie zalezy;

B) zalezy tylko w zakresie matych predkosci i jest wieksza dla statkdw ze srubg nastawna,
niz dla statkéw napedzanych srubg konwencjonalng;

C) zalezy tylko w zakresie duzych predkosci i jest wieksza dla statkéw ze srubg nastawnag,
anizeli dla statkbw napedzanych srubg konwencjonalng;

D) zalezy tylko w zakresie duzych predkosci i jest wieksza dla statkow ze $rubg
konwencjonalng, niz dla statkéw napedzanych srubag nastawng.

11

Jaka jest najskuteczniejsza metoda unikniecia niekontrolowanego zwrotu spowodowanego
przycigganiem statku do brzegu?
A) zwiekszenie kagta wychylenia steru w kierunku blizszego brzegu;
B) zwiekszenie obrotéw Sruby w celu powiekszenia sit skrecajgcych na sterze;
C) utrzymywanie statku na srodku kanatu i odpowiednia redukcja predkosci statku, gdy
zblizenie do brzegu jest nieuniknione;
D) catkowite zatrzymanie statku i wykonanie manewru CW.

12

Podczas mijania sie dwoch statkow w waskim kanale, gdy dzioby statkdw zrownajg sie nalezy:
A) zwiekszy¢ obroty sruby napedowej i wychyli¢ ster w prawo;
B) zmniejszy¢ obroty sruby napedowej i wychyli¢ ster w lewo;
C) zwiekszy¢ obroty sruby napedowej i wychyli¢ ster w lewo;
D) zmniejszyé obroty Sruby napedowej i wychyli¢ ster w prawo.

13

Ster optywowy nazywamy sterem zrownowazonym gdy:
A) oS steru znajduje sie w miejscu przytozenia sity naporu;
B) o0$ steru znajduje sie tuz przy przedniej krawedzi ptetwy sterowe;j;
C) oS steru znajduje sie miedzy przednig krawedzig ptetwy, a miejscem przytozenia sity
naporu;
D) miejsce przylozenia sity naporu znajduje sie pomiedzy przednig krawedzig, a osig trzonu
sterowego.

14

Przy samodzielnym odcumowaniu duzego statku jednosrubowego na szpringu dziobowym

A) napinaé szpring pracujgc napedem WN przy sterze wychylonym w kierunku nabrzeza;

B) naprezyé¢ szpring pracujgc BWN, a po jego napieciu zwiekszy¢ obroty i wychyli¢ ster w
kierunku nabrzeza;

C) dynamiczne napinanie szpringu jest niebezpieczne, szpring nalezy napigé na
wyciggarce;

D) dynamiczne napinanie szpringu jest niebezpieczne, szpring nalezy napig¢ wybierajgc
cume dziobowa przed uzyciem napedu.




15

Ster, w ktérym na krawedzi sptywu steru gtdwnego umieszczono dodatkowg sterowalng ptetwe
nosi nazwe:

A) steru Beckera;

B) steru Schillinga;

C) steru Pleugera;

D) dyszy Korta.

16

Czy utrata ptetwy sterowej na duzym statku w kazdym przypadku oznacza petng utrate
sterownosci?

A) nie, na bezpiecznym kursie mozna prébowacé utrzymacé statek po znacznej redukciji
predkosci, pracujgc napedem i sterem strumieniowym lub tylko napedem na statku
dwusrubowym lub statku z napedem azymutalnym:;

B) tak, omawiane w literaturze metody awaryjnego sterowania mogag by¢ ewentualnie
zastosowane tylko na matych jednostkach;

C) nie, na bezpiecznym kursie mozna utrzymac statek dragujac kotwice po obu burtach;

D) Zzadna z powyzszych odpowiedzi nie jest poprawna.

17

Czy boczne dziatanie $ruby nastawnej pracujgcej wstecz na statku poruszajgcym sie do tytu,
moze by¢ zminimalizowane wychyleniem steru?
A) wychylenie steru nie ma wptywu na efekt wywotany bocznym dziataniem $ruby;
B) wychylenie steru na burte przeciwng do kierunku skretu sruby nastawnej zmniejsza efekt
bocznego dziatania $ruby;
C) wychylenie steru na burte zgodng z kierunkiem skretu Sruby nastawnej zmniejsza efekt
bocznego dziatania sruby;
D) ustawienie steru w potozeniu zero zmniejsza efekt bocznego dziatania Sruby.

18

Poprzez ocene kata tworzonego przez wzdtuzng linie symetrii statku i linie $ladu torowego
mozna w przyblizeniu oszacowac:

A) wielkos¢ catkowitego znosu powodowanego dziataniem wiatru i pradu;

B) wielkos¢ kata znosu powodowanego dziataniem pradu;

C) wielko$¢ kata dryfu powodowanego dziataniem wiatru;

D) Zadna z powyzszych odpowiedzi nie jest poprawna.

19

Co oznacza komenda ,,awaryjna cata wstecz” ?

A) to zawsze przesterowanie napedu z CN na CW;

B) to zawsze przesterowanie napedu z CN na CW nie rozdzielone poleceniem ,Stop
maszyna”;

C) to przesterowanie napedu na prace CW zaktadajgce przekroczenie 100% jego
nominalnego obcigzenia;

D) to przesterowanie napedu na prace CW zakfadajgce przekroczenie 200% jego
nominalnego obcigzenia.

20

Najwigeksze skrécenie drogi i czasu zatrzymywania wymuszonego zapewniaja:
A) S$ruby w dyszy Korta;
B) dwusrubowy naped na zewnatrz skretny;
C) S$ruby nastawne;
D) napedy azymutalne.

21

Z jakim niebezpieczehstwem musi liczy¢ sie zatoga statku wspétpracujacego z holownikiem o
napedzie azymutalnym?
A) taki holownik moze pracowac tylko przy burcie, a tym samym burta musi byé
odpowiednio zabezpieczana;
B) holownik o takim napedzie moze wciggnaé luzny hol pod swdj kadtub lub zepchngé go w
okolice sruby statku holowanego;
C) taki holownik moze przez pewien czas przemieszczaé sie do tylu w sposéb
niekontrolowany;
D) taki holownik podczas obrotu w miejscu moze tatwo wywrocié sie, gdy hol nie jest
prawidtowo zamocowany na rajtale.

22

Z wyraznym spadkiem predkosci powodowanym dziataniem wiatru i fali nalezy liczy¢ sie gdy:
A) dtugosc jednostki jest znacznie mniejsza od dtugosci fali;
B) dlugos¢ statku jest bliska dtugosci fali , a kat kursowy wiatru i fali oscyluje w granicach
od 0° do 30°;
C) dlugosé jednostki jest wieksza od dtugosci fali;
D) dlugos$¢ statku jest bliska dtugosci fali , a kat kursowy wiatru i fali oscyluje w granicach
od 80° do 110°.




23

Jak gesto$¢ wody wptywa na predkosé statku?
A) predkos¢ statku na wodach stonych jest mniejsza od predkosci na wodach stodkich;
B) predkos¢ statku na wodach stonych jest wieksza od predkosci na wodach stodkich;
C) predkos¢ statku na wodach stonych zalezy od temperatury wody, a nie jej gestosci;
D) gestos¢ wody nie ma wptywu na predkosé statku.

24

Czy temperatura wody wptywa na predkosc¢ statku?
A) na wodach zimnych predkos¢ jest mniejsza od predkosci na wodach cieptych;
B) na wodach zimnych predko$¢ jest wieksza od predkosci na wodach cieptych;
C) temperatura wody nie ma wptywu na predkos¢ statku;
D) temperatura ma wptyw na predkos¢ statku tylko na wodach stodkich.

25

Co nalezy rozumie¢ pod pojeciem ,stromos¢ fali”?
A) pionowg odlegtos¢é pomiedzy doling i grzbietem fali;
B) stosunek wysokosci do dtugosci fali;
C) odlegtos¢ miedzy dwoma sgsiednimi grzbietami fali;
D) odlegtosé miedzy dwoma sasiednimi dolinami fali.

26

Przy jakim stosunku gtebokosci wody do wysokosci fali pojawia sie zatamywanie fali?
A) gdy gtebokosé wody wynosi okoto 1,5 wysokosci fali;
B) gdy glebokosé wody jest rowna wysokosci fali;
C) gdy gtebokos¢ wody wynosi okoto 2,0 wysokosci fali;
D) gdy gtebokosé wody wynosi okoto 3,0 wysokosci fali.

27

W jakich warunkach powstaje zagrozenie wystgpienia kotysan rezonansowych?
A) gdy okres kotysan jest bliski lub réwny rzeczywistemu okresowi fali;
B) gdy okres kotysan jest bliski lub rowny pozornemu okresowi fali;
C) gdy dtugosé fali jest réwna diugosci statku;
D) gdy dtugosc¢ fali jest mniejsza od dtugosci statku.

28

Kiedy statek rybacki powinien rozpoczaé sztormowanie?
A) gdy zaczynajg wystepowac udary dziobowej czesci statku o wode;
B) gdy statek nie jest w stanie wiasciwie reagowac na ster;
C) gdy czestos¢ wchodzenia wody na poktad jest znaczna;
D) gdy uwzgledniajgc wszystkie okolicznosci decyzje takg podejmie szyper.

29

Poprawe warunkow zeglugi w lodach dla danego stanu zatadowania statku mozna uzyskac
poprzez?
A) przeprowadzenie operacji balastowo-paliwowych zwiekszajgcych zanurzenie na rufe;
B) przeprowadzenie operacji balastowo-paliwowych zwiekszajgcych zanurzenie na dziob;
C) przeprowadzenie operacji balastowo-paliwowych wyprowadzajgcych statek na réowng
stepke;
D) o ile to mozliwe, wyrzucenie czesci balastu i zwigkszenie wolnej burty.

30

Ktérg metode nalezy uznac za najbardziej skuteczng dla zmniejszenia sity uderzen fal
nadchodzacych z przodu trawersu?

A) redukcje predkosci;

B) ustawienie statku ukosnie do kierunku wiatru i fali;

C) ustawienie statku rufg do kierunku wiatru i fali;

D) ustawienie statku burtg do kierunku wiatru i fali.

31

Jakie powinny by¢ zasady wykonywania zwrotu w warunkach sztormowych?
A) zwrot nalezy wykona¢ z wiatrem bez redukcji predkosci;
B) zwrot nalezy wykonac¢ pod wiatr zwiekszajgc predkosc;
C) zwrot nalezy wykonac¢ z wiatrem redukujgc predkos¢;
D) zwrot nalezy wykonac¢ pod wiatr bez redukcji predkosci.




32

Ktéry z ponizszych sposobéw podejscia do nabrzeza z holownikiem w warunkach zlodzenia
portu uwazany jest za najbardziej bezpieczny?

A) bezposrednie podejscie dziobem do miejsca postoju i oczyszczenie go z lodu pracg
steru i Sruby z jednoczesnym wykorzystaniem do wyptukiwania kry napedu holownika
zacumowanego przed dziobem;

B) bezposrednie podejscie dziobem do miejsca postoju i oczyszczenie go z lodu praca
steru i $ruby z jednoczesnym wykorzystaniem do wyptukiwania kry napedu holownika
zacumowanego miedzy burtg statku i nabrzezem;

C) bezposrednie podejscie dziobem do miejsca postoju i oczyszczenie go z lodu pracg
steru i Sruby z jednoczesnym wykorzystaniem do wyptukiwania kry napedu holownika
podwieszonego na holu rufowym;

D) podchodzenie do miejsca postoju na holu dziobowym za holownikiem odgarniajgcym 16d
od nabrzeza.
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Jakg klase lodowg wg PRS powinien posiada¢ statek uprawniony do samodzielnej zeglugi w
drobno pokruszonych, rozrzedzonych lodach mérz niearktycznych w lekkich warunkach
lodowych?

A) L1;

B) L2;

C) L3;

D) LA4.

34

Czy obraz granicy wystepowania lodu obserwowany na ekranie radaru zalezy od kierunku
wiatru?
A) zalezy, gdy w kierunku pola lodowego wieje wiatr, obraz krawedzi pola lodowego jest
wyrazny;
B) nie zalezy, gdyz loéd ttumi falowanie wiatrowe;
C) zalezy, gdy wiatr wieje z kierunku pola lodowego, obraz krawedzi pola lodowego jest
wyrazny;
D) zalezy jedynie w sytuacji, gdy wiatr wieje rdwnolegle do krawedzi pola lodowego.

35

Co oznacza polecenie “keep yourself in centre-plan ice-breaker”?
A) utrzymuj kurs prosto na lodotamacz;
B) trzymaj sie ogdlnego planu ustalonego z lodotamaczem;
C) utrzymuj sie w osi symetrii lodotamacza;
D) utrzymuj kontakt z centrum dowodzenia lodotamacza.
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Podczas manewru przyjmowania pilota na burte statek powinien:

A) ustawic¢ sie burtg do wiatru i nie poruszac sie po wodzie do czasu, az pilot znajdzie sie
na burcie;

B) ustawic sie pod katem 30° w stosunku do kierunku wiatru i nie poruszac¢ sie po wodzie
do czasu, az pilotéwka po stronie zawietrznej zblizy sie do burty;

C) zachowac¢ minimum sterownosci utrzymujgc staty kurs dajgcy najlepsza ostone pilotéwki
przed falg, a w momencie wchodzenia pilota na burte, da¢ komende stop (nie dotyczy
Srub nastawnych);

D) zachowa¢ minimum sterownosci utrzymujgc staty kurs dajacy najlepszg ostone pilotowki
przed falg, a w momencie wchodzenia pilota na burte, da¢ komende stop (bez wzgledu
na rodzaj sruby).

37

Wskaznikiem sterownosci statku jest:
A) stosunek drogi myszkowania do dtugosci statku;
B) stosunek srednicy cyrkulacji ustalonej do dtugosci statku;
C) stosunek wskaznika zwrotnosci do wskaznika statecznosci kursowej;
D) stosunek drogi myszkowania do wskaznika stateczno$ci kursowej.

38

W pierwszej fazie cyrkulacji nastapi:
A) spadek predkosci o okoto 10% i przesunigecie ujemne na strone przeciwng niz wytozony
ster;
B) spadek predkosci o okoto 30% i przesuniecie ujemne na strone przeciwng niz wytozony
ster;
C) spadek predkosci o okoto 10% i przesuniecie ujemne na strone, na kitérg wytozono ster;
D) spadek predkosci o okoto 30% i przesuniecie ujemne na strone, na ktérg wytozono ster.
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Ktory z wymienionych elementéw nie wchodzi w sktad catkowitego oporu statku? :
A) opor cisnienia;
B) opor osiadania;
C) opor tarcia;
D) opor falowy.

40

Do parametrow sruby napedowej nie zalicza sie:
A) skoku sruby;
B) naporu s$ruby;
C) poslizgu sruby;
D) posuwu s$ruby.

41

Zwiekszenie predkosci jednostki nastgpi gdy:
A) zegluga jest prowadzona na akwenach gtebokich i wodzie cieptej;
B) na akwenach gtebokich i wodzie zimnej;
C) na akwenach ptytkich i wgskich z wodg stong;
D) na akwenach ptytkich i waskich z wodg stodka.
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Jedng ze sktadowych sity naporu na ster jest sita skrecajgca, ktéra dziata:
A) rownolegle do osi wzdtuznej statku;
B) prostopadle do osi wzdtuznej statku i w kierunku zgodnym z kierunkiem wychylenia
ptetwy sterowej;
C) prostopadle do osi wzdtuznej statku i w kierunku przeciwnym do kierunku wytozenia
ptetwy sterowej;
D) réwnolegle do ptaszczyzny ptetwy sterowej.
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Przy okreslaniu bezpiecznego zapasu wody pod stepka nalezy uwzgledni¢ rezerwe nawigacyjna,
czyli minimalny zapas wody, umozliwiajgcy w wyjgtkowych okoliczno$ciach kontynuowanie
zeglugi. Zalezy ona od rodzaju dna i dla gruntéw miekkich wynosi:

A) powyzej 0,6 m;

B) od 0,45 mdo 0,6 m;

C) 0od0,3m do 0,45 m;

D) od 0,15 m do 0,3 m.

44

Gdy w kanale statek wyprzedza po swojej prawej burcie statek wolniejszy i jego dziéb wysunat
sie przed dzi6b statku wyprzedzanego, to nastepuje wzrost sit przyciagajacych. W takiej sytuacji
nalezy:

A) na jednostce wyprzedzajgcej wychyli¢ ster w prawo;

B) na obu jednostkach wychyli¢ ster w prawo;

C) na obu jednostkach wychyli¢ ster w lewo;

D) na jednostce wyprzedzajgcej wychyli¢ ster w lewo.

45

Na akwenie otwartym, zachowanie sie statku na fali nie zalezy od:
A) kursu i predkosci statku w stosunku do dtugosci i kierunku nadchodzacej fali;
B) intensywnosci i charakteru falowania;
C) statecznosci statku (stanu jego zatadowania lub zabalastowania);
D) gtebokosci akwenu.

46

Rzeczywisty okres fali mozna zmierzy¢ tylko w sytuacji, gdy statek ptynie:
A) burtg do fali lub stoi w dryfie;
B) dziobem do fali;
C) skoénie do fali;
D) rufg do fali.

47

Warunkiem pomysinego wykonania manewru cumowania (dla statku ze $rubg statg
prawoskretng) jest ograniczenie predkosci do takiej wartosci, aby istniata mozliwos¢ zatrzymania
statku:

A) manewrem cata wstecz (CW) na odcinku réwnym 1,5 dlugosci statku;

B) manewrem pot wstecz (PW) na odcinku rownym 1,5 diugosci statku;

C) manewrem po6t wstecz (PW) lub wolno wstecz (WW) na odcinku od 0,5 do 1,0 dtugosci

statku;
D) manewrem cafa wstecz (CW) na odcinku do 0,5 dtugosci statku.




Jezeli statek holujgcy musi wykona¢ zwrot to powinien zmniejszy¢ predko$¢ i wykonaé zwrot
przy matych wychyleniach steru. Statek holowany w takim przypadku powinien:
A) uzyc steru tak, aby poruszac sie po zewnetrznej stronie sladu torowego statku

48 holujgcego;
B) uzyc¢ steru tak, aby poruszac¢ sie po wewnetrznej stronie $ladu torowego statku
holujgcego;
C) uzyé¢ napedu tak, aby hol byt bardziej naprezony;
D) uzy¢ napedu tak, aby hol byt bardziej wyluzowany.
Jezeli statek nie porusza sie po wodzie i uruchomiono dziobowy ster strumieniowy w lewo, to w
takim przypadku:
A) $rodek obrotu statku przesunie sie w strone dziobu i rozpocznie sie zwrot w lewo wokot
49 Srodka obrotu;
B) $rodek obrotu statku nie zmieni swojego potozenia i rozpocznie sie zwrot statku w lewo;
C) srodek obrotu statku przesunie sie w strone rufy i rozpocznie sie zwrot statku w lewo;
D) s$rodek obrotu statku przesunie sie w strone dziobu i rufa przemiesci sie w prawo.
Z manewrowego punktu widzenia najmniej istotnymi linami sa:
A) szpringi;
50 B) cuma dziobowa,;

C) cuma rufowa,
D) bresty.




