HALAS

Jednym z zadah Panstwowego Monitoringu Sro-
dowiska (PMS) jest ocena i obserwacja zmian klimatu
akustycznego, zgodnie z art. 26 i 117 ustawy Prawo
ochrony srodowiska. Na podstawie wynikéw badan
i ocen poziomu hatasu przekazywanych przez wo-
jewddzkie inspektoraty do Gtéwnego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska, koordynatora zadan PMS, jest
opracowywana cyklicznie ocena stanu klimatu aku-
stycznego s$rodowiska w skali kraju wraz z analizg
trendow.

Ryszard Danecki

W ostatnich latach wzrosfa liczba interwengji lud-
nosci na nadmierny hatas w srodowisku. Dotyczy to
przede wszystkim hatasu komunikacyjnego. Zjawi-
sko to wynika z dwéch czynnikéw:

« wzrostu natezenia ruchu pojazdéw na drogach
oraz zmian struktury ruchu, co jest skutkiem przy-
spieszajacego w ostatnich latach motoryzowania
sie spoteczenstwa,

+ systematycznego zwiekszania sie Swiadomosci
ekologicznej mieszkancow.

1. Klimat akustyczny wybranych miast Slaska w 2004 roku

W ramach ,Programu Panstwowego Monitoringu
Srodowiska dla wojewodztwa $lgskiego na 2004 rok”,
przeprowadzono badania na terenie Bytomia i Sie-
wierza, uwzgledniajac w wyborze rejonéw badaw-
czych, drogi o charakterze krajowym i wojewdédzkim,
przebiegajace przez struktury urbanistyczne tych
miast.

Ogodtem ustalono 9 rejondw (ryc. 1 2), w ktérych
monitorowano w tzw. punktach referencyjnych
zmiany poziomu dzwieku w porze wiosennej, letniej
i jesiennej.

Lokalizacja punktéw referencyjnych odpowiadata
pierwszemu rzedowi zabudowy mieszkaniowej sa-
siadujacej z rozpatrywang droga.

Symultanicznie z pomiarami monitoringowymi
rejestrowano réwniez poziomy dzwieku ruchu po-
jazddw w funkcji odlegtosci w wybranych godzinach
pory dnia przy rébwnoczesnym pomiarze struktury
i natezenia ruchu na wybranych trasach drogowych.

Niepewnos¢ catkowita wyznaczonego réwnowaz-
nego poziomu dzwieku A, od Zrédet hatasu drogo-
wego, okreslonego dla czasu odniesienia T, w po-
szczegblnych punktach obserwacji, w srodowisku
zewnetrznym, szacowano na poziomie ufnosci 0,95
(dla wspdiczynnika rozszerzenia k = 2), wynosita nie
wiecej niz 1,8 dB.

W tabelach 1 i 2 zamieszczono wyniki badan
wartosci réwnowaznego poziomu hatasu drogo-
wego, dla pory dziennej (6:00-22:00) i pory nocnej
(22:00-6:00) Bytomia i Siewierza, ktére poréwnano
do obowigzujacych poziomoéw progowych okreslo-
nych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
9 stycznia 2002 roku w sprawie wielkosci progowych
pozioméw hatasu (Dz.U. nr 8, poz. 81).

Dla zobrazowania wielkosci imisji i zasiegu od-
dziatywania hatasu drogowego w rozpatrywanych
rejonach badawczych, ujmujacych fragmenty drég
krajowych przebiegajacych przez teren Bytomiaii Sie-
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Ryc. 1. Lokalizacja rejonéw badawczych na terenie Bytomia w 2004 roku
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Ryc. 2. Lokalizacja rejonéw badan na terenie miasta i gminy Siewierz w 2004 roku




wierza, postuzono sie programem komputerowym
LIMA. Przeprowadzono obliczenia na stworzonych
komputerowo modelach fragmentéw miast. Pozwo-
lito to zaprezentowac zasieg i wielko$¢ emisji hatasu
drogowego (materiat udostepniony na stronie in-

ternetowej www.katowice.pios.gov.pl.) Poprawnos¢
prowadzonych analiz i prognoz komputerowych
zweryfikowana zostata na drodze pomiarowej przez
wyspecjalizowany zespét akustykéw Inspektoratu.
Mapy akustyczne wybranych obszaréw umozliwiaja

Tabela 1. Ocena wynikéw badar pozioméw dZzwieku hatasu drogowego w punktach referencyjnych wzgledem pozioméw progowych, Bytom 2004 rok

Wartosci poziomu dzwieku A [dB]
Pora dni Pora noc
Ulica Pora roku roz e i kD’a . i e :rzekroczenie =7 :rzekroczenie
(punkty referencyjne nr) Dl czese zakonczenia | pgwnowaznego h Réwnowaznego )
(R [XITETC poziomu diwieku | POZ'°™ | poziomudiwieku |  POHO™
A réownowaznego A réwnowaznego
tak/nie tak/nie
wiosna 05.04.04 08.04.04 72,6 nie 68,7 tak
Kolejowa (PR1) lato 22.06.04 25.06.04 74 nie 68,2 tak
jesien 21.09.04 24.09.04 73,2 nie 69,4 tak
wiosna 05.04.04 08.04.04 11 nie 65,6 nie
Chorzowska (PR2) lato 22.06.04 25.06.04 68,1 nie 64,2 nie
jesien 21.09.04 24.09.04 69,0 nie 61,8 nie
wiosna 13.04.04 18.04.04 66,6 tak 61,6 tak
Strzelcow Bytomskich (PR3) lato 29.06.04 02.07.04 70,8 tak 66,8 tak
jesien 05.10.04 08.10.04 63,2 nie 58,6 nie
wiosna 13.04.04 16.04.04 nz tak 66,0 tak
Wroctawska (PR4) lato 29.06.04 02.07.04 66,5 tak 61,4 tak
jesien 05.10.04 08.10.04 70,4 tak 65,8 tak
wiosna 12.05.04 15.05.04 66,6 nie 65,2 nie
K. Miarki (PR5) lato 30.06.04 02.07.04 70,1 nie 65,6 nie
jesien 05.10.04 08.10.04 69,7 nie 64,9 nie

Tabela 2. Ocena wynikéw

badan poziomdw dZwieku hatasu drogowego w punk

tach referencyjnych wzgledem pozioméw progowych, Siewierz 2004 rok

Wartosci poziomu dzwieku A [dB]

i Data Data Pora dnia ' Poranocy ‘
(punkty referencyjne nr) Pora roku rozpoc'zgcia zakor'lc.zenia Réwnowainego Przekr'oczeme o Przekr.oczeme
[RLTEC [RITETC poziomu dzwieku | , "°"°'T‘“ poziomu dzwieku | . "°Z'°'T'“
A réwnowaznego A réwnowaznego
tak/nie tak/nie
Zachodnia wiosna 16.04.04 20.04.04 71,9 tak 70,6 tak
(PRT) lato 03.08.04 06.08.04 74,2 tak 72,5 tak
(DK86) jesien 19.10.04 22.10.04 73,8 tak 71,6 tak
Kopernika wiosna 26.04.04 29.04.04 67,0 nie 64,3 nie
(PR2) lato 03.08.04 06.08.04 67,3 nie 63,7 nie
(DK78) jesien 19.10.04 21.10.04 66,6 nie 61,7 nie
Bytomska wiosna 26.04.04 29.04.04 66,4 nie 653 nie
(PR3) lato 03.08.04 06.08.04 67,2 nie 64,2 nie
(DK78) jesien 19.10.04 2110.04 65,2 nie 61,8 nie
Warszawska wiosna 26.04.04 29.04.04 74,0 nie 70,3 tak
(PR4) lato 07.09.04 10.09.04 74,6 nie 72,7 tak
(DK1) jesien 26.10.04 29.10.04 68,1% nie 66,2* nie

* — pomiary w trakcie zmian organizacji ruchu pojazdéw na rozpatrywanej drodze




analize narazenia ludnosci na hatas. Przyktadami tej
prezentacji sg ryc. 3 (pora dnia) i ryc. 4 (pora nocy) dla
rejonu badan RB1, gm. Siewierz w Wojkowicach Kos-
cielnych (fot. 1) ze zlokalizowanym obiektem Zespotu
Szkot Szkolno-Przedszkolnych przy drodze krajowej
DK86. Budynek szkoty zlokalizowany po stronie za-
chodniej drogi krajowej DK86 (zaznaczono kolorem
niebieskim —ryc. 3, 4).

Na przebadanych okoto 24 km drég obu miast
rozpoznano wielkosci poziomoéw dzwieku przewyz-

ﬁ"] Poziom dZwieku

] <35dB(A)
[ <40dB(A)
I <45 dB(A)
| | <50dB(A)
[l <55 dB(A)
[ <60 dB(A)
Bl <65 dB(A)
Bl <70 dB(A)
Bl <75 dB(A)
B <80 dB(A)
Bl <85 dB(A)

Ryc.3. Obszary poszczegéinych klas poziomu dZwigku na
wysokosci 4 m npt. dla pory dnia w rejonie badan
RB1 — SIEWIERZ 2004 ROK — DROGA KRAJOWA NR 86
(PORA DNIA 6:00-22:00)

41 Poziom dzwigku

] <35dB(A)
[l <40dB(A)
[l <45 dB(A)
| | <50dB(A)
Bl <55 dB(A)
[ <60 dB(A)
B <65 dB(A)
Bl <70 dB(A)
I <75 dB(A)
Bl <80 dB(A)
Bl <85 dB(A)

Ryc. 4. Linie rdwnego poziomu dZzwieku na wysoko$ci 4 m
npt. dla pory nocy w rejonie badan
RB1 — SIEWIERZ 2004 ROK — DROGA KRAJOWA NR 86
(PORA NOCY 22:00-6:00)

szajgce wartosci progowe zaréwno dla pory dnia jak
i dla pory nocy (w zaleznosci od funkgji terenu). Po-
ziom progowy jest wskaznikiem operacyjnym przy-
jetym w celu podziatu obszaréw eksponowanych na
hatas na dwie grupy:

« obszary wymagajace podjecia szybkiej i bezwa-
runkowej interwencji w zakresie ochrony prze-
ciwdzwiekowej (tereny szczegdlnej uciazliwosci),

« obszary eksponowane na ponadnormatywny
hatas, lecz o poziomach umiarkowanych; przed-




siewziecia w zakresie ochrony przeciwhatasowej
na danym terenie podejmowane sg w dalszej ko-
lejnosci.
Stwierdzono nastepujace przekroczenia wartosci pro-
gowych:

« Bytom - dla pory dnia w rejonie badan przy ul.
Strzelcow Bytomskich (PR3) w okresie wiosny i la-
ta, ul. Wroctawskiej (PR4) we wszystkich okresach
roku. Natomiast przekroczenia wartosci progo-
wych dla pory nocy zarejestrowano w rejonie ba-
dan przy ul. Kolejowej (PR1), ul. Strzelcéw Bytom-
skich w porze wiosny i lata (PR3), ul. Wroctawskiej
(PR4) we wszystkich badanych okresach roku,

- Siewierz — w rejonie badan przy drodze krajowej
DK86 (PR1), we wszystkich badanych okresach
roku zaréwno dla pory dnia jak i pory nocy. Ten
przypadek jest szczegdlnie niepokojacy z uwagi
na charakter funkcji terenu przeznaczonego pod
zabudowe zwigzang ze statym lub wielogodzin-
nym pobytem dzieci i mtodziezy. Zarejestrowa-
no réwniez przekroczenia progowego poziomu
hatasu dla pory nocy w rejonie ul. Warszawskiej
(PR4), analiza danych zawartych w tabeli 1 wy-
kazuje, ze na catym rozpatrywanym obszarze
Bytomia, w bezposrednim sasiedztwie rozpatry-
wanych tras drogowych, poziom réwnowazny
hatasu dla pory dnia ksztattowat sie w przedziale
70<L,.,<75 dB (53% przebadanych ulic). W przy-
padku pory nocy ksztattowat sie w przedziale
65<L,.,<70 dB (60% przebadanych ulic), analiza
danych zawartych w tabeli 2 wykazuje réwniez,
ze na catym rozpatrywanym obszarze Siewierza,
w bezposrednim sasiedztwie rozpatrywanych tras
drogowych, poziom réwnowazny hatasu dla pory
dnia ksztattowat sie w przedziale 65<L,.,<70 dB
(58% przebadanych ulic). W przypadku pory nocy
ksztattowat sie w przedziale 70<L,. <75 dB (42%
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Fot. 1. Zespdt Szkét Szkolno-Przedszkolnych przy drodze krajowej DK86
(R. Danecki)

przebadanych ulic), jak réwniez ten sam procent
(~42%) przypadat na przedziat poziomu hatasu
pomiedzy 60-65 dB.

Uzyskane wyniki badan wykazuja zdegradowany
(niekorzystny) klimat akustyczny w bezposrednim
sasiedztwie badanych tras komunikacji drogowej
Bytomia i Siewierza. Na obszarze o przekroczonym
poziomie progowym hatasu, warunki akustyczne sa
bardzo ucigzliwe, wrecz szkodliwe dla zdrowia. Szcze-
golnie narazony na nadmierny hatas jest Zespo6t Szkét
Szkolno-Przedszkolnych w Wojkowicach Koscielnych,
gm. Siewierz przy drodze krajowej DK86, na poziom
réwnowazny siegajacy w porze dnia do 74 dBi 72 dB
W porze nocy.

Miejsca z przekroczonymi poziomami progowy-
mi powinny by¢ traktowane priorytetowo w ramach
tworzonych programéw naprawczych ochrony sro-
dowiska przed hatasem.









