PREZES RADY MINISTROW

Warszawa /elektroniczny znacznik czasu/

DKPL.WK.0610.2.30.2022.JS(17)
RM-0610-30-22
UD359

Pani Elzbieta WITEK

Marszatek Sejmu

Szanowna Pani Marszaltek,

na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej przedstawiam Sejmowi

projekt ustawy o szczegdlnych regulacjach w zakresie transportu i gospodarki morskiej

w zwigzku z konfliktem zbrojnym na terytorium Ukrainy.

Minister Infrastruktury zadeklarowat przeprowadzenie procedury notyfikacji pomocy

publiczne;j.

Jednoczes$nie informuj¢, ze do prezentowania stanowiska Rzadu w tej sprawie w toku prac

parlamentarnych zostal upowazniony Minister Infrastruktury.

Z powazaniem,
Mateusz Morawiecki

Prezes Rady Ministrow

/podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym/
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Projekt
USTAWA

z dnia

o szczego6lnych regulacjach w zakresie transportu i gospodarki morskiej w zwigzku

z konfliktem zbrojnym na terytorium Ukrainy

Art. 1. Ustawa okres$la szczegdlne regulacje dotyczace:

1) przewozéw kolejowych wykonywanych w zwiazku z konfliktem zbrojnym na terytorium
Ukrainy;

2) dokumentéw stosowanych w transporcie i ruchu drogowym w zwigzku z konfliktem
zbrojnym na terytorium Ukrainy;

3) odnawiania przez wlasciwe organy Rzeczypospolitej Polskiej dyploméw
kwalifikacyjnych marynarzy wydanych przez wtasciwe organy administracji Ukrainy w

zwigzku z konfliktem zbrojnym na terytorium Ukrainy.

Art. 2. 1. Dobowy wymiar czasu pracy obsady pociggu, o ktérej mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. z 2021 r. poz. 1984), oraz pracownikéw, o ktérych mowa w art. 22d tej ustawy,
niezbednych do obstugi pasazerskich przewozéw kolejowych przewozacych osoby
przemieszczajace si¢ z terytorium Ukrainy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w zwigzku
z konfliktem zbrojnym na terytorium Ukrainy moze zosta¢ wydtuzony do 16 godzin, przy czym
faczny czas prowadzenia pojazdu kolejowego lub pociggu nie moze przekroczy¢ 9 godzin.

2. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1, jest dopuszczalne ograniczenie nieprzerwanego
odpoczynku, o ktérym mowa w art. 132 § 1 ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy
(Dz. U. z 2020 r. poz. 1320 oraz z 2021 r. poz. 1162), do nie mniej niz 8 godzin, i
nieprzerwanego odpoczynku, o ktérym mowa w art. 133 § 1 tej ustawy, do nie mniej niz 32
godzin, obejmujacego co najmniej 8 godzin nieprzerwanego odpoczynku dobowego.

3. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1, w zakresie odpoczynku okreslonego w art. 132
§ 1 ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy, pracownikowi przystuguje rOwnowazny
okres odpoczynku w wymiarze réznicy miedzy 11 godzinami a liczbg godzin krétszego
wykorzystanego przez pracownika okresu odpoczynku. Réwnowaznego okresu odpoczynku

pracodawca udziela pracownikowi w okresie nie dtuzszym niz 8 tygodni.



Art. 3. 1. Maszynista obstugujacy przewozy kolejowe, o ktérych mowa w art. 2, ktory nie
posiada znajomosci odcinkéw linii kolejowych, na ktérych ma prowadzi¢ pojazd kolejowy lub
pociagg, moze go prowadzi¢ bez obecnosci w kabinie innego maszynisty lub przedstawiciela
zarzadcy infrastruktury kolejowej posiadajacych udokumentowang znajomos¢ tych odcinkow.
Predkos$¢ jazdy pojazdu kolejowego lub pociggu w takim przypadku nie moze by¢ wigksza niz
60 km/h.

2. Do obstugi przewozéw kolejowych, o ktérych mowa art. 2, moze zosta¢ wyznaczony

kierownik pociagu, ktéry nie posiada znajomosci obstugiwanego odcinka linii kolejowe;j.

Art. 4. Pociagi przewozace osoby przemieszczajace si¢ z terytorium Ukrainy na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w zwigzku z konfliktem zbrojnym na terytorium Ukrainy
moga by¢ prowadzone przez maszyniste posiadajacego wpisang w Swiadectwie maszynisty
kategori¢ uprawnien uprawniajaca wytacznie do prowadzenia pociggéw towarowych na danym
typie pojazdu kolejowego w rozumieniu art. 4 pkt 13 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym, pod warunkiem ze przewdz oséb przemieszczajacych si¢ z terytorium
Ukrainy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej odbywa si¢ przy uzyciu tego samego typu

pojazdu kolejowego.

Art. 5. 1. W okresie od dnia 24 lutego 2022 r. do dnia 31 grudnia 2022 r. zarzadca
infrastruktury kolejowej moze nie pobiera¢ od przewoznika kolejowego wykonujacego
przewozy towarowe z pomocg humanitarng w zwiazku z konfliktem zbrojnym na terytorium
Ukrainy:

1) oplaty rezerwacyjnej za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci przepustowej, o ktérej
mowa w art. 33 ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym:;

2) oplaty za ustugi wykonane w ramach minimalnego dost¢gpu do infrastruktury kolejowe;j
zwigzane ze zrealizowanym przejazdem pociggu, o ktdrej mowa w art. 33 ust. 4 ustawy z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, w tym optaty z tytutu podwyzki stawek
jednostkowych, o ktérej mowa w art. 33 ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym;

3) optaty za uslugi wykonane w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowe;j
zwigzane ze zrealizowanymi manewrami, o ktérej mowa w art. 33 ust. 8 ustawy z dnia 28

marca 2003 r. o transporcie kolejowym.



2. Przewozem towarowym z pomocg humanitarng w zwigzku z konfliktem zbrojnym na
terytorium Ukrainy jest przewdz, ktéoremu zostal nadany taki status na wniosek ztozony przez
przewoznika kolejowego, ktory zawiera:

1) oznaczenie wnioskodawcy, jego siedzibe i1 adres;

2) numer pociagu;

3) date i tras¢ przejazdu;

4) rodzaj przewozonego towaru stanowigcego pomoc humanitarng w zwigzku z konfliktem
zbrojnym na terytorium Ukrainy;

5) miejsce i date sporzadzenia wniosku;

6) imi¢ i nazwisko oraz wskazanie funkcji osoby uprawnionej do podpisania wniosku;

7)  podpis osoby uprawnionej do podpisania wniosku.

3. Minister wiasciwy do spraw zagranicznych nadaje przewozowi towarowemu status
przewozu z pomocg humanitarng w przypadku przewozéw mi¢dzynarodowych.

4. Szef Kancelarii Prezesa Rady Ministrow nadaje przewozowi towarowemu status
przewozu z pomocg humanitarng w przypadku przewozéw krajowych.

5. Zarzadca infrastruktury kolejowej moze otrzymaé ze srodkéw Funduszu Pomocy, o
ktéorym mowa w art. 14 ust. 1 ustawy z dnia 12 marca 2022 r. o pomocy obywatelom Ukrainy
w zwigzku z konfliktem zbrojnym na terytorium tego panstwa (Dz. U. poz. 583), zwanego dale;j
,Funduszem”, finansowanie w wysokosci odpowiadajacej wysokosci przychodéw utraconych
z tytutu niepobrania optat, o ktérych mowa w ust. 1.

6. Minister wtasciwy do spraw transportu dokonuje wyptaty srodkéw z Funduszu w
ramach finansowania, o ktérym mowa w ust. 5, na wniosek zarzadcy infrastruktury kolejowej,
na rachunek bankowy wskazany w tym wniosku.

7. Wniosek, o ktérym mowa w ust. 6, zawiera:

1) oznaczenie wnioskodawcy, jego siedzibe i adres;

2) informacje o wysokosci niepobranych optat, o ktérych mowa w ust 1, z tytulu nadania
przewozowi towarowemu statusu przewozu z pomocg humanitarng w zwigzku z
konfliktem zbrojnym na terytorium Ukrainy;

3) wskazanie numeru rachunku bankowego, na ktéry zostang przekazane $rodki, o ktérych
mowa w ust. 5;

4)  miejsce 1 dat¢ sporzadzenia wniosku;

5) imig i nazwisko oraz wskazanie funkcji osoby uprawnionej do podpisania wniosku;

6) podpis osoby uprawnionej do podpisania wniosku.



8. Do wniosku, o ktéorym mowa w ust. 6, zarzadca infrastruktury kolejowej dolacza
dokumentacj¢ potwierdzajagcg wykonywanie przewozow towarowych z pomocg humanitarng
w zwigzku z konfliktem zbrojnym na terytorium Ukrainy.

9. Wyptata srodkéw w ramach finansowania, o ktérym mowa w ust. 5, pozostaje bez
wplywu na finansowanie i realizacj¢ programu wieloletniego w zakresie wsparcia zarzadcow
infrastruktury kolejowej ustanowionego na podstawie art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia

2009 . o finansach publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 305, z p6zn. zm.").

Art. 6. 1. Przewoznik kolejowy, ktéry w okresie od dnia 24 lutego 2022 r. do dnia 31
grudnia 2022 r. uruchamia dodatkowy pociag pasazerski nieujety w rocznym rozktadzie jazdy
albo witacza dodatkowy wagon albo zespdt trakcyjny do pociggu pasazerskiego stalego
kursowania, przewozacy osoby przemieszczajace si¢ z terytorium Ukrainy na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej w zwigzku z konfliktem zbrojnym na terytorium Ukrainy, moze z
tego tytutu otrzymac finansowanie ze srodkéw Funduszu.

2. Do ustalenia wysokosci finansowania, o ktorym mowa w ust. 1, w odniesieniu do
dodatkowego pociggu pasazerskiego nieujetego w rocznym rozktadzie jazdy stosuje si¢ stawke
ryczaltowa za jeden pociggokilometr wykonanej pracy eksploatacyjnej. Jezeli do realizacji
przewozu jest wykorzystywany zespot trakcyjny, stosuje si¢ stawke ryczaltowg za jeden
pojazdokilometr wykonanej pracy eksploatacyjnej przez kazdy zesp6t trakcyjny.

3. Do ustalenia wysokosci finansowania, o ktérym mowa w ust. 1, w odniesieniu do
dodatkowego wagonu wilaczonego do pociggu pasazerskiego stalego kursowania stosuje si¢
stawke ryczattowa za jeden wagonokilometr pracy eksploatacyjnej wykonanej przez
dodatkowy wiaczony wagon. Jezeli do realizacji przewozu jest konieczne wilgczenie
dodatkowego zespotu trakcyjnego, stosuje si¢ stawke ryczaltowa za jeden pojazdokilometr
wykonanej pracy eksploatacyjnej przez kazdy z dodatkowych zespotéw trakcyjnych.

4. Wysokosci stawek ryczattowych, o ktérych mowa w ust. 2 i 3, uwzgledniajg koszty
dostgpu do linii kolejowych, energii trakcyjnej albo paliwa trakcyjnego, utrzymania taboru,
amortyzacji, remontdw, ubezpieczen, pracy obstugi konduktorskiej i druzyn trakcyjnych,
obstugi podréznych oraz funkcjonowania stacji zwrotnych i wynoszg:

1) 68 zt za jeden pociggokilometr — w przypadku dodatkowego pociggu pasazerskiego

nieujetego w rocznym rozktadzie jazdy;

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2021 r. poz. 1236, 1535, 1773,
1927, 1981, 2054 1 2270 oraz z 2022 r. poz. 583.



2)

3)

16 zt za jeden pojazdokilometr — w przypadku zespotu trakcyjnego wchodzacego w sktad
dodatkowego pociggu pasazerskiego nieujetego w rocznym rozktadzie jazdy albo
dodatkowego zespotu trakcyjnego wiaczonego do pociggu pasazerskiego statego
kursowania;

5 zt za jeden wagonokilometr — w przypadku dodatkowego wagonu wiaczonego do
pociagu pasazerskiego statego kursowania.

5. Wysokos¢ finansowania, ktére moze by¢ udzielone za uruchomienie dodatkowego

pociggu pasazerskiego nieujetego w rocznym rozktadzie jazdy:

1y

2)

stanowi iloczyn stawki ryczattowej, o ktérej mowa w ust. 4 pkt 1, i wykonanej pracy
eksploatacyjnej wyrazonej w pociggokilometrach albo

w przypadku pociggu, w sktad ktérego wchodzi zespot trakcyjny albo zespoty trakcyjne,
stanowi iloczyn stawki ryczattowej, o ktérej mowa w ust. 4 pkt 2, i wykonanej pracy
eksploatacyjnej wyrazonej w pojazdokilometrach.

6. Wysoko$¢ finansowania, ktére moze by¢ udzielone za witaczenie do pociagu

pasazerskiego statego kursowania:

1y

2)

dodatkowego zespotu trakcyjnego — stanowi iloczyn stawki ryczattowej, o ktérej mowa
w ust. 4 pkt 2, i wykonanej pracy eksploatacyjnej wyrazonej w pojazdokilometrach;
dodatkowego wagonu — stanowi iloczyn stawki ryczattowej, o ktérej mowa w ust. 4 pkt
3, 1 wykonanej pracy eksploatacyjnej wyrazonej w wagonokilometrach.

7. Minister wlasciwy do spraw transportu dokonuje wyptaty $rodkéw z Funduszu w

ramach finansowania, o ktérym mowa w ust. 1, na wniosek przewoznika kolejowego ztozony

w terminie do 10. dnia miesigca nast¢pujacego po miesigcu, w ktérym wykonano dodatkowg

prace eksploatacyjna.

1y
2)
3)
4)

5)

6)

8. Wniosek, o ktérym mowa w ust. 7, zawiera:

oznaczenie wnioskodawcy, jego siedzibe i adres;

numer pociagu;

datg i trase przejazdu;

informacje o wykonanej pracy eksploatacyjnej w zwigzku z przewozem o0séb
przemieszczajacych sie z terytorium Ukrainy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w
zwiazku z konfliktem zbrojnym na terytorium Ukrainy;

wskazanie numeru rachunku bankowego, na ktdry zostana przekazane $rodki, o ktérych
mowa w ust. 1;

miejsce i date sporzadzenia wniosku;



7) imig i nazwisko oraz wskazanie funkcji osoby uprawnionej do podpisania wniosku;
8) podpis osoby uprawnionej do podpisania wniosku.

9. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 7, przewoznik kolejowy dotacza note ksiegowa
oraz arkusz rozliczeniowy zawierajacy wykaz dodatkowych pociggdédw pasazerskich nieujetych
w rocznym rozktadzie jazdy uruchomionych w okresie, o ktérym mowa w ust. 1, dodatkowych
wagonow lub dodatkowych zespotéw trakcyjnych wiaczonych w tym okresie do pociggéw

pasazerskich stalego kursowania.

Art. 7. 1. Zarzadca infrastruktury kolejowej, ktéry w okresie od dnia 24 lutego 2022 r. do
dnia 31 grudnia 2022 r. remontowat lub przystosowat infrastrukture kolejowa do obstugi oséb
przemieszczajacych si¢ z terytorium Ukrainy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w
zwigzku z konfliktem zbrojnym na terytorium Ukrainy, lub prowadzit ruch na infrastrukturze
kolejowej obstugujacej takie osoby, moze otrzymac S$rodki z Funduszu na finansowanie
kosztéw poniesionych z tego tytutu.

2. Minister wtasciwy do spraw transportu dokonuje wyptaty srodkéw z Funduszu w
ramach finansowania, o ktérym mowa w ust. 1, na wniosek zarzadcy infrastruktury kolejowe;.

3. Whniosek, o ktérym mowa w ust. 2, zawiera:

1) oznaczenie wnioskodawcy, jego siedzibe i adres;

2) informacje o kosztach remontu lub przystosowania infrastruktury kolejowej do obstugi
0sOb przemieszczajacych si¢ z terytorium Ukrainy na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej w zwigzku z konfliktem zbrojnym na terytorium Ukrainy, lub prowadzenia ruchu
na infrastrukturze obstugujacej takie osoby;

3) wskazanie numeru rachunku bankowego, na ktéry zostang przekazane $rodki, o ktérych
mowa w ust. 1;

4)  miejsce 1 dat¢ sporzadzenia wniosku;

5) imig i nazwisko oraz wskazanie funkcji osoby uprawnionej do podpisania wniosku;

6) podpis osoby uprawnionej do podpisania wniosku.

4. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2, zarzadca infrastruktury kolejowej dotacza

dokumentacje¢ potwierdzajacg poniesione koszty, o ktérych mowa w ust. 1.

Art. 8. 1. Do dnia 31 grudnia 2022 r. umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego zawarta przez organizatora publicznego transportu zbiorowego w
transporcie kolejowym moze zosta¢ zmieniona w celu zapewnienia finansowania przychodow

utraconych lub dodatkowych kosztéw poniesionych przez operatora publicznego transportu



zbiorowego w zwigzku z przewozem 0séb przemieszczajacych si¢ z terytorium Ukrainy na

terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w zwigzku z konfliktem zbrojnym na terytorium Ukrainy.

2. Minister wtasciwy do spraw transportu moze przeznaczy¢ s$rodki Funduszu na
finansowanie zwigkszenia limitu rekompensaty wskazanego w umowie, o ktérej mowa w ust.
1, w migdzynarodowych i mig¢dzywojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym oraz, do dnia 31 marca 2023 r., moze przekaza¢ wojewddzkiemu organizatorowi
publicznego transportu zbiorowego srodki z Funduszu na zwigkszenie limitu rekompensaty
wskazanego w umowie, o ktérej mowa w ust. 1, zawartej przez wojewddzkiego organizatora
publicznego transportu zbiorowego.

3. Minister wtasciwy do spraw transportu dokonuje wyptaty ze srodkéw Funduszu na
finansowanie zwigkszenia limitu rekompensaty wskazanego w umowie, o ktérej mowa w ust.
1, zawartej przez wojewddzkiego organizatora publicznego transportu zbiorowego, na wniosek
wojewoOdzkiego organizatora publicznego transportu zbiorowego zawierajacy:

1) oznaczenie wnioskodawcy, jego siedzibe i adres;

2) informacj¢ o utraconych przychodach albo dodatkowych kosztach poniesionych przez
operatora publicznego transportu zbiorowego w zwigzku z przewozem o0sOb
przemieszczajacych sie z terytorium Ukrainy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w
zwiazku z konfliktem zbrojnym na terytorium Ukrainy;

3) wskazanie numeru rachunku bankowego, na ktdéry zostang przekazane $rodki, o ktorych
mowa w ust. 2;

4)  miejsce i date¢ sporzadzenia wniosku;

5) imig¢ i nazwisko oraz wskazanie funkcji osoby uprawnionej do podpisania wniosku;

6) podpis osoby uprawnionej do podpisania wniosku.

4. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 3, wojewddzki organizator publicznego transportu
zbiorowego dotgcza dokumentacje potwierdzajacg utracone przychody lub poniesione koszty,

o ktérych mowa w ust. 1.

Art. 9. Srodki, o ktérych mowa w art. 5 ust. 5, art. 6 ust. 1, art. 7 ust. 1 1 art. 8 ust. 2, sg
wyplacane do wysokosci Srodkéw zarezerwowanych na ten cel w planie Funduszu, z
uwzglednieniem niedyskryminacyjnego traktowania przewoznikéw kolejowych, zarzadcow

infrastruktury kolejowej oraz organizatoréw kolejowego publicznego transportu zbiorowego.

Art. 10. Zwolnienie z pobierania optat, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1, oraz finansowanie,

o ktérym mowa w art. 6 ust. 1, stanowi pomoc publiczng podlegajaca notyfikacji Komisji



Europejskiej i moze by¢ udzielone zgodnie z postanowieniami zawartymi w decyzji Komisji

Europejskiej wydanej w wyniku notyfikacji.

Art. 11. 1. Dokumenty, o ktérych mowa w art. 32b ust. 1 i 3 ustawy z dnia 6 wrze$nia
2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 180 1 209), wydane przedsigbiorcom dla
zatrudnionych przez nich obywateli Ukrainy, ktére utracity albo utracg waznos$¢ od dnia 24
lutego 2022 r., zachowujg waznos$¢ do dnia 31 grudnia 2022 r.

2. Giéwny Inspektor Transportu Drogowego w przypadku, o ktérym mowa w ust. 1,
wydaje na wniosek przedsigbiorcy §wiadectwo kierowcy z data waznos$ci do dnia 31 grudnia
2022 r.

3. Whniosek o wydanie $wiadectwa kierowcy, o ktérym mowa w ust. 2, zawiera:

1) oznaczenie przedsigbiorcy, jego siedzibe i adres;

2) numer $wiadectwa kierowcy;

3) os$wiadczenie przedsigbiorcy, ze warunki, na jakich zostaty wydane dokumenty, o ktérych
mowa w ust. 1, nie ulegly zmianie.

4. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2, nie stosuje si¢ art. 32b ust. 5 ustawy, o ktorej
mowa w ust. 1, oraz art. 9 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 14 pazdziernika 2021 r. o zmianie ustawy

o transporcie drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1997).

Art. 12. Do dnia 31 grudnia 2022 r. wykonywanie przewozow 0sob z terytorium Ukrainy
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w zwigzku z konfliktem zbrojnym na terytorium
Ukrainy moze odbywac si¢ na podstawie zezwolenia na mi¢dzynarodowy zarobkowy przewoz
drogowy os6b wydanego na podstawie art. 18 ust. 1 pkt 2 lit. a i ust. 2 ustawy z dnia 6 wrzesnia
2001 r. o transporcie drogowym, z tym ze przewOz ten na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
wykonywany z odstgpstwami od warunkow okreslonych w tym zezwoleniu uznaje si¢ za

zgodny z warunkami tego zezwolenia.

Art. 13. 1. W okresie od dnia 24 lutego 2022 r. do dnia 31 grudnia 2022 r. przepisu art. 5
ust. 4 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. z 2021 r. poz. 1212,
1997, 2269, 2328 1 2490) nie stosuje si¢ do os6b posiadajacych prawo jazdy wydane przez
wlasciwe organy administracji Ukrainy. W tym okresie do oséb tych stosuje si¢ odpowiednio
przepis art. 5 ust. 6 tej ustawy.

2. W okresie, o ktérym mowa w ust. 1, za wazne uznaje si¢ takze prawa jazdy wydane

przez wlasciwe organy administracji Ukrainy, ktérych termin waznosci uptynat.



Art. 14. W okresie od dnia 24 lutego 2022 r. do dnia 31 grudnia 2022 r. przepisu art. 71
ust. 5a oraz art. 129 ust. 2 pkt 2a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2021 r. poz. 450, z p6zn. zm.”) nie stosuje sic w odniesieniu do pojazdéw

zarejestrowanych na terytorium Ukrainy, ktére przekroczyty granice Rzeczypospolitej Polskiej

z Ukraing od dnia 24 lutego 2022 r.

Art. 15. 1. Dyplomy kwalifikacyjne marynarzy wydane przez wtasciwe organy
administracji Ukrainy w oparciu o Prawidta 1I/1, 1I/2, T1I/1, I1I/2, 111/3 1 I11/6 Migdzynarodowe;j
konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im Swiadectw oraz
petnienia wacht, 1978, sporzadzonej w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. poz.
201, z pézn. zm.>), ktére utracity albo utraca waznoéé od dnia 24 lutego 2022 r., moga zostaé
jednorazowo odnowione zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 68 ustawy z dnia
18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2022 r. poz. 515) na okres 2 lat na
podstawie poswiadczonej przez kapitana statku lub armatora praktyki ptywania na morskich
statkach handlowych w zegludze migdzynarodowe;.

2. Wniosek o odnowienie dyploméw, o ktérych mowa w ust. 1, sktada si¢ do dyrektora
urzedu morskiego nie wczesniej niz 6 miesigcy przed dniem uplywu terminu waznosci
dotychczasowego dyplomu.

3. Odnowione dyplomy, o ktérych mowa w ust. 1, nie podlegaja ponownemu odnowieniu
przez wlasciwe organy Rzeczypospolitej Polskiej 1 sg opatrywane adnotacjg ,,nie podlega
odnowieniu” przez dyrektora urzedu morskiego.

4. Datg przyznania odnowionego dyplomu jest dzien jego wydania wskazany na dyplomie
podlegajacym odnowieniu.

5. Date waznosci odnowionego dyplomu ustala si¢ na okres 2 lat od dnia:

1) wydania odnowionego dyplomu — w przypadku ztozenia wniosku w okresie 6 miesigcy
przed dniem uptywu terminu waznos$ci dyplomu podlegajacego odnowieniu;
2) utraty waznosci dyplomu podlegajacego odnowieniu — w przypadku ztozenia wniosku po

uplywie terminu waznosci dyplomu podlegajacego odnowieniu.

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2021 r. poz. 463, 694, 720, 1641,

1997, 2165, 2269 1 2328.
Zmiany wymienionej konwencji zostaly ogloszone w Dz. U. z 1984 r. poz. 202, z 1999 r. poz. 286, z 2013 r.
poz. 10921 1093, z 2018 r. poz. 1866 i1 2088 oraz z 2019 r. poz. 103.

3)
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6. Za odnowienie dyplomu, o ktérym mowa w ust. 1, pobiera si¢ optate w wysokosci
odpowiadajacej wysokosci optaty okreslonej w czesci Il pkt 1 ppkt 1.1 zatacznika do ustawy z
dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim.

7. Przepisy ust. 1 i 3 stosuje si¢ odpowiednio do $wiadectwa operatora urzadzen
radiowych w stuzbie radiokomunikacyjnej morskiej, z tym ze jego odnowienie nastgpuje
zgodnie z art. 150 ust. 1a ustawy z dnia 16 lipca 2004 r. — Prawo telekomunikacyjne (Dz. U. z
2021 r. poz. 576 oraz z 2022 r. poz. 501).

8.Za odnowienie Swiadectwa operatora urzadzen radiowych w  stuzbie
radiokomunikacyjnej morskiej, o ktérym mowa w ust. 7, pobiera si¢ optate w wysokosci
odpowiadajacej optacie za wydanie §wiadectwa operatora urzadzen radiowych w stuzbie
radiokomunikacyjnej morskiej okreslonej w przepisach wydanych na podstawie art. 150 ust. 4
ustawy z dnia 16 lipca 2004 r. — Prawo telekomunikacyjne.

9. Przepisy ust. 1-8 stosuje si¢ do dnia 31 grudnia 2022 r.

Art. 16. Do marynarzy i rybakéw nie stosuje si¢ art. 11 ust. 2 ustawy z dnia 12 marca
2022 r. o pomocy obywatelom Ukrainy w zwigzku z konfliktem zbrojnym na terytorium tego

panstwa.

Art. 17. Przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury kolejowej dostosuja swoje
przepisy wewnetrzne do wymagan okreslonych w art. 3 i art. 4 niezwlocznie po ogloszeniu

niniejszej ustawy.

Art. 18. Ustawa wchodzi w zycie z dniem ogloszenia, z mocg od dnia 24 lutego 2022 r.



UZASADNIENIE

W dniu 24 lutego 2022 r. doszto do ataku wojsk Federacji Rosyjskiej na terytorium Ukrainy.
W wyniku tych zdarzen w kierunku terytorium Rzeczypospolitej Polskiej masowo zaczeli
kierowa¢ si¢ obywatele Ukrainy poszukujacy schronienia. Z uwagi na powyzsze konieczne
stalo si¢ pilne opracowanie rozwigzan prawnych skierowanych do opisanej wyzej grupy
cudzoziemcow, jak réwniez dla obywateli Ukrainy, ktorzy przebywali juz na terenie RP, a w
nastepstwie konfliktu zbrojnego takze znalezli si¢ w trudnej sytuacji zyciowej, np. z uwagi na
niemoznos¢ odnowienia wazno$ci dokumentéw. Konieczne jest wprowadzenie regulacji
utatwiajacych przemieszczanie si¢ obywateli Ukrainy przybywajacych z terytorium Ukrainy w
zwigzku z konfliktem zbrojnym na terytorium tego panstwa oraz ulatwiajacych transport
pomocy humanitarnej dla Ukrainy. W tym kontek$cie nalezy podkresli¢, ze jako ,,0soby
przemieszczajace si¢ z terytorium Ukrainy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w zwigzku
z konfliktem zbrojnym na terytorium Ukrainy” rozumie si¢ nie tylko osoby wiasnie
przekraczajace polsko-ukrainskg granice¢ panstwowa, ale rOwniez osoby, ktére odbywaja
przemieszczanie si¢ z Ukrainy, uciekajac przed niebezpieczenstwami wojny. Osoby takie moga
znajdowac si¢ w podrozy od kilku dni i na przyktad odpoczywaé w Polsce kilka dni, po czym
kontynuowa¢ podréz do innych panstw europejskich. Projektowane przepisy ustawy dotycza
wlasnie tak szeroko pojetego kregu oséb. Projekt ustawy o szczeg6lnych regulacjach w zakresie
transportu i gospodarki morskiej w zwigzku z konfliktem zbrojnym na terytorium Ukrainy ma
na celu pilne stworzenie szczegélnych regulacji prawnych w zakresie wyzej wskazanych
obszaréw dziatania panstwa, zapewniajacych dorazng podstawe prawng do udzielania pomocy
obywatelom Ukrainy dotknigetych skutkami agresji Federacji Rosyjskiej i wsparcia dla

podmiotéw zaangazowanych w takg pomoc.

Projekt ustawy reguluje szczegdlne regulacje dotyczace:

1) przewozéw kolejowych wykonywanych w zwigzku z konfliktem zbrojnym na
terytorium Ukrainy;
2) dokumentéw stosowanych w transporcie 1 ruchu drogowym w zwiazku z konfliktem

zbrojnym na terytorium Ukrainy;

3) odnawiania przez administracj¢ Rzeczypospolitej Polskiej dyploméw kwalifikacyjnych

marynarzy wydanych przez administracj¢ Ukrainy.

Art. 2 projektu reguluje kwestie zwigzane z czasem pracy obsady pociggu. Aktualnie do

istotnych problemdéw w obstudze tego typu pociggdéw nalezy zaliczy¢ niewynikajacy z rozktadu
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jazdy pociggu wydluzony czas odprawy granicznej na granicy polsko-ukrainskiej oraz
dynamiczng, trudng do przewidzenia sytuacj¢ zwigzang z dalszym rozlokowywaniem os6b
przybywajacych z terytorium Ukrainy do réznych miejsc na terytorium RP w zaleznos$ci od
stale tworzonego scenariusza rozlokowania tych oséb. Powoduje to, ze pociagi przewozace
osoby opuszczajace terytorium Ukrainy doznajg znacznych opdznien, a maszynistom
obstugujacym te potaczenia konczy si¢ dopuszczalny na mocy przepiséw Kodeksu pracy czas
pracy. Proponowany przepis ma za zadanie dopusci¢ wydtuzenie czasu pracy obsady pociagu,
o ktérej mowa przepisach wydanych na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003
r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 1984), tj. w § 21 ust. 1 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdélnych warunkéw prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U. z 2015 r. poz. 360 1 1476, z 2016 r. poz. 1849 oraz z
2019 r. poz. 964 i 2352), oraz innych pracownikéw niezbgdnych do obstugi tych pociggdéw, o
ktérych mowa w art. 22d ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, do 16
godzin, przy zatozeniu jednak, ze maksymalnie 9 godzin z tego czasu moze by¢ poswigcone

prowadzeniu pojazdu kolejowego.

W zwigzku z powyzszym proponuje si¢ rOwniez ograniczenie nieprzerwanego odpoczynku, o
ktérym mowa w art. 132 § 1 ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z 2020
r. poz. 1320, z p6zn. zm.), do nie mniej niz 8 godzin, i nieprzerwanego odpoczynku, o ktérym
mowa w art. 133 § 1 tej ustawy, do nie mniej niz 32 godzin, obejmujacego co najmniej 8 godzin

nieprzerwanego odpoczynku dobowego.

Ze wzgledu na mozliwo$¢ wydtuzenia dobowego czasu pracy pracownikéow kolejowych w
zwigzku z okolicznoscig opisang powyzej i1 tym samy skrdcenia czasu przewidzianego na
przerw¢ w pracy, projekt ustawy przewiduje zrekompensowanie powstatej ré6znicy migdzy
przystugujaca pracownikowi przerwa w pracy a faktycznym jej wykorzystaniem, tak aby
zachowa¢ tygodniowe rozliczenie czasu pracy zgodnie z art. 133 § 1 Kodeksu pracy, ktory

reguluje kwesti¢ minimalnego nieprzerwanego odpoczynku tygodniowego.

Aby zapewni¢, ze art. 2 projektu nie bedzie naduzywany poza powyzszymi przypadkami, jego
zastosowanie jest ograniczone wytacznie do pracownikéw obstugujacych pociagi przeznaczone
do przewozu oséb, ktore przemieszczajg si¢ z terytorium Ukrainy na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej w wyniku konfliktu zbrojnego na Ukrainie. Warte podkres$lenia jest,
ze przepis znajdzie zastosowanie réwniez do pociagéw jadacych z glebi Polski w kierunku
granicy, gdyz sprawny powrdt tych pociaggéw na granice jest warunkiem zapewnienia

efektywnego przewozu obywateli Ukrainy w glab kraju. Nalezy réwniez podkresli¢, ze
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wydluzenie czasu pracy maszynistow nie bedzie wymagato zmiany uktadéw zbiorowych pracy
u przewoznikéw kolejowych, a wystarczajacym mechanizmem bedzie stosowanie pracy w
godzinach nadliczbowych. Nie przewiduje si¢ sytuacji, ze z gory maszynista bedzie miat
zaplanowang 16 godzinng stuzbe. Stuzby maszynistow beda planowane tak jak do tej pory, tj.
stuzby nie dluzsze niz 12 godzin, a ewentualne zastosowanie projektowanego przepisu
przewiduje si¢ w sytuacjach nadzwyczajnych, ktérych nie dalo si¢ przewidzie¢, np.
koniecznos$¢ wydluzonego postoju pociggu z powodu przedtuzajacej si¢ odprawy granicznej.
Projektowany przepis pozwoli w takiej sytuacji wyruszy¢ pociggiem w tras¢ zamiast
koniecznosci poszukiwania innego maszynisty, a w przypadku jego nieznalezienia

koniecznos$ci odwotania kursu pociagu.

Rozwigzanie zawarte w art. 3 ust. 1 projektu umozliwi, w przypadku niedoboru maszynistow
ze znajomoscig szlaku w odniesieniu do konkretnych odcinkéw linii kolejowych, uruchomienie
bez zbednej zwtoki pociggéw pasazerskich przeznaczonych do przewozu o0s6b, ktére
przemieszczaja si¢ z terytorium Ukrainy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w wyniku
konfliktu zbrojnego na Ukrainie. Aktualnie sytuacja oséb opuszczajagcych terytorium Ukrainy
rozwija si¢ bardzo dynamicznie, przy statym wzroscie liczby tych oséb, dlatego tez strategia
umozliwiajgca natychmiastowg mozliwo$¢ rozlokowania tych ludzi z obszaru przygranicznego
na obszarze calego kraju musi przewidywaé¢ wykorzystanie maszynistow nieposiadajacych
znajomosci szlaku, poniewaz ilos¢ wykorzystywanych maszynistow ze znajomoscia szlaku ze
wzgledu na obowigzek odbycia przez nich przerwy w pracy jest znacznie ograniczona. W takim
przypadku maksymalna dopuszczalna predko$¢ jazdy pojazdu kolejowego lub pociggu
wyniesie 60 km/h ze wzgledu na konieczno$¢ szybszego przemieszczania ludnosci cywilnej
(ale bedzie znacznie nizsza niz petna predkos$¢ rozkladowa (najczesciej 120-160 km/h)). Z
uwagi na wzrastajagcg liczbe oséb opuszczajacych terytorium Ukrainy istnieje potrzeba
uruchamiania dodatkowych pociggéw przewozacych osoby opuszczajace terytorium Ukrainy.
Wobec ograniczonej liczby maszynistow posiadajacych znajomos$¢ wszystkich odcinkéw linii
kolejowych wchodzacych w skiad tras takich pociggéw, istnieje konieczno$¢ stworzenia
warunkéw umozliwiajagcych wykorzystanie réwniez maszynistéw nieposiadajacych peinej
znajomosci szlaku w sposéb nie powodujacy zbyt duzego zmniejszenia przepustowosci linii
kolejowych wskutek jazdy ze zmniejszong predkoscig wynikajacg z braku znajomosci szlaku.
Jest to takze uzasadnione konieczno$cia rotacji maszynistOw w celu zapewnienia
przestrzegania limitéw dotyczacych $wiadczenia pracy w godzinach nadliczbowych. Nalezy

wskaza¢, ze zastosowane w projektowanym przepisie rozwigzanie zostalo uzgodnione z



Urzedem Transportu Kolejowego, tj. krajowa wiladza bezpieczenstwa w zakresie kolejnictwa.
Podobnie jak w przypadku art. 2 projektu zastosowanie tego przepisu jest ograniczone
wylacznie do okreslonej puli pracownikéw, tj. do pracownikéw obstugujacych pociagi
przeznaczone do przewozu o0séb, ktére przemieszczajg si¢ z terytorium Ukrainy na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej w wyniku konfliktu zbrojnego na Ukrainie, natomiast w przypadku
wszystkich pozostalych pociggéw zastosowanie maja przepisy rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogélnych warunkéw prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizacji wskazujace predkos¢ ograniczong do 40 km/h w przypadku jazdy bez
znajomos$ci szlaku. Analogiczne rozwigzanie w odniesieniu do kierownikéw pociggu
przewiduje art. 3 ust. 2 projektu, ktéry stanowi, ze do obstugi takich pociaggéw moze zostaé
wyznaczony kierownik pociggu, ktéry nie posiada znajomosci obstlugiwanego odcinka linii

kolejowe;.

Wprowadzenie szczegélnych regulacji, o ktéorych mowa w art. 2—4 projektu, nie jest
ograniczone czasowo lecz przedmiotowo — beda one stosowane, jezeli bedzie zachodzita
konieczno$¢ obstugi pociggéw przeznaczonych do przewozu oséb, ktére przemieszczaja si¢ z
terytorium Ukrainy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w wyniku konfliktu zbrojnego na

Ukrainie.

Jednoczesnie w art. 17 zamieszczono przepis dostosowujacy stanowigcy, ze przewoznicy
kolejowi 1 zarzadcy infrastruktury powinni dostosowaé swoje przepisy wewnegtrzne do
wymagan okreslonych w projektowanych art. 3 i art. 4 projektu ustawy niezwlocznie po
ogloszeniu ustawy. W tym przypadku pod pojeciem przepiséw wewngtrznych rozumie si¢
wylacznie instrukcje techniczne — tj. instrukcj¢ prowadzenia ruchu kolejowego w odniesieniu
do zarzadcy infrastruktury oraz instrukcje dla maszynisty w odniesieniu do przewoznika.
Przepis ten nie dotyczy wigc dokumentéw innych niz o charakterze techniczno-ruchowym.
Wprowadzenie zmian w przepisach wewnetrznych zarzadcéw infrastruktury i przewoznikéw
nie jest procesem nacechowanym wysokim stopniem ztozonos$ci. Ponadto w ujeciu ilosciowym
zakres zmian jest niewielki. Przepis ten jest podyktowany konieczno$cig niezwlocznego
dostosowania si¢ do bardzo dynamicznej sytuacji zwigzanej z pomocg osobom opuszczajagcym

terytorium Ukrainy, ktérych liczba stale ro$nie.

Przepis art. 4 projektu ma na celu dopuszczenie do prowadzenia pociggdw pasazerskich
przewozacych osoby przemieszczajagce si¢ z terytorium Ukrainy na terytorium
Rzeczypospolite] Polskiej w wyniku konfliktu zbrojnego na Ukrainie przez maszyniste

posiadajacego uprawnienia ograniczone wytacznie do prowadzenia pociggéw towarowych tym
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samym typem pojazdu, na ktéry maszynista ma autoryzacj¢ na prowadzenie pociggéw
towarowych. Rozwigzanie to ma umozliwi¢ korzystanie z maszynistow zatrudnionych przy
przewozach towarowych, posiadajagcych odpowiednig znajomo$¢ danego typu taboru do
prowadzenia pociggdédw pasazerskich. Podobnie jak inne proponowane przepisy rowniez i ten
jest ograniczony wytacznie do okreslonych rodzajéw pociggéw, tj. przeznaczonych do
przewozu 0s6b, ktére przemieszczajg si¢ z terytorium Ukrainy na terytorium Rzeczypospolitej

Polskiej w wyniku konfliktu zbrojnego na Ukrainie.

Rozwigzania proponowane w projektowanych art. 3 i art. 4 nie stojg w sprzecznosci z
rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/773 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemu ,,Ruch kolejowy” systemu
kolei w Unii Europejskiej 1 uchylajace decyzje 2012/757/UE Dz. Urz. UE L 1391, z 27.05.2019,
str. 5) ani innymi aktami prawa wspdlnotowego. Maszynista prowadzacy pociagi przewozace
osoby opuszczajace Ukraing bedzie musiat posiadac¢ §wiadectwo maszynisty, co wigcej pociagi
te bedzie moégt prowadzi¢ tylko tym samym typem pojazdu kolejowego, na ktéry ma
autoryzacj¢ w $wiadectwie maszynisty do prowadzenia pociggéw towarowych. Proponowane
rozwigzanie nie obniza poziomu bezpieczenstwa kolejowego, gdyz pociagi pasazerskie sg duzo
1zejsze od pociggdw towarowych (kilkaset ton w poréwnaniu do kilku tysiecy ton w przypadku
pociagdéw towarowych) w zwiazku z tym droga hamowania pociagdéw pasazerskich jest duzo

krétsza niz towarowych.

Rozwigzanie przewidziane w art. 5 projektu ma na celu zapewnienie efektywnego przewozu
pomocy humanitarnej w zwigzku z konfliktem zbrojnym na Ukrainie. Celowym jest, aby
pomoc ta byla realizowana w sposéb ptynny. Majac na uwadze, ze organizacja pomocy
humanitarnej w ilosci odpowiadajacej potrzebom jest procesem wieloetapowym, konieczne jest
wprowadzenie przepisow, ktére w odniesieniu do kolejowego transportu towarowego w sposob
maksymalny zapewnig jej ptynno$¢ i szybko$¢ dostarczenia. W zwigzku z powyzszym
proponuje si¢ wprowadzenie zwolnienia z oplat za uslugi wykonane w ramach minimalnego
dostepu do infrastruktury kolejowej pobieranej od przewoznikéw za przewozy towarowe z
pomocg humanitarng. Powyzsze zwolnienie powodowac bedzie po stronie zarzgdcéw
infrastruktury kolejowej utrat¢ przychodéw z tytutu optat za udostgpnienie infrastruktury
kolejowej. Konieczne jest zatem rowniez wprowadzenie mechanizmu umozliwiajgcego
zarzadcom infrastruktury kolejowej uzyskanie rekompensaty z tytulu niepobierania optat za
udostepnianie infrastruktury kolejowej w zakresie przewozu pomocy humanitarnej w postaci

srodkéw z Funduszu Pomocy, o ktérym mowa w ustawie z dnia 12 marca 2022 r. o pomocy



obywatelom Ukrainy w zwigzku z konfliktem zbrojnym na terytorium tego panstwa (Dz. U.
poz. 583). Proponowane rozwigzania wesprg organizatorOw pomocy humanitarnej
transportowanej koleja, w szczegllnosci przez obnizenie kosztu transportu pomocy.
Jednoczesnie rozwigzanie to bedzie wyrazem solidarnosci z ofiarodawcami. Proponowane
rozwigzanie stanowi¢ bedzie réwniez zachete do organizowania transportu pomocy

humanitarnej za pomoca kolei.

Srodki finansowe przeznaczone na rekompensowanie zarzadcy infrastruktury kolejowej
niepobierania optat beda ograniczone — jak wszystkie limity wydatkéw publicznych.
Jednoczesnie trudno w chwili projektowania przepiséw oceni¢ jak dltugo finansowanie
zwolnienia z oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej bedzie potrzebne. Dlatego tez
zdecydowano si¢ na fakultatywny charakter przepisu — tak aby nie tworzy¢ po stronie zarzadcy
roszczenia o wyréwnanie niepobranych optat rowniez w odniesieniu do kwot wykraczajacych
poza uzgodniony limit. Nie oznacza to jednak arbitralno$ci zaréwno w zakresie niepobierania
optat przez zarzadce, jak 1 w odniesieniu do wyplat realizowanych na rzecz zarzadcy przez
ministra. Zarzadca nie bedzie pobierat optat od przewoznikéw, a pobrane zwrdci tak dlugo jak
minister bedzie to zwolnienie rekompensowatl. Kryterium finansowania rekompensaty bedzie
wylacznie chronologiczne, do wyczerpania $rodkéw — nie bedzie ono wiec nikogo

dyskryminowato.

Biorac pod uwage bezprecedensowy charakter zagrozenia dziataniami wojennymi na terenie
Ukrainy oraz istotny wplyw tej sytuacji na funkcjonowanie kolejowych przewozéw
pasazerskich, wymagajacej zaangazowania potencjalu przewozowego przewoznikéw
kolejowych do przewozu oséb poszkodowanych dziataniami wojennymi, proponuje si¢
wprowadzenie zasad dotyczacych rozliczenia kosztow zwigzanych ze $wiadczeniami
dodatkowych ustug przewozowych, takich jak: uruchamianie dodatkowych pociagéw
pasazerskich nieuwzglednionych w rocznym rozktadzie jazdy pociagéw 1 dotaczanie
dodatkowych wagonéw albo zespoléw trakcyjnych do pociggu pasazerskiego stalego
kursowania. Art. 6 projektu przewiduje uruchomienie dodatkowych pociaggéw (zaréwno
sktadéw wagonowych, jak i zestawionych z zespotéw trakcyjnych) w celu zapewnienia
przewozu osobom poszkodowanym dziataniami wojennymi na terenie Ukrainy. Przew6z ten
odbywa si¢ zgodnie z procedurami okreslonymi przez zarzadcg infrastruktury kolejowej (dalej
PKP PLK). Dodatkowe pociagi zostang odpowiednio oznaczone, tak aby mozliwa byla ich
identyfikacja w Systemie Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej (SEPE) prowadzonym przez PKP

PLK. Praca eksploatacyjna  (wyrazona odpowiednio w  pociggokilometrach,



pojazdokilometrach albo wagonokilometrach), o ktérej mowa w art. 6, stanowi miar¢
przemieszczenia si¢ pojazdu kolejowego (jednego pociagu, pojazdu albo wagonu) na dystansie

jednego kilometra.

Do ustalenia wysokosci wsparcia dla przewoznika kolejowego przyjmuje si¢ stawke ryczattowa
w przeliczeniu na 1 pociggokilometr wykonanej pracy eksploatacyjnej w wysokosci 68 zt netto
za pociggokilometr. W sytuacji gdy przewoznik kolejowy wykorzystuje elektryczne lub
spalinowe zespoty trakcyjne, stosuje si¢ stawke ryczattowa réwng 16 z1 netto w przeliczeniu na
jeden pojazdokilometr wykonanej pracy eksploatacyjnej. Stawka ryczattowa uwzglednia
koszty dostepu do linii kolejowych, koszty energii trakcyjnej/paliwa trakcyjnego, koszty
utrzymania taboru (lokomotywy, wagony, elektryczne i spalinowe zespoty trakcyjne) w
nalezytym stanie technicznym, amortyzacji, remontdw, ubezpieczen itp., koszty obstugi
konduktorskiej i koszty druzyn trakcyjnych, koszty obstugi podréznych (tj. koszty poczestunku,
koszty sprzedazy, koszty informacji podréznych) i koszty funkcjonowania stacji zwrotnych.
Wysokos¢ kwoty wsparcia dla przewoznika kolejowego z Funduszu Pomocy stanowi iloczyn
pracy eksploatacyjnej wykonanej w okresie rozliczeniowym wyrazonej w pociggokilometrach
(albo pojazdokilometrach) i stawki ryczattowej w przeliczeniu na jeden pociggokilometr (albo

pojazdokilometr).

Zasady okreslone w tym przepisie nie beda miaty zastosowania do pociggéw sfinansowanych
przez Szefa Kancelarii Prezesa Rady Ministréow na podstawie uchwaty nr 31/2022 Rady
Ministréw z dnia 25 lutego 2022 r. w sprawie ustanowienia programu pomocy dla oséb rannych
i poszkodowanych z powodu konfliktu zbrojnego na terytorium Ukrainy — ,,Bezpieczny

Transport”.

Dla zapewnienia jak najwickszego potencjatu przewozowego oraz maksymalnego
wykorzystania mozliwosci przewozowych okre§lonych w rocznym rozktadzie jazdy pociaggéw
art. 6 projektu dopuszcza takze witaczanie do pociggdéw stalego kursowania dodatkowych
wagondéw albo zespotéw trakcyjnych. Decyzje¢ o potrzebie wiaczenia dodatkowych wagonéw
albo zespotéw trakcyjnych podejmuje operacyjnie Dyspozytor Taborowy przewoznika
kolejowego przy uwzglednieniu dostepnosci taboru, przy zachowaniu obowigzujacych norm
bezpieczenstwa. Fakt wlaczenia dodatkowych wagonéw albo zespoléw trakcyjnych do
pociggdw statego kursowania jest rejestrowany przez przewoznika kolejowego. Rejestr zawiera
co najmniej numer pociagu, do ktérego wagon/zespét trakcyjny zostal wilaczony, date
wlaczenia, relacje 1 odlegtos¢ przejazdu wiaczonego pojazdu, liczbe dodatkowych pojazdéw,

wykonang pracg eksploatacyjng wyrazong odpowiednio w pojazdokilometrach albo
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wagonokilometrach. Do ustalenia wysokosci wsparcia dla przewoznika kolejowego z Funduszu
Pomocy z uwagi na wiaczanie dodatkowych wagonéw/pojazdéw trakcyjnych przyjmuje si¢
stawke ryczaltowg za:

— jeden pojazdokilometr pracy eksploatacyjnej wykonanej przez witaczony zespot

trakcyjny w wysokosci 16 zt netto za dodatkowy zesp6t trakcyjny albo

— jeden wagonokilometr pracy eksploatacyjnej wykonanej przez wlaczony

wagon/wagony w wysokos$ci 5 zl netto za dodatkowy wagon wiaczony do pociagu

statego kursowania.
Stawka ryczattowa za wagonokilometr uwzglednia te same koszty co stawka za
pojazdokilometr stosowana odno$nie do uruchamiania dodatkowych pociggéw. Wysokosé
kwoty wsparcia przewoznika z Funduszu Pomocy stanowi iloczyn pracy eksploatacyjnej
wykonanej w okresie rozliczeniowym wyrazonej w wagonokilometrach i zryczattowane;j
stawki jednostkowej w przeliczeniu na jeden wagonokilometr. Wyptata wsparcia z tytutu
wlaczania wagondw nast¢puje w tym samym trybie co wyptata wsparcia z tytutu uruchamiania
dodatkowych pociaggéw. Wsparcie, o ktérym mowa w art. 6, nie obejmuje podatku od towaréw
i ushug.
Koszty, jakie uwzgledniajg stawki, zostaly wskazane w sposéb ograniczajacy — przez
nieuwzglednienie kosztéow ogélnozaktadowych 1 kosztow zarzadu, wyeliminowano réznice
migdzy przewoznikami regionalnymi oraz tymi operujagcymi zwykle na terenie wiecej niz
jednego wojewodztwa. Stawke 68 zt za 1 pociggokilometr wskazano jako odpowiadajaca
kosztom usrednionego pociagu sktadajacego si¢ z 10 wagonéw w zakresie wskazanych w
ustawie kosztéw. Ustalono, ze do dnia 11 marca br. pociagi zestawione z wagonow,
wykorzystane do przewozu uchodzcéw w pociggach nieujetych w rocznym rozktadzie jazdy,
sktadaty si¢ srednio z 10 wagonéw. Analogicznie ustalono stawke 5 zt za 1 wagonokilometr.
Stawka 16 zt za 1 pojazdokilometr zostata zaproponowana przez stron¢ samorzagdowa podczas
spotkania konsultacyjnego (wcze$niejsza wersja projektu nie zawierata tej stawki). Na

spotkaniu tym zaakceptowane zostaty réwniez pozostate dwie stawki.

Przepis art. projektu przewiduje, ze zarzadca infrastruktury kolejowej, ktéry w okresie od dnia
24 lutego 2022 r. do dnia 31 grudnia 2022 r. remontowat albo przystosowal infrastrukture
kolejowa do obstugi os6b przemieszczajacych si¢ z terytorium Ukrainy na terytorium

Rzeczypospolitej Polskiej w zwigzku z konfliktem zbrojnym na terytorium Ukrainy lub



prowadzit ruch na infrastrukturze kolejowej obstugujacej takie osoby, moze otrzymac srodki z

Funduszu Pomocy na finansowanie kosztéw poniesionych z tego tytutu.

Przepis art. 8 projektu zaktada mozliwo$¢ zmiany umowy o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego zawartej przez organizatora publicznego transportu
zbiorowego w transporcie kolejowym w celu zapewnienia finansowania przychodow
utraconych lub dodatkowych kosztéw poniesionych w zwiagzku z przewozem o0s6b, ktére
przemieszczaja si¢ z terytorium Ukrainy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w zwiagzku z
konfliktem zbrojnym na terytorium Ukrainy. Zmiany w umowach o $wiadczenie ustug
publicznych sa wprowadzane do dnia 31 grudnia 2022 r. — do konca obowigzywania rocznych
umow dotyczacych okresu, w ktérym w najwiekszym stopniu konflikt zbrojny na terytorium

Ukrainy mégt negatywnie wplyna¢ na rownowage finansowa umowy rocznej.

Na podstawie niniejszego przepisu minister wilasciwy do spraw transportu bedzie mogt
wykorzysta¢ srodki Funduszu Pomocy na zwigkszenie limitu rekompensaty (w rozumieniu
art. 4 ust. 1 pkt 15 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz.U. z 2021 r. poz. 1371 1 2445)) w umowie o $swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, ktérg na podstawie ww. ustawy podpisat ten minister albo marszatek

wojewoddztwa w zakresie transportu kolejowego.

Wsparcie bedzie przyznawane albo operatorowi, z ktérym umowe podpisal minister (tj. PKP
Intercity S.A.), albo marszatlkom wojewddztw na rzecz operatorow, z ktérymi ww. umowy
podpisali marszatkowie. Wsparcie bedzie przydzielane w sposéb niedyskryminujacy a srodki
alokowane na sfinansowanie dyspozycji art. 8 beda przydzielane poszczegdlnym beneficjentom
majac na uwadze wysoko$¢ zwigkszenia deficytu umowy w odniesieniu do jej wymiaru

finansowego z uwzglednieniem pracy eksploatacyjnej, ktérej dotyczy umowa.

Ponadto nalezy podkresli¢ wzajemna roztaczng relacje wsparcia zdefiniowanego w art. 6 i art.
8. Przepis art. 8 dotyczy wsparcia ze $rodkoéw centralnych organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego w transporcie kolejowym szczebla krajowego i regionalnego. Natomiast
art. 6 dotyczy finansowania przewozow realizowanych poza umowami o $wiadczenie ustug

publicznych.

Wszystkie przepisy dotyczace wsparcia finansowego majg fakultatywny charakter. Jest to
spowodowane wylacznie tym, ze nie ma gwarancji, ze $rodki alokowane z Funduszu Pomocy

wystarcza na sfinansowanie wszystkich prawidtowo zgtoszonych wnioskéw o wsparcie. Srodki



te bedg wyptacane do wysokosci srodkéw zarezerwowanych na ten cel w planie Funduszu, co

przewiduje art. 9 projektu.

Przepis art. 9 podkresla zasade finansowania wsparcia dla podmiotéw sektora transportu
kolejowego wytacznie w ramach limitu, ktérym na finansowanie przepiséw art. 5—-8 ustawy
bedzie dysponowal minister wlasciwy do spraw transportu. Przepis ten podkresla réwniez
niedyskryminacyjny charakter wsparcia, ktory zostanie zapewniony przez podziatl ogdlnej
kwoty wsparcia finansowego na subkwoty przeznaczone na finansowanie poszczegdlnych
rozwigzan zawartych w projektowanej regulacji:
— uwzglednienie wszystkich wnioskéw zarzadcy infrastruktury sktadanych na podstawie
art. 5 do wyczerpania limitu,
— analogiczne realizowanie, z wykorzystaniem formuty ryczattowej, wszystkich
wnioskéw sktadanych przez przewoznikéw na podstawie art. 6,
— wspieranie zarzadcy infrastruktury,
— przekazywanie wsparcia operatorowi mi¢dzywojewddzkiemu oraz organizatorom
wojewddzkim na rzecz operatorow wojewddzkich w formule umowy o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego wraz z podzialem tego wsparcia

w sposOb uwzgledniajacy wysokos¢ zwigkszenia deficytu oraz wymiaru umowy.

Jednoczesnie minister bedzie informowatl beneficjentéw wsparcia o poziomie wykorzystania
dostgpnego limitu, aby umozliwi¢ przedsigbiorcom prowadzenie maksymalnie racjonalnej

gospodarki.

Przepis art. 10 stanowi, ze zwolnienie z pobierania optat, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1, oraz
finansowanie, o ktérym mowa w art. 6 ust. 1 projektu ustawy, stanowi pomoc publiczng
podlegajaca notyfikacji Komisji Europejskiej i moze by¢ udzielone zgodnie z postanowieniami
zawartymi w decyzji Komisji Europejskiej wydanej w wyniku notyfikacji. Finansowanie, o
ktérym mowa w przepisach ustawy, bedzie przekazywane przez ministra wiasciwego do spraw
transportu zgodnie z art. 14 ust. 10 ustawy z dnia 12 marca 2022 r. o pomocy obywatelom

Ukrainy w zwiazku z konfliktem zbrojnym na terytorium tego panstwa.

W celu ograniczenia zbednych formalno$ci administracyjnych zwigzanych z koniecznoscia
uzyskania Swiadectw kierowcow dla obywateli Ukrainy wykonujacych miedzynarodowy
transport drogowy rzeczy u polskich przewoznikéw drogowych, zgodnie z art. 11 projektu,
wszystkie §wiadectwa kierowcOow, ktdre utracity albo utracg wazno$¢ od dnia 24 lutego 2022 r.

zachowuja wazno$¢ do dnia 31 grudnia 2022 r. Przepis ten dotyczy juz wydanych §wiadectw
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kierowcdw, tj. przed dniem 24 lutego 2022 r. Gtéwny Inspektor Transportu Drogowego bedzie
wydawat $wiadectwa kierowcow dla obywateli Ukrainy na wniosek przedsiebiorcy z datg
waznosci do dnia 31 grudnia 2022 r., co pozwoli na ich uznawanie przez stuzby kontrolne
panstw cztonkowskich. Wniosek powinien zawiera¢ oznaczenie przedsigbiorcy, jego siedzibe
i adres, numer $wiadectwa kierowcy oraz o$wiadczenie przedsigbiorcy, ze warunki, na jakich
zostaly wcze$niej wydane dokumenty, nie ulegty zmianie. Tym samym wyltgczono stosowanie
art. 32b ust. 5 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz.
180, z p6Zn. zm.) oraz art. 9 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 14 pazdziernika 2021 r. o zmianie ustawy

o transporcie drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz.U. z 2021 r. poz. 1997).

W art. 12 projektu wprowadzono czasowe ulatwienia zwigzane z wykonywaniem
miedzynarodowych przewozéw autobusowych w zwigzku z rosyjska agresja militarng na
Ukraing¢ i prowadzonymi dziataniami wojennymi na terytorium tego kraju. W przypadku
wykonywania miedzynarodowego przewozu osoéb w relacji Ukraina — Polska, realizowanego
w oparciu o zezwolenie na mi¢dzynarodowy zarobkowy przewdz drogowy os6b wydane na
podstawie art. 18 ust. 1 pkt 2 lit. a i ust. 2 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym, przew6z taki na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej moze odbywaé si¢ z
odstgpstwami od warunkéw okreslonych w tym zezwoleniu. Przewéz na terytorium
Rzeczpospolitej Polskiej wykonywany z odstepstwami od warunkéw okreslonych w
zezwoleniu bedzie uznawany za zgodny z warunkami tego zezwolenia. Wprowadzone
odstepstwa na terytorium RP polegaja na braku obowigzku stosowania si¢ przez przewoznika
drogowego do rozktadu jazdy, trasy przejazdu oraz przystankéw ujetych w rozktadzie jazdy
stanowigcych zatacznik do wydanego zezwolenia na migdzynarodowe przewozy regularne
0sOb. Powyzsze rozwigzanie w zakresie utatwien dla przedsigbiorcéw swiadczacych przewozy
0s0b jest konieczne w zwigzku ze szczegdlng sytuacja bedaca wynikiem konfliktu zbrojnego
na terytorium Ukrainy i ma na celu utatwienie przewozu uchodzcéw z Ukrainy do okreslonych

miejsc docelowych.

Rozwigzanie przewidziane w art. 13 znosi obowigzek wymiany prawa jazdy wydanego przez
Ukraing na polskie prawo jazdy po 6 miesigcach od dnia uzyskania prawa statego lub
czasowego pobytu, dajagc Ukraincom swobodg¢ poruszania si¢. W polagczeniu z przepisem art.
15 zzzw ustawy z dnia 2 marca 2020 r. o szczegllnych rozwigzaniach zwigzanych z
zapobieganiem, przeciwdzialaniem i zwalczaniem COVID-19, innych choréb zakaznych oraz
wywotanych nimi sytuacji kryzysowych (Dz. U. z 2021 r. poz. 2095, z p6zn. zm.), ktéry w

okresie pandemii i 60 dni po niej uznaje niewazne prawa jazdy (te, ktérym wygast termin
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waznosci) za wazne, oraz Z nowymi przepisami umozliwiajgcymi osobom, ktére nie moga
wymieni¢ prawa jazdy na prawo jazdy polskie uzyskanie karty kwalifikacji kierowcy, zapewni
uznawalno$¢ dokumentéw 1 mozliwo$¢ swiadczenia pracy w charakterze kierowcy
zawodowego. Ponadto za wazne uznaje si¢ takze, w tym okresie, prawa jazdy wydane przez

Ukraing, ktérych termin wazno$ci uptynat.

Przepis art. 14 projektu wytacza do dnia 31 grudnia 2022 r. stosowanie przepisow art. 71 ust.
Saoraz art. 129 ust. 2 pkt 2a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.
U. z 2021 r. poz. 450, z p6zn. zm.), odnoszacych si¢ do wymogu oraz kontroli posiadania przez
kierujacego pojazdem zarejestrowanym za granicg dodatkowego dokumentu potwierdzajacego
prawo do uzywania pojazdu, jezeli prawo to nie wynika z dowodu rejestracyjnego. Wobec
zaistniale] sytuacji moze by¢ utrudnione spetnienie przez kierujacych pojazdami
przyjezdzajacymi z Ukrainy obowigzku posiadania i uzyskania takiego dokumentu. Przepis
wylaczajacy bedzie dotyczyt tylko tych pojazdéw, ktére przekroczyly granicg Rzeczypospolite;j
Polskiej z Ukraing od dnia 24 lutego 2022 r.

Art. 15 projektu ma umozliwi¢ odnowienie dokumentéw kwalifikacyjnych marynarzy
wydanych przez wilasciwy organ administracji Ukrainy na podstawie posiadanej praktyki
ptywania na zasadach okre$lonych w przepisach wydanych na podstawie ustawy z dnia 18
sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2022 r. poz. 515), obowigzujacych tak
jak dla dokumentéw wydanych przez witasciwe organy polskiej administracji morskie;j.
Dokumenty takie bylyby odnawiane na podstawie praktyki ptywania (kryteria okre§lone w
Konwencji STCW) jednorazowo na okres 2 lat. Proponowane rozwigzanie umozliwiatoby
odnowienie dyplomu, ktéry utracit wazno$¢ lub niedtugo ja utraci, a marynarz mégiby dale;j
peti¢ stuzbe na statku o polskiej przynaleznosci lub pod obca banderg. Takie rozwigzanie
utatwi utrzymanie pracy przez obywateli Ukrainy oraz osoby dotknigte zaistnialg sytuacja,
posiadajace dyplomy ukrainskie, oraz statego dochodu rodzin potrzebujagcych pomocy na
terytorium Ukrainy lub Rzeczypospolitej Polskiej. Proponowane rozwigzanie ma byc¢
tymczasowe 1 dotyczy¢ dyploméw kwalifikacyjnych, ktére utracity waznos¢ od dnia 24 lutego
2022 r., oraz obowigzywa¢ do konca roku, tj. do dnia 31 grudnia 2022 r. Jednorazowe
odnowienie dokumentu miatoby zosta¢ dokonane na 2 lata, w okresie ktérym
najprawdopodobniej administracja morska Ukrainy powrdci do normalnego funkcjonowania.
Wtedy marynarz bgdzie mégt ponownie odnowi¢ dokument na Ukrainie albo dostosowac si¢
do ogblnych warunkéw okreslonych w ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie

morskim, tj. ukonczy¢ odpowiednie szkolenie i zda¢ egzamin w Rzeczypospolitej Polskie;j.
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Regulacja zawarta w art. 13 ust. 1 dotyczy odnawiania dyploméw wydanych w oparciu o
Prawidta 1I/1, 11/2, 1II/1, 11/2, 111/3 i 1II/6 Migdzynarodowej konwencji o wymaganiach w
zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im Swiadectw oraz petnienia wacht. Pozostate
$wiadectwa wydawane na podstawie Konwencji STCW dotycza krétkich przeszkolen
(kilkudniowych), ktére to swiadectwa moga zosta¢ wydane przez polskg administracj¢ morska
po odbyciu szkolen w polskich osrodkach szkoleniowych (morskich jednostkach
edukacyjnych) w przypadkach, gdy posiadane przez marynarzy ukrainskich §wiadectwa
utracity lub utracg wazno$¢. Nie jest konieczne okre$lanie wiasciwosci dyrektora urzedu
morskiego — wniosek moze by¢ ztozony do dowolnego dyrektora urzedu morskiego w Gdyni

albo Szczecinie.

Projektowany art. 16 wskazuje, ze do marynarzy i rybakéw nie stosuje si¢ art. 11 ust. 2 ustawy
z dnia 12 marca 2022 r. o pomocy obywatelom Ukrainy w zwigzku z konfliktem zbrojnym na
terytorium tego panstwa (Dz. U. poz. 583), ktéry stanowi, ze wyjazd obywatela Ukrainy z
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej na okres powyzej 1 miesigca pozbawia go uprawnienia,
o ktérym mowa w art. 2 ust. 1 ww. ustawy z dnia 12 marca 2022 r. o pomocy obywatelom
Ukrainy w zwigzku z konfliktem zbrojnym na terytorium tego panstwa, tj. pobytu uznawanego
za legalny. Nalezy bowiem zauwazy¢, ze ukrainscy marynarze i rybacy, ktérym zgodnie z
przepisami ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu (Dz. U. z 2020 r. poz. 1353 oraz
z 2021 r. poz. 1653) zostata wydana ksigzeczka zeglarska i ktorzy podjeli prace na statku,
pozbawieni zostaliby uprawnienia do pobytu uznawanego za legalny i koniecznym bytoby
ponowne rozpoczecie procedur w tym zakresie. Nalezy zaznaczy¢, ze marynarskie umowy o
prace sg zawierane na ogot na okres dtuzszy niz miesigc, np. na okres 6 miesigczny. Dlatego
jest zasadne wziecie pod uwage specyfiki pracy na morzu i utatwienie formalno$ci marynarzom
i rybakom, ktérzy planujg pozostac na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i posiada¢ w Polsce

centrum zycia spoleczno-gospodarczego.

Projektowana ustawa wejdzie w zycie z dniem ogtoszenia z mocg od dnia 24 lutego 2022 r., tj.
od dnia, w ktérym zostal zaobserwowany przez wtadze polskie masowy naptyw cudzoziemcow
bezposrednio z terytorium Ukrainy. Majac na uwadze art. 5 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o
oglaszaniu aktéw normatywnych i niektérych innych aktéw prawnych (Dz. U. z 2019 r. poz.
1461), nalezy wskaza¢, ze zasady demokratycznego panstwa prawnego nie stoja na
przeszkodzie nadaniu przedmiotowej ustawie wstecznej mocy obowigzujacej. Celem ustawy
jest bowiem uregulowanie niektorych spraw w zakresie transportu i gospodarki morskiej w celu

utatwienia pomocy obywatelom Ukrainy, ktérzy ze wzgledu na dziatania wojenne podjete ze
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strony Federacji Rosyjskiej zostali zmuszeni opusci¢ kraj, ktéry zamieszkiwali, 1 poszukiwac
pomocy w panstwach sgsiadujgcych z Ukraing. Jak najszybsze wejscie w zycie projektowanych
regulacji jest uzasadnione waznym interesem panstwa polegajacym na pilnym rozwigzaniu
narastajgcego kryzysu humanitarnego i pomocy uchodzcom przybylym na terytorium

Rzeczypospolitej Polskie;.
Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.

Projekt ustawy nie zawiera przepiséw technicznych, a zatem nie podlega notyfikacji, zgodnie
z trybem przewidzianym w przepisach rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002
r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych

(Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.).

Projekt ustawy w zakresie przepisow dotyczacych zwolnienia z pobierania optat, o ktérych
mowa w art. 5 ust. 1 projektu, oraz finansowania, o ktérym mowa w art. 6 ust. 1 projektu, bedzie
wymagal przedstawienia Komisji Europejskiej w celu notyfikacji pomocy publiczne;j.
Finasowanie w tym zakresie bedzie mogto by¢ udzielane zgodnie z postanowieniami zawartymi
w decyzji Komisji Europejskiej wydanej w wyniku notyfikacji. Projekt zostat udostepniony w
Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Rzadowego Centrum Legislacji w
zaktadce Rzagdowy Proces Legislacyjny zgodnie z § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn.
zm.) oraz stosownie do wymogéw art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci
lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248). W toku procesu
legislacyjnego nie odnotowano zgloszen zainteresowaniem pracami nad projektem w trybie

ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Projekt nie podlega dokonaniu oceny OSR przez koordynatora OSR w trybie § 32 uchwaty nr
190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow.
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Data sporzadzenia
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Aktualizacja — 18.03.2022

Nazwa projektu
Ustawa o szczegdlnych regulacjach w zakresie transportu i gospodarki
morskiej w zwigzku z konfliktem zbrojnym na terytorium Ukrainy

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace Zrédio
Ministerstwo Infrastruktury Inicjatywa wilasna

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu
Andrzej Bittel — Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury

Nr w wykazie prac legislacyjnych i
programowych Rady Ministréow
UD359

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Grzegorz Kuzka — Zastepca Dyrektora Departamentu Prawnego
tel.: 22 630 12 20, e-mail: sekretariatDP@mi.gov.pl

Jakub Kapturzak — Zastepca Dyrektora Departamentu Kolejnictwa
tel.: 22 630 13 00, e-mail: sekretariatDTK @mi.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

W dniu 24 lutego 2022 r. doszto do ataku wojsk Federacji Rosyjskiej na terytorium Ukrainy. W wyniku tych zdarzen w
kierunku terytorium Rzeczypospolitej Polskiej masowo zaczgli kierowa¢ si¢ obywatele Ukrainy poszukujacy schronienia.
Z uwagi na powyzsze konieczne stato si¢ pilne opracowanie rozwigzan prawnych skierowanych do opisanej wyzej grupy
cudzoziemcdow, jak rowniez dla obywateli Ukrainy, ktérzy przebywali juz na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, a w
nastgpstwie konfliktu zbrojnego takze znalezli si¢ w trudnej sytuacji zyciowej, np. z uwagi na niemozno$¢ odnowienia
waznos$ci dokumentéw. Konieczne jest wprowadzenie regulacji utatwiajacych przemieszczanie si¢ obywateli Ukrainy
przybywajacych z terytorium Ukrainy w zwiazku z konfliktem zbrojnym na terytorium tego panstwa oraz utatwiajacych
transport pomocy humanitarnej dla Ukrainy. Projekt ustawy o szczegdlnych regulacjach w zakresie transportu, gospodarki
morskiej i zeglugi $rodladowej w zwigzku z konfliktem zbrojnym na terytorium Ukrainy ma na celu pilne stworzenie
szczegllnych regulacji prawnych, w zakresie wyzej wskazanych obszaréw dziatania panstwa, zapewniajacych dorazna
podstawe prawng do udzielania pomocy obywatelom Ukrainy dotknigtych skutkami agresji Federacji Rosyjskiej i wsparcia
dla podmiotéw zaangazowanych w taka pomoc.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projekt przewiduje dopuszczenie wydtuzenia czasu pracy obsady pociagu przewozacych osoby poszkodowane w wyniku
konfliktu zbrojnego na terytorium Ukrainy z terytorium Ukrainy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w zwigzku z nie
wynikajacym z rozktadu jazdy pociagu wydluzonym czasem odprawy granicznej. Projekt zawiera réwniez rozwiazanie
umozliwiajagce w przypadku niedoboru maszynistéw ze znajomoS$cig szlaku w odniesieniu do konkretnych odcinkéw linii
kolejowych, uruchomienie bez zbednej zwioki pociagéw pasazerskich przeznaczonych do przewozu oséb, ktére
przemieszczaja si¢ z terytorium Ukrainy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Zaktada si¢ takze dopuszczenie do
prowadzenia pociggéw pasazerskich przemieszczajacych si¢ z terytorium Ukrainy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
przez maszyniste posiadajacego uprawnienia ograniczone wylacznie do prowadzenia pociaggéw towarowych tym samym
typem pojazdu, na ktéry maszynista ma autoryzacje¢ na prowadzenie pociggéw towarowych.

Proponuje si¢ réwniez wsparcie organizatorOw pomocy humanitarnej transportowanej koleja, przez zwolnienie ich z
koniecznosci ponoszenia kosztéw optat za dostep do infrastruktury kolejowej. Z Funduszu Pomocy, o ktérym mowa w art.
14 ust. 1 ustawy z dnia 12 marca 2022 r. o pomocy obywatelom Ukrainy w zwigzku z konfliktem zbrojnym na terytorium
tego panstwa (Dz. U. poz. 583) beda wyplacane $rodki finansowe dla zarzadcéw infrastruktury kolejowej, w postaci
rekompensaty z tytutu utraconych przychodéw w zwiazku z niepobieraniem optat za dostep do infrastruktury kolejowej
od dedykowanych pociagdéw towarowych.

Analogicznie finansowanie zostalo przewidziane dla przewoznikéw kolejowych, ktérzy uruchamiaja dodatkowy pociag
pasazerski nieujety w rocznym rozktadzie jazdy albo wlaczaja dodatkowy wagon do pociggu pasazerskiego stalego
kursowania, w celu przewozu os6b przemieszczajacych si¢ z terytorium Ukrainy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
w zwiazku z konfliktem zbrojnym na terytorium Ukrainy.

Wsparcie finansowe z Funduszu Pomocy obejmie réwniez zarzadcéw infrastruktury kolejowej, ktérzy remontowali albo
przystosowali infrastruktur¢ kolejowa do przewozu oséb przemieszczajacych si¢ z terytorium Ukrainy na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej w zwigzku z konfliktem zbrojnym na terytorium Ukrainy lub prowadzili ruch na infrastrukturze
kolejowej obstugujacej takie osoby, a takze operatoréw w publicznym transporcie zbiorowym kolejowym, w zakresie
finansowania kosztéw lub utraconych przychodéw z tytutu przewozu oséb, ktére przybyly z terytorium Ukrainy na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w zwigzku z konfliktem zbrojnym na terytorium Ukrainy.




Wsparcie finansowe bedzie udzielane jedynie do wyczerpania limitu srodkéw przeznaczonych w Funduszu Pomocy na ten
cel.

W celu ograniczenia zbednych formalno$ci administracyjnych zwigzanych z konieczno$cig uzyskania $§wiadectw
kierowcéw dla obywateli Ukrainy wykonujacych miedzynarodowy transport drogowy rzeczy u polskich przewoznikéw
drogowych w projekcie zawarto rozwigzanie zgodnie z ktérym w przypadku wszystkich takich §wiadectw, ktdére utracity
albo utracg wazno$¢ od dnia 24 lutego 2022 r., Gtéwny Inspektor Transportu Drogowego bedzie na wniosek przedsigbiorcy
wydawatl Swiadectwo z data waznosci do dnia 31 grudnia 2022 r. w ramach uproszczonej procedury. Przewiduje si¢ takze
zawieszenie do dnia 31 grudnia 2022 r. obowiazku wymiany prawa jazdy wydanego przez Ukraing na polskie prawo jazdy
po 6 miesigcach od dnia uzyskania prawa statego lub czasowego pobytu, uznanie wazno$ci prawa jazdy wydanego przez
Ukraing, ktérego termin waznos$ci uptynal do dnia 31 grudnia 2022 r. oraz zwolnienie z obowigzku posiadania przez
kierujacego pojazdem zarejestrowanym za granicg dodatkowego dokumentu potwierdzajagcego prawo do uzywania
pojazdu, jezeli prawo to nie wynika z dowodu rejestracyjnego. Wprowadzono takze mozliwo$¢ skrdcenia trasy przewozu
z terytorium Ukrainy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej realizowanego na podstawie zezwolenia na migdzynarodowy
zarobkowy przew6z drogowy 0s6b.

W projekcie zawarto réwniez mechanizm umozliwiajacy odnowienie dokumentéw kwalifikacyjnych marynarzy wydanych
przez administracje Ukrainy na zasadach okreslonych w przepisach wydanych na podstawie ustawy z dnia 18 sierpnia
2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2022 r. poz. 515), obowiazujacych tak jak dla dokumentéw wydanych przez
polska administracj¢ morska. Proponowane rozwigzanie umozliwia odnowienie dyplomu, ktéry utracit wazno$¢ lub
niedtugo utraci, a marynarz mégtby dalej petni¢ stuzbe na statku o polskiej przynaleznosci lub pod obcag bandera. Takie
rozwigzanie utatwi utrzymanie pracy przez obywateli Ukrainy oraz osoby dotknigte zaistniala sytuacja posiadajace
dyplomy ukrainskie oraz statego dochodu rodzin potrzebujacych pomocy na terytorium Ukrainy lub Rzeczypospolite]
Polskie;j.

W zakresie gospodarki morskiej w projekcie przewidziano wylaczenie w stosunku do ukrainskich marynarzy i rybakéw,
regulacji zawartej w ustawie z dnia 12 marca 2022 r. o pomocy obywatelom Ukrainy w zwigzku z konfliktem zbrojnym
na terytorium tego panstwa, zgodnie z ktéra wyjazd obywatela Ukrainy, ktéry uprzednio wjechatl legalnie na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej w okresie od dnia 24 lutego 2022 r., z terytorium Rzeczypospolitej Polskiej na okres powyzej 1
miesigca, pozbawia go mozliwosci legalnego pobytu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Brak takiego wylaczenia w
przypadku marynarzy i rybakéw wyplywajacych w diugotrwaty rejs oznaczatoby konieczno$¢ ponownego rozpoczgcia
przez nich procedur formalnych w zakresie legalizacji pobytu.

Brak mozliwosci osiggnigcia celéw projektu w sposéb inny niz wejscie w zycie projektowanej regulacji.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Brak danych

4. Podmioty, na ktére oddziatuje projekt

Grupa Wielko$¢é Zrédto danych Oddziatywanie

zarzadcy infrastruktury 2 UTK Bezposrednie — udostepnianie i
przystosowanie infrastruktury
kolejowej w celu organizacji
przewozéw kolejowych
zgodnie z projektowana
regulacjg, mozliwos¢
uzyskania dofinansowania

przewoznicy kolejowi ok. 15 Bezposrednie - zapewnienie
transportu kolejowego oséb z
terytorium Ukrainy na
terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej w zwiazku z
konfliktem zbrojnym na
terytorium Ukrainy,
mozliwos$¢ uzyskania
dofinansowania

przewoznicy w transporcie Bezposrednie — utrzymanie
W waznosci u oW,
drogowym aznosci dokumentd
nieokreslona mozliwos¢ skrdécenia trasy
przewozu realizowanego na
podstawie zezwolenia na




mi¢dzynarodowy zarobkowy
przewéz drogowy os6b

kierowcy ‘pe;dqcy nicokredlona Bez.poszre?dme - ut.rzymame
obywatelami Ukrainy Waznoscl uprawnien
et | ieotnton e
maszynisci i inni
pracownicy me‘zbe;d.nl do nieokrelona Bezposrednie — pr;edluzeme
obstugi pasazerskich czasu wykonywania pracy
przewozéw kolejowych
Gtéwny Inspektor Bezposrednie — rozpatrywanie
Transportu Drogowego 1 wnioskow o przedtuzenie
waznoS$ci §wiadectwa kierowcy
urzedy morskie 2 Bezposrednie — przyjmowanie
wnioskéw o odnowienie
dyploméw kwalifikacyjnych i
wydawanie dyploméw
kwalifikacyjnych
obywatele Ukrainy nieokres$lona Bezposrednie — beneficjenci
przemieszczajacy si¢ z pomocy humanitarnej,
terytorium Ukrainy w korzystanie ze §rodkéw
zwigzku z konfliktem transportu kolejowego
zbrojnym objetych projektowana
regulacja
Minister Infrastruktury 1 Bezposrednie —

przekazywanie Srodkéw z
Funduszu Pomocy dla
podmiotéw wskazanych w
ustawie

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Ze wzgledu na konieczno$¢ pilnego wdrozenia rozwigzan przewidzianych w projekcie zrezygnowano z przeprowadzenia
konsultacji publicznych projektu. Projekt zostat przekazany do rozpatrzenia przez Staly Komitet Rady Ministréw w trybie
odrebnym, z pominigciem wczes$niejszych etapow procesu legislacyjnego. W toku dotychczasowego procesu

legislacyjnego nie odnotowano dziatan o charakterze lobbingowym.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...... r.)

Skutki w okresie 10 lat od wejScia w zycie zmian [mln z1]

2

3

4

5

6

7

8

9 10 | Egcznie (0-10)

Dochody ogétem

budzet pafistwa

JST

Wydatki ogétem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

130

130

Saldo ogétem

budzet pafistwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

130

130

Zrédta finansowania

Fundusz Pomocy




Dodatkowe informacije,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

W odniesieniu do projektowanego rozwigzania odnoszacego si¢ do rekompensaty zarzadcom
infrastruktury kolejowej utraconych przychodéw z tytutu niepobierania optat za udostgpnienie
infrastruktury kolejowej w zakresie przewozéw towarowych z pomocg humanitarng, ponizej
przedstawiono szacunkowe dane okreSlajace optat¢ za udostgpnianie infrastruktury kolejowej dla
pojedynczych pociaggéw w dwoch wariantach masy brutto dla przyktadowych tras. W zwiazku

z dynamika sytuacji nie jest znana cz¢stotliwo$¢ organizowanych przejazdéw ani ich doktadna relacja.
Jednoczesnie wielkosSci $rodkéw przekazywane z Funduszu Pomocy beda okreSlane w ramach
zapotrzebowania przedktadanego w zwigzku ze zrealizowanymi przez wlasciwego zarzadce
wnioskami o udostgpnienie infrastruktury kolejowe;.

Pociagi towarowe - pomoc humanitarna

Relacja Brutto [t] thfizicl;r:]ezsy Optata [zt]
Poznan Franowo - Medyka Gr. 800 639,199 6 539,00
Poznan Franowo - Medyka Gr. 1800 639,199 10 022,63
Poznan Franowo - Lublin Tatary - Dorohusk Gr. (e/sp) 800 551,182 5 800,26
Poznan Franowo - Lublin Tatary - Dorohusk Gr. (e/sp) 1800 551,182 8 925,46
Wroctaw Brochéw - Medyka Gr. 800 498,207 5420,49
Wroctaw Brochéw - Medyka Gr. 1800 498,207 8 344,97
Wroctaw Brochow - Lublin Tatary - Dorohusk Gr. (e/sp) 800 577,215 6 259,89
Wroctaw Brochéw - Lublin Tatary - Dorohusk Gr. (e/sp) 1800 577,215 9 648,14
Warszawa Praga - Medyka Gr. 800 404,761 3792,61
Warszawa Praga - Medyka Gr. 1800 404,761 5784,03
Warszawa Praga - Lublin Tatary - Dorohusk Gr. (e/sp) 800 269,309 2 780,60
Warszawa Praga - Lublin Tatary - Dorohusk Gr. (e/sp) 1800 269,309 4 277,96

L.

Do dnia 8 marca 2022 r. praca eksploatacyjna wykonana przez dodatkowe pociagi uruchamiane przez
PKP Intercity w zwigzku z kryzysem humanitarnym spowodowanym wojng ukrainsko-rosyjska
wyniosta 55 896 pociggokilometréw. Stawka ryczaltowa w przeliczeniu na 1 pociagokilometr (dla
pociagu ztozonego z 10 wagondw), z pominigciem kosztéw ogdlnozaktadowych i kosztéw zarzadu,
jest ustalona na 68 zl/ pociggokilometr. Na podstawie projektowanej ustawy PKP IC za prace
eksploatacyjng wykonana przez pociagi nieujgte w rocznym rozktadzie jazdy do dnia 8 marca 2022 r.
powinna otrzymac 3,8 min zt.

Do dnia 8 marca 2022 r. wagony wtaczane do pociaggéw statego kursowania PKP Intercity wykonaty
prace w wysokosci 523 079 wagonokilometréw. Stawka ryczattowa ustalona w ustawie za 1
wagonokilometr (bez kosztéw ogblnozaktadowych i koszéw zarzadu) wynosi 5,0 zt/wagonokilometr.
Wsparcie z tego tytutu dla przewoznika powinno wynie$¢ wigc 2,615 min zt.

Przyjmujac usrednione dzienne wartosci wykonanej pracy (70 tys. wagonokilometréw, 10 tys.
pociagokilometréw) wsparcie nalezne PKP Intercity przyrasta dziennie o 1,17-1,3 mln zt.

PKP IC w dniach 24 lutego — 9 marca 2022 r. uruchomity 449 pociagéw specjalnych, ktére wykonaty
prace przewozowa 69 316,73 pociggokilometréw, co stanowi 55,84% liczby takich pociggéw, oraz
46,15% og6tu wykonanej w takim charakterze pracy przewozowej na sieci PKP PLK. Polregio w tym
samym okresie uruchomito 238 pociagéw przy pracy przewozowej 48 385,39 pociagokilometréw, co
stanowi odpowiednio 29,6% liczby pociagéw oraz 32,22% pracy eksploatacyjnej. Pozostali
przewoznicy facznie uruchomili 117 pociagéw przy pracy przewozowej 32 464,46
pociagokilometréw, co stanowi odpowiednio 14,55% liczby pociagéw oraz 21,61% pracy
eksploatacyjne;j.

1L

Obliczenie zapotrzebowania na $rodki na ewentualne dofinansowanie organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego w zakresie dalekobieznych i wojewddzkich przewozéw kolejowych w celu
zwigkszenia limitéw rekompensat w umowach na kolejowe PSC jest obarczone duzym marginesem
btedu. Ustawa ogranicza wsparcie tylko do deficytu. Deficyt wzgledem planowanego (ktéry powinien
by¢ zbilansowany na poziomie planéw budzetowych organizatoréw) moze wzrosng¢ na skutek
mniejszej liczby podréznych ptacacych za bilety oraz dodatkowych kosztow z tytutu uruchomienia w
PSC dodatkowych pociagéw i wzmocnien. Wyjatkiem jest PKP IC, odnosnie do ktérego deficyt moze
wzrosng¢ réwniez na skutek zwigkszenia pracy eksploatacyjnej z uwagi na degradacj¢ potaczen EIC
do poziomu IC i wiaczenia ich do umowy PSC (w celu umozliwienia tatwiejszego transportu
obywateli Ukrainy do Berlina).




Zaktada sig, ze w zakresie dofinansowania uméw PSC przestankami do wyptaty wsparcia beda spadek
przychodéw w poréwnaniu do lat ubiegtych i dodatkowe koszty wynikajace z przeciwdziatania
negatywnym skutkom obecnej sytuacji. Wymiar finansowy obu tych okoliczno$ci jest bardzo trudny
do oszacowania.

II.

W zakresie finansowania zwolnienia przez PKP PLK towarowych pociggdéw z pomocg humanitarng
koszt rekompensaty dla zarzadcy nie powinien przekroczy¢ 10 mln z1 — ostroznie zaktadajac do konca
biezacego roku 2 pociagi dziennie, brutto 1800t na trasie Poznan Franowo — Medyka.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsi¢biorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0 0 0 0 0 0 0
pienieznym sektor mikro-, matych i 0 0 0 0 0 0
(w mln z, srednich
ceny stale przedsigbiorstw
______ r) rodzina, obywatele oraz | 0 0 0 0 0 0 0
gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa Minimalizacja niekorzystnego wptywu konfliktu zbrojnego na terytorium Ukrainy
niepieni¢znym na sytuacje przedsiebiorstw zatrudniajacych obywateli Ukrainy
sektor mikro-, matychi | Minimalizacja niekorzystnego wptywu konfliktu zbrojnego na terytorium Ukrainy
$rednich na sytuacje przedsigbiorstw zatrudniajacych obywateli Ukrainy
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz | Wejscie w zycie projektowanej ustawy nie bgdzie mie¢ wptywu na sytuacje
gospodarstwa domowe | ekonomiczng i spoleczng rodziny, a takze oséb niepetnosprawnych oraz oséb
starszych.
Niemierzalne
Dodatkowe informacije,
w tym wskazanie Zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz przewoznicy kolejowi beda wypelnia¢ dodatkowe
zrédet danych i zadania zwigzane z pomoca dla oséb przybywajacych z terytorium Ukrainy w zwiazku z
przyjetych do obliczen | konfliktem zbrojnym na terytorium tego panstwa oraz $wiadczeniem pomocy humanitarnej
zatozen osobom poszkodowanym w wyniku tego konfliktu przy jednoczesnej mozliwo$ci uzyskania
wsparcia w celu finansowania poniesionych z tego tytutu kosztow.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ | nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglgdnie [ ] tak

wymaganymi przez UE (szczegdty w odwrdconej tabeli [] nie

zgodnosci). D<) nie dotyczy

[ zmniejszenie liczby dokumentéw [] zwiekszenie liczby dokumentéw

<] zmniejszenie liczby procedur [] zwiekszenie liczby procedur

DX skrécenie czasu na zalatwienie sprawy [ ] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ]inne: [ ]inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. [ ] nie
X nie dotyczy

Komentarz: Podmioty wystepujace o dofinansowanie w zwiazku z dziataniami pomocowymi bgda zobowigzane do
sktadania wniosku wraz z odpowiednig dokumentacja umozliwiajaca przyznanie finansowania.

9. Wplyw na rynek pracy

Umozliwienie dalszego $wiadczenia pracy przez obywateli Ukrainy przebywajacych na terytorium Rzeczypospolite]
Polskiej zatrudnionych w sektorze transportu drogowego i gospodarki morskie;j.

10. Wplyw na pozostale obszary




[] srodowisko naturalne [] demografia [ ] informatyzacja
X sytuacja i rozw6j regionalny [ ] mienie panstwowe [] zdrowie

[] sady powszechne, administracyjne | [_] inne:
lub wojskowe

Omowienie wptywu

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wykonanie przepiséw nastgpi z dniem wejscia w zycie ustawy, z tym ze projektowane regulacje beda obowigzywac z moca
od dnia 24 lutego 2022 r.

12. W jaki sposoéb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Brak koniecznos$ci ewaluacji efektéw projektu.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




