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1. POWODY PODJECIA PROJEKTU
1.1. Identyfikacja problemu i potrzeb

Projekt polega na utworzeniu nowego narzedzia teleinformatycznego na potrzeby ewidencji
gromadzacej dane, o ktérych mowa w art. 80 ustawy o transporcie drogowym. System bedzie wspierat
zadania stuzb przeprowadzajgcych kontrole transportu drogowego. Realizacja projektu usprawni proces
eliminacji niedozwolonych praktyk stosowanych przez nieuczciwych przedsiebiorcéw, co w
konsekwencji wptynie pozytywnie na zwiekszenie konkurencyjnosci i zapewnienie réwnosci szans w
sektorze transportu drogowego. Dzieki rozwigzaniu mozliwe bedzie udostepnienie e-ustug skierowanych
do przedsiebiorcéw (A2B) jak i obywateli (A2C), a takze podniesienie jakos$ci danych poprzez ich
weryfikacje z rejestrami zewnetrznymi, co da mozliwos$¢ udostepnienia nowych ustug takze organom
kontrolnym - straz graniczna, policja, KAS - (A2A).

Obecny system byt projektowany ponad 10 lat temu. Przyjete zatozenia oraz fakt, ze system byt
modyfikowany i utrzymywany przez rézne podmioty powodujg trudnosci w jego rozwoju ze wzgledu na
ograniczenia technologiczne i skomplikowanie kodu Zzrédtowego.

Brakuje witasciwej integralnosci danych po utracie potgczenia z bazg centralng. Powoduje to sytuacje
zdublowania, braku lub btedéw w przekazywanych informacjach.

Przejscie na budowe komponentowg systemu z niezaleznymi modutami i komunikacjg poprzez interfejsy,
pozwoli na dynamiczny i elastyczny sposob jego rozbudowy. W ramach przedsiewziecia zaktadane jest
wdrozenie architektury tréjwarstwowej z mozliwie ,najlzejszg” warstwa prezentacji, warstwa logiki
biznesowej ze sferg dziedzinowg zawierajgcg moduty merytoryczne: Modut Kontroli Drogowej, Modut
Planowania, Modut Spraw, Modut Kontroli Przedsiebiorstw, Portal Klienta, Modut Raportowy i Hurtownia
danych, Przetwarzanie danych i ze sferg pozadziedzinowg zawierajgcg moduty Ustugi uwierzytelniania,
Ustugi wymiany danych, Zarzadzanie uprawnieniami oraz warstwg danych (Serwer osadzenia aplikacji,
Baza danych).

Interesariusz Zidentyfikowany problem Szacowana wielko$¢
grupy
Przedsiebiorcy - . Brak mozliwosci sprawdzenia Kontrolowane
przedsiebiorstwa wspotczynnika ryzyka kontrolowanych transportowe podmioty
transportowe przedsigbiorstw. gospodarcze — 70 tys.
] Nieadekwatny czas kontroli do jej zakresu
spowodowany ograniczeniami aplikacji.




Interesariusz

Zidentyfikowany problem

Szacowana wielkos¢
grupy

Podmioty indywidualne
— kierowcy, osoby
fizyczne

J Nieadekwatny czas kontroli do jej zakresu
spowodowany ograniczeniami aplikacji.
] Brak dostepu do danych statystycznych.

Kierowcy — 600 000.
Obywatele - ok. 30 min.

Uzytkownicy w ramach
Inspekcji —w tym
inspektorzy, pracownicy
administracyjni

] Utrudniony dostep do danych
kontrolowanego oraz utrudnione pobieranie
danych kontrolowanego.

J Brak informacji nt. trasy przejazdow
pojazdéw podlegajgcych SENT.

J Utrudnione przekazywanie danych do
innych systeméw z przeprowadzonych kontroli
oraz informacji o natozonych karach.

. Utrudniona weryfikacja wspoétczynnika
ryzyka kontrolowanych przedsiebiorstw.

J Utrudniony dostep do historii kontroli.

J Utrudniony dostep do danych dotyczgcych
przewoznikéw drogowych i zarzadzajgcych
transportem podczas kontroli drogowe].

. Wystepuje koniecznos¢ weryfikacji
kompletnych danych dotyczacych pojazdéw
zgtoszonych do licencji wspdlnotowych i zezwolen
na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego.

J Brak hurtowni danych.

. Brak przejrzystego i przyjaznego dla
uzytkownika modutu planowania kontroli.
o Potrzeba usprawnienia procesu

przekazywania danych z kontroli do Komisji
Europejskiej.

J Potrzeba usprawnienia modutu spraw w
zakresie rejestrowania postepowan lill
instancyjnych oraz skarg do sadéw.

J Brak mozliwosci komunikacji z systemami
ksiegowymi WITD.

J Potrzeba usprawnienia rozliczania puli
mandatéw w czasie rzeczywistym.

J Brak mechanizmu nadzoru

umozliwiajgcego biezgcg weryfikacje pracy
inspektoréw.

Inspektorzy Gtéwnego
Inspektoratu
Transportu
Drogowego - 400.

Inspektorzy
Wojewddzkich
Inspektoratow
Transportu
Drogowego — 1000.

Pracownicy
administracyjni GITD i
WITD - 400.

tacznie: 1 800.

Podmioty
instytucjonalne —
wiasciwy miejscowo
Komendant
Wojewddzki Policji,
Szef Krajowej
Administracji
Skarbowej, Gtowny
Inspektor Pracy, Straz

J Brak mozliwosci bezposredniego
przekazywania do systemu informacji o
naruszeniach przepiséw stwierdzonych podczas

kontroli z zakresu UTD.
J Brak dostepu do informacji i danych
zgromadzonych w CEN.
] Brak elektronicznego przekazywania

odpowiedzi na zapytania skierowane do GITD w
zakresie w jakim te jednostki sg uprawnione do

Policja (komendy
wojewodzkie) - 16,
Komendant  Gtéwny
Strazy Granicznej - 1,
wiasciwy  miejscowo
Komendant Oddziatu
SG-9,

Szef Krajowej
Administracji
Skarbowej - 1,




Interesariusz

Zidentyfikowany problem

Szacowana wielkos¢
grupy

Graniczna - Komendant
Gtéwny Strazy
Granicznej, wtasciwy
miejscowo Komendant

zgdania danych na podstawie odrebnych
przepisow.

] Brak elektronicznego przekazywania oraz
odbierania informacji o przeprowadzonych

Gtéwny Inspektor Pracy
— 1’
tacznie: 28.

Oddziatu SG. kontrolach drogowych stanu technicznego w

ktorych stwierdzono usterki powazne lub

niebezpieczne.
Podmioty J Utrudniona wymiana informacji. Policja (komendy
instytucjonalne - . Brak mozliwosci przekazywania bez powiatowe) - 272, Szef
pozostate zbednej zwtoki innym panstwom cztonkowskim Agencji

miejsca siedziby kontrolowanego przedsiebiorcy
wybranych wynikéw kontroli.

Bezpieczenistwa
Wewnetrznego - 1,

Szef Agencji Wywiadu

- 1’

Szef Centralnego

Biura
Antykorupcyjnego,
delegatury CBA - 12,
Komendant Placowki
Strazy Granicznej - 94,
Dyrektorzy izb
administracji skarbowej
oraz naczelnicy urzedéw
celno-skarbowych -

33,

Komendant Gtéwny
Zandarmerii

Wojskowej - 1,

Sady - 400,

Prokuratury — 50,
Stuzba Kontrwywiadu
Wojskowego -1,

Stuzba Wywiadu
Wojskowego - 1,

Biuro Nadzoru
Wewnetrznego - 1,
Stuzba Ochrony
Panstwa - 1,

Gtéwny Inspektor

Pracy -1,

Zarzadcy drég - 2876,
Panstwa

cztonkowskie UE oraz
Panstwa nalezgce do




Interesariusz Zidentyfikowany problem Szacowana wielko$é
grupy

EOG i stowarzyszone z
UE - 31,

Jednostki samorzadu
terytorialnego — 400, GIS
-1,

tacznie: ok. 4170.

1.2. Opis stanu obecnego

Obecnie nie ma mozliwosci korzystania z zasobéw CEN przez zainteresowanych obywateli i
przedsiebiorcédw. Zastosowana technologia tzw. ,grubego klienta” sprawia, iz modyfikacja wersji systemu
moze powodowac btedy ze wzgledu na rézne Srodowiska stacji roboczych. Rozszerzanie kompetencji
Inspekcji Transportu Drogowego powoduje generowanie coraz wiekszej ilosci danych oraz zwiekszenie
liczby 0séb korzystajacych z systemu online. Obecny system nie jest w stanie zapewni¢ odpowiedniej
wydajnosci przy zmieniajacych sie uwarunkowaniach zewnetrznych. Poczgwszy od 2011 r. Inspekcja
Transportu Drogowego otrzymata na mocy innych ustaw nowe zadania, ktére nie byty wczesniej
przewidziane w systemie. Zmiana ustawodawstwa polskiego, jak rdwniez nowy , pakiet drogowy”
przewidziany ustawodawstwem Unijnym wymusity na stuzbach kontrolnych zbieranie dodatkowych
danych. W 2017 r. GITD uzyskato zgode Ministra Infrastruktury na budowe nowego systemu na potrzeby
centralnej ewidencji naruszen, jednakze ze wzgledu na brak przyznanych srodkéw finansowych nie byta
mozliwa realizacja projektu do dnia dzisiejszego.

W chwili obecnej CEN jest systemem dziatajgcym, gromadzgacym dane i informacje z przeprowadzonych
kontroli z podziatem na:

1) informacje i dane o kontroli oraz o kontrolujgcym,

2) informacje i dane o podmiotach kontrolowanych,

3) informacje i dane o pojazdach i zespotach pojazdéw bedgcych przedmiotem kontroli,

4) informacje i dane o przewozonym fadunku.

Obecnie utrudniony jest dostep podczas kontroli drogowej do informacji na temat:

1) przewoznika,

2) stopnia ryzyka,

3) stwierdzonych naruszen wykrytych podczas kontroli drogowych na terenie UE,

4) weryfikacji wydanych kart kierowcéw.

W ramach realizacji projektu wdrozenie nowego rozwigzania zostanie przeprowadzone z zachowaniem
bezpiecznego, stabilnego przejscia z obecnie wykorzystywanego systemu, ktdry zostanie wytgczony, z
zapewnieniem ciggtosci operacyjnej, jak i dostepnosci w obszarze statystyk.

2. EFEKTY PROJEKTU

2.1. Cele i korzysci wynikajace z projektu

Cel-1 Wdrozenie w ramach projektu interfejsow wymiany danych z rejestrami SRPRDO,
SENT, CEPIK, KRS, CEIDG




Cel
strategiczny

Realizacja Programu Zintegrowanej Informatyzacji Paristwa w zakresie celu
szczegbtowego: wzmocnienie dojrzatosci organizacyjnej jednostek administracji
publicznej oraz usprawnienie zaplecza elektronicznej administracji.

Realizacja Strategii na rzecz odpowiedzialnego rozwoju w obszarze: e-Panstwo
poprzez wdrozenie nowoczesnych rozwigzan informatycznych zapewniajacych
budowe kompetencji cyfrowych administracji.

Korzysc:

Usprawnienie funkcjonowania Inspekcji Transportu Drogowego w zakresie kontroli
przewozow drogowych poprzez :

- zautomatyzowanie procesu weryfikacji danych kontrolowanych podmiotéw;
- udostepnienie uprawnionym organom poprzez interfejs komunikacyjny
danych zgromadzonych w Centralnej Ewidencji Naruszen,

- usprawnienie prowadzenia kontroli przez Inspektoréw ITD dzieki
udostepnieniu danych z innych rejestréw poprzez interfejs komunikacyjny.

KPI:

1. Liczba interfejsow wymiany danych z systemami zewnetrznymi.

2. Procent przeszkolonych inspektoréw WITD z zakresu Modutu Kontroli
Drogowe;j.

3. Odsetek krajowych podmiotéw kontrolowanych po raz pierwszy, ktérych
dane zostaty wprowadzone/uzupetnione do ewidencji z wykorzystaniem systemow
zewnetrznych podczas kontroli przez Inspektoréw ITD.

Wartosé
aktualnai

docelowa KPI:

Ad.1 Aktualna: 0

Ad.2 Aktualna: 0

Ad.3 Aktualna: ponizej 10%

Ad.1 Docelowa: 5

Ad.2 Docelowa: 90% inspektoréw WITD zgodnie z przyjetym planem szkolen.
Ad. 3 Docelowa: 90%

Metoda
pomiaru KPI

Ad.1 Jednokrotny protokét odbioru potwierdzajgcy wdrozenie produkcyjne
interfejsu. Termin pomiaru na zakonczenie projektu.

Ad.2 Czastkowe protokoty odbioru potwierdzajgce przeszkolenie inspektoréw WITD.
Termin pomiaru na zakonczenie projektu.

Ad. 3 Raport z systemu potwierdzajgcy osiggniecie wartosci docelowej KPl w ramach
jednorazowego pomiaru w terminie 12 miesiecy od zakoriczenia wdrozenia ST CEN
2.0.

Cel -2

Utworzenie mechanizmu nadzoru wspomagajgcego biezgcg ocene pracy
inspektorow.

Cel
strategiczny

Realizacja Strategii na rzecz odpowiedzialnego rozwoju w obszarze: e-Paiistwo
poprzez wdrozenie nowoczesnych rozwigzan informatycznych zapewniajacych
budowe kompetencji cyfrowych administracji.

Korzysé:

Usprawnienie procesu sprawowania nadzoru nad inspektorami Inspekcji Transportu
Drogowego poprzez stworzenie mechanizmu nadzoru wspomagajgcego biezgcg
ocene pracy inspektoréow - narzedzia umozliwiajgcego weryfikacje pracy zespotu
inspektordw oraz stopnia realizacji Ramowego Planu Kontroli zgodnie z przyjetymi
zatozeniami.

KPI:

1. Liczba udostepnionych mechanizméw nadzoru.
2.Procent kontroli udokumentowanych protokotem, o szczegdtach ktérych
nadzorujgcy prace inspektorow wiedzg w czasie trwania zmiany.




Wartosé
aktualnai

docelowa KPI:

Ad.1 Aktualna: 0
Ad.2 Aktualna: 0%
Ad.1 Docelowa: 1
Ad.2 Docelowa: 80%

Metoda
pomiaru KPI

Ad.1 Jednokrotny protokét odbioru potwierdzajgcy wdrozenie produkcyjne
mechanizmu nadzoru. Termin pomiaru na zakoriczenie projektu.

Ad.2 Wynik ankiety badawcze] potwierdzajgcy osiggniecie wartosci docelowej

KPI w okresie tygodnia w terminie od 2 do 3 miesiecy od zakoriczenia wdrozenia ST
CEN 2.0 sprawdzajgcej dostep dla 3 losowo wybranych nadzorujgcych prace
inspektorow do protokotéw przygotowywanych w czasie trwania zmiany dla danego
inspektora.

Cel -3

Wytworzenie i udostepnienie Portalu Klienta

Cel
strategiczny

Realizacja Programu Zintegrowanej Informatyzacji Paristwa w zakresie celu
szczegdtowego: zwiekszenie jakosci oraz zakresu komunikacji miedzy obywatelami i
innymi interesariuszami a panstwem.

Korzysé: Usprawnienie i poszerzenie kanatéw informacji dla kontrolowanych podmiotéw oraz
udostepnienie ogdlnych statystyk z obszaru transportu
drogowego w zakresie Centralnej Ewidencji Naruszen np.: dziennikarzom,
studentom, naukowcom.

KPI: 1. Liczba wdrozonych Portali Klienta w ramach projektu.
2. Liczba wdrozonych e-ustug udostepniania danych przedsiebiorcom.
3. Liczba wdrozonych e-ustug udostepnienia ogdlnych statystyk np.:
dziennikarzom, studentom.
4. Liczba odston strony Portalu Klienta w okresie 1 miesigca.

Wartosé Ad.1 Aktualna: 0

aktualnai Ad.2 Aktualna

docelowa KPI:

:0
Ad.3 Aktualna: 0
Ad.4 Aktualna: 0
Ad.1 Docelowa: 1
Ad.2 Docelowa: 1
Ad.3 Docelowa: 1
Ad.4 Docelowa 1000

Metoda
pomiaru KPI

Ad.1 Jednokrotny protokot odbioru potwierdzajgcy wdrozenie produkcyjne Portalu
Klienta. Termin pomiaru na zakoriczenie projektu.

Ad.2 Jednokrotny protokot odbioru potwierdzajgcy wdrozenie produkcyjne e-ustugi
udostepniania danych przedsiebiorcom. Termin pomiaru na zakoriczenie projektu.
Ad.3 Jednokrotny protokdt odbioru potwierdzajgcy wdrozenie produkcyjne e-ustugi
udostepnienia ogdlnych statystyk np.: dziennikarzom, studentom.

Termin pomiaru na zakonczenie projektu.

Ad.4 Raport z liczby odston strony Portalu Klienta w okresie 1 miesigca.

Termin pomiaru: 6 miesiecy od daty wdrozenia ST CEN 2.0.

Cel -4

Zastosowanie w ramach projektu nowej technologii z uwzglednieniem synchronizacji
danych w tle




Cel Realizacja Programu Zintegrowanej Informatyzacji Paristwa w zakresie celu
szczegbtowego: wzmocnienie dojrzatosci organizacyjnej jednostek administracji
publicznej oraz usprawnienie zaplecza elektronicznej administracji.

Realizacja Strategii na rzecz odpowiedzialnego rozwoju w obszarze: e-Panstwo
poprzez wdrozenie nowoczesnych rozwigzan informatycznych zapewniajacych
budowe kompetencji cyfrowych administracji.

strategiczny

Korzysé: Usprawnienie funkcjonowania Inspekcji Transportu Drogowego w zakresie kontroli
przewozow drogowych poprzez przyspieszenie aktualizacji danych w Centralne;j
Ewidencji Naruszen.

KPI: Sredni czas przekazania protokotéw z kontroli drogowej przekazanych do Centralnej
Ewidencji Naruszen.

Wartosc¢ Aktualna: 480 minut
aktualnai Docelowa: 240 minut

docelowa KPI:

Metoda Raport z systemu potwierdzajgcy osiggniecie wartosci docelowej KPI w okresie
pomiaru KPI kwartatu w terminie 6 miesiecy od zakonczenia wdrozenia ST CEN 2.0 dla wybranych
inspektorow.

2.2. Udostepnione e-ustugi

Lp. Nazwa e-ustugi Typ | Zakres oddziatywania Poziom
dojrzatosci e-
stugi
1 Ustuga udostepniania danych A2B | Przedsiebiorcy - Jednostronna
przedsiebiorcom. przedsiebiorstwa interakcja
transportowe

(rocznie ok 7000
transakgcji)

2 Ustuga udostepnienia ogdlnych A2C | Podmioty indywidualne — | Jednostronna

statystyk np.: dziennikarzom, kierowcy, osoby fizyczne | interakcja
studentom (rocznie ok 500 transakcji)




Lp. Nazwa e-ustugi Typ | Zakres oddziatywania Poziom
dojrzatosci e-
stugi
3 Ustuga udostepniania oraz zapisu danych A2A | Podmioty instytucjonalne | Dwustronna
uprawnionym organom o — wtasciwy miejscowo interakcja
przeprowadzonych kontrolach Komendant Wojewodzki
Policji, Szef Krajowe;j
Administracji
Skarbowej, Gtéwny
Inspektor Pracy, Straz
Graniczna - Komendant
Gtéwny Strazy
Granicznej, wtasciwy
miejscowo Komendant
Oddziatu SG. (rocznie ok
900 transakgji)
2.3. Udostepnione informacje sektora publicznego i
zdigitalizowane zasoby
Nie dotyczy
2.4. Produkty konncowe projektu
Nazwa produktu Planowana
data
wdrozenia
API 05-2024
Materiaty szkoleniowe 11-2024
Rejestr Centralna Ewidencja Naruszen 11-2024
ST CEN 2.0 11-2024

3. KAMIENIE MILOWE

Kamienie milowe

Planowany termin

korncowych

uwierzytelniania, Baza danych. Wdrozony Modut kontroli drogowej - wersja
preprodukcyjna do weryfikacji przez okres 16 miesiecy z udziatem uzytkownikéw

osiggniecia
1. Ogtoszone postepowanie o zamowienie publiczne 2021-11-30
2. Podpisana umowa z wykonawcg 2022-05-31
3. Wdrozony Modut Planowania, Modut Zarzgdzania uprawnieniami, Modut Ustug| 2022-11-30




Kamienie milowe

Planowany termin
osiggniecia

4. Wdrozone interfejsy z systemami, ktdre posiadajg wersje integracyjne/
testowe - wersja preprodukcyjna do weryfikacji przez okres 13 miesiecy z
udziatem uzytkownikédw korncowych

2023-02-28

5. Wdrozona Hurtownia danych i Modut raportowy - wersja
preprodukcyjna do weryfikacji przez okres 7 miesiecy z udziatem uzytkownikdéw
koricowych

2023-08-31

6. Wdrozony Modut kontroli przedsiebiorstw - wersja preprodukcyjna do
weryfikacji przez okres 3 miesiecy z udziatem uzytkownikéw koricowych

2024-02-29

7. Rozbudowana Hurtownia danych i Modut raportowy z uwzglednieniem danych
z kontroli przedsiebiorstw - wersja preprodukcyjna do weryfikacji przez okres 2
miesiecy z udziatem uzytkownikéw koncowych

2024-03-31

8. Dostarczona i skonfigurowana infrastruktura z uwzglednieniem bazy danych,
serwera osadzenia aplikacji.

2024-04-30

9. Wdrozony Modut Kontroli drogowej, API, Hurtownia danych i Modut
raportowy uwzgledniajgcy wyniki weryfikacji wersji preprodukcyjnych oraz
przeszkoleni uzytkownicy koricowi z danego zakresu systemu — Wersja
podstawowa ST CEN 2.0

2024-05-31

10. Wdrozony Modut Kontroli przedsiebiorstw, rozbudowana Hurtownia danych i
Modut raportowy uwzgledniajgcy wyniki weryfikacji wersji preprodukcyjnej oraz
przeszkoleni uzytkownicy koricowi z danego zakresu systemu

2024-07-31

11. Wdrozony Portal Klienta - wersja preprodukcyjna do weryfikacji przez okres 1
miesigca z udziatem uzytkownikéw koncowych

2024-07-31

12. Wdrozony Portal Klienta uwzgledniajgcy wyniki weryfikacji wersji
preprodukcyjnej oraz przeszkoleni uzytkownicy koficowi z danego zakresu
systemu

2024-09-30

13. Rozbudowana Hurtownia danych i Modut raportowy z uwzglednieniem
danych z Portalu Klienta - wersja preprodukcyjna do weryfikacji przez okres 1
miesigca z udziatem uzytkownikéw koncowych

2024-09-30

14. Wdrozone docelowe moduty: Planowania, Zarzgdzania uprawnieniami, Ustug
uwierzytelniania.

Wdrozona wersja docelowa ST CEN 2.0 polegajgca na rozbudowie Hurtowni
danych i Modutu raportowego uwzgledniajgca wyniki weryfikacji wersji
preprodukcyjnej oraz przeszkoleni uzytkownicy

2024-11-30

Zoptymalizowany i ustabilizowany ST CEN 2.0 oraz zakonczony projekt

2025-11-30

4. KOSZTY

4.1. Koszty ogodlne projektu wraz ze sposobem finansowania

Catkowity koszt Netto 15219 512,19 zt
projektu (netto oraz Brutto 18 719 999,99 zt

brutto), w tym




Procent
dofinansowania ze
Srodkéw UE (brutto)
Procent srodkow z 100%
budzetu panstwa
(brutto)
Podziat catkowitego 2022 Netto 292 682,93 zt
kosztu projektu na Brutto 360 000,00 zt
poszczegdlna lata 2023 Netto 1 134 146,34 zt
(netto oraz brutto) Brutto 1 395 000,00 zt
2024 Netto 12 841 463,42 zt
Brutto 15 795 000,00 zt
2025 Netto 951 219,50 zt
Brutto 1 169 999,99 zt

4.2. Wykaz poszczegdlnych pozycji kosztowych

Nazwa pozycji kosztowej

Przewidywany
koszt brutto

Uzasadnienie pozycji kosztowej
(przeznaczenie)

Oprogramowanie Wytworzenie

oprogramowania

11 200 000,00 zt

Wytworzenie modutéw:
kontrolnego, przedsiebiorstw,
kontroli drogowej, kontroli stanu
technicznego, portalu klienta, APl do
systemow.

Poniesienie naktadéw w tej
wysokosci jest niezbedne do
wytworzenia oprogramowania
Pozycja zawiera koszty
projektowania, wytworzenia
oprogramowania oraz wdrozenia
oprogramowania, z uwzglednieniem
kosztéw dotyczgcych wydajnosci
rozwigzan oraz kosztéw zwigzanych
z zaprojektowaniem rozwigzan dot.
bezpieczenstwa.

Infrastruktura Infrastruktura
(serwerownia
podstawowa i
zapasowa)

teleinformatyczna

3 000 000,00 zt

Szacowany koszt infrastruktury
teleinformatycznej w tym zakup
serwerdw, macierzy, urzadzen
sieciowych. Wymieniony koszt
zawiera wsparcie producenta.
Koszty zwigzane z bezpieczenstwem

oraz wydajnoscig rozwigzania
ponoszone sg w ramach kosztow
dostarczenia i konfiguracji
infrastruktury — stanowig jeden z
elementow obowigzkéw
Wykonawcy.




Nazwa pozycji kosztowej

Przewidywany
koszt brutto

Uzasadnienie pozycji kosztowej
(przeznaczenie)

Koszty UX i grafiki Zaprojektowanie i 100 000,00 zt Pozycja kosztowa obejmuje
wdrozenie zagadnienia zwigzane z User
przyjaznego Experience, zaprojektowanie we
interfejsu. wspotpracy uzytkownikami systemu

wtasciwych i ergonomicznych
ekrandw aplikacji. Dodatkowo koszty
obejmujg zaprojektowanie oraz
wytworzenie wszelkich elementéw
graficznych rozwigzania.

Bezpieczenstwo Mechanizmy i 200 000,00 zt W ramach zadania sfinansowane
narzedzia (software i zostang koszty ustugi w zakresie
hardware) bezpieczenstwa rozwigzan
zapewniajgce informatycznych. Audyt produktow
bezpieczenstwo projektu, w szczegdlnosci
systemu. wytworzonego oprogramowania

(m.in. testy bezpieczenstwa, kodu i
WCAG).

Wydajnos¢ rozwigzan | Przeprowadzanie 0,00 zt Koszty te ponoszone sg w ramach
testow kosztéw wytworzenia
wydajnosciowych. oprogramowania. Wydatki zwigzane

z przeprowadzeniem testow w celu
zapewnienia odpowiedniej
wydajnosci systemu wraz z
udostepnionymi e-ustugami.

Szkolenia Szkolenia 400 000,00 zt Szkolenia uzytkownikdéw systemu w
uzytkownikdéw WITD oraz GITD.
systemu w WITD oraz
GITD.

Dziatania Dziatania w zakresie | 0,00 zt Dziatania w zakresie informacji i

informacyjno- informacji i promociji promocji projektu beda realizowane

promocyjne projektu. w ramach aktywnosci GITD w

mediach spotecznosciowych oraz na
stronie www GITD poprzez zaktadki
dedykowane przedsiebiorcom oraz
komunikaty umieszczane na stronie.




Nazwa pozycji kosztowej

Przewidywany
koszt brutto

Uzasadnienie pozycji kosztowej
(przeznaczenie)

Koszty zarzgdzania
i wsparcia (w tym
wynagrodzenia
personelu
wspomagajcego)

Koszty zwigzane z
zarzadzaniem.

3 819 999,99 zt

Koszty zwigzane z utrzymaniem
wytworzonych przez wykonawce
poszczegblnych modutéw oraz koszty
dostosowania aplikacji zwigzane ze
zmianami prawnymi.

Koszty zwigzane z zarzagdzaniem po
stronie GITD zostang poniesione w
ramach wiasnych srodkéw
budzetowych przy realizacji projektu,
wynagrodzenia pracownikéw
zaangazowanych w projekt zostaty
oszacowane wraz z kosztami
pracodawcy.

4.3. Koszty ogdlne utrzymania wraz ze sposobem finansowania

(okres 5 lat)

7 400 000,00 zt

Zrédto finansowania

880 000,00 zt (brutto)
(715 447,15 zt netto)

krajowe $rodki
publiczne - budzet
panstwa

880 000,00 zt (brutto)
(715 447,15 zt netto)

krajowe $rodki
publiczne - budzet
panstwa

880 000,00 zt (brutto)
(715 447,15 zt netto)

krajowe $rodki
publiczne - budzet
panstwa

3 880 000,00 zt (brutto)
(3 154 471,54 7t netto)

krajowe $rodki
publiczne - budzet
panstwa

Catkowity koszt
utrzymania trwatosci
projektu (brutto)
Podziat catkowitego 2026
kosztu utrzymania
trwatosci projektu na
poszczegdlna lata 2027
(netto oraz brutto)
2028
2029
2030

880 000,00 zt (brutto)
(715 447,15 zt netto)

krajowe $rodki
publiczne - budzet
panstwa

4.4. Planowane koszty ogdlne realizacji (w przypadku projektu
wspotfinansowanego — wktad krajowy z budzetu panstwa)
oraz koszty utrzymania projektu:

- zostang pokryte w ramach budzetéw odpowiednich dysponentdéw czesci budzetowych bez koniecznosci
wystepowania o dodatkowe srodki z budzetu panstwa




O\
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5. GEOWNE RYZYKA

5.1. Ryzyka wptywajgce na realizacje projektu

realizacji umowy
przez dostawce
systemu.

Nazwa ryzyka Sita Prawdopo- Sposob zarzadzania ryzykiem
oddziatywania dobienstwo
wystgpienia
ryzyka

Brak ciggtosci Srednia Srednie Przygotowanie i udostepnienie dokumentacji
dziatania wybranych technicznej niezbednej do integracji z innymi
funkcjonalnosci systemami. Zapewnienie zgodnosci CEN 2.0 z
systemu z uwagi na ustawg o informatyzacji (w tym
zaleznos¢ w jego rozporzadzeniem KRI). Wspétpraca z
dziataniu od dysponentami tych systemoéw.
dostepnosci
systemow
zewnetrznych.
Zmiany prawne Duza Srednie Monitorowanie projektéw legislacyjnych
krajowe i krajowych oraz unijnych aktéw prawnych.
wspolnotowe.
Rotacja personelu Srednia Srednie Zapewnienie odpowiedniej liczby
uczestniczgcego w pracownikéw wnioskodawcy
projekcie. zaangazowanych w realizacje projektu,

odpowiednia motywacja pracownikéw.
Niestabilne Duza Srednie Monitorowanie zmian na etapie ich
otoczenie techniczne planowania, uzgodnienia z podmiotami
— system bedzie sie planujgcymi integracje lub dokonujgcymi
integrowat z modyfikacji.
systemami, ktore
moga byc¢ na etapie
planowania lub
budowy.
Opdinienia w Duza Srednie Monitorowanie przestrzegania zalecen
realizacji projektu Paniistwowej Inspekcji Sanitarnej i stosowanie
zwigzane ze wytycznych stuzb sanitarnych w zakresie
zwiekszong kwarantanny i zasad higieny oraz innych
nieobecnoscia wytycznych i zalecen wprowadzanych przez
personelu w zwigzku organy administracji publicznej.
z pandemia
SARSCoV-2.
Opodznienia w Srednia Srednie Staty monitoring postepow realizacji umowy.




5.2. Ryzyka wptywajgce na utrzymanie efektow

Nazwa ryzyka Sita Prawdopo- Sposob zarzadzania ryzykiem
oddziatywania dobienstwo
wystgpienia
ryzyka
Zmiana przepiséw Srednia Srednie Biezgce monitorowanie zmian w przepisach
regulujgcych prawnych. Projektowanie systemu w sposéb
procedury umozliwiajacy wprowadzenie czesci zmian
realizowane przez poprzez rekonfiguracje.
system CEN 2.0.
Rotacja personelu Srednia Niskie Zapewnienie odpowiedniej liczby
utrzymujacego pracownikéw wnioskodawcy
produkt projektu. zaangazowanych w realizacje projektu,
odpowiednia motywacja pracownikéw.

6. OTOCZENIE PRAWNE

Lp. Tytut aktu prawnego Czy Opis zmian Etap prac
wymaga (jesli legislacyjnych
zmian dotyczy) (jesli dotyczy)

1 Ustawa o transporcie drogowym z dnia 6 wrzesnia | FAK/NIE
2001 r. (tj. Dz. U. z 2021r. poz. 919 z pdzn. zm.)
art. 80 wraz z aktami wykonawczymi

2 Ustawa prawo o ruchu drogowym (tj. Dz. U. z FAK/NIE
2021r. poz. 450 z pdzn. zm.) wraz z aktami
wykonawczymi

3 Ustawa o drogach publicznych (tj. Dz. U. z 2020r. | FAK/NIE
poz. 470 z pézn. zm.)

4 Ustawa o przewozie towaréw TFAK/NIE
niebezpiecznych (tj. Dz. U. z 2021r. poz. 756 z
pdzn. zm.)

5 Ustawa z dnia 9 marca 2017 r. o systemie TFAK/NIE

monitorowania drogowego i kolejowego
przewozu towardw oraz obrotu paliwami
opatowymi (Dz. U. z 2020r. poz. 859 z pdzn.
zm.)

6 Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) nr TAK/NIE
2017/2205 z dnia 29 listopada 2017 r. w sprawie
szczegbtowych zasad dotyczgcych procedur
zgtaszania pojazdow uzytkowych wykazujgcych
powazne lub niebezpieczne usterki stwierdzone
podczas drogowej kontroli technicznej (Dz. U. U.
E. L314/3)




Lp. Tytut aktu prawnego Czy Opis zmian Etap prac

wymaga (jesli legislacyjnych
zmian dotyczy) (jesli dotyczy)
7 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 12 FAK/NIE

kwietnia 2012 r. w sprawie Krajowych Ram
Interoperacyjnosci [...] (Dz. U. 2017, poz. 2247 t.j.)

8 Ustawa z dnia 17 lutego 2005 r. o informatyzacji | FAK/NIE
dziatalnosci podmiotéw realizujgcych zadania
publiczne (Dz.U. 2005 p0z.565 z pdzn. zm.)

9 Program Zintegrowanej Informatyzacji FAK/NIE
Panstwa na lata 2014-2022 (uchwata nr
109/2019 Rady Ministrow z dnia 24 wrzesnia
2019r.)

10 | Ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych | FAK/NIE
osobowych (Dz.U. 2018 poz. 1000 z pézn. zm.)

11 | Ustawa z dnia 4 kwietnia 2019 r. o dostepnosci FAK/NIE
cyfrowej stron internetowych i aplikacji
mobilnych podmiotéw publicznych (Dz.U. 2019
poz. 848 z péin. zm.)

12 | Ustawa z dnia 5 lipca 2018 r. o krajowym systemie | FAK/NIE
cyberbezpieczenstwa (Dz.U. 2018 poz. 1560 z
pozA. zm.)

7. ARCHITEKTURA
7.1. Widok kooperacji aplikacji



CEPIK CEIDG SENT KRS RSI UFG
3] L1}
iBTM ST CEN 2.0
' ' € ] ' g g g [ 4
KREPTD EKZ STC TBD MK RDO Wezel Krajowy Cso
Legenda
1
system planowany
€
system modyfikowany poza projektem
€
system istniejacy
£3)
system planowany w innym projekcie
Lista systemoéw wykorzystywanych w projekcie
Lp.| Nazwa systemu Gestor Opis systemu Status Kroétki opis
systemu ewentualnej
zmiany
1 Krajowy Gtéwny Rejestr Modyfikowany | Przekazywanie
Rejestr Inspektor przedsiebiorcéw informacji
Elektroniczny Transportu transportu drogowego. dOtVC?QCVCh
Przedsiebiorcéw Drogowego powaanCh
Transportu naruszgn
Drogowego popetnionych
KREPTD przez

przewoznikdéw
przedsiebiorcow,
zarzadzajacych.
Pozyskiwanie
danychi
informacji w
poszerzonym
zakresie o
kontrolowanym
przedsiebiorcy,
zarzadzajgcym, w
tym z kontroli
przeprowadzanych
w UE.




Lp.| Nazwa systemu Gestor Opis systemu Status Krotki opis
systemu ewentualnej
zmiany
2 Centralna Minister Rejestr Istniejacy
Ewidencja i wiasciwy do przedsiebiorcow,
Informacja o spraw bedgcych osobami
Dziatalnosci gospodarki fizycznymi.
Gospodarczej
CEIDG
3 | System SENT Minister System stuzgcy do Istniejacy
Finansow monitorowania,
gromadzenia i
przetwarzania danych
o przewozie towaréow
podlegajgcych
zgtoszeniu.
4 Krajowy Minister Krajowy Rejestr Istniejacy
Rejestr Sprawiedliwosci| Sgdowy.
Sgdowy KRS
5 | System Minister System Tachograféw Istniejacy
Tachograféw Infrastruktury | Cyfrowych. System
Cyfrowych zawierajgcy dane do
STC wydanych kart
tachograféw
cyfrowych.
6 |iBTM Gtéwny System Planowany
Inspektor teleinformatyczny
Transportu realizujacy zadania
Drogowego Bigra ds. Transportu
Miedzynarodowego w
ramach GITD.
7 | System Minister Centralna Ewidencja Istniejgcy
Informatyczny wiasciwy do Pojazddéw i Centralna
CEPiK 2.0 spraw Ewidencja Kierowcéw
informatyzacji
8 | TBD MK Gtéwny System stuzgcy do Istniejgcy
Inspektor rozliczania mandatéw
Transportu karnych.
Drogowego
9 EKZ Gtéwny System stuzgcy do Istniejgcy
Inspektor elektronicznej kontroli
Transportu zezwolen.

Drogowego




Lp.| Nazwa systemu Gestor Opis systemu Status Krotki opis
systemu ewentualnej
zmiany

10 | System RSI Komisja System do wymiany Istniejacy

Europejska komunikatow
pomiedzy punktami
kontaktowymi panstw
cztonkowskich w
zakresie drogowej
kontroli technicznej. Na
podstawie
Rozporzadzenia
Wykonawczego UE z
dnia 29.11.2017 r. ws.
szczegodtowych zasad
dotyczacych procedur
zgtaszania pojazdow
uzytkowych
wykazujgcych powazne
lub niebezpieczne
usterki stwierdzone
podczas drogowej
kontroli techniczne;j.

11 | Osrodek Minister Osrodek Informacji Istniejgcy
Informacji Finansow Ubezpieczeniowego
Ubezpieczeniowego Funduszu
Funduszu Gwarancyjnego
Gwarancyjnego
Ol UFG

12 [ Rejestr Minister Rejestr Dowoddéw Istniejgcy
Dowoddw wtasciwy do Osobistych
Osobistych spraw
RDO informatyzacji

13 [ Centralny Minister Baza Danych o Istniejgcy
System wiasciwy do Produktach i
Odpadowy (CSO) spraw Opakowaniach oraz o

Srodowisk a Gospodarce Odpadami

14 | Krajowy Wezet Minister Krajowy Wezet Istniejacy
Identyfikacji wtasciwy do Identyfikacji
Elektronicznej spraw Elektronicznej (Wezet

informatyzacji

Krajowy)




Lp.| Nazwa systemu

Gestor
systemu

Opis systemu

Status

Krotki opis
ewentualnej
zmiany

15 | System
Teleinformatyczny
Centralnej
Ewidencji
Naruszen 2.0

(ST CEN 2.0)

Gtowny
Inspektor
Transportu
Drogowego

System budowany w
ramach
przedmiotowego
projektu na potrzeby
gromadzenia danych i
informacji
odpowiednio do
rodzaju, przedmiotu i
zakresu
przeprowadzonej
kontroli takich jak:
informacje i dane o
kontroli,
kontrolowanym oraz
kontrolujgcym,
informacje i dane o
pojezdzie i przyczepie,
informacje i dane o
tadunku na podstawie
art. 80 ustawy z dnia 6
wrzesnia 2001 r. o
transporcie drogowym.
(tj.

z dnia 7 maja 2021 r.;
Dz.U.z 2021 r. poz.

919).

Planowany

Lista przeptywow

Lp.

System
zrodtowy

System

docelowy

Zakres
wymienianych
danych

Sposdb
wymiany
danych

Typ
modyfikacji

Typ
interfejsu

System
Informatyczny
CEPiK

2.0

STCEN 2.0

Dane okre$lone w
art. 80b, art.
100aa ustawy
Prawo o ruchu
drogowym. CEP
Centralna
Ewidencja
Pojazdéw i

CEK Centralna
Ewidencja
Kierowcow.

Tryb odwotan
bezposrednich

Krytyczny dla
sukcesu
projektu

web service




Lp. System System Zakres Sposdb Typ Typ
zrodtowy docelowy [ wymienianych wymiany modyfikacji interfejsu
danych danych
2 ST CEN 2.0 System Informacje o Tryb odwotan | Krytyczny dla | web service
Informatyczny| zatrzymanych i bezposrednich | sukcesu
CEPIK zwroconych projektu
2.0 dokumentach.
CEP i CEK.
3 KREPTD ST CEN 2.0 Danei Tryb odwotain | Krytyczny dla | web service
informacje o bezposrednich | sukcesu
kontrolowanym projektu
przedsiebiorcy,
zarzadzajgcym.
KREPTD.
4 ST CEN 2.0 KREPTD Powazne Tryb odwotan | Krytyczny dla | web service
naruszenia bezposrednich | sukcesu
popetnione przez projektu
przedsiebiorcow,
zarzadzajacych.
KREPTD.
5 CEIDG ST CEN 2.0 Danei Tryb odwotan | Krytyczny dla | web service
informacje o bezposrednich | sukcesu
kontrolowanym projektu
przedsiebiorcy.
CEIDG.
6 SENT ST CEN 2.0 Dane o Tryb odwotan | Krytyczny dla | web service
zarejestrowanym | bezposrednich | sukcesu
przewozie projektu
towardéw
podlegajgcych
monitorowaniu.
SENT.
7 ST CEN 2.0 SENT Przekazanie Tryb odwotan | Krytyczny dla | web service
danych o wyniku | bezposrednich | sukcesu
przeprowadzonej projektu
kontroli.
SENT.
8 KRS ST CEN 2.0 Danei Tryb odwotain | Krytyczny dla | web service

informacje o
kontrolowanym
przedsiebiorstwie,
KRS.

bezposrednich

sukcesu
projektu




kontrolach stanu
technicznego.
System RSI.

Lp. System System Zakres Sposdb Typ Typ
zrodtowy docelowy [ wymienianych wymiany modyfikacji interfejsu
danych danych

9 STC ST CEN 2.0 Dane dotyczace | Tryb odwotan | Krytyczny dla | web service
wydanych kart bezposrednich | sukcesu
kierowcéw do projektu
tachograféw

10 |STCEN2.0 STC Przesytanie Tryb odwotan | Krytyczny dla | web service
informacji o bezposrednich | sukcesu
zatrzymaniu karty projektu
kierowcy.

STC.

11 |iBTM STCEN 2.0 Dane i informacje | Tryb odwotann | Krytyczny dla | web service
dotyczace bezposrednich | sukcesu
polskiego projektu
przedsiebiorcy,
dotyczace
zarzadzajgcego,
dane o pojazdach
w zakresie
licencji, wypisow,
zezwolen,
certyfikatow.
iBTM.

12 |STCEN 2.0 TBD MK Przekazywanie Kopiowanie Krytyczny dla | Wymiana
danych o danych sukcesu plikéw
wystawionym projektu
mandacie.

TBD MK.

13 | System RSI ST CEN 2.0 Odebranie Tryb odwotan | Krytyczny dla | web service
informacji o bezposrednich | sukcesu
drogowych projektu
kontrolach stanu
technicznego.

System RSI.

14 |STCEN 2.0 System RSI Przekazywanie Tryb odwotan | Krytyczny dla | web service
informacji o bezpoérednich | sukcesu
drogowych projektu




Lp. System System Zakres Sposdb Typ Typ
zrodtowy docelowy [ wymienianych wymiany modyfikacji interfejsu
danych danych
15 |STCEN 2.0 UFG Przekazywanie Tryb odwotan | Realizowany web service
danych o bezposrednich |inng metoda
braku
obowigzkowego
ubezpieczenia
OC. Ol UFG.
16 | Rejestr ST CEN 2.0 Pobieranie Tryb odwotan | Krytyczny dla | web service
Dowoddéw danych kierowcy | bezposrednich | sukcesu
Osobistych wraz z jego projektu
RDO wizerunkiem.
RDO.
17 | Centralny ST CEN 2.0 Pobieranie Tryb odwotan | Realizowany web service
System danych bezpoérednich |inna metoda
Odpadowy dotyczacych
csoO transpc?rtu
odpaddw.
CSO.
18 | Krajowy ST CEN 2.0 Uwierzytelnianie | Tryb odwotann | Krytyczny dla | web service
Wezet przedsiebiorcow | bezposrednich | sukcesu
Identyfikacji w Portalu Klienta projektu
Elektronicznej
19 |STCEN 2.0 EKZ Przekazywanie Tryb odwotan | Krytyczny dla | web service
danych o bezposrednich | sukcesu
skontrolowany m projektu
zezwoleniu.
EKZ.
20 |EKz ST CEN 2.0 Przekazywanie Tryb odwotan | Krytyczny dla | web service
dan.ych,o' bezposrednich | sukcesu
waznosci projektu
zezwolenia.
EKZ.

7.2. Kluczowe komponenty architektury rozwigzania




STCEN 2.0
£l £l £] £]
Ustugi wymiany Zarza)c%zahle . ModiPlanewanty Serwer Qsaq.zenla
danych uprawnieniami aplikacji
£ £ | £
. - o Modut Kontroli
Przetwarzanie danych Ustugi uwierzytelniania — Baza danych
£] £] £] £]
Raporty i statystki Portal Klienta Modut Spraw Hurtownia danych
£]
Modut Kontroli
Przedsiebiorstw

Legenda

Planowany

Wycofany

Istniejacy

I Modyfikowany

7.3. Przyjete zatozenia technologiczne

Lp. Obszar Zatozenie technologiczne
1. Infrastruktura
2. Sie¢ i bezpieczenstwo
3. Standardy wymiany
danych
4. Systemy operacyjne
serwerowe
5. Bazy danych




6. Serwery aplikacji
7. Portale
8. Inne

7.4. Opis zasobdw danych przetwarzanych w planowanym

rozwigzaniu
Czy nowy system bedzie tworzyt zasoby danych o charakterze rejestru publicznego? TAK/NE
Lp. Tworzony rejestr Opis
publiczny
1 Centralna Ewidencja Na podstawie art. 80 ustawy z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie

Naruszen

drogowym. (tj. z dnia 7 maja 2021 r.; Dz.U. z 2021 r. poz. 919)
Centralna Ewidencja Naruszen to rejestr, w ktérym gromadzi sie dane i
informacje odpowiednie do rodzaju, przedmiotu i zakresu
przeprowadzonej kontroli takie jak: informacje i dane o kontroli,
kontrolowanym oraz kontrolujgcym, informacje i dane o pojezdzie i
przyczepie, informacje i dane o tadunku.

Czy nowy system bedzie przetwarzat (uzywat, zmieniat) zawartos¢ innych rejestréw publicznych? TAK/N4E

Lp. Rejestr publiczny Opis Zakres przetwarzania
1 CEPi CEK Centralna Ewidencja Zmiana - zmiana statusu
Pojazdéw i Centralna dokumentu (zatrzymanie,
Ewidencja Kierowcéw zwrdcenie), przekazywanie
wskazan drogomierza
2 KREPTD Krajowy Rejestr Elektroniczny Zmiana - zmiany w ewidencji
Przedsiebiorcéw Transportu powaznych naruszen.
Drogowego

3 CEIDG Centralna Ewidencja | Uzywanie - sprawdzenie danych
Informacja o Dziatalnosci kontrolowanego przedsiebiorcy.
Gospodarczej

4 KRS Krajowy Rejestr Sgdowy Uzywanie - sprawdzenie danych

kontrolowanego przedsiebiorcy.

5 Rejestr Dowodow Rejestr Dowodoéw Osobistych Uzywanie - pobieranie danych
Osobistych RDO kierowcy wraz z jego

wizerunkiem.

6 Baza Danych o Baza Danych o Produktach i Uzywanie - pobieranie danych
Produktach i Opakowaniach oraz dotyczace transportu odpaddw.
Opakowaniach oraz Gospodarce Odpadami
Gospodarce Odpadami
(BDO)




7.5. Bezpieczenstwo

Planowany poziom zapewnienia bezpieczenstwa (w rozumieniu przepisow §20 rozporzgdzenia

Rady Ministrow z dnia 12 kwietnia 2012 r. w sprawie Krajowych Ram Interoperacyjnosci [...] (Dz. U. 2012,
poz. 526 z pdin. zm.) w zakresie dot. systemu zarzadzania bezpieczeristwem informaciji:
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