WR-D-63 Katalog typowych konstrukcji nawierzchni jezdni przeznaczonych do ruchu bardzo lekkiego i innych czesci drég
Autor Jednostka iy . T .
. Tres¢ uwagi Odniesienie sie do uwagi
uwagi red.

TPA sp. z 0.0. 1 ...kategorii ruchu projektowego KR1, Katalogi typowych... UWZGLEDNIONA

TPA sp. z 0.0. 1(3)d stanowisk postojowych (parkingdéw) i jezdni manewrowych, UWZGLEDNIONA

TPA sp. z 0.0. 2.2 [68] usung¢ ten dokument NIEUWZGLEDNIONA. Przywotanie dokumentu WT-5 pozostanie.
Potrzeba znowelizowania tego dokumentu jest niezalezna od tego, ze
Dokument ten stanowi odniesienie i tak bedzie po znowelizowaniu.

TPA sp. z 0.0. 2.2 Dopisa¢ dokument odniesienia WT-1-2014 UWZGLEDNIONA

TPA sp. z 0.0. 3.2 MA (Mastic Asphalt) — asfalt lany UWZGLEDNIONA

PA (Porous Asphalt) — asfalt porowaty.

TPA sp. z 0.0. 2.1 nalezy poda¢ normy PN-EN lub Eurocody UWZGLEDNIONA CZESCIOWO. Pozostang normy do ktérych odnosi
sie aktualnie stosowana w Polsce klasyfikacja wysadzinowosci gruntéw.

TPA sp. z 0.0. Caly przyja¢ rownowazng o$ standardowg 100 kN UWZGLEDNIONA CZESCIOWO. W Katalogu przyjeto standardowa 0$

dokument obliczeniowa 100 kN i 115 kN w odniesieniu do nawierzchni podatnych i
pétsztywnych oraz sztywnych.

TPA sp. z 0.0. 9.3. dodac¢ typowg konstrukcje z warstwg kompozytowg Nawierzchnie z warstwg kompozytowg mogg by¢ stosowane na zasadzie
rozwigzania indywidualnego. W Katalogu przedstawiono typowe
konstrukcje nawierzchni.

TPA sp. z 0.0. 9.6.a) dodaé¢: ,polimeroasfalty wysokomodyfikowane (HiMA) oraz lepiszcza gumowo-asfaltowe (AMG)” NIEUWZGLEDNIONA. Asfalty HIMA mieszczg sie w pojeciu "lepiszcze
modyfikowane elastomerem". Asfalty modyfikowane gumg mogg by¢
stosowane na zasadzie rozwigzania indywidualnego.

TPA sp. z0.0. | Tablica9.2.1, | GZSH UWZGLEDNIONA. W Katalogu stosuje sie nastepujgce skroty: MZSH -

9.5.1. oraz mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym oraz GSSH - grunt
pkt. 10.2.(2) a) stabilizowany spoiwem hydraulicznym. Wprowadzono korekte w spisie
symboli p. 3.2

TPA sp. zo.0. | pkt.10.2.(2)a) | WUP UWZGLEDNIONA.

TPA sp. z 0.0. pkt. 9.6.c) Usuna¢ zapis. NIEUWZGLEDNIONA. Tekst pozostanie bez zmiany. Przywotane
opracowanie |IBDiM pochodzi z roku 2003. Wspotczesne doswiadczenia
pokazujg, ze jest mozliwe korzystne zastosowanie siatek w warstwach
asfaltowych na zasadzie rozwigzania indywidualnego.

TPA sp. z 0.0. Caly (...) Wprowadzi¢ numeracje stron UWZGLEDNIONA. Jednolito$¢ z innymi dokumentami - brak numeraciji

dokument stron

TPA sp. z 0.0. p. 11.6, Dopisac¢ indeks "1)" do kategorii zawartosci ziaren przekruszonych lub tamanych C50/30 UWZGLEDNIONA.

Tab 11.6.1
TPA sp. z 0.0. p. 8.7 Utworzenie oddzielnej tabeli dla wymaganych rozwigzan dla KRO i KR1 i KR2 (kwestia do rozwazenia po | CZESCIOWO UWZGLEDNIONA. Podane grubosci warstw wynikajg z

Tab 8.7.3

obliczeniach trwatosci konstrukciji)

warunku nos$nosci nawierzchni i zapewnienia minimalnej wymagane;j




dotyczy

wartosci modutu zastepczego na powierzchni, réwnego 80 MPa, a nie z

konstrukciji warunku mrozoodpornosci, jak przyjeto w uzasadnieniu uwagi.
TYP 13iTYP Konstrukcje sg zgodne z KTKNPIP oraz KTKNSz, pozostang bez zmian.
14 dla G4 KRO Zostanie wprowadzona korekta edytorska w tytule Tab. 8.7.3 - dotyczy
i KR2 ona ruchu KRO, KR1 i KR2.
TPA sp. z 0.0. p. 9.2 proponuje sie zmieni¢ jedng warstwe $cieralng 7 cm na dwie warstwy: 4 cm warstwa wigzaca i 3 cm CZESCIOWO UWZGLEDNIONA Katalog podaje uktad warstw
Tab 9.2 warstwa $cieralna. konstrukcji nawierzchni. Podziat pakietu warstw asfaltowych na warstwy
technologiczne dopuszcza zapis w p. 9. 11
Wiersz tablicy g P P P )
dotyczacy
nawierzchni
asfaltowej dla
KRO
TPA sp. z 0.0. p.9.4 proponuje sie zmieni¢ jedng warstwe $cieralng 7 cm na dwie warstwy: 4 cm warstwa wigzaca i 3 cm CZESCIOWO UWZGLEDNIONA Katalog podaje uktad warstw
Tab 9.4.1 warstwa $cieralna. konstrukcji nawierzchni. Podziat pakietu warstw asfaltowych na warstwy
technologiczne dopuszcza zapis w p. 9. 11)
Kolumna
dotyczaca
nawierzchni
asfaltowej dla
KRO
TPA sp. z 0.0. p.9.4 proponuje sie zmieni¢ jedng warstwe $cieralng 7 cm na dwie warstwy: 4 cm warstwa wigzaca i 3 cm CZESCIOWO UWZGLEDNIONA Katalog podaje uktad warstw
Tab 9.4.1 warstwa Scieralna. konstrukcji nawierzchni. Podziat pakietu warstw asfaltowych na warstwy
technologiczne dopuszcza zapis w p. 9. 11
Wiersz tablicy g P P P )
dotyczacy
nawierzchni
asfaltowej dla
KRO
TPA sp. z 0.0. p. 6.7. Klasyfikacje ruchu projektowego ze wzgledu na sumaryczng liczbe réwnowaznych osi standardowych w UWZGLEDNIONA
catym okresie projektowym, w przypadku projektowania nawierzchni sztywnych, podano w tab. 6.7.1.
TPA sp. z 0.0. p. 9.5. (3) Podstawowym typem nawierzchni do stosowania na nawierzchniach drég dla roweréw lub drég dla NIEUWZGLEDNIONA. Zapis wynika z uwag $rodowisk zwigzanych z
pieszych i roweréw powinna by¢ nawierzchnia asfaltowa. Nie dopuszcza sie w obszarze nawierzchni projektowaniem i uzytkowaniem drog dla rowerow.
przeznaczonych do ruchu roweréw nawierzchni z kostki kamienne;.

TPA sp. z 0.0. p. 9.5. ... grubos¢ warstwy nawierzchni betonowej okoto 10/ 11 cm NIEUWZGLEDNIONA. Proponuije sie zostawi¢ 16 / 14 cm ze wzgledéw
technologicznych (wptywy termiczne, podziat na szczeliny, zastosowanie
dybli — minimalna otulina itp.).

TPA sp. z 0.0. p. 10.1. W zwigzku ze zmianami klimatycznymi nalezatoby zweryfikowa¢ przyjmowang glebokos$¢ przemarzania w | NIEUWZGLEDNIONA. Brak konkretnych danych z badan,

poszczegdlnych regionach Polski. potwierdzajgcych sugestie. Konieczne sg niewatpliwie nowe badania,
jednak Katalog nie stuzy do umieszczenia takiej sugestii.

TPA sp. z 0.0. p. 11.10. Czy odstepy pomiedzy szczelinami nie powinny male¢ wraz ze wzrostem wytrzymatosci na $ciskanie? CZESCIOWO UWZGLEDNIONA Przyjete odstepy szczelin w
podbudowie sg jednolite ze stosowanymi Katalogiem nawierzchni
podatnych i pétsztywnych

TPA sp. z 0.0. p.1(3) Katalog stosuje sie w projektowaniu nastepujgcych nawierzchni: UWZGLEDNIONA. Uzupehienie zostanie uwzglednione w tekscie.

a) jezdni przeznaczonych do ruchu bardzo lekkiego,




b) drég dla pieszych, drog dla rowerdw lub drog dla pieszych i rowerow,

) zatok przystankowych,

d) stanowisk postojowych i jezdni manewrowych,

e) jezdni w obszarach skrzyzowan oraz poboczy o nawierzchni twardej i opasek.

TPA sp. z 0.0. p. 1[5] (...) Przy nawierzchniach ruchu lekkiego dobrze by dopusci¢ réwniez mniejsze okresy projektowe po CZESCIOWO UWZGLEDNIONA Katalog zawiera typowe rozwigzania
uzgodnieniu z Zarzadcg drogi. Ujednolici¢ okres projektowy dla nawierzchni sztywnych i pozostatych. nawierzchni wynikajgce z trwatosci wyrazonych osiami standardowymi
Ruch rzeczywisty jest niezmienny na danej drodze, niezaleznie od przyjetej technologii, a "agresywnos$¢" | oraz wskazuje typowe okresy projektowe. Stosowanie okresow
ruchu uwzgledniana jest we wspotczynnikach obliczeniowych z ruchu rzeczywistego na projektowy. projektowych krétszych jest dopuszczalne po uzgodnieniu z Zarzadca
Drogi.
TPA sp. z 0.0. p.3.1.1 Do pojazdéw ciezkich zalicza sie: samochody ciezarowe bez przyczep, samochody ciezarowe z UWZGLEDNIONA
przyczepami (zespoty pojazdow, ciagniki siodtowe z naczepami) oraz autobusy.

TPA sp. z 0.0. p.3.1.3 Trwatos¢ konstrukciji nawierzchni CZESCIOWO UWZGLEDNIONA. Miarg no$nosci konstrukcji
nawierzchni jest wartos¢ modutu odksztatcenia (ugiecia), podczas gdy
trwato$¢ zmeczeniowa jest wyrazona liczbg standardowych osi
obliczeniowych do osiggnigcia stanu zniszczenia przyjetego jako
krytyczny. Zostanie wprowadzona dodatkowo definicja trwatosci
zmeczeniowej.

TPA sp. z 0.0. p.3.1.4 Niezgodne z def. Konstrukcji nawierzchni podatnej i potsztywnej, ktére uwzgledniajg rowniez warstwy z UWZGLEDNIONA. W definicji zostanie uscislone, ze warstwa Scieralna

kostki kamiennej czy betonowe;j. to warstwa wykonana z MMA.

TPA sp. z 0.0. p.3.1.4 Podbudowa zasadnicza - Materiatami do podbudowy zasadniczej mogg by¢: a) mieszanki mineralno- CZESCIOWO UWZGLEDNIONA W Katalogu typowych konstrukcji

asfaltowe nawierzchni uwzgledniono beton asfaltowy jako typowa mieszanke
mineralno-asfaltowg do wykonania warstwy podbudowy. Jego cechy
zostaty uwzglednione w ocenie trwatosci zmeczeniowej nawierzchni.
Inne rodzaje mieszanek mineralno-asfaltowych moga by¢ stosowane na
zasadzie rozwigzania indywidualnego.

TPA sp. z 0.0. p. 4.1.(2) Ze wzgledu na to schematy nawierzchni przedstawiono w kolejnych podrozdziatach, uwzgledniajgc CZESCIOWO UWZGLEDNIONA. Nawierzchnie z warstwg

podziat na: nawierzchniowg z kostki kamiennej, betonowej lub ptyt
a) nawierzchnie przeznaczone do ruchu i postoju pojazdéw samochodowych: prefabrykowanych to réwniez nawierzchnie podatne lub pétsztywne.
- podatne i pétsztywne z asfaltowg warstwg $cieralng, Podobnie jest z nawierzchniami z warstwg nawierzchniowg z mieszanki
- nawierzchnie z drobnowymiarowych elementéw prefabrykowanych, niezwigzanej. Uwage uwzgledniono czgsciowo. Skorygowano zapis w p.
- nawierzchnie z mieszanki niezwigzanej, 9.1. (9)
- sztywne
TPAsp.zo.0. | p.5.1(1)/5.2 | Obliczenie ruchu projektowego i potwierdzenie kategorii ruchu przy zatozeniu wymaganego okresu UWZGLEDNIONA.
1) projektowego wedtug zasad okreslonych w rozdziale 6.

TPA sp. z 0.0. p.5.4(1) Ujednolici¢ zapisy UWZGLEDNIONA. Skorygowano zapis w schemacie blokowym w p. 5.4
- "Przyjecie rozwigzania warstwy ulepszonego podtoza oraz warstwy
mrozoochronnej w zalezno$ci od rodzaju materiatéw przyjetych do
poszczegodlnych warstw wedtug zasad podanych w rozdziale 8"

TPA sp. z 0.0. p.5.5 Nawierzchnie jezdni w obszarze skrzyzowan nalezy projektowac indywidualnie. CZESCIOWO UWZGLEDNIONA. W katalogu zwrécono uwage na

potrzebe zwiekszenia trwatosci nawierzchni w obszarze skrzyzowan.
Zaproponowano przyktadowe rozwigzania. Mozna dopisa¢, ze wymaga
to projektowania indywidualnego.




TPA sp.

Z 0.0.

p.6.3(2)

Ujednolici¢ okres projektowy dla obydwu rodzajéw nawierzchni. Rodzaj nawierzchni nie powinien mie¢
decydujgcego wptywu na wymagany okres projektowy. Okres projektowy mozna zréznicowac ewentualnie
ze wzgledu na przeznaczenie nawierzchni lub klase drogi.

CZESCIOWO UWZGLEDNIONA Podany okres eksploatacji nawierzchni
jest zwigzany z cechami materiatowymi i powinien by¢ rézny dla réznych
typow nawierzchni.

TPA sp.

Z 0.0.

p. 6.3 (3)

(3) Dopuszcza sie stosowanie innych okreséw projektowych niz podane w akapicie (2). Decyzje o
skroceniu lub wydtuzeniu okresu projektowego podejmuje Zarzadca Drogi.

CZESCIOWO UWZGLEDNIONA Katalog zawiera gotowe rozwigzania
katalogowe zwigzane z trwato$ciami wyrazonymi osiami standardowymi.
Propozycja stosowania okreséw projektowych krétszych po uzgodnieniu
z Zarzadcg Drogi nie jest potrzebna i w wchodzi w zakres
indywidualnego projektowania oraz potrzeby znajomosci przysztego
remontowania i utrzymywania drogi.

TPA sp.

Z 0.0.

p. 6.5 (5)

Aktualizacja danych

NIEUWZGLEDNIONA Obecnie nie ma wspotczynnikéw obliczonych na
podstawie nowszych danych. Obliczenie takich wspdétczynnikéw
(weryfikacja obowigzujacych) jest pozagdane, jednak wymaga
przeprowadzenia obszernych i kosztownych analiz, opartych na
aktualnych pomiarach ruchu z istniejgcych w Polsce stacji pomiaru.

TPA sp.

Z 0.0.

Puste strony w tekscie.

NIEUWZGLEDNIONA Usterka nie wystepuje. Kazdy gtéwny rozdziat
rozpoczyna si¢ na stronie nieparzystej.

TPA sp. z 0.0.

pkt 6.5

wspétczynniki powinny zosta¢ zaktualizowane

NIEUWZGLEDNIONA. Obecnie nie ma wspétczynnikow obliczonych na
podstawie nowszych danych. Obliczenie takich wspétczynnikéw
(weryfikacja obowigzujacych) jest pozgdane jednak wymaga
przeprowadzenia obszernych i kosztownych analiz, opartych na
aktualnych pomiarach ruchu z istniejgcych w Polsce stacji pomiaru.

TPA sp. z 0.0.

p. 6.6 oraz 6.7

/lujednolici¢ przedziaty kategorii ruchu dla wszystkich rodzajéw konstrukcji nawierzchni.

NIEUWZGLEDNIONA. Dla aktualnie stosowanych przedziatéw kategorii
ruchu dla réznych nawierzchni nie ma mozliwosci ich ujednolicania w
niniejszym katalogu.

TPA sp. z 0.0.

p. 6.8 (1)

Konstrukcje nawierzchni w obrebie skrzyzowan nalezy projektowac indywidualnie.

NIEUWZGLEDNIONA. Punkt 6.8 dotyczy zasady przyjmowania ruchu
obliczeniowego. Zapis pozostanie bez zmiany.

TPA sp. z 0.0.

p. 6.9 (2) c)

c) sumaryczng liczbe réwnowaznych osi standardowych okreslong w pkt b) przyja¢ do ustalenia kategorii
ruchu wedtug tab. 6.6.1 lub 6.7.1, w zalezno$ci od zatozonego typu konstrukcji nawierzchni,

UWZGLEDNIONA.

TPA sp. z 0.0.

p. 6.10,
Tab. 6.10.1

/I dopusci¢ wyzsze KR dla stanowisk postojowych i jezdni manewrowych do ruchu pojazdéw ciezarowych
i autobuséw przy projektowaniu indywidualnym

NIEUWZGLEDNIONA. Zapis pozostanie bez zmian. Prawdg jest, ze z
powodu innego charakteru ruchu w obszarze parkingdw obcigzenie
konstrukcji nawierzchni ma raczej charakter statyczny, a nie cykliczny,
przez co uszkodzenia nawierzchni wystapig z innych powodow, niz z
powodu typowej utraty trwato$ci zmeczeniowej. Z tego jednak wzgledu
nie ma potrzeby projektowac grubszych nawierzchni, niz przedstawione
w katalogu jak dla ruchu KR4. Wptyw wolnego ruchu i ditugi czas
obcigzen jest szczegdlnie wazny w przypadku nawierzchni asfaltowych
narazonych na odksztatcenia trwate, ale ich wystgpienie nie bedzie tyle
zalezato od grubosci warstwa nawierzchni, ale od parametrow
materiatowych warstw asfaltowych. Ich sprecyzowanie (dobér np. asfaltu
wysokomodyfikowanego) nalezy do projektanta opracowujgcego
STWIORB

TPA sp. z 0.0.

p.8.1.1(2)

a) w czasie budowy drogi - roztozenie naprezen od ruchu technologicznego...

UWZGLEDNIONA.




TPA sp. z 0.0. p.8.1.2 Zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do tabeli, rys. 1 UWZGLEDNIONA. Symbol "(G2)" na gérze ulepszonego podtoza
gruntowego zostanie usuniety.

TPA sp. z 0.0. p. 8.1.3. Wymagana nosnos¢ dolnych warstw konstrukcji UWZGLEDNIONA.

TPA sp. z o.0. p. 8.5(3) (...)Czym uzasadnia sie zmiane grubosci warstw odsgczajacej zgodnie z kategorig ruchu? UWZGLEDNIONA Wigksza grubos¢ warstwy odsgczajgcej w przypadku
wigkszych kategorii ruchu uzasadniona jest konieczno$cig zapewnienia
wigkszej niezawodnosci pracy nawierzchni. Minimalna grubo$¢ 15 cm tej
warstwy przy nizszych kategoriach ruchu wynika z uwarunkowan
technologicznych. Nalezy tez pamigtac, ze materiat do warstwy
odsgaczajacej musi spetniaé wygorowane parametry, przez co jest drogi i
czesto trudnodostepny w formie naturalnej. Nie jest zatem celowe
ujednolicenie minimalnych grubosci warstw odsgczajgcych dla drég o
ruchu lekkim i ciezkim. Ponadto podane wymagania sg minimalne i jezeli
z pewnych wzgledéw (np. obliczen hydraulicznych) grubo$¢ warstwy
odsaczajgcej musi by¢ wieksza, to projektant zawsze ma mozliwos¢ jej
zwigkszenia.

TPA sp. z 0.0. p. 8.7, Tab. | Typowe rozwigzania dolnych warstw konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza w przypadku | UWZGLEDNIONA.

8.7.3 kategorii ruchu KRO-KR2
TPA sp. z 0.0. p. 8.7, Tan. |//doda¢ opis do legendy UWZGLEDNIONA.
8.7.4, Typ 17,
grunt G3
TPAsp.zo.0. | p.8.9.1(2)a) | wymiane gruntu podioza na grunt (materiat) niewysadzinowy o odpowiednio wyzszym wskazniku CBR UWZGLEDNIONA.
TPA sp. z 0.0. p. 9.1 (13), |//Zmieni¢ kreskowanie/symbol UWZGLEDNIONA.
Rys. 9.1.1.
TPA sp. z 0.0. p. 9.1 (13), |//Legende umiesci¢ przy kazdej z wymienionych tabel oddzielnie. NIEUWZGLEDNIONA. Dodanie legendy pod kazdg tablicg znacznie
Rys. 9.1.1. zwigkszy objetos¢ zajmowanego miejsca.
TPA sp. z 0.0. p. 9.1 (13) |//ustanowi¢ w Legendzie oddzielne oznaczenie dla 6/7cm warstwy/pakietu warstw (wystepujgcych w Tab. | NIEUWZGLEDNIONA. Zapisy pozostang bez zmian. Projektant moze
Rys. 9.1.1. 9.2.1, 9.4.1 oraz 9.5.1) oraz oddzielne dla warstwy $cieralnej o grubosci 4 cm (w tabelach 9.3.1, 9.4.1) wybrac¢ ukfad tradycyjny sktadajacy sie z warstwy wigzgcej grubosci 4 cm
Tab. 9.2.1 i warstwy Scieralnej 3 cm, jak i jednowarstwowag nawierzchnie SMA
9.3.19.4.1 JENA. Niniejsza kwestia jest szczeg6towo wyjasniona w punkcie 9.1.11.
9.5.1
Legenda
TPA sp. z 0.0. p. 9.2,9.3, | Typ nawierzchni UWZGLEDNIONA.
94,95
Tab.9.2.1,
9.3.1,9.4.1,
9.5.1

TPA sp. z 0.0. p.9.2-94 /ludostepnié parametry materiatowe warstw wykorzystane do obliczen przyjetych rozwigzan konstrukgcji UWZGLEDNIONA. To sg konstrukcje gotowe - katalogowe nie

nawierzchni podlegajace prostym weryfikacjom obliczeniowym.

TPA sp. z 0.0. p. 9.6 (2) c) | c) zastosowanie pod warstwg $cieralng nawierzchni zbrojenia siatkg. Wybér dtugo$¢ odcinka na wlocie NIEUWZGLEDNIONA. Zapis pozostanie bez zmian. Aktualnie dostepne

skrzyzowania, na ktérej nalezy wbudowac siatke nalezy okresli¢ indywidualnie. (...)

siatki (np. wstepnie przesgczane asfaltem) pozwalajg na osiggniecie
bardzo dobrej sczepnosci miedzywarstwowej, na tym samym poziomie




jak bez obecnosci siatki. Doswiadczenia praktyczne pokazujg réwniez,
ze zastosowanie zbrojenia bezposrednio pod warstwa Scieralng
poprawia odpornos¢ na deformacje trwate. Tablica 9.6.1 zostanie
ujednolicona.

TPA sp. z 0.0. p. 9.6 (3), Nalezy rozwazyc¢ NIEUWZGLEDNIONA. Zapisy pozostajg bez zmian.
Tab. 9.6.1
TPA sp. zo.o. | p. 11.4.1 (3) d) | d) opdznienia hydratacji cementu (np. z uzyciem glukozy) wraz z usunigciem niezwigzanej warstwy UWZGLEDNIONA.
zaprawy (...)
TPA sp. z 0.0. p. 12 (2) (2) Dopuszcza sie indywidualne projektowanie konstrukcji nawierzchni oraz warstwy ulepszonego podtoza | NIEUWZGLEDNIONA. Indywidualne projektowanie nawierzchni nalezy
pod warunkiem akceptacji przez Zarzadce drogi i na warunkach przez niego wskazanych. do projektanta, a nie do Zarzadcy. Takze sprawy formalne dotyczace
projektowania indywidualnego i ustalenia projektant-zarzadca nie
dotyczg tego katalogu.

DTB Uwaga ogolna | Analizowany dokument, WR-D-63 nosi tytut "Katalog typowych konstrukcji nawierzchni jezdni NIEUWZGLEDNIONA. Tytut pozostanie bez zmian. W zapisie oraz
przeznaczonych do ruchu bardzo lekkiego oraz innych elementéw drog”, natomiast jego tres$¢ podaje i innych elementéw drog zawarto w Katalogu inne konstrukcje dla zatok
opisuje typy konstrukcji nawierzchni i sposoby ich projektowania dla kategorii ruchu od KRO do KR7. W postojowych, parkingéw itp. ktére moga by¢ stosowane dla réoznych
ocenie GDDKIA-DTB taki uktad Katalogu wprowadza zamieszanie, bowiem okazuje si¢ ze moze on by¢ obcigzen. Tych konstrukcji nie obejmujg Katalogi typowe dla ciggéw
przeznaczony nie tylko do ruchu bardzo lekkiego, ale i bardzo ciezkiego (jak sugerujg to przyjete tabele drogowych. Takie byto zamdwienie m.in. innych Zarzgdcow drog niz
rozwigzan konstrukgcji dla zatok czy parkingéw oraz drég manewrowych i skrzyzowan). GDDKIA.

DTB Uwaga ogolna Katalog nie jest kompletny jesli chodzi o wazne wymagania materiatowe, ktére podajg przytoczone w jego NIEUW,ZG.LE,E.)NIONA' w ZWl,qZku Z ciagia d}/namlczna Zmiana
przedmowie Katalogi KTKNPIiP oraz KTKNSz — nie zamieszcza w ogéle wymagan dla kruszyw do przeplsovsf I roznyeh wymagan al.JtorZY "podah tylk.o.podstawow.e
nawierzchni betonowych, w tym zwtaszcza co do alkalicznosci kruszyw do betonu. Wymagania takie sg wymagania. Zostato to ujgte zapisem: '(3) W r?lnlejszym rozd2|alg .

. . ) ) . Katalogu podano tylko podstawowe wymagania wzgledem materiatéw do
zawarte w Rozporzgdzeniu Ml i w Ustawie o Wyrobach Budowlanych oraz po ich opracowaniu w . N ) ) R
Projekcie RID-37, zostaty one zawarte w dokumentach technicznych GDDKIA, w tym w WWIORB. poszczegglnych Yvarstw konstr ukeil n awu?'rzchnl. Szczegstowe
wymagania podajg Wymagania Krajowe.

DTB Uwaga ogolna | Aktualne katalogi nawierzchni podatnych i pdtsztywnych oraz sztywnych wykorzystujg o$ 100 oraz 115 CZESCIOWO UWZGLEDNIONA Planowane do wdrozenia
kN. Rekomendujemy uscislenie definicji rownowaznej osi standardowej dopisujgc w nawiasie 100 kN lub | Rozporzgdzenie MI jednoznacznie definiuje dopuszczalne obcigzenie osi
115 kN. Wéwczas definicja po zmianie powinna wyglada¢ nastepujgco: Rébwnowazna o$ zastepcza — 0$ 115 kN; nie narzuca konkretnej wartosci standardowej osi obliczeniowe;.
pojedyncza o kotach pojedynczych i ustalonym obcigzeniu (100 kN lub 115 kN). Okreslenie liczby osi W zwigzku z tym mozliwe jest stosowanie zaréwno standardowej osi
standardowych jest podstawa klasyfikacji ruchu pod wzgledem obcigzenia nawierzchni drogowej. Jezeli obliczeniowej 115 kN, jak i 100 kN. W Katalogu przyjeto standardowg 0$
uwaga zostatby zaakceptowana to nalezy przywota¢ odpowiednie wspétczynniki przeliczeniowe pojazdow | obliczeniowag 100 kN i 115 kN w odniesieniu do nawierzchni podatnych i
ciezkich na rownowazne osie standardowe i wzory na sumaryczng liczbe osi standardowych oraz pétsztywnych oraz sztywnych.
klasyfikacje ruchu projektowego. Brak spéjnosci w tym obszarze moze powodowacé wiele btedéw i
nieporozumien w klasyfikacji Kategorii Ruchu. Kompatybilno$¢ z innymi dokumentami technicznymi
stosowanymi w GDDKIA oraz w branzy. Definicja po zmianie powinna wygladaé nastepujgco:

Réwnowazna 0$ zastepcza — 0$ pojedyncza o kotach pojedynczych i ustalonym obcigzeniu (100 kN lub
115 kN).
DTB Pkt 3.1.3 KTNPIP: W przypadkach okreslonych w punktach 8.15 i 8.18 warstwa mrozoochronna, wykonana z UWZGLEDNIONA. zostanie dodane odestanie do odpowiedniego

gruntu niewysadzinowego lub z mieszanki niezwigzanej, moze petni¢ funkcje warstwy odsgczajgce;.
8.15. Warstwe odsaczajgca nalezy zastosowac na podtozach z gruntéw watpliwych i wysadzinowych,
jezeli zwierciadto wody gruntowej znajduje sie blizej niz 1,5 m od spodu konstrukcji nawierzchni.

8.18. Funkcje warstwy odsgczajgcej moze petni¢ warstwa mrozoochronna lub warstwa ulepszonego
podtoza, wykonana z materiatu ziarnistego (mieszanki niezwigzanej lub z gruntu niewysadzinowego) o
odpowiednim uziarnieniu i wspotczynniku filtracji k10 = 8 m/dobe oraz o innych wtasciwosciach podanych
w punktach 11.37 i 11.38 i w tablicach 11.3 i 11.6.

punktu.




DTB Pkt 3.1.3 KTKNPIiP: W przypadkach okreslonych w punkcie 8.15 i 8.18 warstwa ulepszonego podioza, wykonana z | UWZGLEDNIONA. Zostanie dodane odestanie do odpowiedniego
gruntu niewysadzinowego lub z mieszanki niezwigzanej, moze petni¢ funkcje warstwy odsgczajace;. punktu.
8.15. Warstwe odsaczajgca nalezy zastosowac na podtozach z gruntéw watpliwych i wysadzinowych,
jezeli zwierciadto wody gruntowej znajduje sie blizej niz 1,5 m od spodu konstrukcji nawierzchni.
8.18. Funkcje warstwy odsgczajgcej moze petni¢ warstwa mrozoochronna lub warstwa ulepszonego
podtoza, wykonana z materiatu ziarnistego (mieszanki niezwigzanej lub z gruntu niewysadzinowego) o
odpowiednim uziarnieniu i wspotczynniku filtracji k10 = 8 m/dobe oraz o innych wtasciwosciach podanych
w punktach 11.37 i 11.38 i w tablicach 11.3i 11.6.
DTB Pkt 3.1.3 Brak zdania: Warstwe odsaczajgca nalezy zastosowac na podtozach z gruntéw watpliwych i UWZGLEDNIONA. Zostanie dodane odestanie do odpowiedniego
wysadzinowych, jezeli zwierciadto wody gruntowej znajduje sie blizej niz 1,5 m od spodu konstrukcji punktu.
nawierzchni.
DTB Pkt 6.616.7 | "W zwigzku z sytuacjami na gtéwnych ciggach komunikacyjnych (np. A1), zdarzaly sie sytuacje, gdzie NIEUWZGLEDNIONA Katalogi dla nawierzchni podatnych i
projektowany ruch oscylowat w granicach 100 min osi. pétsztywnych oraz sztywnych nie podajg gornej granicy kategorii ruchu
DTB uzyskato informacije od autoréw Katalogéw Typowych Konstrukcji Nawierzchni o gémych granicach | KR7 i tak tez postapiono w opisywanym katalogu.
dla KR7, gdy konstrukcje z katalogu mogtyby nie przenies¢ ruchu w okresie 30 lat.
Zalecamy wiec podanie tej granicy - sumaryczna liczba réwnowaznych osi standardowych w catym
okresie projektowym wynosi powyzej:
90 min osi 100 kN, stanowigcych gérng granice KR7 zgodnie z KTKNPiP
83 min osi 115 kN, stanowigcych gorng granice KR7 zgodnie z KTKNS
I w przypadku jej przekroczenia zalecamy projektowanie indywidualne nawierzchni. "
DTB Tab 11.6.31i "W KTKNPIP oraz KTKNS wymieniano jeszcze normy 14227-(10-15), a wymagania dla gruntow NIEUWZGLEDNIONA W katalogu podano tylko podstawowe parametry
11.7.1 stabilizowanych okreslane byty m.in. WWiORB. materiatowe najbardziej istotne z punktu widzenia pracy konstrukgji
Norma PN-EN 14227-15 jest norma klasyfikacyjna. Brak wymagan dla materiatu (gruntu) oraz dla gotowej nawie.rzc'hni.. Opr.acowanie ’wymagarﬁ kr?jowych j‘?St zadaniem innych
mieszanki w stosunku do zamierzonego zastosowania. Okre$lenie jedynie kategorii wytrzymatosci na podmiotéw i powinno zostaé przez nie niezwtocznie wykonane.
Sciskanie umozliwia wbudowanie gruntéw, ktdre nie zagwarantujg odpowiedniej trwatosci. Katalog
przewiduje uzycie zastabilizowanych gruntéw do warstw konstrukcyjnych (podbudowa zasadnicza,
pomocnicza i warstwa mrozoochronna), ktére powinny charakteryzowac sie jednorodnoscig i statoscig
wyspecyfikowanych parametréw, w szczegélnosci do podbudowy zasadniczej C3/4 w nawierzchni
betonowej dla KR3 (Tab 9.4.1) oraz podbudowy pomocniczej C3/4 i warstwy mrozoochronnej C1,5/2 dla
ruchu KR3i KR4 (Tab 8.7.2) "
DTB Tab 8.7.4 Brak legendy dla warstwy ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego. | UWZGLEDNIONA.
(Tab 8.7.4 TYP 17, G3).

DTB Rys 9.1.1 Zwiegkszy¢ czytelnos$¢ - powiekszy¢ legende UWZGLEDNIONA.

DTB Pkt. 9 Konieczno$¢ doprecyzowania wymaganego wtérnego modutu odksztatcenia E2 w tabelach w punkcie 9. UWZGLEDNIONA Warto$¢ modutéw zostang uzupetnione w zakresie
mozliwym do wprowadzenia. Szczegodty dotyczgce technologii wykonania
nawierzchni z kostki powinny by¢ okreslone w specyfikacjach
technicznych.

DTB Tab 9.2.1; Koszt wykonania podbudowy C1,5/2 poprzez stabilizacje podtoza spoiwem (czesto stabej jakosci grunty NIEUWZGLEDNIONA Celem katalogu nie jest formutowanie

9.4.1i19.5.1 | podtoza, jak piaski gliniaste a nawet gliny piaszczyste) jest niewspdtmierny do tej samej grubosci szczegbtowych wymagan materiatowych, ktére powinny zosta¢

podbudowy z kruszywa famanego C90/3 o uziarnieniu 0/31,5 mm. Majgc na uwadze brak Wymagan
Krajowych do PN-EN 14227-15:2015-12 moze odbi¢ sie to na trwato$ci tych nawierzchni. (Tab 9.2.1;
9.4.1i9.5.1)

opracowane oddzielnie w Wymaganiach Krajowych. Ponadto projektant
ma mozliwo$é doktadnego sprecyzowania wymagan materiatowych w
STWIORB.




DTB Pkt 11.4.2. | Zalecamy doprecyzowanie wymagan dla utozenia dybli, majgcych duzy wptyw na trwato$¢ nawierzchni NIEUWZGLEDNIONO W 11.4.2. (5) podano podstawowe wymagania
Dyble i kotwy | betonowych. utozenia dybli. Inne szczegétowe wymagania nalezy uwzgledniaé z
innych dokumentéw "Wymagania krajowe".

DTB Pkt. 11.4.3. | (4) Szczeliny poprzeczne dzielg sie na skurczowe (pozorne) i konstrukcyjne. (WYKRESLONE: CZESCIOWO UWZGLEDNIONA Rozstaw szczelin jest zwigzany z

Szczeliny Optymalnym rozstawem szczelin poprzecznych jest odlegto$¢ 5,00 m.) Szczeliny skurczowe pozorne dtugoscig krytyczng ptyty zostato to oméwione w 9.1 (8). Optymalny
nalezy wykonywac przez nacinanie stwardniatego betonu tarczowymi pitami mechanicznymi o rozstawie rozstaw dla konstrukcji katalogowych stanowi wymiar 5.0 m.
5,0m.

DTB "W projekcie WR-D-63 Katalog typowych konstrukcji nawierzchni jezdni przeznaczonych do ruchu bardzo | NIEUWZGLEDNIONA. Zapisy WR-D-63 pozostang bez zmian.
lekkiego oraz innych elementéw drég proponujemy w p. 9.6 dot. skrzyzowan uzupetni¢ procz zalecen Zapewnienie wiasciwej sczepnosci jest sprawg fundamentalng i
materiatowych zwigzanych z zastosowaniem siatek, zbrojenia rozporoszonego i lepiszcza oczywistg i nie wymaga dodatkowego opisywania. W konkretnych
modyfikowanego o zwrécenie uwagi na konieczno$¢ zapewnienia wlasciwej sczepnosci warstw ze przypadkach projektant ma zawsze mozliwo$¢ doprecyzowania bgdz
wzgledu na wigksze sity poziome w jego obszarze. sformutowania dodatkowych wymagan w tej kwestii w STWIORB. Uwage
W przypadku WR-D-83-3 Katalog typowych rozwigzan materiatowo technologicznych stosowanych przy dotyczgcq .zapisc')w quumentu WR'D783'3 nalezy skierowac do zespotu
remontach w p. 4.2.1. (2) przy zastosowaniu remontera proponujemy wprowadzenie dodatkowego zapisu, | °dPowiedzialnego za jego opracowanie.

Ze miejsce naprawy powinno zostac¢ oczyszczone i po wykonaniu zabiegu nadmiar niezwigzanego
kruszywa powinien zosta¢ usuniety z nawierzchni. "
PSWNA, Pkt.1 (5) Rozwazenia wymaga ustanowienie jednolitego minimalnego okresu eksploatacji dla wszystkich typow Podany okres eksploatacji nawierzchni jest zwigzany z cechami
OIGD, PZPB nawierzchni(podatnych, péisztywnych i sztywnych). materiatowymi i powinien by¢ rézny dla réznych typéw nawierzchni.
PSWNA, Pkt. 3.1 Warstwa przeciwspekaniowa —warstwa , ktorej zdaniem jest rozproszenie naprezen powstatych w wyniku | NIEUWZGLEDNIONA. Uzupetnienie nie jest konieczne, poniewaz termin
OIGD, PZPB spekania warstwy podbudowy zwigzanej spoiwem hydraulicznym , a tym samym zminimalizowanie ten nie wystepuje w katalogu.
spekan odbitych.
PSWNA, 3.1.4. Warstwa podsypki — warstwa z piasku , zwiru lub kruszywa famanego, na ktorej uktada sig kostke UWZGLEDNIONA.
OIGD, PZPB kamienna lub betonowa, plytki i ptyty prefabrykowane w technologii nawierzchni niezwigzanych
PSWNA, 3.1.4. Warstwa podsypki piaskowo-cementowej — warstwa z mieszaniny piasku i cementu o okreslonych UWZGLEDNIONA.
OIGD, PZPB wymaganiach wytrzymatosciowych, w ktorej osadza sie kostke kamienng i kostke betonowg lub plytki w
technologii nawierzchni zwigzanych
PSWNA, 3.1.4. Warstwa podsypki —warstwa z kruszywa, na ktérej uktada sie nawierzchnie z kostki brukowej, ptytek i ptyt | UWZGLEDNIONA.
OIGD, PZPB prefabrykowanych. Warstwa podsypki cementowo-piaskowej (lub zwigzanej innym materiatem) —warstwa
z mieszaniny piasku i cementu (lub innego materiatu wigzgcego), w ktérej osadza sie kostke kamienng i
betonowg oraz ptytki (chodnikowe).
PSWNA, 3.1.4. Materiatami stosowanymi do wykonania warstwy ulepszonego podioza mogg byé: a) mieszanki UWZGLEDNIONA.
OIGD, PZPB niezwigzane, b) grunty rodzime w wykopie lub grunty w nasypie stabilizowane spoiwami hydraulicznymi
lub wapnem, c) grunty niewysadzinowe, —o wtasciwosciach odpowiednich do warstwy ulepszonego
podioza ( wg KTKNiPsz, KTKNSz).
PSWNA, 3.1.4. Zasypka —kruszywo niezwigzane lub mieszanka piaskowo-cementowa lub z innym spoiwem wigzacym o | UWZGLEDNIONA.
OIGD, PZPB okreslonych parametrach wytrzymatosciowych stosowana do wypetnienia spoin w nawierzchni z kostki lub
ptytek
PSWNA, Pkt.55.1.2 | 2. Obliczenie ruchu projektowego i potwierdzenie kategorii ruchu przy zatozeniu 20-letniegolub 30- UWZGLEDNIONA.
OIGD, PZPB letniegookresu projektowego wedtug zasad okreslonych w rozdziale 6
PSWNA, 5.2.2 2. Obliczenie ruchu projektowego i potwierdzenie kategorii ruchu przy zatozeniu 20-letniego lub 30- UWZGLEDNIONA.
OIGD, PZPB | Nawierzchnie | letniegowedtug zasad okreslonych w punkcie 6.9.

zatok




przystankowyc

h-etap 2
procedury, s.
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PSWNA, 6.2 (3) W Katalogu przyjeto réwnowazng o$ standardowa 100 kN dla wszystkich drég, niezaleznie od tego CZESCIOWO UWZGLEDNIONA W Katalogu przyjeto standardowg 0$
OIGD, PZPB jaki jest dopuszczalny nacisk osi pojedynczej na danej drodze (115 kN, 100 kN lub 80 kN). Zwigkszenie obliczeniowa 100 kN i 115 kN w odniesieniu do nawierzchni podatnych i
maksymalnego dopuszczalnego obcigzenia osi na danej drodze powoduje wzrost liczby pojazdéw o pétsztywnych oraz sztywnych.
wiekszym obciazeniu osi na tej drodze.
PSWNA, 6.3 Rozwazenia wymaga ustanowienie jednolitego minimalnego okresu eksploatacji dla wszystkich typow Odpowiedz jak pkt. 34 i 74.

OIGD, PZPB nawierzchni (podatnych, pétsztywnych i sztywnych). Podany orientacyjny okres eksploatacji nawierzchni jest zwigzany z
cechami materialowymi i powinien by¢ rézny dla réznych typow
nawierzchni.

PSWNA, 6.5 Okreslenie | Wspdtczynnik przeliczeniowy pojazdéw na réwnowazne osie standardowe 100 kN dla nawierzchni UWZGLEDNIONA W Katalogu przyjeto standardowa o$ obliczeniowg

OIGD, PZPB liczby podatnych i pétsztywnych . Zmiana Tablicy na tablice 6.3 zawartg KTKNPiP z 2013 100 kN i 115 kN w odniesieniu do nawierzchni podatnych i pétsztywnych

rébwnowaznyc oraz sztywnych.
h osi
standardowyc
h
Tabh.6.5.1
Str.26
PSWNA, 6.5.2 Wspétczynnik przeliczeniowy pojazddw ciezkich na réwnowazne osie standardowe 100 kN i 115 kN dla CZESCIOWO UWZGLEDNIONA W Katalogu przyjeto standardowg 0$
OIGD, PZPB Okreslenie | nawierzchni sztywnych. obliczeniowa 100 kN i 115 kN w odniesieniu do nawierzchni podatnych i
liczby Dodac¢ ; wspotczynnik przeliczeniowy dla osi standardowej 100 kN zgodnie z KTKNS z 2013 r. pétsztywnych oraz sztywnych.
rébwnowaznyc
h osi
standardowyc
h
Tab.6.5.1
Str.26
PSWNA, Tab. 6.6.1. N 100 - Sumaryczna liczba rownowaznych osi standardowych 100 kN w catym okresie projektowym [ w CZESCIOWO UWZGLEDNIONA W Katalogu przyjeto standardowg 0$
OIGD, PZPB Klasyfikacja | milionach osi 100 kN na pas obliczeniowy ] . Przyjecie klasyfikacji ruchu zgodnie z tablicg 6.1 KTKNPIP z | obliczeniowg 100 kN i 115 kN w odniesieniu do nawierzchni podatnych i
ruchu 2013 pétsztywnych oraz sztywnych.
projektowego
dla
nawierzchni
podatnych i
potsztywnych
str. 28
PSWNA, Tab. 6.7.1. N 115 - Sumaryczna liczba réwnowaznych osi standardowych 115 kN w catym okresie projektowym [ w CZESCIOWO UWZGLEDNIONA W Katalogu przyjeto standardowg 0$
OIGD, PZPB Klasyfikacja | milionach osi 115 kN na pas obliczeniowy ] obliczeniowg 100 kN i 115 kN w odniesieniu do nawierzchni podatnych i
ruchu N 100 - Sumaryczna liczba réwnowaznych osi standardowych 100 kN w catym okresie projektowym [ w pétsztywnych oraz sztywnych.
projektowego | milionach osi 100 kN na pas obliczeniowy ] . Przyjecie klasyfikacji ruchu zgodnie tablicg 6.5 KTKNS z
dla 2013

nawierzchni




sztywnych str.

29
PSWNA, Tab. 6.10.1 | Przyja¢ albo KR 2 albo KR 3 dla sporadycznego parkowania pojazdéw ciezarowych — zalecane KR 3. NIEUWZGLEDNIONA. Punkt nie ulegnie zmianie, zapis jest zgodny z
OIGD, PZPB dotychczas stosowanymi wymaganiami (KTKNPiP).
PSWNA, Pkt 8.1.1 Bez myslinika UWZGLEDNIONA.
OIGD, PZPB
PSWNA, Pkt.9.1., Zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do tabeli, rys. 2 UWZGLEDNIONA.
OIGD, PZPB Rys.9.1.1.
PSWNA, Rys.9.1.1 Mieszanka mineralno-asfaltowa do warstwy wigzgcej UWZGLEDNIONA.
OIGD, PZPB Legenda
PSWNA, Rys.9.1.1. Doda¢ symbol dla: Mieszanka mineralno-asfaltowa do nawierzchni jednowarstwowe;j UWZGLEDNIONA. Dopuszczono tgczne wykonanie warstwy $cieralnej i
OIGD, PZPB wigzacej w technologii jednowarstwowe;j.
PSWNA, 9.2.1;9.3.1; | Doda¢ rozwigzania konstrukcyjne z nawierzchniag jednowarstwowg SMA 16 JENA UWZGLEDNIONA. Dopuszczono tgczne wykonanie warstwy $cieralnej i
OIGD, PZPB 9.4.1; wigzacej w technologii jednowarstwowe;j.
PSWNA, 9.2.1 Propozycja zaostrzenia rezimu technologicznego poprzez nacinania sztywnej podbudowy lub utozenia NIEUWZGLEDNIONA. Punkt nie ulegnie zmianie. Zapis jest poprawny w
OIGD, PZPB dodatkowo warstwy antyspekaniowe;j Swietle dotychczas stosowanych wymagan (KTKNPiP). Powstate
spekania nalezy uszczelniaé, jest to tanszy sposéb niz wykonywania
zabiegéw minimalizujgcych powstawanie spekan.
PSWNA, 9.2.1 Dopusci¢ technologie MCE Nie ma doswiadczen w stosowaniu mieszanek MCE w podbudowach
OIGD, PZPB innych typéw nawierzchni niz bitumiczne. Podbudowy z MCE mozna
stosowac na zasadzie indywidualnych rozwigzan.
PSWNA, Tab.9.2.1. Wprowadzi¢ E2 UWZGLEDNIONA Warto$¢ modutéw zostang uzupetnione w zakresie
OIGD, PZPB 1z2), Zgodnie z zatacznikiem nr 1 do tabeli, rys. 3 mozliwym do wprowadzenia. Szczegoéty dotyczace technologii wykonania
2z2) nawierzchni z kostki powinny by¢ okreslone w specyfikacjach
technicznych.
PSWNA, Pkt. 9.3. Nalezatoby wzmocnié¢ konstrukcje obszaru przystanku autobusowego gdzie wystepujg dodatkowe NIEUWZGLEDNIONA. W Polsce w inny sposéb niz w Niemczech jest
OIGD, PZPB obcigzenia dynamiczne przy hamowaniu i ruszaniu autobuséw. okreslane obcigzenie (kategoria ruchu) dla zatok przystankowych
Zgodnie z zatacznikiem nr 1 do tabeli, rys. 4 ponadto sg inne wymagania dla nosnosci podtoza.
PSWNA, Pkt. 9.3. Zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do tabeli, rys. 5 NIEUWZGLEDNIONA. W Polsce w inny sposéb niz w Niemczech jest
OIGD, PZPB okreslane obcigzenie (kategoria ruchu) dla zatok przystankowych
ponadto sg inne wymagania dla nosnosci podtoza.
PSWNA, Tab.9.3.1. (1 z | Wprowadzi¢ E2 UWZGLEDNIONA Warto$ci modutéw zostang uzupetnione w zakresie
OIGD, PZPB | 3), (2 23;3’) (3 Z | zgodnie z zatacznikiem nr 1 do tabeli, rys. 6 mozliwym do wprowadzenia.
PSWNA, Tab. 9.3.1 Prosba o dodanie rozwigzan z zastosowaniem nawierzchni asfaltowych dla ruchu KR5-7 CZESCIOWO UWZGLEDNIONA W typowych rozwigzaniach nie
OIGD, PZPB przewidziano stosowania mieszanek mineralno-asfaltowych dla zatok

przystankowych. Mozna takg nawierzchnig zaprojektowa¢ w ramach
rozwigzania indywidualnego.




PSWNA, Tab.9.4.1. (1 z | Wprowadzi¢ E2 UWZGLEDNIONA Warto$ci modutdéw zostang uzupetnione w zakresie
OIGD, PZPB 5) mozliwym do wprowadzenia.
PSWNA, Tab.9.4.1. (2 z | Wprowadzi¢ E2 UWZGLEDNIONA Wartosci modutdw zostang uzupetnione w zakresie
OIGD, PZPB 5) Dla ruchu KR3 i KR4 stosowaé kostke = 10 cm mozliwym do wprowadzenia. Grubos¢ kostki pozostanie bez zmian.
. L . Omawiane nawierzchnie dotyczg parkingéw, czyli oddziatywan
Zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do tabeli, rys. 7 statycznych.
PSWNA, Zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do tabeli, rys. 7 UWZGLEDNIONA Wartosci modutdéw zostang uzupetnione w zakresie
OIGD, PZPB mozliwym do wprowadzenia. Zasady wykonania nawierzchni z kostki w
zakresie podsypki i zasypki, okreslajg specyfikacje techniczne.
PSWNA, Tab.9.4.1. (3 z | Wprowadzi¢ E2 UWZGEDNIONA Wartosci modutéw zostang uzupetnione w zakresie
OIGD, PZPB 5) Wprowadzié dopuszczalne technologie wykonania 1), 2)" mozliwym do wprowadzenia. Grubosci kostki kamiennej zostang
) - . dostosowane do obwigzujgcej normy
Zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do tabeli, rys. 8
Zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do tabeli, rys. 8 UWZGLEDNIONA Wartosci modutdéw zostang uzupetnione w zakresie
mozliwym do wprowadzenia.
PSWNA, Tab.9.4.1. (4 z | Wprowadzi¢ E2 UWZGLEDNIONA Wartosci modutdéw zostang uzupetnione w zakresie
OIGD, PZPB 5) Wprowadzi¢ dopuszczalne technologie wykonania 1), 2) mozliwym do wprowadzenia.
Zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do tabeli, rys. 9
PSWNA, Tab.9.4.1. (5 z | "Prosimy o uzupetnienie na rysunkach i w odpowiednich tablicach, jakiego rodzaju dyble i kotwy stosuje UWZGLEDNIONA Warto$ci modutéw zostang uzupetnione w zakresie
OIGD, PZPB 5) sie w ptytach betonowych nawierzchni KR3-4. mozliwym do wprowadzenia. Zasady wykonania zbrojenia nawierzchni
Na rysunkach konstrukcji nawierzchni betonowych wprowadzono graficzny znak dla warstwy poslizgowe;j, betonowych okreéla.jq specyfikacjg techniczne. Wpr'oyvadzor?o korekte
ale nie ma go w LEGENDZIE (pkt. 9.1.) — nalezy uzupetnié." legendy i uwzgledniono oznaczenie dla warstwy poslizgowe;j.
Zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do tabeli, rys. 10
PSWNA, Tab.9.4.1. (5 z | W KTKNSz Tab. 9.5. dla ruchu KR 3 wymaga si¢ klasy stabilizacji C 5/6 . Osiggniecie tak wysokich UWZGLEDNIONA. Zostanie wprowadzona korekta na oznaczenie
OIGD, PZPB 5) wymagan dla stabilizacji C 5/6 przy uzyciu gruntu (nawet dobrze uziarnionych piaskéw ) nie jest raczej zgodne z KTKNS - na C5/6
mozliwe (na budowie A1 gdzie nawierzchnia byta uktadana na chudym betonie 6-9 MPa mieszano piasek
0/2 z kruszywem 4/31,5 famanym, w stosunku prawie 1 : 1 ). Dlatego nalezy sie zastanowi¢ nad
ujednoliceniem wymagan w obu dokumentach. Mozna wzigé pod uwage , ze jeden z odcinkéw autostrady
A4 (Dolny Slgsk ) utozony jest na stabilizacji C3/4 i mimo b. duzego obcigzenia ciezkim ruchem nie
wykazuje wiekszych uszkodzen.
Zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do tabeli, rys. 11
PSWNA, Tab.9.5.1. (1 z | "Z praktyki wykonawczej wiemy , ze na prawie kazdym projekcie dla drég rowerowych wystepujg inne UWZGLEDNIONA Warto$ci modutdw zostang uzupetnione w zakresie
OIGD, PZPB 3) parametry E2; 80, 100, 120 MPa. mozliwym do wprowadzenia.
Koniecznym jest jednoznaczne okreslenie tego wymagania majgc na uwadze jakos¢ i trwatos¢
nawierzchni."
Zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do tabeli, rys. 12
PSWNA, Pkt.9.5. "Ptytki o gr 5 cm nadajg sie do stosowania na prywatnych inwestycjach (mata wytrzymato$é). M FPgeb UWZGLEDNIONA. Dodano punkt. Grubo$¢ ptyt chodnikowych powinna
OIGD, PZPB | 14p.9.5.1. 2z 2018 pkt.4.4 Tab.1 zaleca dla ruchu pieszego, rowerowego stosowanie kostki 8cm i ptytek 10 cm. by¢ uzalezniona od ich wymiaréw, Im mniejszy wymiar piyty
3) W Polsce produkuje sie przewaznie plytki o gr 5/7/8 cm — sporadycznie o gr 6 cm dlatego majac na chodnikowej, tym grubo$¢ moze by¢ mniejsza.

uwadze trwatos$¢ nawierzchni nalezatoby ptytki o gr 6 cm dopuscic¢ tylko na powierzchniach gdzie nie
bedzie ruchu pojazdéw utrzymania (np. zimowego ).




Mimo, ze specyfikacja D. 05.03.23a :2008 moéwi jakie podsypki nalezy stosowac dla danej technologii
koniecznym jest powtarzanie 1),2) jako ,przypomnienia” z uwagi na matg znajomos¢ tego
specjalistycznego tematu i tej OST wsréd wykonawcow takich nawierzchni.”

Zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do tabeli, rys. 13

PSWNA, Pkt.9.5. "Podbudowa z mieszanki niezwigzanej powinna mie¢ modut E2 min. 80 MPa. CZESCIOWO UWZGLEDNIONA. Wartosci modutéw zostang
OIGD, PZPB | Tgp.9.5.1. (3 z | Nawierzchnia niezwigzana przy odbiorze powinna cechowac sie okreslonym modutem E2... Przy uzupetn?one w zakresie mozliwym do wprowadzenia. Legenda zostanie
3) warstwie jezdnej o grubosci 10 cm z mieszanki 0/31,5 i modutach na nizszych warstwach 50 MPa, 80 uzupetniona.
MPa nalezatoby wymagac¢ na tej warstwie E2= 100 MPa.
Prosimy o uzupetnienie legendy o graficzny znak warstwy poslizgowe;"
Zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do tabeli, rys. 14
PSWNA, Pkt.9.6 "Zastosowanie siatki pod warstwg wigzgca dla KR5-KR7: ,Zastosowanie zalecane” czesto bedzie NIEUWZGLEDNIONA Zasady stosowania siatek pozostang bez zmian.
OIGD, PZPB Tab.9.6.1. interpretowany jako nakaz stosowania, a z doswiadczenia wiemy, ze czesto nieprawidtowo utozone siatki | Zapisy dotyczgce dyblowania i kotwienia pozostang bez zmian.
powodowaty destrukcje nawierzchni. Lepiej pozostawi¢ wybor projektantom i inwestorom ktérzy majg Szczegoty poszczegdlnych rozwigzan powinien zawiera¢ projekt oraz
doswiadczenia (lokalne) w stosowaniu takich rozwigzan. przygotowane dla niego specyfikacje techniczne.
Zapis w pkt. (4) odnosnie dyblowania i kotwienia plyt nie jest jasny; czy nawet dla KRO — KR2
wprowadzamy koniecznos¢ kotwienia i dyblowania ptyt w obrebie skrzyzowania jak dla wyzszych kategorii
o
Zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do tabeli, rys. 15
PSWNA, Pkt.11.4.1 Technologia wykoriczenia nawierzchni betonowej ciggniong tkaning jutowa nie sprawdzita sie z uwagi na | CZESCIOWO UWZGLEDNIONA Proponuije sie zapis w pkt. 11.4.1. (3)
OIGD, PZPB (©)) duzg gtosnosc¢ takich nawierzchni i powinna by¢ ograniczona do KRO-KR2. Dla gérnej warstwy nawierzchniowej nalezy zapewni¢ odpowiednig
Zgodnie z zatacznikiem nr 1 do tabeli, rys. 16 miarodajng gtebokos¢ makrotekstury nawierzchni okreslong
Wymaganiami Krajowymi. Teksturowanie warstwy nawierzchniowej
mozna wykonaé z wykorzystaniem nastepujgcych technologii: a)
Ciggnionej tkaniny jutowej w kierunku podtuznym (réwnolegtym do osi
jezdni) dla ruchu KRO-KR2 b) przecierania $wiezo utozonej mieszanki
betonowej stalowg szczotkg w kierunku prostopadtym do osi jezdni dla
ruchu KRO-KR2
PSWNA, Pkt.11.3 Warstwa wigzaca moze by¢ wykonana z nastepujgcych mieszanek mineralno-asfaltowych : mastyks UWZGLEDNIONA.
OIGD, PZPB grysowy (SMA), beton asfaltowy (AC), asfalt porowaty (PA i) asfalt lany (MA).
PSWNA, Pkt.11.4.1 d) opo6znienia hydratacji cementu (np. z uzyciem glukozy) wraz z usunieciem nie zwigzanej warstwy CZESCIOWO UWZGLEDNIONA Podany zapis podaje jaka mozna
OIGD, PZPB d) zaprawy cementowej szczotkg mechaniczng lub wodg pod cisnieniem. W nastepstwie tego uzyskuje sie uzyskac wartos¢ MTD. Nie podaje ile jest wymagane jesli chodzi o
powierzchnie z odkrytym kruszywem o gtebokosci makrotekstury od 0,8 do 1,3mm. Te technologie stosuje | warto$¢ srednig czy minimalng. Wymagania minimalne miarodajnego
sie dla uktadu dwuwarstwowego z ,,odkrytym kruszywem”. Zaleca sie jg stosowa¢ dla nawierzchni wskaznika MTD podane sg w réwnolegle powstajgcych WRD-64.
przeznaczonej dla kategorii ruchu KR5-KR7
PSWNA, Pkt.11.5.2 Zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do tabeli, rys. 17 UWZGLEDNIONA. To jest btad na etapie edycji tekstu, zostanie to
OIGD, PZPB skorygowane.
PSWNA, Pkt.11.5.2. (1) Technologia nawierzchni zwigzanych. NIEUWZGLENIONA Szczegdtowe zasady wykonania nawierzchni z
OIGD, PZPB Do wykonania podsypki piaskowo-cementowej nalezy stosowac¢ piasek o uziarnieniu do 2 mm oraz kostki powinny by¢ zawarte w specyfikacjach technicznych.

cement w proporcjach gwarantujgcych otrzymanie wymaganej wytrzymatosci na $ciskanie np. R28 = 30
MPa .




Zaprawa do wypetnienia szczelin ( z wyjatkiem rozszerzania) w nawierzchni brukowej — mieszanka
wigzaca hydraulicznie lub na bazie innego spoiwa wypetniajgca szczeliny.

W nawierzchniach zwigzanych nalezy zgodnie z projektem (od 4,0m do max 8,0 m ) wykonac¢ szczeliny
rozszerzania. Minimalna szerokos$¢ takiej szczeliny to 10 mm.

(2) Technologia nawierzchni niezwigzanych.

Do wykonania podsypki z kruszywa nalezy stosowa¢ materiat 0/4, 0/5, 0/8. Materiat powinien mie¢ ;
wskaznik wyptywu Ecs 35, C90/3, LA25. Podsypka w stanie zaggeszczonym powinna by¢
wodoprzepuszczalna.

PSWNA, Tab. 11.6.1 | Dodac¢ uziarnienie 0/16 ew. 0/8 NIEUWZGLEDNIONA Uziarnienie mieszanki pozostanie bez zmian.
OIGD, PZPB Zaproponowane uziarnienia sg typowymi do stosowania w podbudowach
i w warstwie mrozoochronnej. Przy drobniejszym uziarnieniu moze
pojawic¢ sie problem dotrzymania pozostatych parametrow
materiatowych.
Pkt 6.8 Bez definicji nie wiadomo czy chodzi o pobocza gruntowe ulepszone czy pobocza utwardzone . Pobocza | NIEUWZGLEDNIONA Precyzuje to inny dokument WR-D i
gruntowe ulepszone destruktem, kruszywem, spoiwem tez sg twarde. Rozporzadzenie
Nalezy doprecyzowac tez, ze chodzi o opaske w przekroju szlakowym a nie opaske w przekroju ulicznym
( czyli za kraweznikiem)
A.H L .
"Bez definicji nie wiadomo czy chodzi o pobocza gruntowe ulepszone czy pobocza utwardzone .
Pobocza gruntowe ulepszone destruktem, kruszywem, spoiwem tez sg twarde.
Nalezy doprecyzowac tez, ze chodzi o opaske w przekroju szlakowym a nie opaske w przekroju ulicznym
( czyli za kraweznikiem)"
Pkt 7.4 W pkt. 8.0 opisano postepowanie w sytuacjach nietypowych gdy w podtozu zalegajg grunty nieorganiczne | CZESCIOWO UWZGLEDNIONA. Obecny zapis pkt 7.4. ak. 10 jest
A.H Akapit 10 i organiczne. Wobec powyzszego powinny by¢ okreslone zalecenia w przypadku gruntéw skalistych , wystarczajgcy. Zostanie zmodyfikowany tytut punktu 8.9
ktore wystepujg np. w terenach gérzystych.
Pkt. 8.2 WUP powinna by¢ wykonana na catej szerokosci korpusu ziemnego ale dotyczy to przekroju UWZGLEDNIONA, nie narzucajac rozwigzania.
Akapit 2 szlakowego. W przekroju ulicznym czesto WUP i wyzsze warstwy korncza sie na rowni z oporem
kraweznika, podczas gdy powinny by¢ wysuniete aby zapewnic stabilne podparcie, mozliwo$é
deskowania oporu. Normy ktére kiedy$ funkcjonowaty odeszty w zapomnienie (wycofane nieaktualne), a
A.H wytyczne krajowe nie okreslajg takich rozwigzan.
Nalezatoby doprecyzowa¢, ze w przekroju ulicznym WUP powinien by¢ wysuniety o np. 15cm (albo 1,5
wysokosci warstwy) od warstwy lezgcej wyze;j.
Informacja w pkt 4.1 akapit 6, ze odsadzki sg przedmiotem odrebnego opracowania mogg dotyczy¢
warstw bitumicznych poniewaz te sg opisane w ogélnodostgpnych WT -2 GDDKIA .
Pkt. 8.3 o UWZGLEDNIONA, nie narzucajgc rozwigzania.
A. H . Uzasadnienie jw.
Akapit 2
Pkt. 8.3 Zapis o wyprowadzeniu warstwy odsaczajacej powinien by¢ skorelowany z projektem wytycznych WR- | NIEUWZLGENIONA atalog zawiera uktady warstw konstrukcji
Akapit 8 D-22-3 z punktem 4.7 . Czestym btednym rozwigzaniem projektowym jest wyprowadzanie warstwy nawierzchni. Katalog nie podaje takich rozwigzan. Specjalne dodatkowe
A H odsgczajacej poza kraweznik i... koniec . Jak do tej pory zaden katalog czy wytyczne ogélnodostgpne | zagadnienia zwigzane np.. Z odwodnieni dotyczg odrebnego
nie uwzglednialy rozwigzania drenazu podiuznego w przekroju ulicznym. Nalezatoby uwzgledni¢ opracowania, a takze indywidualnego podejscia w zaleznosci od
rozwigzanie graficzne w tym katalogu albo we wspomnianym WR-D-22-3. warunkow terenowych.
A.H Tabela 8.7.3 | Nalezatoby uzupetni¢ UWZGLEDNIONA. Btad edycyjny. Zostanie uzupetniony.
A H Pkt. 8.9.2 | Odrebne przepisy, o ktérych mowa w akapicie dotycza prawdopodobnie rozporzadzenia o usytuowaniu | NIEUWZGLEDNIONA. Zapis pozostanie bez zmian.
Akapit 2 drég i §144, przy czym warto$¢ dopuszczalna osiadania dotyczy osiadania korpusu nasypu i podtoza




drogowej budowli ziemnej - a katalog zgodnie z punktem 3.1.2 nie uwzglednia budowli ziemnej i
podtoza budowli ziemnej. Natomiast w akapicie jest mowa o osiadaniu podtoza pod konstrukcjg
nawierzchni. Nalezatoby przeredagowac¢ punkt i okresli¢ dopuszczalng wartos¢ osiadania pod
konstrukcja.

Pkt. 8.10 L - -~ - L - . NIEUWZGLEDNIONA. Nie wprowadzono zmian w tekscie.
W akapicie jest mowa o spetnieniu warunku wytrzymatosci na sciskanie i grubosci. W WT- 5 jest np. . . . . . o
Akapit 4 . L . - L . . . Katalog podaje ograniczone wymagania, ktore sg istotne dla mechaniki
p mowa tez o wskazniku mrozoodpornosci . Zdarza si¢ ze materiat woudowany w konstrukcje posiada . LN . . . .
odpowiednig wytrzymatos$¢ ale nie osigga wymaganego wskaznika mrozoodpornosci nawierzchni. Nie ma takiej potrzeby, gdy2 to szczegolowe wymaganie
P a y aga wymaganeg P ’ odbiorowe wystepujgce w "Wymaganiach Krajowych"
Pkt. 8.10 . N . . . L . . . . | NIEEUWZGLEDNIONA. Nie wprowadzono zmian w tekscie.
Nalezatoby okresli¢ co najmniej wskaznik odksztatcenia, wskaznik zageszczenia i tolerancje wilgotnosci . . ; . . -
Akapit 11 . e . s Katalog podaje ograniczone wymagania, ktére sg istotne dla mechaniki
optymalnej - parametry te sg roznie interpretowane, ze wzgledu na niespojnosc¢ starych norm z . g . . . .
S e g . . . nawierzchni. Nie ma takiej potrzeby, gdyz to szczegétowe wymaganie
dzisiejszym postepem robét i doswiadczeniem wykonawcow oraz laboratoriéow drogowych . . " . ) B
odbiorowe wystepujgce w "Wymaganiach Krajowych
Pkt. 9.1 Obecnie w ogdlinodostepnej WT-2 nie ma informacji o minimalnej i maksymalnej grubosci warstwy z NIEUWZGLEDNIONA. Nie jest to kwestia wymagajaca uregulowania w
Akapit 11 MMA . Skutkuje to tym, Ze projektanci czasem przyjmujg grubo$¢ warstwy z przypadkowym Katalogu. Zasada okreslania minimalnej grubo$ci jest znana.
uziarnieniem , bez uwzglednienia zageszczenia warstwy. Nalezatoby doprecyzowaé minimalne i
maksymalne grubosci warstw zaleznie od uziarnienia.
Pkt. 9.2 W tabeli 11.6.1 nie uwzgledniono przypadku dla podbudowy wodoprzepuszczalnej ( brak parametréw). NIEUWZGLEDNIONO Przedstawiona sytuacja jest przypadkiem
Akapit 2 Powinna réwniez znalez¢ sie informacja o tym, ze w przypadku zastosowania WUP na bazie spoiw , specjalnym, natomiast Katalog dotyczy nawierzchni typowych. Projektant
konieczne jest odprowadzenie wody z podbudowy mineralnej np. do drenu lub rowu w zaleznosci od ma mozliwos$¢ doprecyzowania i narzucenia dodatkowych wymogéw w
przekroju drogowego. STWIORB.
Pkt. 9.3 NIEUWZGLEDNIONO Katalog zawiera uktad warstw nawierzchni.
Akapit 2 Nalezatoby podac¢ odlegtosé siatki od krawedzi $cieku lub lica kraweznika, tak aby zapewniona byta Szczegotowe wymagania dot. instalowania siatek podawane sg przez
praca i rozszerzalnos$c siatki np. 10 cm. producentéw. Ze wzgledu na duzg ilos¢é rozwigzan nie wchodzi to w
zakres Katalogu.
Tabele z UWZGLEDNIONA. Zostang uzupetnione jak w KTKNPiP 2014 oraz

konstrukcjami

Nalezatoby poda¢ moduty tak jak ma to miejsce w KTKNPiP 2013.

KTKNS 2014

Tabela 9.2.1 W tabeli podano takg samg grubos$¢ podbudowy 15 cm niezaleznie od zastosowanej klasy mieszanki/ NIE[.JWZGLED'\,“,ONO Grubosci pod.bud.oyvy zasadnlczgj’sa w’fascwv.|e
A . . A przyjete. Grubos$¢ podbudowy spetnia minimalng grubo$c¢ technologiczng
gruntu zwigzanego cementem. Podbudowa o klasie C1.5/2 powinna by¢ grubsza od podbudowy z C3/4. )
w przypadku kostki 15/17
Wszystkie Kostka 15/17 i 9/11 (obecnie 8/11) to kostki nieregularne , wskazujgce na obrébke surowo-tupang . UWZGLEDNIONA. Zapisy i rysunki dotyczgce kostki kamiennej zostaty
nawierzchnie | Stosowanie takiej kostki nie tylko utrudnia odwodnienie nawierzchni , uzyskanie jednolitej powierzchni i | zmienione w dostosowaniu do obowigzujgcej normy PN-EN.
z kostki spoin ale takze uniemozliwia stosowanie kostki cietej lub cieto-tupanej . Dodatkowo powyzsze wymiary
kamiennej moga by¢ interpretowane w ten sposob ze kostka ma np. bok od 15 do 17 cm — a takiej kostki nie da sie
wykonac . Dla rozrdznienia wielkosci powinno by¢: " Kostka o wys. nominalnej 16 cm ", "Kostka o
wysokosci o wys. nominalnej 10 cm."
Doprecyzowanie wymiarow i sposob obrobki powinno by¢ czescig dokumentacji projektowe;j
Ze wzgledu na stosowanie w ostatnim czasie np. granitow o nizszych cechach wytrzymatosciowych od
materiatéw stosowanych od lat, nalezatoby okresli¢ cechy surowca kamiennego.
Pkt. 9.6 Schematy rozmieszczenia szczelin powinny by¢ przeniesione do katalogu np. z opracowania NIEUWZGLEDNIONO Katalog zawlera uktad warstw ngw](?rzchnl.
Akapit 4 "Nawierzchnie betonowe na drogach gminnych "- zbyt czesto mozna zaobserwowac wykonanie spoin "w Podziat na plyty betonowe stanowi odrebne opracowanie i jest

ptytach tréjkatnych" . Brak pogladowego schematu w tak waznym dokumencie jak katalog , nadal bedzie
skutkowac¢ btedami wykonawczymi o projektowymi.

indywidualny od geometrii, technologii uktadania i sytuacji projektowych.




Pkt. 10.1

Dodatkowy skrét dla zaakcentowania nawierzchni chodnikéw i Sciezek wprowadza niepotrzebnie

UWZGLEDNIONA. Btad redakcyjny. Do zmiany na WUP

katalogu sugeruje rownowaznos$¢ konstrukcji w obrebie jednej grupy rozwigzan (np. nawierzchnie dla
ruchu lekkiego KRO, nawierzchnie zatok autobusowych). Za réwnowazne wg katalogu mozna uzna¢
konstrukcje:

- warstwy z mieszkanki mineralno-asfaltowej (7 cm) na podbudowie z mieszanki niezwigzanej (17 cm),
taczna grubos$¢ warstw 24 cm,

- warstwa z kostki betonowej (8 cm) na podsypce cem-piaskowej (3 cm) oraz podbudowie z mieszanki
niezwigzanej (17 cm), taczna grubos¢ warstw 28 cm,

- warstwa nawierzchniowa z mieszanki niezwigzanej (15 cm) na podbudowie z mieszanki niezwigzanej
(17 cm), taczna grubos$é warstw 32 cm,

- warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego (20 cm) na podbudowie z mieszanki niezwigzanej (25
cm), taczna grubos¢ warstw 45 cm.

Nasze watpliwosci budzg zatozenia do obliczen przyjetych dla projektowania poszczegdinych rozwigzan i
réwnowaznos¢ poszczegolnych konstrukcji. Np. tgczna grubos¢ 28 cm dla kostki betonowej jest
réwnowazna 45 cm dla nawierzchni betonowej? Sugerujemy sprawdzenie i weryfikacje obliczen.
Wyznaczanie kategorii ruchu na zatokach autobusowych nie jest uzaleznione od zastosowanego typu
nawierzchni, np. uwzglednienie ruchu powolnego i obcigzen statycznych w przypadku nawierzchni
podatnych z mieszanek mineralno-asfaltowych.

Wyznaczanie kategorii ruchu na miejscach postojowych nie jest uzaleznione od zastosowanego typu

Akapit 3 zamieszanie.
Pkt. 11.5.2. | Proporcje piasku i cementu podsypki uzaleznione sg od rodzaju nawierzchni i obcigzenia, podczas gdy | NIEUWZGLEDNIONA. Katalog nie stuzy do doprecyzowania
Akapit 1 w obiegu sg nieaktualne specyfikacje z podsypka 1:4 (14 MPa). Przy zbyt duzych obcigzeniu jest to za szczegdtowych wymagan materiatowych. Do tego stuza STWIORB.
H mato, zwtaszcza, ze podsypki ulegajg 100% degradacji. Wobec powyzszego proporcje powinny znalez¢
o sie w katalogu.
Katalog powinien dopusci¢ réwniez rozwigzania systemowe, gdy kostka montowana jest w fabrycznie
wykonana warstwe szczepng (wytrzymato$¢ na Sciskanie od 40 MPa).
Pkt. 11.6 NIEUWZGLEDNIONO Zakres stosowania mieszanek zwigzanych
H Nalezy uzupetni¢ informacje o wymagania - jaka klasy ekspozycji betonu, czy powinien spetnia¢ jakies | spoiwami hydraulicznymi oraz wymagania dla podbudowy zasadniczej
U warunki mrozoodpornosci. podano w tab. 11.6.2. Inne szczegdtowe wymagania nalezy uwzgledniaé
z innych dokumentéw "Wymagania krajowe".
Nie dotyczy | Przy podsypce piaskowo- cementowej powinna to by¢ zaprawa. Ze wzgledu na nieaktualne NIEUWZGLEDNIONA. Katalog nie stuzy do doprecyzowania
. H. specyfikacje, rézne interpretacje oraz réznorodnos$¢ fug brukarskich , w katalogu powinna pojawi¢ sie szczegbtowych wymagan materiatowych. Do tego stuzg STWIORB.
informacja o minimalnej wytrzymatosci na $ciskanie fugi w zaleznosci od obcigzenia nawierzchni.
Nie dotyczy | W katalogu zabrakto informaciji jak rozwigza¢ problem odwodnienia podbudowy mineralnej (w przekroju | NIEUWZGLEDNIONO Katalog zawiera uktady warstw konstrukgii.
ulicznym ), gdy podbudowa ograniczona jest kraweznikiem i warstwg zwigzang spoiwem ("efekt wanny"). | Specjalne dodatkowe zagadnienia zwigzane np.. Z odwodnieni dotycza
. H. odrebnego opracowania, a takze indywidualnego podejscia w zaleznosci
Dotyczy to nawierzchni nieszczelnych np. z kostki betonowej gdzie spoiny sg uzupetniane piaskiem a od warunkow terenowych.
podsypka jest piaskowo cementowa lub zwirowa.
Pkt. 6.6 6.7 | Nalezy ujednolici¢ w jednej tabeli klasyfikacje ruchu projektowego dla nawierzchni podatnych i NIEUWZGLEDNIONO. W Katalogu przyjeto standardowg 0$
poétsztywnych oraz sztywnych. Wnioskujemy, aby niezaleznie od rodzaju nawierzchni (podatna, sztywna) | obliczeniowg 100 kN i 115 kN w odniesieniu do nawierzchni podatnych i
H sumaryczna liczba rownowaznych osi standardowych 115 kN w catym okresie projektowym odnosita sie pétsztywnych oraz sztywnych, wg klasyfikacji dotychczas stosowanej w
o wytgcznie do kategorii ruchu. Takie rozwigzania praktykowane sg w innych europejskich katalogach Polsce. Nie mozna tego ujednolici¢ ze wzgledu na zmienng agresywnos¢
stosowanych m. in. w Austrii, Belgii i Niemczech. obcigzenia w stosunku do réznych materiatéw. Ujednolicenie
prowadzitoby do nieekonomicznego projektowania grubosci.
SPC Pkt. 9 Punkt ten zawiera typowe rozwigzania gérnych warstw konstrukcji nawierzchni. W naszej opinii struktura | NIEUWZGLEDNIONO Nalezy zwréci¢ uwage, ze nawierzchnie

kostkowe, asfaltowe i z np. betonowe posiadajg odmienny mechanizm
pracy. Projektuje je sie uwzgledniajac inne kryteria wymiarowania oraz
czynniki atmosferyczne. Niektére nawierzchnie wymagajg takze
minimalnych grubosci technologicznych ze wzgledu na oddziatywania
termiczne.




nawierzchni, np. uwzglednienie ruchu powolnego i obcigzen statycznych w przypadku nawierzchni
podatnych z mieszanek mineralno-asfaltowych.

SPC Pkt. 9.5 NIEUWZGLEDNIONO jest podane, ze nawierzchnie betonowe nie moga

byé stosowane na nawierzchniach drég dla roweréw lub drog dla

Nalezy rozszerzy¢ mozliwos$¢ stosowania nawierzchni betonowych na nawierzchni drég dla pieszych pieszych i roweréw. Zaleca sie jednak zgodnie z odrebnymi przepisami

podpunkt 2, na nawierzchniach drég dla roweréw lub drog dla pieszych i roweréw podpunkt 3 i w stosowanie nawierzchni asfaltowych. Podobnie w obszarach

obszarach zalesionych, rolniczych lub innych, gdzie wymagajg tego wzgledy srodowiskowe, nawierzchnia | zalesionych, rolniczych lub innych mozna stosowac inne nawierzchnie,

przeznaczona do ruchu pieszych lub roweréw podpunkt 4. jedynie uwarunkowania srodowiskowe wymagajg stosowania
nawierzchni z mieszanek niezwigzanych. Dobor nawierzchni zalezy od
projektanta i Zarzadcy.

SPC Pkt. 11.4 Nalezy uzupetni¢ mozliwos¢ stosowania technologii betonu watowanego, ktory jest juz uwzgledniony w NIEUWZGLEDNIONA. Autorzy stwierdzili, ze nie bedg uwzgledniac tej
Ogodlnych Specyfikacjach Technicznych. Nalezy zwréci¢ uwage, ze beton watowany jest coraz czesciej technologii w niniejszym katalogu, ze wzgledu na brak wigkszych
wykorzystywany w budowie nawierzchni przez samorzady. W naszej opinii nowy dokument WR-D-63 nie | doswiadczen. Uwzglednione to bedzie w przysztych opracowaniach
powinien ogranicza¢ rozwigzan technologicznych. katalogowych.

Stow. Miasta Pkt. 1 Do dyskusji jest wprowadzenie do wytycznych nawierzchni wodoprzepuszczalnych (mieszanki zywiczno- | NIEUWZGLEDNIONO Autorzy zwrdcili uwage na korzysci nawierzchni
dla Rowerow Pp 11 mineralne itp.). Ich zastosowanie powinno mie¢ miejsce w szczegolnosci tam, gdzie wody opadowe sg przepuszczalnych, jednak takie nawierzchnie wymagajg indywidualnego
kierowane do kanalizacji deszczowej (ulice z jezdniami i chodnikami od lica $ciany do lica $ciany, bez projektowania.
trawnikow i zielencow). Nalezy zbada¢ warunki techniczne takich rozwigzan.
Uwaga do podpunktu 11: Jest to stabo$¢ wytycznych. W obliczu zmian klimatycznych i koniecznosci
wdrazania strategii adaptacji do zmian klimatycznych, przeciwdziatania im i wzmacnianiu odpornosci
miast na zmiany klimatyczne nawierzchnie wodoprzepuszczalne sg narzgdziem, ktoére nalezy stosowac — i
to umiejetnie. (Dotychczasowa praktyka wskazuje, ze te drogie nawierzchnie sg stosowane bezmysinie
tam, gdzie nic nie wnoszg — np. w parkach, gdzie wody deszczowe z nawierzchni sptywajg do gruntu, a
nie do kanalizacji opadowej). Ten btad powinien by¢ naprawiony a Wytyczne uzupetnione.
ViaExpert Tablice 9.2.1 UWZGLEDNIONA. Zostanie uzupetnione zgodnie z Katalogiem 2014
(1’(5)2’ 2?1 Uzupetnienie tablic o wymagane warto$ci modutéw E2 na warstwach z mie_szanek niegwiqzaqych z KTKNPIP.
9.4.1.’(1”2’3,4’ k.ruszyw stat?ilizowanych mechanicznie (podbudéw, nawierzchni -warstwy jezdnej z mieszanki
5),951 niezwigzanej....).
1,2,3)
ViaExpert Tablica 9.6.1., | Moze by¢ zastosowane NIEUWZGLEDNIONA. Zapis zastosowany w dokumencie jest $wiadomie
KR5-7 wprowadzony, zeby jednoznacznie zwiekszy¢ odporno$¢ na deformacje
trwate. Wykorzystanie wigcej niz jednego zalecenia nie jest
niedopuszczalne.
ViaExpert Pkt 11.4.1 Przeprowadzone badania na nawierzchniach betonowych wykazaty ,ze zastosowanie tkaniny jutowej CZESCIOWO U‘,/V.ZGLEDN{ONA Ta technologia rgeczyW|SC|e S_ku.tkuje
pp.3a skutkuje gtodng nawierzchnig o matym wspétczynniku tarcia. Wydaje sie ,ze nalezatoby dla jasnosci stab efektywnosci w uzyskiwaniu tekstury, do projektanta zalezy jaka
je giosng a Yl porczy ydaje sie , y diaJ : & : : ;
zastosowar dodaé w tym podpunkcie -"dla ruchu KRO-KR2 ". metodg zagtosu1e w zaleznos$ci od przeznaczenia nawierzchni.
Odpowiedziano w poz. 115
ViaExpert Uwaga ogolna | Obecni brak jest jednolitych wytycznych projektowani, wykonania i odbioru nawierzchni brukowych z NIEUWZGLEDNIONA Katalog nie jest miejscem na szczegotowe

kostki dlatego w Katalogu nalezatoby uwzgledni¢ podstawowe wymagania dla tego rodzaju nawierzchni
korzystajg np. z wytycznych technicznych niemieckich publikowanych przez FGSV. W okresie
gwarancji spotykamy ciggle problemy spowodowane mieszaniem przez wykonawcéw 2 podstawowych
technologii budowy nawierzchni brukowych tj.: Nawierzchni brukowych niezwigzanych i Nawierzchni
brukowych zwigzanych. Z powodu licznych awarii budowlanych w Niemczech spowodowanych btedami

wymagania.




wykonania nawierzchni zwigzanych wycofano tg technologie (tylko w wyjatkowych sytuacjach stosowana
nadal) i jako standardowg przyjeto wykonanie nawierzchni niezwigzanych.

ViaExpert Tabl. 9.5.1. W Tabl. 9.5.1. przyjeto zgodnie z RStO-12 kostke o gr 8 cm dla wszystkich nawierzchni niezaleznie od CZESCIOWO UVI(ZGL?DNIONA Kostk.a © grubosc?l 8 cm jest .
. . s . . standardem, rozwigzania katalogowe nie wykluczajg stosowania
KR. Tablica ta powinna okresla¢ stosowanie kostki gr 8 cm do ruchu KR 0-2 , a dla ruch KR 3-4 . - . .
. . ) grubszych kostek. Kostki o grubosci 10 cm zwykle zaleca sig stosowa¢ w
stosowanie kostki o gr 10 cm (jak RStO-12). . . .
nawierzchniach przemystowych i portowych.

ViaExpert Pkt. 11.5.2. | Nalezatoby wprowadzi¢ wymagania w zaleznosci od projektowanej technologii wykonania: NIEUWZGLEDNIONO Szczegétowe wymagania nalezy uwzglednia¢ z
Warstwy a) dla nawierzchni niezwigzanych zgodnie z ZTV Pflaster-StB 20 na podsypke stosuje si¢ kruszywo 0/4, innych dokumentow "Wymagania krajowe" i powinny by¢ przedstawione
podsypki 0/5,, 0/8 , ktdére po zageszczeniu musi by¢ wodoprzepuszczalne." Materiaty 2/5, 2/8 i 2/11 nie powinny by¢ | przez projektanta w STWIORB.

stosowane w nawierzchniach po ktérych poruszac sie bedg pojazdy silnikowe" [ ZTV Pflaster StB 20,
pkt.2.3.1. Podsypkal].

Grubos$c¢ podsypki po zageszczeniu od 3-5 cm.

b) dla nawierzchni zwigzanych na materiat podsypki nalezy stosowac :

- mieszanki piaskowo-cementowe o Rcsr min 30 MPa (poj. wynik powyzej 25 MPa)

- $rednia wytrzymato$¢ na zginanie min 5,0 Mpa (poj. wynik powyzej 4,0 MPa)

- mrozoodpornos$¢ ; dop. zmniejszenie Rc do 10% (poj. wynik do 20%)

ViaExpert Nie dotyczy | 11.5.3. Wypetnienie spoin UWZGLEDNIONA. Wprowadzono punkt 11.5.3. dotyczacy wypetniania
spoin w nawierzchniach brukowych. Szczegétowe parametry materiatu
do wypetnienia spoin muszg by¢ podane w STWIORB.

ViaExpert Pkt. 11.6. "Nalezatoby doda¢: NIEUWZGLEDNIONA. Autorzy nie uwzgledniali w tej wersji katalogu
PodbchJd.owy - podbudowy zas. z betonu porowatego takich rozwigzan, bo nie jest to typowe rozwigzanie w Polsce.
zasadnicze

- podbudowy zasadnicze z asfaltobetonu porowatego

Pp1

P W zaleznosci od mozliwosci finansowych samorzadéw pozostawia sie mozliwos¢ stosowania

nowoczesnych rozwigzan.
Dodaé¢ nalezy- mieszanki niezwigzane kruszyw dla PZ powinny mie¢ wodoprzepuszczalno$¢ k10 wiekszg
od 1 x 10 (-5)/m/s
Wskazanym jest dla unikniecia mieszania sie warstw podsypki z podbudowg zasadniczg by ta miata duzg
réznoziarnisto$¢- Cu wieksze od 13."

ViaExpert Pkt. 11.6. Nalezy dodac¢ pkt "Dylatacje" NIEUWZGLEDNIONA. Nie wprowadzono zmian w tekscie.
Podbudowy Poruszone zagadnienie jest elementem projektu oraz specyfikacji.
zasadnicze Analogicznych informacji szczegétowych nie padano dla zadnego

materiatu do podbudowy zasadnicze;.

ViaExpert Tab. 9.4.1. CZESCIOWO UWZGLEDNIONA Kostka o grubosci 8 cm jest

Typ ) . . . standardem, rozwigzania katalogowe nie wykluczajg stosowania
konstrukciji Dla ruchu KR3- KR4 powinno sig stosowac kostkg o gr 10 cm grubszych kostek. Kostki o grubosci 10 cm zwykle zaleca sie stosowa¢ w
nawierzchni nawierzchniach przemystowych i portowych.

ViaExpert Pkt. 9.6, pp. b | Dlaczego w katalogu nie uwzglednia sige nawierzchni betonowych z wtéknami rozproszonymi- NIEUWZGLEDNIONA. Autorzy nie uwzgledniali w tej wersji katalogu

polimerowymi (fibrobetonéw), skoro stosuje sie je z powodzeniem w przypadku placéw postojowych i
posadzek przemystowych? Autorzy umozliwiaja wykorzystanie ich w pkt 9.6. pp. b) w przypadku
obszaréw skrzyzowan i mieszanek asfaltowych. Nie ma natomiast wzmianki o stosowanie ich w
przypadku nawierzchni betonowych? Ostatnie raporty z National Concrete Pavement Technology Center
zwracajg uwage, na pozytywny aspekt tego typu rozwigzan przy wykonywaniu naktadek drogowych i
lotniskowych.

takich rozwigzan technologicznych. W katalogu jak sama nazwa
wskazuje sg konstrukcje typowe. Brak jest w kraju stosownych
dokumentéw technicznych i wymagan krajowych.




ViaExpert Uwaga ogdina W katalogu nie znalazty sie réwniez wzmianka o wykorzystaniu technologii RCC (betonu watowanego), NIE.UWZGL.EDA,”ONA' A utor.zy ne uwzglgdp iali w Fej wgrsp katalog‘L.l
- . takich rozwigzan. Brak jest wigkszych doswiadczen w tej technologii w
dlaczego pominieto tg technologig? kraju
ViaExpert Pkt 11.4.1., UWZGLEDNIONA. Zapis zostanie skorygowany na zgodny ze OST z
PP- 12|\ okt 11.4.1. pp. (12) informuje o braku mozliwosci doliczania dodatkéw do zawartosci cementu i 2019: "Niedopuszczalne jest doliczenie dodatkow mineralnych do
wskaznika w/c. Czy nie jest to sprzeczne z normg PN-EN 206 i koncepcjg wspotczynnika "k"? zawartosci cementu i do wskaznika wodno-cementowego. Do betonu dia
' ’ drog kategorii ruchu KR1+KR4 mogg by¢ stosowane dodatki mineralne
typu Il wedtug zasad okreslonych w normie PN-EN 206."
ViaExpert Tab. 11.4.1.2. | CEM l/A-V UWZGLEDNIONA. Cyfra 1) dotyczy indeksu gérnego, zmiana edycyjna
zostanie poprawiona.
ViaExpert Pkt 11.4.4. | W pkt 11.4.4. dotyczgcym warstwy poslizgowej znalazla sie geowtdknina i mieszanka asfaltowa. Dlaczego | Podano wybrane rozwigzania katalogowe. Stosowanie folii PE moze by¢

nie uwzgledniono foli PE, skoro praktykuije sie jej stosowanie w nawierzchniach posadzek
przemystowych?

stosowane w ramach indywidualnego rozwigzania projektowego.




