dane osobowe do wiadomosci adresatow

Pisz, 08.04.2021r.

PETYCJA
w sprawie:

I. UNIEWAZNIENIA POSTEPOWANIA O UDZIELENIE ZAMOWIENIA PUBLICZNEGO
na wykonanie studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego z elementami
Koncepcji Programowej oraz z materiatami do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsiewziecia pn.: Budowa obwodnicy Pisza w ciggu drég krajowych nr 58 i 63 (Il
postepowanie), (nr postepowania: 0/0L.D-3.2413.50.2020) - czyli studium dla budowy
obwodnicy Pisza o diugosci zaledwie ok. 3,6 km, nadal prowadzgcej ruch
tranzytowy, dalekobiezny i regionalny przez srodek miasta,

a w przypadku gdy przed ztozeniem niniejszej petycji doszto juz do podpisania
umowy w ramach ww. zamowienia - ODSTAPIENIA OD UMOWY.

I1. ROZPOCZECIA PRAC NAD NOWA KONCEPCJA OBWODNICY PISZA, zgodng z
zatozeniami rzgdowego Programu Budowy ,,100 Obwodnic" na lata 2020-2030, w
ktérym to dokumencie, na liscie zadan inwestycyjnych, wskazana dtugos¢
planowanej obwodnicy wynosi 15 km. natomiast wskazany wstepnie przebieg
wyprowadza ruch tranzytowy poza miasto Pisz.

Podstawa prawna:

Art. 63 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej oraz art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca
2014r. o petycjach.

Adresaci petycji:

1. Minister Infrastruktury Andrzej Adamczyk

Ministerstwo Infrastruktury, ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa,
2. Dyrektor Generalny GDDKIiA Tomasz Zuchowski,

GDDKIiA ul. Wronia 53, 00-874 Warszawa,
3. Dyrektor GDDKIiA Oddziatu w Olsztynie Mirostaw Nicewicz,

GDDKIA Oddziat Olsztyn, Al. Warszawska 89, 10-083 Olsztyn.

Tresé petycji:

My, mieszkanncy miasta Pisz i okolicznych miejscowosci oraz inne osoby
zainteresowane, jestesmy przeciwni planom budowy PSEUDOOBWODNICY
przebiegajacej przez obszar miasta Pisz, prowadzacej ruch tranzytowy, dalekobiezny i
regionalny, w zabudowie miejskiej, przez ulice lub w bliskim sasiedztwie ulic: Wojska
Polskiego, Trzcinowa, Czerniewskiego, Warszawska, Mireckiego, Galczynskiego, Rybacka,

Lipowa, Kwiatowa, Klementowskiego, Fabryczna, Moniuszki, Sienkiewicza, Waglicka,
Wiosenna, Wilenska, Owocowa, Sw. Wojciecha, Jaszczuréwka, Warminska; przez Rodzinne

-1-



Ogrody Dziatkowe, a takze na wskro$ przez podmiejskie tereny zabudowy jednorodzinnej
w miejscowosci Maldanin i Snopki.

1. ZADAMY NATYCHMIASTOWEGO UNIEWAZNIENIA POSTEPOWANIA nr O/OL.D-
3.2413.50.2020 dotyczacego studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego
dla projektu obwodnicy forsowanego obecnie przez GDDKIA Oddziat w Olsztynie
(tj. obwodnicy o diugosci okoto 3,6 km, prowadzgcej ruch tranzytowy,
dalekobiezny i regionalny ww. ulicami miasta) 1 ZAPRZESTANIA WSZELKICH
PRAC NAD TYM PROJEKTEM. Jako mieszkancy miasta Pisz i okolic, a takze inne osoby
zainteresowane informujemy, ze WYKONANIE ZAMOWIENIA NA WW. STUDIUM
NIE LEZY W INTERESIE PUBLICZNYM, co daje podstawe do uniewaznienia
postepowania (art. 255 pkt 5 pzp). Jezeli przed czasem ztozenia naszej Petycji
doszto do podpisania umowy w ramach ww. zaméwienia ZADAMY ODSTAPIENIA
OD UMOWY z tego samego powodu - braku interesu publicznego przedmiotowej
inwestycji (art. 456 ust.l pkt 1 pzp).

NIE ZGADZAMY SIE NA REALIZACJE INWESTYCJI, KTORA NA ZAWSZE
POGRZEBIE NADZIEJE MIESZKANCOW PISZA NA JAKIEKOLWIEK USPRAWNIENIE
KOMUNIKACYJNE W MIESCIE.

NIE ZGADZAMY SIE NA REALIZACJE INWESTYCJI ZAPRZECZAJACEJ WSZYSTKIM
ZALOZENIOM | CELOM, KTORE SA WSKAZANE W RZADOWYM PROGRAMIE
BUDOWY,,100 OBWODNIC" NA LATA 2020-2030 !

MOWIMY STANOWCZE NIE:

- wybudowaniu za publiczne pieniadze ,obwodnicy", ktéra nie obwodzi miasta; ktéra
prowadzac przez teren zabudowany nie poprawi warunkéw ruchu dla tranzytu
(ograniczenie predkosci w obszarze zabudowanym, skrzyzowania, przejscia dla pieszych),
nie poprawi takze naszej sytuacji - nas tj. uczestnikbw ruchu miejskiego, ktory nadal
bedzie sie tgczyt z ruchem tranzytowym,

- korkom, hatasom, drganiom, spalinom, wypadkom w bezposrednim sasiedztwie
zabudowy mieszkaniowej, szpitala, szkot, zakladow pracy, cmentarza, sadu itd. - te
ucigzliwosci i zagrozenia bezpieczenstwa nie znikng dopdki ruch tranzytowy nie zostanie
wyprowadzony poza miasto,

- wywtaszczeniom i wyburzeniom blokéw mieszkalnych i doméw jednorodzinnych, ktére
zostaty wybudowane na podstawie plandw zagospodarowania przestrzennego /lub
stosownych pozwoleh, w mys$l przyjetej przez planistbw wizji tadu przestrzennego i
rozwoju urbanistycznego miasta,

- odbieraniu mieszkancom Pisza naszej wtasnosci, - miejsc gdzie mamy niezbedne do
codziennego funkcjonowania, podwdrza, ogrody, garaze, wiaty, itp.

- budowaniu drogi krajowej na naszych posesjach, co wymusi sytuowanie ekrandw
dzwiekochtonnych w Swietle naszych okien, w celu zapewnienia nam watpliwego ,komfortu
zycia".

Il. WNIOSKUJEMY O ZAPLANOWANIE i BUDOWE PRAWDZIWEJ - ZEWNETRZNEJ
OBWODNICY PISZA, o diugosci ok.15 kilometréw, zgodnej z zatozeniami i celami
rzgdowego Programu Budowy ,,100 Obwodnic" na lata 2020-2030, - to jest
wyprowadzajgcej ruch tranzytowy, dalekobiezny i regionalny poza miasto.
Uwazamy, ze jest to mozliwe poprzez:

- budowe nowego to jest trzeciego mostu na rzece Pisie, poza obszarem
zabudowanym, na potrzeby ruchu tranzytowego, dalekobieznego i regionalnego
- obwiedzenie miasta w ,bezpiecznej" odlegtosci od istniejagcej zabudowy,
czesciowo wzdtuz traktu planowanej linii kolejowej taczacej Ostroteke z
Gizyckiem (w zwigzku z budowg Centralnego Portu Komunikacyjnego)



UZASADNIENIE PETYCJI
l.
Realia dotyczace obecnej sytuacji drogowej w miejscowosci Pisz

Miasto Pisz potozone jest po dwoéch stronach rzeki Pisy. Mieszkancy strony wschodniej
i strony zachodniej miasta, a takze mieszkancy okolicznych miejscowosci przekraczajg
rzeke wielokrotnie w ciggu dnia. Obie czeSci miasta nie stanowig odrebnych bytow.
Codzienne funkcjonowanie - tj. dojazdy do zaktadoéw pracy, przedszkoli, szkdt, sklepow,
szeregu instytucji i urzedéw, do przychodni zdrowia, szpitala, kosciota, do obiektéw
sportowych i kulturalnych, do restauracji, do rodziny, na targowisko, na dziatke, plaze, na
cmentarz itd. - powoduje konieczno$¢ wielokrotnego przemieszczania sie mieszkancow
miasta i okolic przez oba istniejgce mosty na rzece Pisie.
Zycie codzienne w naszej miejscowo$ci determinuje potrzebe oddzielenia ruchu miejskiego
od ruchu tranzytowego (dalekobieznego, regionalnego), ktoéry to ruch jest dla nas
istotnym utrudnieniem w dotarciu do ww. miejsc, o czym my - czyli spotecznos¢ lokalna -
wiemy najlepiej (zalgcznik nr 1 - schemat uktadu komunikacyjnego miasta>z
oznaczeniem drdég krajowych).

Wedtug danych statystycznych z 2019 r. Pisz zajmuje 78 miejsce w kraju (na 944
analizowanych miejscowosci) pod wzgledem gestosci zaludnienia w przeliczeniu na 1 km2
powierzchni miasta. Gesto$¢ zaludnienia w Piszu w 2019 r. wynosita 1916 os6b na lkm 2
powierzchni miasta - jest to warto$¢ ponad 2 krotnie wieksza od przecietnej gestosci
zaludnienia dla miast Polski, wynoszacej 886 os6b/km2 (zatagcznik nr 2 - dane GUS).
Wysoka gesto$¢ zaludnienia w Piszu w sposéb bezposredni przektada sie na duzag ilos¢
pojazdéw oraz natezenie ruchu miejskiego na obszarze miasta. Specjalisci planujacy
budowe drég powinni uwzglednia¢ tak istotny czynnik, jakim jest gesto$¢ zaludnienia i
zabudowy.

Obecnie miasto Pisz dysponuje dwoma mostami drogowymi tj. starym mostem
oraz mostem nowszym, ktory wobec braku obwodnicy zewnetrznej miasta Pisza, zostat
wigczony w cigg drog krajowych 58 i 63. Kilkunastoletnie doswiadczenie jednoznacznie
pokazuje, ze korzystanie z nowszego mostu zarébwno przez nas mieszkancow, jak i przez
uczestnikoéw ruchu tranzytowego - nie rozwigzuje obecnie probleméw komunikacyjnych w
miescie i nie rozwigze tych probleméw rowniez w przysztosci. Zgodnie ze Studium
uwarunkowan i kierunkOw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy
Pisz nowszy most miat stanowi¢ jedynie odcinek tzw. obwodnicy wewnetrznej
(pod nazwa przeprawy mostowej), co w zaden spos6b nie wykluczato i nadal nie
wyklucza zaplanowania i zbudowania oczekiwanej, prawdziwej, zewnetrznej
obwodnicy miasta. Potwierdzeniem tego, ze jest to mozliwe, jest tresé¢
rzgdowego Programu Budowy ,,100 Obwodnic" na lata 2020-2030, ktéry zaktada
dla miasta Pisz budowe obwodnicy zewnetrznej o szacowanej dtugosci ok.15
km.

Duza ilos¢ pojazdow samochodowych przejezdzajgcych droga krajowag 63/58, tj.
przez $rodek miasta sprawia, ze ruch samochodowy w Piszu jest w ciggu catego roku
istotnie spowolniony; natomiast w sezonie turystycznym mozna mowi¢ o prawdziwym
paralizu miasta i podmiejskich miejscowosci. Zatem planowanie przebiegu obwodnicy
miasta (z zalozeniem dobudowania jedynie krotkiego odcinka drogi krajowej o diugosci
0k.3,6 km) z dalszym wykorzystaniem (tak jak ma to miejsce obecnie) jednego z dwdch
istniejgcych w miescie mostow oraz ulic miasta, jest elementarnym btedem w planowaniu
inwestycji drogowych przez GDDKIiA w Olsztynie. Utrzymywanie przebiegu drdég
krajowych 63 i 58 przez obszar miejski nie lezy w interesie publicznym
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mieszkancow Pisza, ani w interesie  publicznym uczestnikdbw ruchu
tranzytowego, dalekobieznego i regionalnego.

Pisz pilnie potrzebuje catkowitego wyprowadzenia drég krajowych 58 i 63 poza obszar
miasta, poza ulice ktorymi, my mieszkahcy, codziennie sie przemieszczamy. Ruch
tranzytowy nie moze odbywac sie obecnie wykorzystywana (i planowang do dalszego
wykorzystania) trasg taczacag drogi 63 i 58, biegnacg w srodku naszego miasta; nie moze
utrudnia¢ nam dojazdu do pracy, do szkoly, do lekarza oraz do wszystkich wyzej juz
wskazywanych miejsc. Dwa istniejagce w miescie mosty powinny by¢ wykorzystywane
wytgcznie do ruchu lokalnego, natomiast na potrzeby ruchu tranzytowego,
dalekobieznego, turystycznego powinien , wraz z obwodnicg zewnetrzng, zostac
zbudowany na rzece Pisie trzeci most, na obrzezach miasta.

.
Koszty spoteczne planowanej inwestycji

Forsowany przez GDDKIA ,Plan orientacyjny inwestycji" jednoznacznie wskazuje na
planowanie przez GDDKIiA usytuowania drég krajowych 63 i 58 (bezzasadnie nazwanych
.0bwodnicg") nadal w ruchu miejskim (zalacznik nr 3 - schematyczne oznaczenie
przebiegu proponowanego przez GDDKIiA) zaré6wno w obszarze juz istniejacej, jak i
obszarze planowanej zabudowy mieszkaniowej. Realizacja przedmiotowej inwestycji
spowoduje - w jeszcze szerszym zakresie niz ma to miejsce obecnie - wysokie koszty
spoteczne. Zaliczy¢ do nich nalezy:

1/ Zmniejszenie bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow w obszarze
miejskim, zagrozenie zdrowia i zycia mieszkancow.

W dokumentach dostepnych na platformie zakupowej GDDKIiA (w ,wymaganiach
ogo6lnych dla obwodnicy Pisza", w opisie przedmiotu zamdéwienia), mozemy przeczytac, ze
predkos¢ projektowa dla obwodnicy wynosi 80 km/h. Planowanie obwodnicy w
obszarze zabudowanym miasta, w sasiedztwie szpitala, przychodni zdrowia,
najwiekszego zaktadu pracy, szkét gdzie uczeszczajg nasze dzieci itd., jest albo
zamachem na zdrowie i zycie ludzi (zwiekszenie wypadkéw z udziatem pieszych i
rowerzystow), albo jest planistyczng fikcjg, poniewaz autor planu inwestycji
doskonale wie, ze w terenie miejskim, gdzie tgczy¢ sie bedzie ruch miejski, z
ruchem tranzytowym i gdzie pseudoobwodnica przecieta bedzie skrzyzowaniami
i przejsciami dla pieszych - okreslona predkosé¢ nigdy nie zostanie osiggnieta.

Planowana ,obwodnica"™ (co wynika z ,planu orientacyjnego inwestycji") ma obwodzié
jedynie dwie wylotowe ulice (bedgace obecnie drogami krajowymi 58 i 63) - Olsztynska
(prowadzacg w kierunku Rucianego - Nidy) i Orzyskg (prowadzacg w kierunku Orzysza) i
zdjg¢ charakter drogi krajowej z ul. Grunwaldzkiej i jedynie z czesSci ulicy
Klementowskiego, w zamian ,fundujgc" miastu wejscie drog krajowych w zabudowe
mieszkaniowg na nowych odcinkach w péinocno-zachodniej czesSci miasta oraz na ul.
Klementowskiego, Fabrycznej i Sienkiewicza, Dalej obwodnica ma prowadzi¢ ruch
tranzytowy miastem, doktadnie tak, jak to ma miejsce obecnie, czyli ulicami: Kwiatowa,
Mecenasa Andrzeja Stefana Mireckiego, Warszawska, Czerniewskiego, Wojska Polskiego,
stanowigc zagrozenie dla mieszkancow miasta.

Pytamy w tym miejscu: Czy powyzszy przebieg drég krajowych 63 i 58 przez Pisz
faktycznie realizuje gtéwny cel stawiany obwodnicom - jakim jest
wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza miasto (, a ktéry to cel jest zapisany w
rzadowym Programie Budowy ,100 Obwodnic" na lata 2020-2030 oraz jest
deklarowany w przekazach medialnych przez GDDKIA w Olsztynie) - czy jest raczej
ewidentnym zaprzeczeniem realizacji tego celu?
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Obecnie skrzyzowanie ulic Kwiatowa/Lipowa oraz wjazdu do Paged Pisz sp. z o.0.
(czyli do piskiej SKLEJKI) wiaczone w cigg dréog krajowych 58 i 63 (i planowane do
pozostawienia w ciggu drég krajowych, w przypadku zrealizowania forsowanej
pseudoobwodnicy) uzna¢ mozna za jedno z najniebezpieczniejszych miejsc w miescie. Jest
to swoisty ,czarny punkt", w ktéorym czesto dochodzi do niebezpiecznych zatorow
drogowych, do kolizji - potracen, takze $miertelnych. Cze$¢ z kolizji nie jest nawet
rejestrowana, jednak mieszkancy okolicznych blokéw widza z okien , co dzieje sie na tym
odcinku drogi krajowej 63/58 . Jako mieszkancy jesteSmy peini obaw, co ztego musi sie
zdarzy¢ na tej trasie , aby w koncu podjeto decyzje o budowie zewnetrznej obwodnicy
miasta.

Dodatkowym istotnym, bezposrednim zagrozeniem zdrowia i zycia mieszkafncow Pisza
bedzie usytuowanie punktu weztowego ,obwodnicy” tuz przy Szpitalu Powiatowym w
Piszu. Utrudniony wjazd/wyjazd karetek pogotowia ratunkowego przez korki drogowe,
skutkowac bedzie wydtuzeniem okresu oczekiwania na pomoc medyczng, co z wiadomych
przyczyn jest niedopuszczalne.

2/ Utrzymanie w zabudowie mieszkaniowej poziomu hatasu powyzej
dopuszczalnych norm

W Prognozie oddziatywania na $rodowisko Programu Budowy 100 obwodnic na lata
2020-2030 (str. 360-361), w tabeli 60 zawierajgcej charakterystyke stanu akustycznego
srodowiska wzdtuz istniejgcych drog krajowych, dla ktérych planowana jest budowa
obwodnic w wojewddztwie warminsko-mazurskim, napisano:

»Strategiczna mapa hatlasu opracowana zostata dla catego odcinka dk 58
przechodzacej przez miejscowos¢. Wykazane zostaty przekroczenia
dopuszczalnego poziomu halasu na terenach lezacych wzdtuz drogi.
Przekroczenia obejmujg liczne obszary terenéw chronionych akustycznie lezgce
wzdtuz drogi. Wielkos¢ przekroczeniajest duza

My mieszkancy Pisza mamy juz do$¢ hatasu samochodowego. Nie chcemy zeby drogi
krajowe w dalszym ciggu przebiegaty ulicami naszego miasta. Realizacja planowanej przez
GDDKIA w Olsztynie pseudoobwodnicy przypieczetuje na zawsze obecne ucigzliwosci
zwigzane z nadmiernym hatasem, a wraz ze wzrostem ruchu jeszcze je zwiekszy.

3/ Utrzymanie duzej ilosci spalin w obszarze zabudowy mieszkaniowej -
wplyw na zdrowie mieszkancéw Pisza

W Prognozie oddziatywania na $rodowisko Programu Budowy 100 obwodnic na lata
2020-2030 uwzgledniono rowniez obszary przekroczen pozioméw dopuszczalnych i
docelowych w powietrzu. W tabeli 44 (str. 324) zawierajacej identyfikacje obszaréw
przekroczen pozioméw dopuszczalnych i docelowych zanieczyszczen w powietrzu w 2019
roku na obszarze inwestycji obwodnic z listy podstawowej PBO w kolumnie ,identyfikacja
obszaréw przekroczen na terenie miejscowosci objetych PBO" napisano dla DK 58/63:
,0bszar przekroczen poziomu docelowego B(a)P". Zanieczyszczenie  powietrza
rakotworczym benzo(a)pirenem stanowi powazne zagrozenie dla zdrowia mieszkancéw
miasta. Wedtug nas nalezy podja¢ dziatania na rzecz poprawy jakosci powietrza poprzez
wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza miasto, a nie utrzymywacé obecny stan.

Lista dziatan planowanych i przewidzianych do realizacji przez samorzady gminne w
strefie warminsko-mazurskiej, zawarta w Programie Ochrony powietrza dla strefy
warminsko-mazurskiej (Uchwata nr XVI1/280/20 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-
Mazurskiego z dnia 26 maja 2020 r.) na lata 2020-2026 wymienia dla Pisza dziatania
polegajace na ograniczeniu emisji liniowej (komunikacyjnej) poprzez modernizacje stanu
drég i ukierunkowanie planowania przestrzennego na rozw0@j niskoemisyjny.

Obowigzujacy plan gospodarki niskoemisyjnej dla terenéw potozonych w granicach
gminy Pisz (na lata 2015-2020, z perspektywag 2020+) mowi wyraznie o tym, ze wieksza
emisja zanieczyszczehh do atmosfery wigze sie $cisle z nadmiernym czasem przejazdu
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odcinkami drég. Budowa pseudoobwodnicy przez $Srodek miasta, gdzie nadal tworzy¢ sie
bedg zatory drogowe, nie skréci tego czasu.

4/ Brak poszanowania witasnosci prywatnej - kolizje z zabudowg
mieszkaniowg/ ustugowa, terenami rodzinnych ogrodéw dziatkowych -
wywtaszczenia, wyburzenia, zniszczenia nieruchomosci zajmowanych na

czas budowy inwestycji - olbrzymie koszty spoteczne nieuzasadnione
interesem publicznym i niewspo6imierne do wielkosci planowanej
inwestycji

» Plan orientacyjny inwestycji" udostepniony przez GDDKIiA ( w przypadku realizacji)
zaktada wyburzenia domoéw na obszarze osiedla doméw jednorodzinnych potozonych w
pdinocno-zachodniej czesSci miasta. Domy te budowane byly zgodnie z obowigzujacymi do
2003 r. miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego, po uzyskaniu stosownych
zgod. Poswiecilismy wiele lat zycia, niezliczone godziny pracy, by zbudowac i urzadzic¢
domostwa, ktore teraz GDDKIiA w ramach tej absurdalnej inwestycji, zamierza nam
zniszczy¢, odebra¢ bezpodstawnie za watpliwej wartosci odszkodowania. Bezpodstawnie,
poniewaz budowa pseudoobwodnicy nie lezy w interesie publicznym, nie wiemy w czyim
interesie lezy, ale na pewno nie jest to ani interes uzytkownikdw ruchu miejskiego, ani
uzytkownikéw ruchu tzw. tranzytowego.

»Plan orientacyjny inwestycji" jednoznacznie przewiduje rdwniez wyburzenie blokéw
mieszkalnych przy ul. Klementowskiego, zamieszkatych w duzej mierze przez starsze
osoby, ktére przez wiekszo$¢é zycia zamieszkiwaly w tym miejscu; zakltada takze
ingerencje w posesje na ulicy Sienkiewicza - wywilaszczenia nieruchomosci - czesci
przydomowych dziatek, na ktérych posiadamy obiekty niezbedne do codziennego
funkcjonowania - garaze, wiaty na drewno, ogrédki itd. Kolejna kolizja inwestycji to
przeprowadzenie obwodnicy na wskro$ przez Rodzinne Ogrody Dziatkowe. Szczegdlnie dla
0s6b mieszkajgcych w blokach ogréd dziatkowy jest aktualnie nie tylko miejscem, gdzie
mozemy uprawia¢ zdrowag zywno$¢ (bez chemii, z dala od spalin), ale réwniez jest
miejscem relaksu, pozytywnie wpltywajacym na nasze zdrowie psychiczne.

Granice pseudoobwodnicy, na styku z zabudowa mieszkaniowg, 2z duzym
prawdopodobienstwem zostang na wybranych odcinkach obstawione ekranami
dzwiekochtonnymi, a my - niewolnicy pseudoobwodnicy - zostaniemy zamknieci w tych
plastikowych ostonach, co obnizy nasz komfort zycia. Nie zgadzamy sie na to!

Oczywiscie zdajemy sobie sprawe, ze w ramach STES-R jest przewidziane
wariantowanie, ale z tresci Programu Inwestycji oraz z ,Planu orientacyjnego Inwestycji"
jednoznacznie wynika, ze przebieg, bez wzgledu na wariant, rozpoczynaé¢ sie bedzie na
rondzie przy szpitalu powiatowym i konczy¢ sie prawdopodobnie na osiedlu
mieszkaniowym Orzyska. Przy takim zatozeniu, nie ma mozliwosci zeby obwodnica omijata
zabudowe miejska.

Zwracamy tez uwage, ze w naszej miejscowosci i okolicy rynek nieruchomosci jest
znikomy. Natomiast gmina, w obszarze granic miasta w zasadzie nie dysponuje juz
obecnie poréwnywalnymi gruntami pod zabudowe jednorodzinng (z tymi, ktére zostatyby
wywtaszczone pod pseudoobwodnice) ani tez nie dysponuje terenami nadajgcymi sie pod
usytuowanie nowego miejsca rodzinnych ogrodéw dziatkowych.

.
Sytuacja komunikacyjna podmiejskiej miejscowosci Maldanin, przy drodze
krajowej 63

Podmiejska miejscowos$é Maldanin, bedaca praktycznie przedtuzeniem ul. Orzyskiej,
szczegOllnie w sezonie turystycznym, odczuwa negatywne skutki zwigzane z
potozeniem zwartej zabudowy mieszkaniowej na ditugim odcinku, wzdtuz drogi krajowej
63. Korki siegajace w sezonie turystycznym niejednokrotnie az do mostu w Jeglinie
utrudniajg lub wrecz uniemozliwiajg mieszkancom Maldanina (i innych miejscowosci
z kierunku orzyskiego) dotarcie na czas do Pisza. Sytuacja ta nie ulegnie istotnej
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poprawie w przypadku realizacji pseudoobwodnicy forsowanej przez GDDKIA. Co
wiecej, tereny zabudowane lezgce na pétnocno-zachodniej granicy zespotu osadniczego
miasta Pisz stykajg sie z terenami zabudowy mieszkaniowej wsi Maldanin.
Poprowadzenie pseudoobwodnicy przez teren osiedla mieszkaniowego ,Orzyska" w
bliskim sagsiedztwie ul. Warminskiej, pomiedzy Piszem, a Maldaninem przerwie te
zabudowe mieszkaniowa, jezeli zjazd na forsowana pseudoobwodnice zostanie
usytuowany na tym terenie, ktéry w sposOb naturalny scala obie miejscowosci.
Dlatego uwazamy, ze obwodnica Pisza powinna obwodzi¢ réwniez przylegia
miejscowos¢ Maldanin.

v

Koncepcja obywatelska przebiegu obwodnicy Pisza - zgodna z zalozeniami
rzgdowego Programu Budowy ,,100 Obwodnic" na lata 2020-2030,
Koniecznos$¢ integracji planowanej obwodnicy 2z innymi gateziami
transportu (kolej) oraz z innymi inwestycjami infrastrukturalnymi.

Oczekiwany przez spotecznos$¢ lokalng i zaproponowany w niniejszej Petycji przebieg
obwodnicy zewnetrznej Pisza (zatgcznik nr 4 - szkic koncepcji obywatelskiej)
prowadzacy poza terenem zabudowy miejskiej, w bezpiecznej odlegtosci od ulic miasta,
jest zgodny z zatozeniami rzadowego Programu Budowy ,100 Obwodnic" na lata 2020-
2030, poniewaz w sposo6b jednoznaczny:

1/ doprowadzi do rozdzielenia ruchu lokalnego (miejskiego) od ruchu dtugodystansowego
(tranzytowego) - wyprowadzi ruch tranzytowy poza granice miasta;

2/ spowoduje zwiekszenie komfortu i bezpieczehnstwa uzytkownikéw ruchu miejskiego;

3/ poprawi ptynnos¢ ruchu dalekobieznego i zwiekszy przepustowos$¢ drog krajowych 58 i
63;

4/ zredukuje przekroczone obecnie poziomy hatasu i zanieczyszczen powietrza w terenie
zabudowanym miasta;

5/ umozliwi réwniez (przy zawarciu porozumienia GDDKIiA i CPK) zminimalizowanie
ingerencji w  $rodowisko  naturalne poprzez potgczenie réznych inwestycji
infrastrukturalnych dotyczacych réznych gatezi transportu:

Obecnie najistotniejszg planowang inwestycjg w powiecie piskim, poza obwodnicg Pisza,
jest planowana linia kolejowa tzw. ,szprycha", tgczaca Ostroteke z Gizyckiem, w ramach
budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego. Linia kolejowa przecina¢ bedzie dk. 58 w
zwigzku z czym konieczne jest wspdlne koordynowanie dziatah CPK i GDDKIA w Olsztynie
w zakresie planowanych inwestycji (szczegdlnie ich korytarzy).

W obywatelskiej koncepcji, proponujemy aby zewnetrzng obwodnice Pisza umiesci¢ na
pewnych odcinkach we wspdlnym korytarzu z linig kolejowa.

Wartym przeanalizowania jest rOwniez usytuowanie dodatkowego (trzeciego) mostu
drogowego bedacego elementem obwodnicy zewnetrznej w poblizu planowanej budowy
stopnia wodnego na rzece Pisie - inwestycja ta jest elementem wiekszego projektu -
odtworzenia drogi wodnej z Warszawy na Wielkie Jeziora Mazurskie.

Wspoélne planowanie tak istotnych inwestycji pozwala na zmniejszenie nie tylko kosztéw

spotecznych, ale pozwala réwniez na zmniejszenie ingerencji w $rodowisko naturalne.
Wydaje sie, ze specjalistow nie trzeba o tym przekonywac.

-7-



V.

Sprzeczno$¢ zatozen planowanej przez GDDKIA inwestycji , Budowa
obwodnicy Pisza w ciagu drég krajowych 58 i 63" z zatozeniami i celami
rzadowego Programu Budowy ,,100 obwodnic" na lata 2020-2030, w ramach
ktorego obwodnica ma by¢ zbudowana; niewykonanie studium korytarzowego.

Rzadowy Program Budowy ,100 obwodnic® na lata 2020-2030 (ogtoszony
08.02.2020r.) na liscie zadan inwestycyjnych realizowanych w ramach tego Programu
wskazuje diugos¢ obwodnicy Pisza wynoszgca ok.15 km. Prognoza oddzialywania na
srodowisko sporzadzona dla Programu Budowy ,100 obwodnic" (ktérej to prognozy
projekt powstat 10.09.2020r.) wykonana (miedzy innymi) dla obwodnicy Pisza w sposéb
jednoznaczny dotyczyta obwodnicy zewnetrznej miasta o dtugosci ok. 15 km (w prognozie
oddziatywania analizowano ewentualne kolizje inwestycji z obszarami cennymi
przyrodniczo - obszarami Natura 2000, Mazurskim Parkiem Krajobrazowym, Obszarem
Chronionego Krajobrazu Otuliny Mazurskiego Parku Krajobrazowego - Wschod,
Rezerwatem Jezioro Pogubie Wielkie)

W okresie od 14.09.2020r. do 05.10.2020r. Minister Infrastruktury wyznaczyt termin na
sktadanie uwag i wnioskéw do przedmiotowego Programu i Prognozy Srodowiskowej. My
mieszkancy zwiedzeni takimi informacjami (pochodzacymi ze strony internetowej
Ministerstwa Infrastruktury) mieliSmy peine przekonanie, ze trwajg prace planistyczne dla
budowy obwodnicy Pisza, ktére sa zgodne z rzadowym Programem Budowy ,100
Obwodnic"na lata 2020-2030. Tak sie jednak nie dziato.

Z niezrozumiatych dla nas przyczyn GDDKIiA w Olsztynie ogtosita przetarg na
wykonanie Studium techniczno-ekonomiczno-$srodowiskowego obwodnicy Pisza, o
zmienionej dtugosci (a co sie z tym Scisle wigze - z innym korytarzem przebiegu niz to
zaktada rzadowy Program) z ok.15 km na ok. 3,6 km. Przetarg zostal ogtoszony juz w dniu
27.08.2020r., czyli na dwa tygodnie przed ogtoszeniem wynikéw Prognozy oddziatywania
na srodowisko dla Programu Budowy ,100 obwodnic" oraz na 40 dni przed data
zakonczenia konsultacji spotecznych dotyczacych tej Prognozy.

Wyjasnienie tej waznej dla mieszkancéw Pisza sprawy mozliwe bylo dopiero po
zapoznaniu sie z tre$cig zamdwienia publicznego, w ktérej byt zawarty ,plan orientacyjny
inwestycji" oraz po uzyskaniu dostepu do innych informacji publicznych.

Z uzyskanej informacji publicznej wynika, ze GDDKIiA w Olsztynie swoje dziatania

zmierzajagce do budowy pseudoobwodnicy opiera na .. wlasnym Programie Inwestycji
Budowa obwodnicy Pisza w ciggu dréog 58 i 63, ktéry zostat opracowany juz w dniu
22.04.2020r., w GDDKIiA w Olsztynie i przekazany Ministerstwu Infrastruktury jedynie do
uzgodnienia.
Z tej informacji wynika réwniez, ze Program Inwestycji Budowa obwodnicy Pisza w ciggu
drég 58 i 63 oraz wskazany w ww. zamowieniu publicznym ,orientacyjny plan inwestycji",
zostaly opracowane w oparciu 0 nieaktualne porozumienia, uzgodnienia sprzed wielu lat,
dotyczace wytacznie budowy Il etapu przeprawy mostowej, ktéra z zatozenia, nie byta
projektowana jako obwodnica zewnetrzna Pisza.

W Swietle powyzszego zarobwno prognoza Srodowiskowa sporzgdzona dla obwodnicy
Pisza (zawarta w Prognozie 00$ Programu Budowy ,100 obwodnic" na lata 2020-2030) jak
i dopuszczenie (poprzez skiadanie uwag i wnioskéw) spoteczenstwa w okresie od
14.09.2020r. do 05.10.2020r. do udzialu w opracowywaniu projektu Programu Budowy
»100 obwodnic" na lata 2020-2030 - w kontekscie zaplanowanej przez GDDKIiA w
Olsztynie ,obwodnicy" Pisza majacej przebiega¢ gtdwnie w granicach miasta - byty fikcja.



Co wiecej ,plan orientacyjny inwestycji", ktora GDDKIA w Olsztynie uporczywie forsuje,
nie zostat poprzedzony wykonaniem studium korytarzowego dla przebiegu obwodnicy
zewnetrznej Pisza wskazanej w rzagdowych dokumentach. To studium korytarzowe (a
nie przestarzate porozumienia i zamierzenia) powinno by¢ pierwszym elementem
dokumentacji projektowej, okreslajacym lokalizacje pasa (korytarza) terenu pod
przebieg obwodnicy miasta, z uwzglednieniem aktualnych lokalnych i
regionalnych uwarunkowan geograficznych, przyrodniczych i spotecznych oraz
komunikacyjnych. Studia korytarzowe sg sporzgdzane dla innych obwodnic w Polsce,
ktore maja zosta¢ zrealizowane w ramach Programu budowy ,100 obwodnic" na lata
2020-2030 i dla Pisza, zgodnie z treScia Prognozy Srodowiskowej sporzadzonej dla
rzadowego Programu takie Studium korytarzowe, powinno by¢ réwniez wykonane.

Opieranie sie przez GDDKIA w Olsztynie - przy swojej koncepcji
pseudoobwodnicy Pisza (ktdra jest calkowicie sprzeczna z ztozeniami i celami
rzadowego Programu Budowy ,,100 obwodnic" na lata 2020-2030 ) na
zdezaktualizowanych porozumieniach i ustaleniach z wladzami lokalnymi Pisza
oraz nieuzasadnione ,trwanie" przy starych, réwniez nieaktualnych koncepcjach
przebiegu , ktére nie przystaja do dzisiejszej rzeczywistosSci, zwigzanej ze
znaczacym wzrostem natezenia ruchu drogowego, jest dziataniem
nieodpowiedzialnym i szkodliwym spotecznie, sprzecznym 2z interesem
publicznym.

Pseudoobwodnica, ktéra ma powsta¢ wskutek dziatann GDDKIA nie wpisuje sie
w zaden spos6b w zalozenia i cele rzadowego Programu Budowy ,,100 obwodnic"
na lata 2020-2030. Chcemy w tym miejscu przytoczyé gtéwne zatozenia rzgdowego
Programu Budowy ,,100 obwodnic" na lata 2020 - 2030 i odnie$¢ je do planowanego
przebiegu pseudooodnicy, ktérej budowe zamierza zrealizowaé na terenie Pisza GDDKIiA w
Olsztynie.

Zatozenia i cele rzgdowego Programu Skutki dla miasta i obywateli,

Budowy ,,100 obwodnic"
na lata 2020 -2030

LLista zadan inwestycyjnych realizowanych w
ramach Programu Budowy ,,100 obwodnic”
(tabela)

poz.81. Woj. Warminsko-Mazurskie,
mieiscowo$¢ Pisz. dk. 58/63. dtuaos¢ 15 km.
lata budowy 2026-2028"

(str. 39 Programu Budowy 100 Obwodnic -
Zakgcznik nr 1)

JW  zakresie budowy nowych obwodnic
wytyczane bedg przebiegi poza obszarami gesto
zabudowanymi. Dziatania te przyczynig sie do
usprawnienia ruchu tranzytowego, rozdzielg ruch
lokalny i regionalny od dlugodystansowego.
Ponadto, zwiekszg one bezpieczenstwo ruchu
drogowego, pozytywnie wplyng na redukcje
hatasu w obszarach zabudowanych oraz wplyng
pozytywnie, na jako$¢  powietrza w
miejscowosciach”

(str. 13 Programu Budowy 100 Obwodnic)

ktére przyniesie budowa
pseudoobwodnicy Pisza, forsowanej
przez GDDKIiA w Olsztynie
Zamiast przewidzianej w rzadowych dokumentach
obwodnicy zewnetrznej o dtugosci 15 km, GDDKIA
w Olsztynie zamierza zbudowac odcinek droai o
dtuaosci 3.6 km. w aranicach miasta nadal
prowadzac ruch tranzytowy, przez srodek miasta,
jego ulicami.

Zamiast wytyczenia obwodnicy poza obszarem
gesto zabudowanym, pseudoobwodnica Pisza
bedzie prowadzi¢ przez obszar zabudowany:
zaczynajgc od pdinocy - po wyburzeniu kilku
doméw - najpierw przez obszar osiedla doméw
jednorodzinnych, nastepnie ogrodami dziatkowymi,
a dalej bezposrednio wzdtuz ulicy Sienkiewicza z
zabudowag jednorodzinng dojdzie do $rodka
miejscowosci (kulminacja ruchu na rondzie przy
szpitalu) gdzie wyburzona zostanie kolejna
zabudowa (tym razem wielorodzinna) i nastepnie
drogi krajowe - dk.58 w kierunku wschodnim ,a dk.
63 w potudniowym - beda prowadzi¢, tak jak ma to
miejsce obecnie, czyli nadal ulicami miejskimi.
Ruch dtugodystansowy nadal bedzie sie tgczyt w
mieScie z ruchem lokalnym i regionalnym.
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.Konieczne jest jednak réwniez realizowanie
inwestycji dla miejscowosci Srednich i malych.
Przez tereny zabudowane tych miejscowosci
przebiegaja drogi krajowe o duzym natezeniu
ruchu, w tym samochodoéw ciezarowych. Czesto
drogi krajowe przebiegajg przez centra miast i
miejscowosci. Drogi te stanowig réwniez czesto
jedyng przeprawe przez rzeke w calej
miejscowosci czy tez w jej okolicy co wynika z
ksztaltowania  sie infrastruktury  wczasach
historycznych. Zwigkszenie natezenia ruchu
doprowadzito do nadmiernego zatloczenia w
samych  miejscowosciach, gdzie drogi te
stanowig czesto gtéwny kregostup
komunikacyjny, ale takze i braku przepustowosci
samej drogi krajowej i koniecznosci spedzania
czasu w korkach”

(str. 17 Programu Budowy 100 Obwodnic)

HIstotnym  czynnikiem jest réwniez redukcja
zanieczyszczen w miejscowosciach, gdzie na
relatywnie niewielkim obszarze, przy istotnym
zatloczeniu koncentruje sie wiele pojazdéw
emitujgcych réznego rodzaju zanieczyszczenia.
Transport samochodowy jest istotnym zrddtem
zanieczyszczenia na terenie zabudowanym. Ma
to istotny wplyw na zdrowie w perspektywie
krétko-i  dilugoterminowej z tytulu  zgondw,
skrécenia sredniej dtugosci zycie a takze chordb
szczegdlnie zwigzanych z ukladem oddechowym
czy  krazenia. Najwiekszy  wplyw  majg
samochody ciezarowe, ktére posiadajg silniki
wysokoprezne o duzej pojemnosci. Mowimy w
tym przypadku o czestej zmianie predkosci,
gwattownym hamowaniu i przyspieszaniu, ktore
powoduja zmiange pracy obrotowej silnika oraz
zwiekszenie emisji zanieczyszczen. Ponadto, w
procesie Scierania sie opon i hamulcéw, do
atmosfery trafiajg metale ciezkie i czastki state.
Wsrod gltownych rodzajéw zanieczyszczenia z
tytwtu transportu  mozemy wyréznié: -emisje
tlenku i dwutlenku wegla, -emisje tlenkéw azotu, -
emisje tlenkéw siarki, -pytdow (PM10 i PM2.5), -
metali ciezkich, np. kadmu, olowiu i rteci.
Poprzez budowe obej$¢ miejscowosci nastepuje
redukcja halasu na ich terenie. Narazenie na
hatas moze wywota¢ zaburzenia snu, a w efekcie
pogorszenie sie stanu zdrowia. Wplywa tez w
diugiej perspektywie na pogorszenie
samopoczucia, wzrostu cisnienia krwi a takze
choréb uktadu krazenia™.

(str.17-18 Programu Budowy 100 Obwodnic)

.Celem, do ktérego dazy¢ bedzie resort
infrastruktury poprzez realizacje Programu jest
budowa drogowych OBEJSC MIEJSCOWOSCI

Przekroczenia norm halasu i zanieczyszczen w
Piszu nie zostang zniwelowane.

Miasto Pisz jest mata miejscowoscig, jednakze o
wysokim zageszczeniu mieszkancow na 1km2, (
tym samym i uzytkowanych pojazdéw). W Piszu
krzyzujg sie dwie drogi krajowe 58 i 63, rzeka Pisa
oraz linia kolejowa obecna i projektowana
»Szprycha”.Sytuacja jaka ma miejsce w naszym
miescie  (czyli:  zatloczone  drogi  krajowe
przebiegajace obecnie przez gtdwne ulice Pisza,
przez rzeke i prowadzace ruch tranzytowy jednym z
dwdch mostdw, ktdry uzytkowany jest intensywnie
przez nas mieszkancéw na co dzien, z uwagi na
rozlokowanie miasta symetrycznie po dwdch
stronach rzeki Pisy) wskazuje na potrzebe
zrealizowania  budowy obwodnicy zewnetrznej
miasta, jako perspektywicznej inwestycji drogowej,
rowniez w porozumieniu z CPK.

Niestety budowa pseudoobwodnicy prowadzacej
ruch krajowy ulicami miasta oraz jednym z dwadch
istniejacych mostow, nie zwiekszy przepustowosci
drég krajowych i nadal bedzie koniecznos¢
spedzania czasu przez wszystkich uczestnikbéw
ruchu samochodowego w korkach.

Pseudoobwodnica o dtugosci ok. 3,6 km ktéra nadal
bedzie prowadzi¢ ruch tranzytowy, dalekobiezny
wewnatrz miasta Pisz, spowoduje, ze
zanieczyszczenia powietrza w naszej miejscowosci
w zaden sposéb, nie zostang zredukowane, co
bedzie miatlo negatywny wplyw na nasze zdrowie i
zycie. Potwierdzeniem tego sg dane wskazane w
Raporcie nr 2 Prognozy 0o$ Programu Budowy 100
Obwodnic.

Obwodnica planowana przez GDDKIA w Olsztynie
nie jest ,obejéciem” Pisza. W rzeczywistosci jest
jedynie  przeniesieniem przebiegu drogi 63 ze
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zapewniajacych  efektywne  funkcjonowanie
drogowego transportu osobowego i towarowego
a takze poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego i jakosci zycia mieszkancow” (str. 25
Programu Budowy 100 Obwodnic)

»,0procz poprawy bezpieczeristwa ruchu
drogowego w efekcie  budowy  obejsé
miejscowosci oraz rozdzielenia ruchu nastepuje
poprawa sytuacji ruchowej na istniejgcej sieci
drogowej oraz otoczeniu drég krajowych w
nastepujacych aspektach: - poprawa plynnosci
ruchu i korzys$ci z tego ptyngce zarbwno w ujeciu
makro, czyli przepustowos$é sieci drég krajowych
oraz skali mikro czyli redukcja korkéw
zatloczenia  miejscowosci,  szczegdlnie - w
miejscach strategicznych (drogi $rodmiejskie,
gléwne skrzyzowania, mosty 1 wiadukty); -
redukcja zanieczyszczenn i halasu na terenie
zabudowanym”.

(str. 17 Programu Budowy 100 Obwodnic)

»Cele szczegotowe:

1 Zwiekszenie plynnosci przejazdu po
drogach krajowych (likwidacja odcinkéw
drég krajowych przebiegajacych przez
teren zabudowany) (...) Priorytetem
bedzie budowa odcinkéw omijajacych
miejscowosci tak, aby zapewniona
zostata plynnos¢ jazdy i zwiekszone
zostato bezpieczenstwo niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego (...)"
(str. 26 Programu Budowy
Obwodnic)

»,Zhaczna uwaga zostanie réwniez poswiecona
zapewnieniu spojnosci realizowanych obwodnic z

100

innymi  kategoriami drég publicznych oraz
integracji z innymi galeziami transportu”
(str. 26 Programu Budowy 100 Obwaodnic)
.Cele szczegblowe:
2. Wzrost bezpieczenstwa ruchu

drogowego (redukcja liczby wypadkow)
(-..) Redukcja zagrozen obejmie nie tylko
dzialania skierowane bezposrednio do
uczestnikbw ruchu drogowego, ale
réwniez dotyczace ograniczenia
negatywnego wplywu na $rodowisko
oraz niekorzystnego oddziatywania na
zdrowie i jakos$¢ zycia mieszkancéw
terendw, przez ktore przebiegaja trasy.
Wplyw na poprawe bezpieczeristwa
bedzie mialo odcigzenie aglomeracji i
miejscowosci z ruchu tranzytowego
poprzez budowe obwodnic na juz
istniejacych drogach oraz wytyczanie
przebiegu nowych odcinkéw poza
obszarami zamieszkania”

(s.26 Programu Budowy 100 Obwodnic)

wschodniej strony osiedla Orzyska na strone
pétnocna-zachodnia tego samego osiedla.
Natomiast na dalszym odcinku planowana

pseudoobwodnica przechodzi przez $rodek miasta,
przez co nie poprawi ona funkcjonowania transportu
drogowego, jego ptynnosci (ani w ujeciu makro, ani
w skali mikro). Nie poprawi rowniez jakosci zycia w
naszej  miejscowosci, a  ludziom  ktorych
domy/mieszkania stoja na trasie obwodnicy -
zdecydowanie te jako$¢ pogorszy.

Plynnos¢ przejazdu drogami krajowymi 63 i 58 nie
zwiekszy sie, poniewaz bedg one nadal przebiegac
przez teren zabudowany miasta Pisz. Zlikwidowany

odcinek przejazdu przez obszar zabudowany
zostanie zastapiony  nowym odcinkiem, ktory
réwniez  bedzie przebiegaé przez  obszar

zabudowany jedynie w innym miejscu. Nie zwiekszy
sie bezpieczenstwo niechronionych uczestnikéw
ruchu drogowego.

Nie zwrécono uwagi ha mozliwos¢ zintegrowania
planowanej pseudobwodnicy Pisza z planowang
inwestycjg transportowg w ramach CPK - §. z
budowg lini  kolejowej taczacej Ostroteke z
Gizyckiem. Nie uwzgledniono koniecznosci
opracowania  wspdlnej  koncepcji  korytarza
obwodnicy i lini kolejowej (pomimo, ze linia
kolejowa oraz drogi 63 i 58  przecinajg sie
kilkakrotnie) Nie podjeto wspotpracy z CPK.

W miescie nie nastgpi wzrost bezpieczenstwa ruchu
drogowego, nie zmniejszy sie wypadkowo$¢ oraz
nie zmniejszy sie¢ niekorzystne oddziatywanie drdg
krajowych na zdrowie i jako$¢ zycia mieszkancow
.Miasto Pisz nie bedzie odcigzone od ruchu
tranzytowego. Drogi krajowe 58 i 63 bedg nadal
przebiega¢ przez miasto, w zabudowie miejskiej, i
bedg petni¢ funkcje ulic miejskich i drog krajowych
jednoczesnie.
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Szanowny Panie Ministrze , Szanowni Panowie Dyrektorzy

Zestawienie dokonane w powyzszej tabeli w sposob jednoznaczny obrazuje, ze
zamierzenie inwestycyjne pod ztudng nazwg Program Inwestycji Budowa obwodnicy Pisza
w ciggu drog 58 i 63 - do ktdérego realizacji poprzez ogtoszone zamodwienie publiczne
dazy GDDKIiA w Olsztynie - jest rozwigzaniem prowizorycznym, szkodliwym spotecznie,
sprzecznym z interesem publicznym. WykazaliSmy to wszystko w niniejszej Petycji w
sposoOb szczegotowy.

Niniejszg petycje, zawierajaca obywatelskie zgdanie zmiany przebiegu i dtugosci,
planowanej przez GDDKiA w Olsztynie, obwodnicy Pisza - poprzez uniewaznienie
postepowania przetargowego i rozpoczecie prac nad wersjg przebiegu obwodnicy,
wskazang w rzagdowym Programie ,,100 Obwodnic” na lata 2020-2030 , uzupetniamy
dodatkowym wnioskiem.

Whniosek ten kierujemy szczegdllnie do Pana Ministra Infrastruktury, jako cztonka Rzgdu RP.
Prosimy o spowodowanie zaprzestania traktowania nas, mieszkancéw Pisza (przez
samorzadowcow, politykow i urzednikbw) jako ,nierozgamietej" kategorii petentéw,
wobec ktérych, uwaza sie za wystarczajgce, stosowanie w dyskusji ,argumentow"
graniczacych z presjg, takich jak: , .. Jestem za obwodnicg zewnetrzng, ale nie
podpisze sie przeciw obwodnicy wewnetrznej, bo lepsza taka niz zadna
....Nalezy zgodzi¢ sie na to co GDDKIA chce nam zbudowac; bo nie zbudujg wcale (...)

... Nalezy bra¢ co dajg (...) i nie protestowaé, poniewaz to nic nie da" (...)"; , .. Jak
beda protesty to budowa odwlecze sie o wiele lat (...)", itd. Taki wiasnie przekaz
otrzymywaliSmy dotychczas. Nie ma naszej zgody na takie lekcewazace traktowanie nas
obywateli! Nie godzimy sie na wydatkowanie publicznych pieniedzy na zite, prowizoryczne
rozwigzania!

Od Pana Ministra i Panéw Dyrektoréw oczekujemy konstruktywnych rozwigzan
dla dobra interesu publicznego. Oczekujemy porozumienia pomiedzy
Ministerstwem Infrastruktury i GDDKIiA, ktore bedzie skutkowaé podjeciem
dziatan naprawczych wobec napisanego w GDDKIA w Olsztynie Programu
Inwestycji Budowa Obwodnicy Pisza w ciagu drég krajowych 58 i 63, w taki
spos6b, aby jak najszybciej rozpoczeto prace planistyczne dla budowy
zewnetrznej obwodnicy naszego miasta. Wnosimy o peitne zabezpieczenie
finansowania inwestycji drogowej - zewnetrznej obwodnicy o diugosci ok.15
km, wyprowadzajacej drogi krajowe 63 i 58 z Pisza - w sposéb przedstawiony
w dokumentach rzadowych, w ktorych jest ona przeciez (w planowanych ogétem
kilometrach i kwocie) uwzgledniona.

Dodatkowo  zwracamy uwage, ze miasto Pisz, potozone niefortunnie w obszarze
przynaleznym do Polski B , jest komunikacyjng brama Mazur, przez ktora przejezdza i
bedzie nadal przejezdza¢ w sezonie turystycznym tysigce pojazdéw, bez wzgledu na liczbe
wybudowanych w innych miejscach drég krajowych. Pomimo to Pisz jest niezmiennie -
wbrew deklaracjom i twierdzeniom o obecnym otwarciu sie rzadu na zréwnowazony
rozw6j kraju - niedoinwestowany. W Piszu od czaséw powojennych, przez ponad 75 lat,
nie zrobiono nic w zakresie przebudowy drég krajowych 63 i 58 w celu wyprowadzenia
ruchu, tzw. tranzytowego, z naszego miasta.

Forsowany obecnie przez GDDKIA w Olsztynie przebieg drog krajowych 58 i 63, nadal nie
wyprowadza ruchu tranzytowego poza miasto. Taki przebieg drég krajowych stwarza
jedynie pozory bycia obwodnicg miasta. Gdyby doszto bowiem do realizacji tego btednego
zamierzenia w Piszu, nie nastgpitoby rozwigzanie probleméw komunikacyjnych, a jedynie
nastgpitoby ich nieco inne .. rozmieszczenie (przeniesienie na inne ulice). To rozwigzanie
proponowane przez GDDKIiA w Olsztynie jest nie tylko sprzeczne z rzgdowym Programem
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Budowy ,,100 Obwodnic" na lata 2020-2030 oraz sprzeczne z interesem publicznym, ale
jest réwniez sprzeczne z celami strategicznymi samej GDDKIA.

Majac tre$¢ Petycji i powyzsze uzasadnienie na wzgledzie liczymy, na pozytywne

rozpatrzenie naszych wnioskéw w taki sposéb, aby dla miasta Pisz rozpoczeto prace
zmierzajace do budowy obwodnicy zewnetrznej, zgodnej z interesem publicznym.

Na podstawie art.8 ustA ustawy o petycjach prosimy o publikacje tresci niniejszej petycji wraz z
uzasadnieniem na stronach internetowych podmiotéw do ktorych wptyneta.
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Zalgcznik nr 1 - SCHEMAT UKEADU KOMUNIKACYJNEGO PISZA

PRZEBIEG PSEUDOOBWODNICY WG PLANOW GENERALNEJ DYREKCJI DROG
KRAJOWYCH TAUTOSTRAD - RUCH TRANZYTOWY —» —»
NADAL PRZEZ SRODEK PISZA

OBSZAR MIASTAPISZ- OBSZAR
ZABUDOWY INNEJ NIZ

SZPITAL POWIATOWY, 0 URZAD POCZTOWY
MIESZKANIOWA (OBIEKTY E PRZYCHODNIA ZDROWIA A
SAD REJONOWY

UStUGOWE, HANDLOWE, fo)
PRZEMYStOWE) ORAZ TERENY NOWO BUDOWANE OSIEDLE M1,M2 ISTNIEJACE MOSTY

NIEZABUDOWANE SZKOLY, PRZEDSZKOLA
NAJWIEKSZE ZAKLADY PRACY
PAGED, TELMEX, H+H SILIKATY
ZABUDOWA MIESZKANIOWA

NIEBEZPIECZNE MIEJSCE
WYPADKI SMIERTELNE

DROGA KRAJOWA

STAROSTWO POWIATOWE ... . PROJEKTOWANA LINIA KOLEJOWA NR 29
URZAD MIASTA | GMINY OSTROLEKA - GIZYCKO (W RAMACH CPK)

® o O O
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Zakgcznik nr 2 - DANE GUS ZA 2019 R. - GESTOSC ZALUDNIENIA MIASTA PISZ

Al v * TABL 21. POWIERZCHNIA, LUDNOSC ORAZ LOKATY WEDLUG GMIN
AREA, POPULATION AND RANKING POSITIONS BY GMINAS
c o " F G H
TABL. 21. POWIERZCHNIA. LUDNOSC ORAZ LOKATY WEDLUG GMIN
1 AREA, POPULA TION AND RANKING POSITIONS BY GMINAS
2
Identyfikator Wyszczegolnienie - . Powierzchnia Ludn,os’é Lokata wedtug
8 terytorialny a Portiotniczy. - pon G»i? Racking pos,~ion by
Territorial bDPort morski. 5sa w ha w km1l  ogétem na 1km3 powierzchni liczby
identifier ¢ Przej$cie graniczne. c il i?hs if} krn 2 total cer 7xna : w ha ludnosci
4 ares in ns population
4019 281506 3 158 5467 35 614 1612
4020 2815064 5 2560 292 X X
4021 2s15C6 5 149 2507 19 X X
4022 281sC7 2 161 4975 31 591 1728
4023 281507 4 MIASTO 10 i 1238 12 2442 197 X X
4024 281507 5 obszar Wiejski  -0ra S-S5 ..ceuuiererrerennnnn 14522 149 2533 17 X X
4025 281508 3 LYo - YO Y 31125 311 24435 79 87 256
4026 281508 4 Miasto  IC N .o 611 6 13838 2265 X X
4027 281508 5 obszar wiejski -5 arss..ceceerienn 30514 305 10601 35 X X
4028 Powiat piski (4 gminy)
4029 gminy miejsko-wiejskie as
4030 281601 3 Biata PiSKa...ccooiiiiiiiiiiiicccee e 42033 420 11773 28 19 715
4031 281601 4 MIASTO 10 ®iiiiiicierece s 324 4 4030 1244 X X
4032 2816C1 5 obszar wiejski "= a €@..covrrinnne 41708 416 7743 19 X X
4033 281602 3 O T ZYSZ eureeeeeeeeeee e 36257 363 8573 25 43 550
4034 281602 4 MIASTO 10 N tevureiiiiiiiieeerrien e e er e e 817 8 5579 683 X X
4035 281602 5 obszar wiejski M 3ras e 35440 355 3394 10 X X
4036 281603 3 P liSZ et 63370 * 63-4 27783 44 1 205
4037 281603 4 MIasto  fON N oo 1008 1c 19318 1516 X X
4038 2816C35 obszar wiejski VIS Sres.... 62362 624 8465 14 X X
4039 281604 3 RUCIAN E-NKIB oot 35798 358 8041 22 46 1122
4040 281604 4 MIASTO  IC M e 1707 17 4474 262 X X
4041 2816045 obszar wiejski 34051 341 3567 10 X X
4042 Powiat szczycieniski (8 gmin)
4043 gmina miejska . tao a
4044 281701 1 SZCZY TN O ceeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 1062 11 23343 2158 2315 279
4045 gminy wiejskie roralgrrnnas
4046 281702 2 DZWIEIZULY oo 26334 263 6547 25 147 1380
4047 281703 2 JEdWaBNO oo 31190 312 3667 12 86 2063
4048 281705 2 ROZOGi.weueveeeeeieeereeeieeereeeseseeee s ees s sn e 22441 224 5592 25 249 1578
4049 281706 2 SZCZYLNE (B).oiuieeereerieieeesseeeieseeeeie e senaenns 3-4624 346 12978 37 53 634

ZRODLO: httDs://stat.20v.pl/obszarv-temat\czne/ludnosc/ludnosc/Dowierzchnia-i-ludnosc-w-
przekroiu-terxtorialnvm-w-2019-roku, 7,16.html (dostep: 28.02.2021 r.)
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Zatgcznik nr 3 - SCHEMATYCZNE OZNACZENIE
PRZEBIEGU PROPONOWANEGO PRZEZ GDDKIA

,OBWODNICA” FORSOWANA PRZEZ GENERALNA
DYREKCJE DROG KRAJOWYCH IAUTOSTRAD,
PROWADZACA PRZEZ SRODEK PISZAZ

1 Maldanin w sezonie nadal zakorkowany
2 Wyburzenia doméw; hatas i spaliny na osiedlu mieszkaniowym

3 Likwidacja czes$ci ogrodow dziatkowych, zanieczyszczenie pozostatych
4 Wyburzenie blokéw, lokali ustugowych, wywtaszczenia na
ul. Sienkiewicza; pozostawienie ruchu tranzytowego w centrum miasta,
przy szpitalu, szkotach i Sklejce; korki i hatas na ul. Klementowskiego,
Fabrycznej i Gdanskiej, nadal paraliz miasta w sezonie turystycznym

56 7 8 Most nr 2 nadal obciazony ruchem tranzytowym, korki,
przekroczone normy hatasu, drgania, spaliny na ulicach m.in.: Kwiatowa,
Lipowa, Rybacka, Gatczynskiego, Warszawska, Czerniewskiego, Wojska
Polskiego, Trzcinowa
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Zatgcznik nr 4 - SZKIC KONCEPCJI OBYWATELSKIEJ

OBWODNICA WEDLUG OBYWATELSKIEJ
KONCEPCJI, WYPROWADZAJACA RUCH
TRANZYTOWY POZA MIASTO

1.
Maldanin

Ir

MOST 1

/
MOST 2

MOST 3

1 Obwodnica w bezpiecznej odlegtosci od istniejacej zabudowy,
trzeci most na potrzeby tranzytu - brak kolizji, korkéw, hatasu,
wyburzen, wywtaszczen itd.

2 Jedna ingerencja w $Srodowisko - powigzanie z budowa linii
kolejowej w ramach CPK



