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1. Ogolne informacje dotyczace monitoringu halasu w wojewddztwie
slaskim

Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Katowicach od 2001 roku prowadzi w
ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska badania stanu akustycznego $rodowiska. W
glownej mierze pomiarami objete byly drogowe szlaki komunikacyjne oraz w znacznie
mniejszym stopniu linie kolejowe. W 2010 roku w ramach Biblioteki Monitoringu
Srodowiska wydano opracowanie ,, Ocena jakosci srodowiska w wojewédztwie Slgskim w
zakresie hatasu na podstawie badar monitoringowych i inspekcyjnych WIOS w Katowicach
oraz zarzqdcow drog i lotnisk, w latach 2000-2009”. Opracowanie zawieralo oprocz
omowienia wynikow badan halasu, szerokie informacje na temat problematyki hatasu
komunikacyjnego, map akustycznych oraz dziatan w kierunku ograniczenia ucigzliwosci
hatasowych.

Hatas komunikacyjny jest powaznym problemem na terenie wojewodztwa S$laskiego.
Najwyzsza w kraju gesto$¢ drog przebiegajacych przez teren wojewddztwa, jednoczesnie
najwyzsza gestos¢ zaludnienia na tle kraju powoduja, iz problemy nadmiernego poziomu
hatasu dotykajg wielu mieszkancow wojewodztwa.

W przedmiotowym opracowaniu zaprezentowano wyniki badan klimatu akustycznego na
terenie wojewodztwa, wykonane w latach 2010-2014 przez WIOS Katowice w ramach
Panstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Szczegdlowe zapisy dotyczace zakresu zadan
w ramach podsystemu monitoringu hatasu, ujeto dla przedmiotowego okresu czasu w dwoch
dokumentach: w ,,Programie Paristwowego Monitoringu Srodowiska wojewddztwa Slaskiego
na lata 2010-2012” oraz w ,,Programie Paristwowego Monitoringu Srodowiska wojewédztwa
slgskiego na lata 2013-2015".

W ocenie W sposob ogdlny oméwiono rowniez mapy akustyczne, przekazane do WIOS w
Katowicach przez jednostki zobowigzane do ich przygotowania tj. zarzadcow drog i linii
kolejowych oraz prezydentow miast powyzej 100 tysiecy mieszkancow.

Realizujgc obowigzek wykonywania rozpoznania stanu akustycznego s$rodowiska na
terenach miast i gmin ponizej 100 tysiecy mieszkancow WIOS w Katowicach wykonuje
pomiary hatasu komunikacyjnego, na podstawie ktérych wyznaczane s3 wskazniki
dlugookresowe. Jako podstawowa metodyke pomiarowa przyjeto wykonywanie pomiarow
ciggtych ograniczonych w czasie, obejmujacych 7 dob, w tym dni robocze oraz weekendy.
Wykonywane pomiary pozwolity na przeprowadzenie ocen stanu akustycznego Srodowiska
opartych przede wszystkim na wskaznikach dlugookresowych Lpwn i Ln. Dodatkowo
wyznaczono wskazniki ,,interwencyjne” Laegp (16 godzin odniesienia) i Laegn (8 godzin
odniesienia).



2. Podstawowe definicje zwiazane z halasem

Ustawa Prawo ochrony srodowiska definiuje do$¢ ogolnie hatas jako dzwieki o
czestotliwosciach od 16 Hz do 16 000 Hz.

Wedlug definicji sformulowanej przez profesorow: Z. Engla, |. Maleckiego i
J. Sadowskiego ,,halasem sq wszelkie niepozgdane, nieprzyjemne, dokuczliwe lub szkodliwe
drgania mechaniczne osrodka sprezystego, dzialajqce za posrednictwem powietrza na organ
stuchu i inne zmysty oraz elementy organizmu cztowieka” — ,Halas a srodowisko” — Adam
Lipowczan, Katowice 1995 rok.

Do wilasciwej, obiektywnej oceny stanu akustycznego $rodowiska stosowane sg
odpowiednie wskazniki hatasu, ktore najogdlniej mozemy podzieli¢c na krotkookresowe i
dhlugookresowe. Pierwsza grupa wskaznikéw hatasu ma zastosowanie przy ustalaniu i kontroli
warunkow korzystania ze sSrodowiska w odniesieniu do jednej doby z podziatem na:

- Laeg b — rObwnowazny poziom dzwigku A dla pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu

od godz. 6.00 do godz. 22.00),

- Laeg N — rownowazny poziom dzwieku A dla pory nocy (rozumianej jakoprzedziat czasu

od godz. 22.00 do godz. 6.00).

Wskazniki dlugookresowe majg zastosowanie do prowadzenia dlugookresowej polityki w
zakresie ochrony S$rodowiska przed hatasem, w szczegdlnosci do sporzadzania map
akustycznych:

- Lown — dlugookresowy $redni poziom dzwicku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia Lp
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00), pory wieczoru
Lw (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00) oraz pory
nocy Ln (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00),

- Ln — dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich pdr nocy w roku (rozumianych jako przedzial czasu od
godz. 22.00 do godz. 6.00).
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Ryc. 2.1. Wskazniki oceny hatasu na tle doby ,,akustycznej” w odniesieniu do wybranych dni
tygodnia

Lown Sobota Lown niedziela

W celu zobrazowania, na rycinie 2.1 przedstawiono poszczegdlne wskazniki hatasu na osi
czasu dla przyktadowych dwoch dni tygodnia. Diugookresowe wskazniki Lown | L z catego
okresu pomiarowego (przewaznie 1 tygodnia) wyliczane sa jako $rednia logarytmiczna z
wskaznikow wyliczanych dla kazdej doby pomiarowe;.



2.1 Metodyka prowadzonych pomiaréw

Fot. 2.1 Stanowisko pomiarowe hatasu.

Halas drogowy

Do pomiarow hatasu drogowego przyjeto metodyke pomiardw cigglych hatasu
ograniczong w czasie do okresu 7 dob. Na podstawie zarejestrowanych wartosci poziomow
dzwiecku w zadanych przedzialach czasowych, za pomoca programu komputerowego
SvanPC++ dla kazdego punktu pomiarowego wyznacza sig:

- wartos$ci poziomOw halasu w poszczegdlnych przedzialach czasu odniesienia dla pory
dnia Tp12= 12 h i Tp1e= 16 h, pory wieczoru Tw=4 h i pory nocy Tn=8 h,

- wartosci maksymalne pozioméw halasu w poszczegdlnych ww. przedziatach czasu
To12, win, Tois,

- warto$ci minimalne pozioméw halasu w poszczegdlnych ww. przedzialach czasu
Tp12, win, Toue.

Na podstawie wyznaczonych wskaznikow Lp, Lw, Ln oblicza si¢ warto$¢ wskaznika
hatasu Lown zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w
sprawie sposobu ustalania warto$ci wskaznika hatasu Lpown (Dz. U. Nr. 215, poz. 1414).

Ponadto dla kazdych pomiaréw oszacowuje si¢ niepewnos¢ catkowita ALT poziomu
dzwieku A, od Zrodla hatasu drogowego, okreslonego dla czasu odniesienia T, za pomoca
metod obliczeniowych analiz statystycznych, na poziomie ufnosci 0.95, uwzglgdniajac:

- Niepewnos¢ czastkowa stosowanego miernika poziomu dzwieku (zestawu pomiarowego0),
- hiepewnos¢ czastkowa stosowanego wzorca (kalibratora akustycznego),

- niepewnos¢ czastkowa opracowania 1 modelu realizacji zjawiska, stanowigcego
przedmiot badan akustycznych,

- hiepewnos¢ czastkowa wplywu warunkow srodowiskowych,

- hiepewnos¢ czastkowa ,,czynnika ludzkiego”.



Fot. 2.2 Pomiar hatasu drogowego w miejscowosci Imielin.

Rycina 2.2 przedstawia przyktadowy fragment zapisu zmienno$ci poziomu dzwicku
hatasu drogowego, w funkcji czasu dla wybranego punktu pomiarowego, w miejscowosci
Konopiska w 2014 roku. W przytoczonym przyktadzie czas probkowania wynosit 1 sekunde,
co pozwolito uzyska¢ do$¢ dokladne odwzorowanie przebiegu obiedni dzwigku. Na
podstawie  uzyskanych przebiegow chwilowych za pomocg specjalistycznego
oprogramowania wyliczane s3 poziomy ekwiwalentne dla poszczegdlnych przedziatow
czasowych, ktore moga postuzy¢ do wyznaczenia wskaznikow dtugo- i1 krotkookresowych.
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Ryc. 2.2. Przykladowy przebieg pozioméw dzwicku hatasu drogowego w funkcji czasu, w punkcie
pomiarowym PR2 — ul. Opolska, Konopiska, 2014 r.




Halas kolejowy, tramwajowy i lotniczy

Podstawowa metodyka pomiaréw zastosowana do pomiaréw hatasu kolejowego byly
pomiary cigglte ograniczone w czasie. W przewazajacej wickszosci pomiary objety okres
jednego tygodnia z uwzglednieniem dni roboczych oraz wolnych od pracy. Na podstawie
zarejestrowanych przebiegdéw poziomu hatasu w czasie tygodniowego okresu obserwacji,
wyznaczono dla kazdego zdarzenia akustycznego np. przejazdu pociagu, tramwaju lub
przelotu samolotu, wyznaczono poziomy ekspozycyjne (Lae). Na podstawie wszystkich
SEL-i, wyznaczonych dla poszczegdlnych zdarzen akustycznych, obliczono $redni poziom
ekspozycyjny. Uwzgledniajac liczbe zdarzen akustycznych oraz obliczony $redni SEL,
wyznaczono poziomy ekwiwalentne dla pory dnia Tpi2= 12 h i Tpis= 16 h, pory wieczoru
Tw=4 hipory nocy Tn= 8 h.

[

3 e T

s
/\ o

- | [

a

e ) | ﬂ“/

2000 W Wt ety Pl . W V"\,\V

Ryc. 2.3. Przebieg poziomow dzwigku hatasu kolejowego w funkcji czasu dla przejazdu pociagu
osobowego elektrycznego zespotu trakcyjnego (08:01) i towarowego (08:07) w pkt. pom.
PR1 — ul. Dolna, Mystowice, 2014 r.

Fot. 2.3 Przejazd pociaggu w rejonie pomiarow w miejscowosci Dzibice (linia kolejowa nr 4)
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Ryc. 2.4. Przebieg pozioméw dzwieku hatasu lotniczego w funkcji czasu dla przelotéw samolotow w
rejonie punktu pomiarowego, Rudniki 2014 rok.

Na rycinkach 2.3 i 2.4 przedstawiono przebiegi poziomu dzwicku w funkcji czasu w
dwoch punktach pomiarowych halasu kolejowego 1 lotniczego. Na podstawie
zarejestrowanych przebiegdéw dla kazdego pojedynczego zdarzenia akustycznego tj. przejazdu
pociagu czy przelotu statku powietrznego, wyznaczono poziomy ekspozycyjne Lae (SEL). Na
podstawie wyznaczonych $rednich pozioméw ekspozycyjnych oraz liczby zdarzen
akustycznych w poszczegdlnych przedziatach czasowych wyliczane sa wskazniki
krotkookresowe Laeqp i Laeqp oraz ,,sktadowe” wskaznikow dlugookresowych.

Fot. 2.4 Pomiar hatasu lotniczego na lotnisku MPL Katowice w Pyrzowicach
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2.2 Dane statystyczne

Od okoto 10 lat, obserwuje si¢ staly trend wzrostowy rozwoju transportu
samochodowego. Dotyczy to zaréwno rozbudowy infrastruktury drogowej, ale rowniez
cigglego zwigkszenia liczby zarejestrowanych samochodow.

Analizujgc zmiany dlugos$ci drog w wojewodztwie $laskim, na przestrzeni lat 2010 - 2014
obserwujemy w obregbie drog krajowych, przyrost 177,2 km, a wojewoddzkich 42,1 km. Biorac
pod uwage najwyzsze klasy drog, przyrost w obrebie autostrad okresla si¢ na poziomie
69 km, a dla drog ekspresowych 13,3 km. W przedziale 5 lat zanotowano rowniez wyrazny
wzrost liczby zarejestrowanych samochodéw osobowych, wynoszacy 288526 sztuk. W
obrebie samochodoéw cigzarowych oraz motocykli liczby te sg znacznie nizsze — odnotowano
23065 wiegcej samochodow cigzarowych oraz 21245 wigcej motocykli. Powyzsze zmiany
mozna przesledzi¢ na podstawie ponizszych wykresow.

3000

2890,5

2848,4 2843,9 2859,1 2860,9

2900

2800

2700

2600

Dtugose [km]

2500

2427,6 24425

2400
/BV
2300 L E—
2200 f f t T T
2010 2011 2012 2013 2014

—+— krajowe —#— wojewodzkie

Wykres 2.1. Zestawienie dlugosci drog krajowych i wojewodzkich w woj. $laskim, w
latach 2010-2014 (zrodto: Gtowny Urzad Statystyczny).
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Odmienng sytuacje zanotowano w transporcie kolejowym. Dlugoletnie zaniedbania
dotyczace stanu technicznego infrastruktury kolejowej sprawily, ze w ostatnich latach

notowany byt systematyczny spadek dtugosci nadajacych si¢ do eksploatacji linii kolejowych.

Od roku 2010 do 2013 wylaczono z eksploatacji w wojewddztwie Slaskim 177 km linii
kolejowych. W latach 2013-2014 odnotowano wyrazne zahamowanie tendencji.
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Wykres 2.4. Catkowita dilugo$¢ eksploatowanych linii kolejowych w woj. §laskim,
w latach 2010-2014 (zrodlo: Gtowny Urzad Statystyczny).

3. Podstawy prawne prowadzenia monitoringu halasu oraz zmiany stanu
prawnego w zakresie halasu w latach 2010-2014

Pierwsze regulacje prawne dotyczace kwestii ochrony s$rodowiska przed hatasem

wprowadzata ustawa z dnia 31 stycznia 1980 roku o ochronie i ksztaltowaniu §rodowiska.
Natomiast obowigzek prowadzenia badan jakosci srodowiska, obserwacji i oceny jego stanu
oraz zachodzacych w nim zmian, zostal natozony na wojewodzkich inspektorow ochrony
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$srodowiska, ustawa z dnia 20 lipca 1991 roku o Inspekcji Ochrony Srodowiska (tekst
jednolity Dz.U. 2013. poz. 686, z pdzn. zm.).

Wraz z uchwaleniem w 2001 roku ustawy Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity
Dz.U. 2013. poz. 1232, z p6zn. zm.), okre$lone zostaly zasady i1 warunki korzystania z
zasobow $rodowiska, z uwzglednieniem wymagan zréwnowazonego rozwoju. Dane o
poszczegolnych komponentach $rodowiska, w tym w zakresie Klimatu akustycznego,
uzyskuje si¢ na podstawie prowadzonych badan.

Oceny stanu akustycznego S$rodowiska i obserwacji zmian dokonuje si¢ w ramach
Pafistwowego Monitoringu Srodowiska na podstawie wynikéw pomiaréw pozioméw hatasu
okreslonych wskaznikami hatasu Lown | Ln oraz z uwzglednieniem pozostalych danych, w
szczegbdlnosci demograficznych oraz dotyczacych sposobu zagospodarowania i uzytkowania
terenu.

Ustawa Prawo ochrony srodowiska naktada na prezydentoéw obowigzek sporzadzenia co 5
lat mapy akustycznej, dla aglomeracji powyzej 100 tys. mieszkancOw oraz na zarzadzajacych
droga, linig kolejowa lub lotniskiem, ktérych eksploatacja moze powodowaé negatywne
oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach. Jednocze$nie, ustawa wskazuje na
wojewodzkiego inspektora ochrony srodowiska, jako organ ktory dokonuje oceny stanu
akustycznego srodowiska na wszystkich terenach, nie objetych obowigzkiem mapowania.

Zgodnie z ustawg z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy - Prawo ochrony
srodowiska, ustawy o odpadach oraz zmianie niektorych ustaw (Dz.U. 2001 Nr 100, poz.
1085, z po6zn. zm.), obowigzek sporzadzenia map akustycznych zostal wyznaczony dla
aglomeracji powyzej 250 tys. mieszkancow, w terminie do 30 czerwca 2007 r. oraz dla
aglomeracji powyzej 100 tys. mieszkancoéw, w terminie do 30 czerwca 2012 r.

Artykut 179 ust. 5 ustawy Prawo ochrony $rodowiska oraz rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie drog, linii kolejowych i lotnisk, ktérych
eksploatacja moze powodowac negatywne oddzialywanie akustyczne na znacznym obszarach,
dla ktorych jest wymagane sporzadzenie map akustycznych oraz sposoboéw okreslenia granic
terenéw objetych tymi mapami (Dz. U. z 2007 r. Nr 1, poz. 8), wyznaczyly obowigzek
sporzadzenia map akustycznych dla wskazanych obiektow komunikacyjnych, w terminie do
1 stycznia 2012 r. Do obiektow tych zalicza si¢: drogi, po ktorych przejezdza ponad
3 000 000 pojazdow rocznie, linie kolejowe, po ktérych przejezdza ponad 30 000 pociggow
rocznie oraz lotniska cywilne, na ktorych ma miejsce ponad 50 000 operacji (startow lub
ladowan) statkow powietrznych rocznie, z wylaczeniem lotow szkolnych wykonywanych
przy uzyciu samolotow o masie startowej ponizej 5700 kg.

Szczegdlowy zakres danych, jakie musi obejmowac mapa akustyczna, zostal okreslony
W rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie
szczegdlowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich ukladu i sposobu
prezentacji (Dz. U. Nr 187, poz. 1340).

Dla terendw na ktorych stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu
dzwieku na podstawie przeprowadzonych badan opracowuje si¢ programy ochrony
srodowiska przed hatasem. Kwestie szczegdlowych wymagan w tym zakresie reguluje
rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegétowych
wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony §rodowiska przed hatasem (Dz. U.
z 2002 r. Nr 179, poz. 1498).

Wyniki pomiaréw halasu, zarzadzajacy droga, linig kolejowa, linig tramwajowa lub
lotniskiem jest zobowigzany przedlozy¢é miedzy innymi wojewddzkiemu inspektorowi
ochrony $rodowiska, o ile pomiary te maja szczegdlne znaczenie dla systematycznej
obserwacji zmian stanu $rodowiska. Podstawe prawna stanowi tu rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003r. wsprawie rodzajow wynikow pomiarow
prowadzonych w zwiazku z eksploatacja drdg, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk
oraz portow, ktore powinny by¢ przekazywane wilasciwym organom ochrony $rodowiska,
oraz termindow i sposobow ich prezentacji (Dz. U. z 2003 r. Nr 18, poz. 164).
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Szczegotowe metodyki prowadzenia pomiarow hatasu zawiera rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiaréw wielkosci emisji oraz pomiaréw ilosci pobieranej wody (Dz.U. 2014 poz. 1542),
natomiast do roku 2014 stosowano przepisy rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
4 listopada 2008 r. (Dz.U. 2008 nr 206 poz. 1291).

Wojewodzki inspektor ochrony $rodowiska prowadzi rejestr zawierajgcy informacje o
stanie akustycznym $rodowiska, na podstawie pomiarow, badan i analiz wykonywanych w
ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska. Rodzaje wynikow pomiaréw, badan i analiz
podlegajacych rejestracji, uklad rejestru zawierajacego informacje o stanie akustycznym
srodowiska oraz jego forme, okresla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 25 kwietnia
2008 r. w sprawie szczegdtlowych wymagan dotyczacych rejestru zawierajacego informacje o
stanie akustycznym srodowiska (Dz.U. 2008 r. Nr 82, poz. 500).

W okresie objetym oceng, tj. od 2010 roku do 2014 roku, nastgpita zmiana normy
regulujacej dopuszczalne wartosci hatasu w $rodowisku. Do 23 pazdziernika 2012 roku
obowiazywato rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2007. Nr 120 poz. 826). Ustalato
ono dopuszczalne wartosci hatasu w srodowisku dla czterech rodzajow wskaznikow hatasu:
Lown, LN, Laegp 1 Laegn rdznicujgc warto$¢ dopuszczalng w zalezno$ci od rodzaju
zagospodarowania terenu oraz rodzaju zrodta dzwieku. Nowe rozporzadzenie (tekst jednolity
Dz.U. 2014. poz. 112) wprowadzilo tagodniejsze normy w zakresie hatasu drogowego i
kolejowego. Zmiany te zostaly zestawione w tabeli 3.1. Dopuszczalne wartosci pozioméw
hatasu dla pozostatych kategorii zrodet pozostaty niezmienione, a ich wartosci zestawiono w
tabeli 3.2.

Tabela 3.1. Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku, w odniesieniu do drog i linii
kolejowych, wyrazone wskaznikami Lown, Ln, Laegp | Laegn, zgodnie z aktualng normg oraz
obowigzujaca do 23 pazdziernika 2012 roku.

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
. . . 2
16 Rl e Drogi lub linie kolejowe
Do 23. X.2012 od 23. X.2012
LAqu I-AeqN I-DWN |-N LAqu LAeqN |-DWN |-N
1 | Strefaochronna ,A” uzdrowiska
50 45 50 45 50 45 50 45
2 | Tereny szpitali poza miastem
Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
3 L e
czasowym pobytem dzieci i mtodziezy 2
4 | Tereny doméw opieki spotecznej
55 50 55 50 61 56 64 59
5 | Tereny szpitali w miastach
6 Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
7 Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
Tereny zabudowy zagrodowej 60 50 60 50 65 56 68 59
Tereny rekreacyjno —wypoczynkowe 2
10 | Tereny mieszkaniowo -ustugowe
11 Tereny w strefie érc?dmiej?ki’erj miast 65 55 65 55 63 60 70 65
powyzej 100 tys. mieszkaricows3)

1 Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych.
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Tabela 3.2. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegdlne
grupy zrddet hatasu, z wytaczeniem hatasu drogowego i kolejowego, wyrazone wskaznikami
Lown, LN, Laeqp 1 Laeqn, zgodnie z aktualng norma.

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Pozostate obiekty
Lp. Rodzaj terenu i dziatalnos$¢ bedaca
zrédtem hatasu

Starty, lgdowania i przeloty

: . Linie elektroenergetyczne
statkéw powietrznych

Laeqp | Laegn | Lown Ln Laeqp | Laegn | Lown Ln Laeqp | Laegn | Lown Ln

Strefa ochronna ,A”
uzdrowiska 45 45

2 | Tereny szpitali poza miastem

3 | Tereny szpitali w miastach

. . 55 45 55 45 45 40 45 40
Tereny zabudowy zwigzanej

4 | ze statym lub czasowym 40 40
pobytem dzieci i mtodziezy 2

Tereny domdw opieki 50 50

spotecznej

Tereny zabudowy
6 mieszkaniowej
jednorodzinnej

Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego

Tereny zabudowy
zagrodowej 60 50 60 50 50 45 50 45

Tereny rekreacyjno — 55 45 55 45
wypoczynkowe 1)

Tereny mieszkaniowo -

10
ustugowe

Tereny w strefie
11 | Srédmiejskiej miast powyzej
100 tys. mieszkarncéw?)

1 W przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny poziom hatasu
W porze nocy.

2 Strefa s$rédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkaricow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektow
administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepujg dzielnice o liczbie mieszkaricéw pow. 100 tys.,
mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwarta zabudowa mieszkaniowg z koncentracja
obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Wskazniki do oceny dhugookresowej hatasu Lpwn | Ln Wyznaczane sg na podstawie
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania
wartos$ci wskaznika hatasu Lpown (Dz.U. Nr 215, poz. 1414).

Prawodawstwo krajowe jest zgodne z dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 25 czerwca 2002 r., odnoszaca si¢ do oceny i zarzgdzania poziomem halasu w
srodowisku (Dz. Urz. WE L 189 z 18.07.2002, str. 12, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne rozdz., 15, t. 7, str. 101.
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4. Wyniki pomiarow prowadzonych w latach 2010-2014

W zakres badan hatasu komunikacyjnego wchodza pomiary odcinkow drog, linii
kolejowych oraz lotnisk i ladowisk. W latach 2010-2014 WIOS w Katowicach przebadat
facznie okoto 126,5 km drog krajowych, wojewodzkich, powiatowych 1 gminnych.
W zakresie badan hatasu kolejowego zbadano w tym samym czasie okoto 11,6 km linii
kolejowych. Ponadto zbadano klimat akustyczny wokot obiektéw lotniczych tj.
Migdzynarodowego Portu Lotniczego Katowice w Pyrzowicach oraz Ladowiska
Czgstochowa — Rudniki. Na mapie 1.1 przedstawiono lokalizacj¢ punktéw pomiarowych na
terenie wojewodztwa $laskiego, z zaznaczonymi granicami gmin w ktoérych badania byly
prowadzone. Jednoczesnie zakreskowano obszary aglomeracji powyzej 100 tysiecy
mieszkancoéw, na ktorych obowigzuja mapy akustyczne. Kolejna mapa 1.2 prezentuje punkty
pomiarowe hatasu szynowego (kolejowego i1 tramwajowego) z naniesionymi liniami
kolejowymi i tramwajowymi na terenie wojewodztwa §laskiego.
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Mapa 4.1. Lokalizacja punktow pomiarowych hatasu drogowego w latach 2010-2014
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Mapa 4.2. Lokalizacja punktow pomiarowych hatasu szynowego w latach 2010-2014
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Tabela 4.1. Punkty pomiarow hatasu drogowego wraz z oceng wynikow

. . Poziom : - Poziom .
- > Punkt : Wspétrzedne Wskaznik Przekroczenie | Wskaznik Przekroczenie
Miejscowosé ] Data pomiaru 2 dopuszczaln dopuszczaln
) referencyjny P geograficzne Lawn [dB] hg’fasu [ dB]y [dB] Ln [dB] hgiasu [ dB]y [dB]
ROK 2010
ul. Zamkowa N 50° 31' 54,9"
’ (DW 907) 9-15.07.2010 E 18° 43' 8,9" 65,2 55 10,2 56,6 50 6,6
Tworcg ) drska N 50° 30' 55,3"
ul. Tarnogors ,
(DK 11) 9-15.07.2010 E 18° 44' 0.6"E 72,2 55 17,2 60,9 50 10,9
ul. Wielkowiejska N 50° 27' 24,0"
(DW 907) 23-29.07.2010 E 18° 31' 49.6" 64,2 55 9,2 55,8 50 5,8
Toszek I. Gliwicka (DK 27.07 N 50° 27' 12,5"
ul. Gliwicka .07- ,
94) 2.08.2010 E 180 31! 22’4" 69,3 55 14,3 60,7 50 10,7
UI. o ] n
Czestochowska 2 ﬂ%gm E ‘?g S’Z ggg 66,8 55 11,8 58,9 50 8,9
Zarki (droga lokalna) T ’
ul. Myszkowska 27.10- N 50° 37' 16,5"
(DW 793) 2112010 | E19° 21437 | b4 55 16,4 619 50 119
UI. o ] "
Stawkow Hrubieszowska | 6-12.08.2010 ,\é51%2117 5398 g 65,1 55 10,1 56,0 50 6,0
(droga lokalna) ’
] N 50° 27' 24,0"
, Nakto ul. Gtéwna | 24-30.06.2010 E 18° 31' 496" 74,3 55 19,3 66,9 50 16,9
Swierklaniec o 0 27 12
Orzech ul. N 50° 27' 12,5"
Bytomska 24-30.06.2010 E 18° 31' 22.4" 73,1 55 18,1 65,6 50 15,6
ul. o aat "
Kalety Paderewskiego | 11-17.06.2010 E ?g° gg 139(1) 67,9 55 12,9 59,2 50 9,2
(droga lokalna) ’
. . . 28-31.05.2010 | N 49° 47' 43,03"
Skoczow ul. Gorny Bor | 14 55'09.2010 | E 18° 47" 17.21" 64,5 55 9,5 55,1 50 51
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07-13.06.2010 o 1o "
ul. Objazdowa 27.09- E ‘1120 23. (1)8’;2.. 60,8 60 0,8 51,7 50 1,7
03.10.2010 ’
. 18-24.06.2010 | N 49° 36' 18,53"
Wea ul. Zielona (PR1) 05-10.10.2010 | E 19° 06' 55 30" 66,8 60 6,8 58,8 50 8,8
egierska 55 06
G()rka . = ) [ "
ul. Zielona (PR2) | 02.07.2010 12- E ‘1‘80 gg. %’ggn 71,9 60 11,9 63,9 50 13,9
15.10.2010 ’
ROK 2011
ul. Kosciuszki | 25-31.05.2011 | N 50° 33'47,4" 71,2 55 16,2 64,3 50 14,3
E 19° 34' 28,0"
Kroczyce
ul. 22-Lipca 25-31.05.2011 | N50° 33'47,9" 61,7 55 6,7 53,8 50 3,8
E 19° 34'23,8"
ul. 1-go Maja 3-9.08.2011 N 50° 26’ 42,4” 67,8 55 12,8 59,4 50 9,4
- E 19° 30’ 14,5
Ogrodzieniec
ul. Kosciuszki 3-9.08.2011 N 50° 27’° 10,2” 71,6 55 16,6 63,7 50 13,7
E 19° 30’ 50,2”
Plac
Powstancow
Slaskich 8-14.06.2011 N 50° 38’ 9,2" 71,0 55 16,0 62,2 50 12,2
Koszecin (DW 907) E 18° 50’ 28,2”
Sadoéw
ul. Powstancow | 8-14.06.2011 N 50° 40’ 7,4” 67,8 55 12,8 59,6 50 9,6
(DW 906) E 18° 45° 54,3”
ul. Cieszynska | 25-31.10.2011 | N 50° 07’ 50,2 63,8 55 8,8 55,3 50 5,3
taziska E 18° 49 43,2”
Gorne
ul. Pstrowskiego | 7-13.11.2011 N 50° 08’ 38,1” 69,6 60 9,6 61,8 50 11,8
E 18° 51’ 50,0”
UIbS\}Iglzcska 8-14.11.2011 | N50°08'52,8" 71,0 60 11,0 60,6 50 10,6
o ( ) E 18° 46' 23,2"
rzesze .
Zawisc ul. 8-14.11.2011 | N50°07' 37,9" 67,6 55 12,6 59,7 50 0,7
Mikotowska E 18° 47' 57 4"
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Gliwicka N 50° 16' 15.2"
6-12.09.2011 ; 70,8 55 15,8 62,1 50 12,1
o (DW 408) E 18° 32'01,3"
Sosnicowice Bargtowka
Raciborska 6-12.09.2011 | N 50° 13'36,7" 71,6 55 16,6 62,7 50 12,7
(DW 919) E 18°28'21,3"
Brenna ul. Gorska 09-15.08.2011 | N 49°44'58,6" 68,0 55 13,0 58,4 50 8,4
E 18°52'25,3”
ul. Pszczynska | 19-25.08.2011 | N49°554,76” 65,6 55 10,6 56,8 50 6,8
o E 18°46'10,8”
Strumien
ul. 1 Maja 01-05.10.2011 | N 49°54’56,56” 64,1 55 9,1 55,0 50 5,0
E 18°45'31,06”
ROK 2012
ul. Krakowska o na »
17-23.04.2012 | N50°28'0,8 68,7 64 7,7 59,1 56 3,1
N (DW 794) E 19° 39’ 23,5”
Pilica .
ul. Z(aD"\V/:,er?‘gg;‘Ska 17-23.04.2012 | N 50° 28’ 13,7 68,7 64 7.7 60,3 56 43
E 19° 39’ 3,8”
ul. Pszczynska 1-7.06.2012 N 49°57°27,9" 69,2 64 8,2 60,4 59 1,4
E 18°36'04,1”
ul. Gagarina | 12-18.06.2012 | N 49°58'44,9" 68,4 68 0,4 60,1 59 1,1
Jastrzebie E 18°36'58,94”
Zdrdj 29.06- oEpEn 7
Al. Jana Pawia I| 4.07.2012 N 49°56°52,7 67,5 68 - 57,8 59 -
07 E 18°35'01,6”
ul. Kusocinskiego | 16-21.11.2012 | N 49°56'31,5" 59,9 68 - 49,4 59 -
E 18°35'00,9”
Plac Moniuszki | 713082012 | N50°35514" | 710 68 3,0 62,8 59 3.8
_ ( ) E 19°09'38,8”
Koziegtowy
ul. Woznicka onp! »
7-13.08.2012 N 50°35'563,3 70,8 64 6,8 64,0 59 5,0
(DW 789) E 19°08'35,9”
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Boron6w “'('DV\\,’VO'S;‘S;)C' 4-10.07.2012 | N50°40'10.7" | 67,5 64 35 60,0 59 1,0
E 18° 55' 04,9”
ul. Przemystowa 25.09- N 50° 42’ 00.1” i
(DW 791) 1102012 | ¢ ?80 p gg’o,, 65,7 64 L7 57.1 59
Poczesna ’
ul. Laurowa 25.09-
N 50° 42’ 32.7" 71,1 64 7,1 62,8 59 3,8
DW 904 1.10.2012 ;
( ) E 19° 05’ 46,7”
ul. ‘fgg%”lt)ego 17-23.05.2012 | N50°02' 127" | 60,2 68 - 52,6 59 -
E 18° 41' 57.4”
Zory ul. Mikotowska | 17-23.05.2012 | N 350°03" 11,5” 66,2 68 - 57,4 59 -
E 18° 42 29,9”
“'(-DF\’/g*g%‘g)‘a 17-23.05.2012 | N 50°03'32,1" | 66,4 64 2.4 58,6 59 )
E 18° 40' 21,4”
Kozy ul. K[;aKkg‘é"Ska 23-29.08.2012 | N 49°50'42,7" 69,5 68 15 61,4 59 2,4
( ) E 19°08'39,2"
ROK 2013
x 26.11' o ] n
ul. Kukéw N 50°57' 02,8 64,3 68 - 55,8 59 -
. 2122013 | E 18°43 48,8"
Krzepice
Szarki(DK43) | 2030 | N50°59'430" | 695 68 1,5 62,6 59 3,6
e E 18° 40' 20,7"
ul. Skrzydiowicka | 10-16.06.2013 | N 50°41'41,4" 59,4 68 - 50,5 59 -
. E 18° 34' 15,8"
Pawonkow
ul. Zawadzkiego | 10-16.06.2013 | N 50°41'24,1" 62,2 68 - 53,2 59 -
E 18° 34' 42,5
ul. gs\tl:lgggska 0-15.08.2013 | N 50°04'47,7" 68,2 68 0,2 60,1 59 1,1
( ) E 18° 26' 51,7"
Ryduttowy -
“'\'NBOhatero"" 9-15.08.2013 | N50° 03'23,0" 70,5 64 6,5 62,4 59 3,4
arszavvy E 180 25| 53’8"
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Rudy ul. Rogera N 50°11'29.7" 69 1 68
; , 1,1 60,5 59 1,5
Kuznia (DW 919) 22-28.05.2013 | E 18° 27" 4,6"
Raciborska ;
ul. Kozielska N 50° 12' 22,6" 64,5 68 _ 55,5 59 }
(DW 425) 22-28.05.2013 | E 18° 18' 31,7"
. Konczyce Mate oR(y »
Zebrzydowice S N 49°5055,8 74,7 64 10,7 66,6 59 7,6
ul. Jagielonska | 1490102013 | E 18°37'54.8"
. . Pisarzowice ogny ”
Wilamowice - 25.09- N 49°52'23,6 65,5 64 1,5 59,0 59 -
ul. Wiejska 1.10.2013 E 19°07'42,7
Slemien ul. Krakowska N 49°43'03,4” 61,9 64 - 53,5 59 -
16-22.07.2013 | E 19°21’55,3”
Gilowice ul. Krakowska N 49°42°33,4” 63,7 64 - 54,9 59 -
2-8.07.2013 E 19°20'07,3”
ROK 2014
Dzai;?r\:\;a O(Ig\rzc;]gge N 50°49'18 4" 68,3 68 0,3 59,7 59 0,7
14-20.05.2014 | E 19°33'15,2"
Rajcza ul. Rynek N 49°30' 16,7" 68,9 64 4,9 50,8 59 -
13-19.06.2014 | E 19°06' 08,7"
ul. Imielinska °nQ' "
30.10- N 50°09' 08,8 75,1 64 11,1 56,5 59 -
- (DW 934) 5.11.2014 E 19° 10' 53,4"
Imielin
ul. Imielinska ona’ "
30.10- N 50°08' 33,7 74,8 64 10,8 56,8 59 -
(DW 934) 5.11.2014 E 19° 11' 31,5"
Gora
ul. Pszczynska N 49°58' 20,5" 69,5 64 5,5 51,7 59 -
Miedzna (DW 933) 8-14.07.2014 | E 19° 06' 03,3"
Miedzna 25.11- N 49°58' 42,3" 65,0 64 1,0 46,2 59 -
ul. Wiejska 1.12.2014 E 19° 02' 56,2"
tany
Rudziniec ul. Pyskowicka N 50°23' 19,9" 68,5 68 0,5 60,4 59 1,4
(DK 40) 13-19.06.2014 | E 18°25'49,2"
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Kleszczéw

5ZCZO\ N 50°20' 30,1" 66,6 68 - 57,8 59 -
ul. Osiedlencza | 5.0 08.2014 | E 18° 32' 14,0"
Wasosz 30.07- N 50°44' 01,3" 64.9 68 ] 551 59 ]
. (DW 908) 5.08.2014 E 19° 02' 46,2" ’ '
Konopiska Konopiska
ul. Opolska 30.07- N 50° 44' 02" 71,8 68 3,8 63,7 59 4,7
(DW 904) 5.08.2014 E 18° 59' 444"
ul.
Czestochowska 29.10- N 50°53' 2,2" 69,7 68 1,7 61,2 59 2,2
. (DW 494) 4.11.2014 E 18° 42' 17,4"
Przystajn
ul. Targowa
(droga 29.10- N 50°53' 17,2" 63,1 68 ; 54,6 59 ;
powiatowa) 4.11.2014 E 18° 41' 28,6"
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Tabela 4.2. Punkty pomiarow hatasu kolejowego wraz z oceng wynikow

- s . . Poziom : . Poziom
Miejscowosé Punkt ' Wspotrzedne | Wskaznik Przekroczenie | Wskaznik Przekroczen
. ; : Data pomiaru : dopuszczalny dopuszczalny ‘
(linia kolejowa) | referencyjny geograficzne Lawn [dB] hatasu [dB] [dB] L» [dB] hatasu [dB] ie [dB]
ROK 2010
Brzostek Brzostek gmina 30.04- N 50° 42' 51,50"
(linia nr 4) Szczekociny 6.05.2010 E 19° 46' 8,1" 62,6 55 7.6 53,6 50 3.6
Dzibice Dzibice gmina 30.04- N 50° 35' 46,60"
(linia nr 4) Kroczyce 6.05.2010 E 19° 35'4,4" 64,1 55 9.1 58,1 50 8.1
. Marianka o Eo "
(Iﬁ]?gzr:?{) Redzifiska | 11-16.05.2010 | 'L20.%2 32707 | 686 55 13,6 61,7 50 11,7
ul. Srebrna ’
Kalety o aAr "
(inienr131, | ulZielona | 1117.06.2010 | Lo aggon | 60,8 55 5,8 54,3 50 4,3
143) ’
Blachownia ul. N 50° 46' 34,20"
(linia nr 61) Konopnickiej 11-17.05.2010 E 18° 58' 416" 70,6 55 15,6 63,4 50 13,4
ROK 2012
Boronow 27.06- N 50° 40' 07,5
(linianr131) | Yl-Dworcowa | 5075012 | E18°53'57.6" | O34 64 - 57,1 59 -
ROK 2013
Poraj . 8.11- N 50°41 ' 08,6"
(linia nr 1) ul. Kolejowa | 444712013 | E19° 12204 | (01 64 6.1 63,9 59 4.9
Toszek Paczyna ul. N 50°24 ' 54,3"
(linianr132) | Plac Drzewny | t116:09-2013 | g 4go'33577gn | 652 68 - 57,9 59 -
ROK 2014
Mystowice 30.08- N 50°11' 36,9"
(linia nr 138) ul. Dolna 4002014 | E19°09 204" | ©°8 64 18 58,5 59 -
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Tabela 4.3. Punkty pomiarow hatasu tramwajowego wraz z oceng wynikow

- s . . Poziom . - Poziom :
Miejscowosé Punkt ] Wspotrzedne | Wskaznik Przekroczenie | Wskaznik Przekroczenie
(linia kolejowa) | referencyjny | D2t&Pomiary | oo oraficzne | Laego [dB] dﬁg;iicfgé?y [dB] Lacqn [dB] dﬁggsszucfj‘éqy [dB]
- : ul. Katowicka oq o "
Swigtochtowice (Linia a121014 |NOONT2T.20 5o g 65 - 58,3 56 ]
. E 18°55'4,8
tramwajowa)
Tabela 4.4. Punkty pomiarow hatasu lotniczego wraz z oceng wynikow dla wskaznikow dlugookresowych
- > . -~ Poziom . . Poziom .
M|((aéstﬁg\l/<vt<))sc Punkt referencyjny | Data pomiaru V\ésop?gfziigr?: VIYSka[ég]k dopuszczalny Przek[:jog]zenle V\{_Sk[%ZBr}'k dopuszczalny Przek[:joBc]zeme
9e0g dun hatasu [dB] n hatasu [dB]

MPL Katowice o

. Zadzien — punkt N 50°28'27,3"
w Pyrzowicach wspomagajacy 12-13.07.2011 E 19°06'30.4" 68,5 - - 57,6 - -
MPL Katowice

. . . N 50°28'36,9"
w Pyrzowicach | Zadzien, ul. Lesna | 12-18.07.2011 E 19°06'48.9" 58,8 60 - 51,7 50 1,7
MPL Katowice ; .

. Mierzecice, N 50°27'48,7"
w Pyrzowicach ul. Osiedlowa 13.07.2011 E 19°05'34.1" 54,9 60 48,2 50 -
MPL Katowice . .

. Ozarowice, N 50°28'31,1"
w Pyrzowicach ul. Tarnogorska 12-18.07.2011 E 19°0023.2" 57,5 60 50,5 50 0,5

Tabela 4.5. Punkty pomiarow hatasu lotniczego wraz z oceng wynikow dla wskaznika krotkookresowego

- > ] - Poziom ‘
Mu(eésbc;gm())sc Punkt referencyjny Data pomiaru V\(/asoporgfziggrr:g \(VSka[Zdné? dopuszczalny Przel<[:jolg]zenle
9€0g AeaD hatasu [dB]
Ladowisko | 1 ianka Redzifiska N 50°52'37,1"
Czestochowa - ’ 11.10.2014 044140 &M 41,4 60 -
o ul. Srebrna E 19°11'49,5
Rudniki
Lgdowisko ogar "
Czestochowa - Koscielec, ul. Krotka 11.10.2014 E ?80?3.39’8" 54,3 60 -
Rudniki ’
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Wyniki i ocena pomiaréw hatasu drogowego w 2010 roku- wskaznik Lpyy
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Wykres 4.1. Wyniki i ocena pomiaréw hatasu drogowego dla wskaznika Lpwn — rok 2010

Wyniki i ocena pomiaréw hatasu drogowego w 2010 roku- wskainik Ly

80,0
70,0 61o 66,9 65,6 63,9
600 566 58,9
50,0
40,0 ~—Poziom
dopuszczalny
30,0
20,0
o
B.10,0
F
0,0
= =1 = g = w = 3 = T T T @ @
o x x K] ~ E x L © E E x x
2 (=1 H =1 ° = S =1 2 % S ] 2 =}
a [=] - a - © [=] - - - © ]
- g - § [ — m c - (4 m o c =
© ] ] s 5 ] @ H ] o @ B 5 H
2 5 = 3 g - 2 3 i g 2 2 ° =
2 g oy = = 2 = o £ b= = = N N
] 3 [] 5] ] = ¥
£ £ a s = ] _ =] 5 © - -
§ F & = % 3 % = & § 38 § 3 °=
= S 3 8 £ 3 2 =z % ¥ =
s E S E - b o s H] 5 o
= : ] 2 z S @ @ =
El n 2 @ o — (=]
& 2 Eof 3 3
8] ES =4 o =
= = =
Twordg Toszek Zarki Stawkéw Swierklaniec | Kalety Skoczéw  Wegierska Gorka

Wykres 4.2. Wyniki i ocena pomiaréw hatasu drogowego dla wskaznika Ly — rok 2010

Przeprowadzone pomiary hatasu drogowego w 2010 roku wykazaly przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu we wszystkich punktach pomiarowych, zaréwno dla
wskaznika Lpwn | Ln. Najwyzsze przekroczenia dla powyzszych wskaznikéw zarejestrowano
na terenie gminy Swierklaniec w miejscowosci Naklo przy drodze krajowej nr 78.
Przekroczenia w punkcie badawczym zakwalifikowane zostaty do klasy powyzej 15 dB,
zarobwno dla wskaznika odpowiadajacemu porze catej doby jak i pory nocy. Najnizsze
poziomy przekroczen zmierzono w punkcie na terenie miasta Skoczow przy ul. Objazdowe;,
mieszczg si¢ one w klasie przekroczen do 5 dB.
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Wyniki i ocena pomiaréw hatasu drogowego w 2011 roku- wskainik Ly
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Wykres 4.3. Wyniki i ocena pomiaréw hatasu drogowego dla wskaznika Lpwn — rok 2011

Wyniki i ocena pomiaréw hatasu drogowego w 2011 roku- wskaznik L,
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Wykres 4.4. Wyniki i ocena pomiaréw hatasu drogowego dla wskaznika Ly — rok 2011

W 2011 roku sposrod 15 punktdéw pomiarowych halasu drogowego najwyzsze
przekroczenia dopuszczalnych poziomow dla wskaznika Lpwn zmierzono w dwéch punktach:
w Ogrodziencu przy drodze wojewddzkiej nr 791 oraz w miejscowosci Barglowka
Raciborska (gmina Sos$nicowice) przy drodze wojewodzkiej nr 919. Dla wskaznika Ln
najwicksze przekroczenie zmierzono w Kroczycach przy drodze krajowej nr 78.
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Przekroczenia wskaznika catlodobowego dla wszystkich punktow klasyfikowaly sie w
przedziale od 6,7 dB do 16,6 dB a dla pory nocy od 3,8 dB do 14,3 dB. Najnizsze
przekroczenia dla wskaznikow Lpwn 1 Ln zmierzono w Kroczycach przy ul. 22-go lipca
(droga wojewodzka nr 792).

Wyniki i ocena pomiaréw hatasu drogowego w 2012 roku- wskaznik Loy
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Wykres 4.5. Wyniki i ocena pomiaréw hatasu drogowego dla wskaznika Lpwn — rok 2012

Wynikii ocena pomiaréw hatasu drogowego w 2012 roku- wskaznik L,
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Wykres 4.6. Wyniki i ocena pomiaréw hatasu drogowego dla wskaznika Ln — rok 2012
W pazdzierniku 2012 roku weszto w zycie rozporzadzenie Ministra Srodowiska dotyczace
nowych podwyzszonych dopuszczalnych pozioméw hatasu w §rodowisku, co wptyngto w
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zasadniczy sposob na przeprowadzane oceny stanu akustycznego srodowiska na badanych
odcinkach drég. Wykonane w 2012 roku pomiary hatasu drogowego wykazaty brak
przekroczen dopuszczalnych pozioméw dla wskaznika Lpwn W 4 punktach pomiarowych a w
przypadku wskaznika Ly w 6 punktach. Zmierzone przekroczenia dla pory doby zawieraly si¢
w przedziale od 0,4 dB do 7,1 dB, a dla pory nocy od 0,1 dB do 5,0 dB.

Wyniki i ocena pomiaréw hatasu drogowego w 2013 roku- wskaznik Ly,
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Wykres 4.7. Wyniki i ocena pomiaréw hatasu drogowego dla wskaznika Lpwn — rok 2013
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Wyniki i ocena pomiaréw hatasu drogowego w 2013 roku- wskainik Ly
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Wykres 4.8. Wyniki i ocena pomiaréw hatasu drogowego dla wskaznika Ly — rok 2013

W 2013 roku rozpoznanie stanu akustycznego srodowiska w sgsiedztwie drég wykonano
w 12 punktach pomiarowych. W potowie zbadanych punktow nie stwierdzono przekroczen
dopuszczalnych poziomow hatasy dla wskaznika Lpwn @ W 7 punktach dla wskaznika Ln. W
pozostatych punktach pomiarowych wystapity przekroczenia dla wskaznika Lpwn W zakresie
0d 0,2 dB do 10,7 dB oraz od 1,1 dB do 7,6 dB dla wskaznika L.

Wyniki i ocena pomiaréw hatasu drogowego w 2014 roku- wskaznik Ly,
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Wykres 4.9. Wyniki i ocena pomiaréw hatasu drogowego dla wskaznika Lpwn — rok 2014
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Wynikii ocena pomiaréw hatasu drogowego w 2014 roku- wskainik Ly
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Wykres 4.10. Wyniki i ocena pomiaréw hatasu drogowego dla wskaznika Ly — rok 2014

W 2014 roku WIOS w Katowicach przeprowadzit pomiary hatasu drogowego w 12
punktach pomiarowych, w trzech z nich nie stwierdzono przekroczen poziomu
dopuszczalnego dla wskaznika Lpwn @ w o$miu dla wskaznika Ln. W pozostatych punktach
stwierdzono przekroczenia od 0,3 dB do 11,1 dB. Najwyzszy poziom hatasu dla wskaznika
Lown sposrod zbadanych punktéw zarejestrowano w Imielinie przy ul. Imielinskiej (droga
wojewodzka nr 934) a w przypadku wskaznika Ly w Konopiskach przy ul. Opolskiej (droga
wojewddzka nr 904).

Klasy przekroczen wskaznika Ly, w latach 2010-2011
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Wykresy 4.11. Zestawienie klas przekroczen hatasu drogowego w latach 2010-2011 dla
wskaznika Lpwn
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Klasy przekroczen wskaznika L, w latach 2010-2011
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Wykresy 4.12. Zestawienie klas przekroczen hatasu drogowego w latach 2010-2011 dla
wskaznika Ln

Na wykresach 4.11 i 4.12 zestawiono wszystkie wyniki pomiaréw wykonanych w latach
2010-2011 tj. do chwili wejscia w zycie nowych wyzszych pozioméw dopuszczalnych dla
wskaznikow dtlugookresowych Lpwn I Ln z podzialem na poszczeg6lne klasy przekroczen. Z
zestawienia wynika iz najwicksza liczba przekroczen w analizowanym okresie zawierala si¢
w przedziale od 10 dB do 15 dB 1 stanowita 41% wszystkich wynikéw pomiaréw. Najmnie;j
licznym rozdzialem zawierajagcym przekroczenia byt zakres do 5 dB. W przypadku wskaznika
odnoszacego si¢ do pory nocy (Ln) najliczniejsze przekroczenia znajdowaty si¢ w przedziale
od 5 dB do 10 dB. Najmniej licznymi przedziatami byly przekroczenia do 5 dB i powyze;j
15 dB.

W analizowanym okresie we wszystkich badanych punktach stwierdzono przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu, nie zanotowano natomiast przekroczen w Kklasie
najwyzszej, czyli powyzej 20 dB.

Klasy przekroczen wskaznika Ly, w latach 2012-2014
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Wykres 4.13. Zestawienie klas przekroczen hatasu drogowego w latach 2012-2014 dla
wskaznika Lpwn
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Klasy przekroczen wskaznika Ly w latach 2012-2014
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Wykres 4.14. Zestawienie klas przekroczen hatasu drogowego w latach 2012-2014 dla
wskaznika Ln

W okresie od 2012 do 2014 roku poziomy przekroczen zestawiono w klasy przedziatow
po 5 dB i przedstawiono na wykresach 4.13. i 4.14. 7Z analizy powyzszego zestawienia
wynika, iz dla wskaznikow Lpwn | Ln najwigcej przekroczen poziomu dopuszczalnego
zawiera si¢ w przedziale do 5 dB. W przypadku wskaznika Ln wigkszosci punktow (54%
wszystkich zbadanych) przekroczen nie stwierdzono w ogéle. Brak bylo przekroczen w klasie
powyzej 10 dB.

Wyniki i ocena pomiaréw hatasu kolejowego w latach 2010 - 2014 -
wskaznik Lpyy

Poziom
dopuszczalny

I'DWN [dB]

= @
] o
1] o
5] N
o a
o

Blachownia
Boronow
Myslowice

Wykres 4.15. Wyniki i ocena pomiaré6w hatasu kolejowego w latach 2010-2014 dla
wskaznika Lpwn
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Wyniki i ocena pomiarow hatasu kolejowego w latach 2010 - 2014 -
wskaznik Ly
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Wykres 4.16. Wyniki i ocena pomiarow halasu kolejowego w latach 2010-2014 dla
wskaznika Ly

W latach 2010-2014 WIOS w Katowicach przeprowadzil pomiary halasu przy glownych
szlakach kolejowych w 9 punktach pomiarowych. Uzyskane na podstawie pomiaro6w
wskazniki dtugookresowe Lpwn | Ln na tle poziomdéw dopuszczalnych przedstawiono na
wykresach 4.15 i 4.16. Do 2011 roku, tj. do zmiany dopuszczalnych pozioméw halasu,
zmierzone warto$ci poziomu hatasu we wszystkich badanych punktach, wykazywaty
przekroczenia obowigzujacych norm. Od 2012 roku przekroczenia zmierzono jedynie w
punkcie zlokalizowanym przy linii kolejowej nr 1 w Poraju dla wskaznikow Lpwn i Ly oraz
Mystowicach (linia nr 138) dla wskaznika Lpwn.
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65,0 +
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Wykresy 4.17. Wyniki i ocena pomiaréw halasu tramwajowego w 2014 roku dla
wskaznika Laeqp
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Wykresy 4.18.
wskaznika Laegn

Wyniki i ocena pomiaréw halasu tramwajowego w 2014 roku dla

W 2014 roku w ramach realizacji PMS wykonano pomiary hatasu zrodtem, ktorego jest
komunikacja tramwajowa. Punkt pomiarowy zlokalizowano w miescie Swigtochtowice przy
ul. Katowickiej, zamknietej dla ogélnego ruchu samochodowego. Na podstawie pomiaréw
pojedynczych zdarzen akustycznych (SEL) wyznaczono wskazniki krotkookresowe dla pory
dnia Laep 1 nocy Laegn. Przeprowadzona ocena stanu akustycznego w badanym punkcie
pomiarowym wykazala brak przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku dla

pory dnia oraz przekroczenie o 2,3 dB w porze nocy.

Lown'® [dB]

PR1, Zadzien PR2, Zadzien PR3, Ozarowice

stanowisko

PR4, Mierzecice

wspomagajace ‘ [ dobowa wartos¢ $redniotygodniowa

== warto$¢ dopuszczalna ‘

Wykresy 4.19. Wyniki i ocena pomiar6w hatasu
wskaznika Lown, MPL Katowice — Pyrzowice,

lotniczego w 2011

roku dla
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Wykresy 4.20. Wyniki i ocena pomiaréw hatasu lotniczego w 2011 roku dla wskaznika Ln,

MPL Katowice — Pyrzowice,

W 2011 roku przeprowadzono pomiary hatasu lotniczego w 4 punktach zlokalizowanych

w poblizu Migdzynarodowego

Portu Lotniczego

Katowice

w  Pyrzowicach. Z

przeprowadzonej oceny wynikato, iz w dwodch punktach przekroczone zostaly wskazniki
dhlugoterminowe odpowiadajace porze nocy Ln. Przekroczenia miescily si¢ w przedziale od

0,5dB do 1,7 dB.
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Wykresy 4.21. Wyniki i ocena pomiaréw hatasu lotniczego w 2011 roku dla wskaznika Ly,

MPL Katowice — Pyrzowice,

W 2014 roku pomiary halasu lotniczego objelty Ladowisko Czgstochowa — Rudniki
znajdujace si¢ w gminie Re¢dziny. Na podstawie przeprowadzony pomiarow w porze dnia,
wyznaczono wskaznik Laegp dla dwdch punktow pomiarowych. Nie stwierdzono przekroczen

poziomdéw dopuszczalnych w punktach pomiarowych.
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5. Mapy akustyczne dla odcinkéw szlakéw komunikacyjnych badanych
przez WIOS Katowice

Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska na podstawie wykonanych pomiaréw
hatasu drogowego oraz kolejowego dla wigkszosci zbadanych szlakow komunikacyjnych
wykonal mapowanie akustyczne. Uzyskane na podstawie pomiarow wskazniki
dhlugookresowe postuzyty do kalibracji modelu akustycznego. Wykonane mapowanie pozwala
na zobrazowanie wielkosci imisji i zasiegu oddzialywania ponadnormatywnego hatasu
wzdhiz badanych odcinkéw drog i linii kolejowych. Do obliczen wykorzystywany jest
program LIMA oraz mapy pochodzace z wojewodzkiego zasobu geodezyjnego i
kartograficznego. Przyjety algorytm obliczen dla drog oparto na niemieckiej metodzie RLS
90 a dla linii kolejowych Schall 03.

7

\\ RIS <
OWI0$ Katgice 2011

55 dB (LDWN) 50 dB (LN) @ punkt referencyjny

Mapa 5.1. Fragment mapy akustycznej dla wskaznika oceny hatasu Lpwn oraz wskaznika Ly
w rejonie badan RB1 — ul. Gtownej, Nakto 2010 rok.

W 2012 roku ze wzgledu na zmiany pozioméw dopuszczalnych na wykonanych mapach
akustycznych zaznaczono izofony reprezentujace poziomy dopuszczalne zarowno wediug
starych jak i nowych przepisow.
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Mapa 5.2. Fragment ,,C” mapy akustycznej dla wskaznika oceny hatasu Lpwn oOraz
wskaznika Ly w rejonie badan RB2 — ul. Woznicka, Koziegtowy 2012 rok.

Zamieszczony fragment mapy akustycznej obejmujacy obszar gminy Kozieglowy,
przedstawia niekorzystne oddziatlywanie hatasu drogowego, w odniesieniu do wszystkich dob
w roku, z uwzglednieniem pory dzienno-wieczorno-nocnej (Lown) oraz pory nocnej (Ln).
Graficznym odwzorowaniem zasi¢gu oddzialywania hatasu sg izolinie dla wskaznikdéw:

Lown: - 55160 dB (kolor czerwony linia ciggta),
- 64 168 dB (kolor czerwony linia przerywana),

Ln: - 50 dB (kolor z6lty linia ciagta),
- 59 dB (kolor zotty linia przerywana).
Wskazane izofony odpowiadaja poziomom dopuszczalnym okreslanym zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku obowiazujacych w okresie wykonywania badan — linie ciggle

oraz z uwzglednieniem zmian poziomu wprowadzonymi rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. — linie przerywane.
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Mapa 5.3. Fragment mapy akustycznej dla wskaznika oceny hatasu Lpwn oraz wskaznika Ly
w rejonie badan RB1 — linia kolejowa nr 1, ul. Kolejowa, Poraj, 2013.

Mapa 5.3 przedstawia zasi¢g izolinii zasiegu oddziatywania rownowaznego poziomu
dzwieku (hatasu kolejowego) dla wskaznikow:

Lown: - 64 dB (kolor czerwony),
Ln: - 59 dB (kolor zolty).

Na podstawie opracowanej mapy hatasu kolejowego wykonanej w 2013 roku dla
zbadanego odcinka linii kolejowej nr 1 przebiegajacej przez miejscowos¢ Poraj mozna
oszacowac szerokos¢ niezagospodarowanego (niezabudowanego) pasa terenu po obu stronach
linii kolejowej, narazonego na poziom halasu powyzej wartosci dopuszczalnej dla
poszczegolnych wskaznikéw halasu:

Lown: -64dB —84m.
Ln: -59dB —-64m.
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6. Mapy akustyczne przekazane do WIOS w Katowicach przez podmioty
zewnetrzne

Zgodnie z art. 179 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska, zarzadzajacy droga, linig
kolejowa lub lotniskiem, zaliczonymi do obiektow, ktérych eksploatacja moze powodowaé
negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach, sporzadza co 5 lat mape
akustyczng terenu, na ktérym eksploatacja obiektu moze powodowaé przekroczenie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku.

Do konca 2014 roku, z obowiazku przekazania map akustycznych do WIOS
w Katowicach wywigzaly si¢ nastepujace podmioty: PKP Polskie Linie Kolejowe, Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad, STALEXPORT Autostrada Malopolska, Zarzad Drog
Wojewddzkich w Katowicach.

Drogi zarzadzane przez Generalna Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad

W ramach opracowania poddano analizie 536,144 km drog krajowych o natgzeniu ruchu
3 000 000 pojazdow, przebiegajacych przez teren wojewodztwa $laskiego oraz zarzadzanych
przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad.

Wskazana analiza obejmuje odcinki nastepujacych drog:
e 2 autostrady: trasa A4 oraz trasa Al,
e  3drogiekspresowe: trasa S1, trasa S69, trasa S86,

e 13 drog krajowych: DK 1, DK 11, DK 43, DK 44, DK 46, DK 52, DK 69, DK 78,
DK 81, DK 86, DK 88, DK 91, DK 94.

Obszar analizy stanowi pas terenu o szerokosci 2x800 m, po obu stronach badanych
odcinkéw drég. Lacznie, opracowaniem objeto 910,396 km? terenu wojewddztwa $laskiego,
co stanowi 7,39% jego catkowitej powierzchni. Wskazane odcinki drogowe przebiegaja
sumarycznie przez 89 gmin w 16 powiatach oraz 15 miast na prawach powiatu.

Wedlug danych zalgczonych do opisu mapy akustycznej, wynika ze ok. 53%
mieszkancéw eksponowanych na hatas, objeta jest oddzialywaniem w najnizszym zakresie
warto$ci ponadnormatywnych Lpwn, tj. 55-60 dB. W odniesieniu do pory nocnej i wskaznika
Ln (50-55dB) udziat ten wynosi ok. 55%. Bardzo zly stan akustyczny, charakteryzujacy si¢
najwyzszymi  wartosciami  wskaznika Lpwn>75 dB 1 wymagajacy podjecia
natychmiastowych dziatan naprawczych, odnotowano w przypadku 3% ogolnej liczby, osob
eksponowanych na ponadnormatywny hatas. Jezeli chodzi o wskaznik Ly (> 70 dB) udziat
ten wynosi ok. 1%.

Jezeli chodzi o liczbe mieszkancow eksponowanych na ponadnormatywny hatas
wyrazony wskaznikiem Lpwn, najwieksze warto$ci odnotowano w ciggu drog: DK 1 - 21225
osob, S 1 - 17677 osdb, DK 78 - 14435 0s6b, DK 81 — 10967 os6b. Natomiast najmniejsza
liczb¢ mieszkancow, zagrozonych ponadnormatywnym halasem, odnotowano w przypadku
drog: DK 88 - 65 0sob, Al - 276 0s6b oraz S69 - 450 osob.

Rozpatrujagc liczbe mieszkancow eksponowanych na ponadnormatywny hatas dla
wskaznika Ln, najwigksze wartosci stwierdzono w przypadku DK 1 - 17044 os6b, S1 —
12569 o0sob, DK 78 - 10514 0s6b; a najmniejsze dla DK 88 - 38 0sob, A1 — 64 os6b.

Najwicksza liczbg 0so6b eksponowanych na halas przy wartosci wskaznika Lpwn >75dB
stwierdzono na trasach DK 78 i DK 1 (przedziat 800-900 mieszkancoOw), a nastgpnie na
DK 44, DK 69 oraz DK 81 (przedzial 200-300 mieszkancow). W przypadku pozostalych
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drog, liczba mieszkancow narazonych na oddziatywanie hatasu w ww. przedziale wskaznika
Lown jest mniejsza niz 100. Brak mieszkancoOw narazonych na halas w przedziale wartosci
Lown >75dB stwierdzono w przypadku DK 88 oraz drogi ekspresowej S69.

Najwigkszg liczbe 0sob eksponowanych na hatas przy warto$ci wskaznika Ly >70dB
stwierdzono na drodze DK 1 (ok. 536 mieszkancow), a nastgpnic na DK 78 (ok. 227
mieszkancow).

Odcinek autostrady A4 zarzadzanej przez Stalexport Autostrada Malopolska S.A.

Oceniany fragment autostrady obejmuje odcinek autostrady platnej A4 Katowice —
Krakéw, pomigdzy weztem Murckowska (km 340+200) a granicg wojewodztw $laskiego 1
matopolskiego (km 365+500). Na analizowanym odcinku autostrada przebiega przez: miasto
Katowice, miasto Mystowice, miasto Imielin, miasto Jaworzno.

Nalezy zaznaczy¢, ze opracowanie odnosi si¢ do wartosci poziomdéw dopuszczalnych
obowigzujacych przed zmiang w 2012 .

Szacunkowg liczbe 0s6b 1 budynkéw narazonych na nadmierny halas drogowy wyrazony
wskaznikami Lpwn i Ln, W strefie oddzialtywania analizowanego odcinka autostrady A4
przedstawiono w tabeli 6.1.

Tabela 6.1. Liczba budynkéw mieszkalnych oraz osob zamieszkujacych te lokale, narazone
na halas pochodzacy od analizowanego odcinka autostrady, oceniany wskaznikiem Lpwn i L

Zakres zasiegu Liczba budynkow Liczba oséb
hatasu [dB] Lown Ly Lown L
50-55 241 4020
55-60 13 65
60-65 47 - 920 ;
65-70 6 - 30 _
powyzej 70 - - - -

W wyniku przeprowadzonych analiz okre§lono powierzchnie terendow zagrozonych
hatasem przekraczajacym wartosci dopuszczalne dla wskaznikéw Lpwn | Ln. Stwierdzono, ze
powierzchnia terenéw chronionych zidentyfikowanych na obszarze objetym mapa
akustyczng, dla wskaznika Lown Wynosi 16 %, a dla Ln — 33 %.

Analiza zagrozenia mieszkancow terenow podlegajacych ochronie, wykazala, ze dla
wskaznika Lpwn zagrozonych jest 9 % ogodlnej liczby mieszkancéw obszaru objetego mapa
akustyczng. Natomiast w przypadku wskaznika Ly zagrozonych jest 27 % ogélnej liczby
mieszkancow.
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Drogi wojewodzkie

Zarzad Dro6g Wojewodzkich w Katowicach realizujac obowigzek mapowania
akustycznego zarzadzanych przez siebie drég, wykonat opracowanie ,,Sporzadzenie map
akustycznych dla drég wojewddzkich w wojewodztwie §laskim o natgzeniu ruchu powyzej
3 000 000 pojazdow/rok, o facznej dtugosci odcinkéw drog wynoszacej 162,305 km.”

Niniejsza mapa akustyczna poddaje analizie odcinki nastepujacych drog wojewddzkich:
DW 408, DW 791, DW 796, DW 901, DW 908, DW 910, DW 911, DW 913, DW 921,
DW 925, DW 928, DW 929, DW 932, DW 933, DW 934, DW 935, DW 938, DW 941,
DW 942, DW 945, DW 946.

Sposréd badanych odcinkow drog, najwieksze oddzialywanie akustyczne na §rodowisko,
w oparciu o wskaznik Lpwn, Wykazuje DW 933. Na odcinku objgtym obliczeniami droga ta
przebiega przez powiaty: Jastrzebie Zdrdj, Pszczyna, Wodzistaw. W jej obrebie narazonych
na przekroczenia halasu znajduje si¢ 1310 osob, a ogdlna powierzchnia narazona na hatas
ponadnormatywny wynosi 0,3902 km?. Druga pod wzgledem przekroczen (Lpwn) jest
DW 934, przebiegajaca przez powiat tyski. Ponadto, droga ta charakteryzuje si¢ najwigkszym
oddziatywaniem, bioragc pod uwage wskaznik L.

Biorgc pod uwage wskaznik Lpwn, taczna ilo§¢ os6b narazonych na przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu, z wszystkich analizowanych odcinkéw drég wynosi 5503
0s6b. Powierzchnia narazona na hatas wynosi 2,87 km?. W przypadku wskaznika Ly, z uwagi
na ograniczony ruch w porze nocnej, wartosci te sg nieco mniejsze 1 wynoszg odpowiednio
870 osob oraz 0,96 km?.

Linie kolejowe

Realizujac ustawowy obowigzek, w 2012 roku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
przekazaly do WIOS Katowice ,,Mape akustyczna dla odcinkéw linii kolejowych, po ktorych
przejezdza ponad 30 000 pociggdw rocznie, opracowang dla potrzeb panstwowego
monitoringu srodowiska — wojewodztwo $laskie”. W wojewodztwie §laskim mapy akustyczne
zostaly wykonane dla odcinkow oémiu linii kolejowych (1, 93, 131, 133, 134, 137, 138 i 139)
przecinajacych powiaty: bedzinski, bielski, czgstochowski, gliwicki, miasto Bielsko-Biata,
miasto Bytom, miasto Chorzow, miasto Czg¢stochowa, miasto Dabrowa Goérnicza, miasto
Gliwice, miasto Jaworzno, miasto Katowice, miasto Myslowice, miasto Piekary Slaskie,
miasto Ruda Slaska, miasto Sosnowiec, miasto Swictochlowice, miasto Tychy, miasto
Zabrze, powiat mikotowski, myszkowski, pszczynski, tarnogérski, zawiercianski.
Szczegdlowe zestawienie mapowanych odcinkow linii kolejowych przedstawiono w tabeli
6.2.

Zakresem opracowania objeto pas terenu o szeroko$ci 2x300 m, po obu stronach
analizowanych odcinkéw linii kolejowych. W obszarze tym zamieszkuje wedtug dokonanego
oszacowania 297.0 tys. 0osob w 131.6 tys. lokali mieszkalnych. Analizowane linie kolejowe na
znacznym dystansie przebiegaja przez tereny intensywnej zabudowy mieszkaniowe]
aglomeracji $laskiej, dlatego uznano je za potencjalne Zrodlo niekorzystnych oddzialywan
akustycznych.

Na podstawie analizy wykazano, ze zasigg przestrzenny przekroczen wartosci
dopuszczalnych nie wykracza poza odleglos¢ okolo 50 m od osi linii kolejowej, a
maksymalne zakresy przekroczen mieszcza si¢ w zakresie 10 dB. Znaczne przekroczenia
wystepuja wilasciwie tylko na terenie uzdrowiska Goczatkowice-Zdrdj, gdzie wystepuja
zaostrzone wartosci dopuszczalne hatasu. Zasigg przekroczen dopuszczalnych wartosci hatasu
na terenie uzdrowiska wynosi do okoto 200 m, a przekroczenia mieszcza si¢ w zakresie
18 dB. Jak wynika z tabeli ponizej najwigksza liczba osdéb zamieszkujacych lokale narazone
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na hatas pochodzacy od ruchu kolejowego wystepuje dla zakresu 55-60 dB w przypadku
wskaznika Lpwn oraz dla zakresu 50-55 dB w przypadku wskaznika L.

Tabela 6.2. Lista odcinkow linii kolejowych w wojewddztwie §laskim, po ktorych przejezdza
ponad 30 000 pociggdw rocznie

Kilometraz
Nr .. . Dtugosé
linii Nazwa linii Nazwa odcinka poczatku korica odcinka
odcinka odcinka
y | Warszawa Centraina - Wyczerpy — Katowice 222,755 318,686 95,931
Katowice
93 Trzebinia — Ochodza — Zabrzeg 49,600 51,441 1,841
Zebrzydowice
Bytom Karb — Tarnowskie Géry 20,056 33,882 13,826
131 | Chorzow Batory — Tczew
Tarnowskie Goéry TGE — Kalety 39,900 47,966 8,066
Dagbrowa Gérnicza
133 Zgbkowice — Krakow Jaworzno Szczakowa — Trzebinia 15,406 24,093 8,687
Gtéwny Osobowy
134 Jaworzno Szcz.akowa - Jaworzno Szczakowa — Mystowice 0,274 12,211 11,937
Mystowice
Katowice — Gliwice 0,070 27,100 27,03
137 Katowice — Legnica
Gliwice tabedy — Rudziniec Gliwicki 32,985 49,056 16,071
138 Oswiecim — Katowice Mystowice — Katowice 22,948 33,286 10,338
Katowice — Most Wista 0,090 42,435 42,345
139 Katowice — Zwardon Czechowice Dziedzice —
44,203 55,713 11,510
Bielsko-Biata Gtowna

Tabela 6.3. Liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zamieszkujacych te lokale, narazone na
hatas pochodzacy od ruchu kolejowego, oceniany wskaznikiem Lpwn i Ln

Zakres zasiegu Liczba lokali Liczba oséb

hatasu [dB] Lown Ly Lown Ly
50-55 9356 20980
55-60 10931 4599 24 420 10198
60-65 6319 1140 14 077 2542
65-70 2361 15 5222 31
70-75 77 0 168 0

powyzej 75 0 0 0 0
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Mapowane odcinki linii kolejowych

Sie¢ kolejowa

Mapa 6.2. Odcinki linii kolejowych na terenie woj. §laskiego, o natezeniu ruchu powyzej
30 tys. pociaggdw rocznie, dla ktorych opracowano mapy akustyczne w ramach drugiego etapu
mapowania.
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Aglomeracje

Sposrod aglomeracji powyzej 100 tys. mieszkancow, mapy akustyczne sporzadzone w
ramach drugiego etapu mapowania, przekazaty do WIOS w Katowicach nastepujace miasta:
Rybnik, Tychy, Ruda Slaska, Bytom, Zabrze, Dabrowa Gornicza, Zory, Gliwice, Jaworzno,
Chorzow, Bielsko-Biata, Czgstochowa, Sosnowiec.

7. Programy ochrony srodowiska przed halasem

Mapy akustyczne sg podstawa do opracowania programow ochrony $rodowiska przed
hatasem (POSPH). Dla obszaréw poza aglomeracjami Marszatek Wojewodztwa opracowat
., Program Ochrony Srodowiska Przed Hatasem dla Wojewédztwa Slgskiego do roku 2013 dla
terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdluz drog krajowych, ekspresowych, autostrad i
linii kolejowych” oraz , Program Ochrony Srodowiska Przed Halasem dla Wojewddztwa
Slgskiego do roku 2018 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdluz odcinkéw drég
o natgzeniu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie i odcinkow linii kolejowych o natgzeniu
ruchu powyzej 30 000 pociggow rocznie”. Z koncem 2014 roku POSPH opracowano w
nastepujacych miastach: Bielsko-Biata, Bytom, Czgstochowa, Dabrowa Gornicza, Zabrze,
Ruda Slaska, Gliwice, Sosnowiec, Rybnik, Tychy.

Realizacja dziatan naprawczych POSPH zaktada migdzy innymi dazenie do utrzymania
lub polepszenia warunkéw akustycznych na terenach podlegajacych ochronie, speinianie
prawa w zakresie ochrony przed halasem w przypadku nowych inwestycji, realizacje
technicznych dzialan majacych na celu poprawe klimatu akustycznego, takich jak budowa
ekranéw akustycznych chronigcych budynki mieszkalne, stosowanie nawierzchni o
zredukowanej halasliwosci, szlifowanie szyn. Do poprawy stanu klimatu akustycznego
powinna si¢ rowniez przyczyni¢ realizacja planow inwestycyjnych zwigzanych z
uspokojeniem ruchu drogowego oraz budowag obwodnic miejscowosci potozonych wzdluz
istniejacych drég. Bardzo wazng role w tym zakresie odgrywa wilasciwe planowanie
przestrzenne wzdtuz drog 1 linii kolejowych. Nalezy potozy¢ nacisk na edukacje ekologiczna,
ktora bedzie si¢ skupia¢ na promoc;ji alternatywnych srodkéw komunikacji i proekologicznym
korzystaniu z samochodow.

8. Podsumowanie

Prowadzone od 15 lat przez WIOS Katowice badania halasu komunikacyjnego, jak
rowniez wykonane w 2012 roku mapy akustyczne dla aglomeracji powyzej 100 tysigcy
mieszkancéw oraz glownych szlakéw komunikacyjnych (drogowych i kolejowych), daja
szeroki obraz stanu klimatu akustycznego na terenie wojewodztwa S$laskiego. Pierwsza
wykonana przez WIOS w Katowicach przegladowa ocena stanu akustycznego $rodowiska na
terenie wojewoOdztwa, obejmujaca lata 2000-2009, wykazala wystgpowanie licznych
przekroczen standardow akustycznych $rodowiska, przez co potwierdzita konieczno$¢
kontynuowania badan w tym zakresie.

W latach 2010-2014 WIOS w Katowicach kontynuowat badania hatasu wzdhiz gtéwnych
tras komunikacyjnych zaréwno drogowych jak 1 kolejowych, ponadto przeprowadzono
pomiary hatasu lotniczego. Przeprowadzone pomiary stanowily podstawe¢ wykonania ocen
stanu klimatu akustycznego dla zbadanych odcinkéw droég 1 linii kolejowych. Przy
wykorzystaniu Specjalistycznego oprogramowania komputerowego dla wigkszosci zbadanych
odcinkow drog i linii kolejowych, dla ktérych wykonano oceng pozioméw hatasu za pomoca
wskaznikow dlugookresowych, wykonano mapy akustyczne, ktére odwzoruja graficznie
przebieg izofon pozioméw dopuszczalnych. Ze wzglgdu na zmiang przepisow prawnych
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dotyczacych pozioméw dopuszczalnych hatasu w $rodowisku w 2012 roku, niemozliwym
stalo si¢ wyznaczanie trenddéw w zakresie przekroczen dopuszczalnych norm hatasu
komunikacyjnego. Jednak pomimo podniesienia dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku, w dalszym ciggu notuje si¢ przekroczenia standardow akustycznych. W
szczegblny sposob nalezy zwrdci¢ uwage na przekroczenia wskaznika odpowiadajacego za
pore nocy Ln, poniewaz narazenie na nadmierny halas w tej porze doby jest stosunkowo
najbardziej niekorzystne dla zdrowia.

W okresie objetym przedmiotowa ocena, do WIOS w Katowicach zostaly przekazane
mapy akustyczne wykonane przez zobligowanych do tego zarzadcow drdg, linii kolejowych
oraz prezydentéw miast na prawach powiatu. Mapy akustyczne stanowily podstawe do
wykonania programow ochrony przed hatasem dla terendw zagrozonych ponadnormatywnym
oddziatywaniem hatasu. W dokumentach tych znalazly si¢ miedzy innymi zapisy dotyczace
dziatan koniecznych do wykonania w celu ograniczenia ucigzliwo$ci hatasowych.

Opracowania zawierajagce miedzy innymi oceny klimatu akustycznego, wykonane poprzez
modelowanie akustyczne dla zbadanych ciggéw komunikacyjnych, przekazywane sa przez
WIOS w Katowicach do wiasciwych organdow samorzadowych tj. marszatka wojewodztwa,
starosty oraz prezydenta, burmistrza lub woéjta gminy. Poza tym, wszystkie dokumenty
opracowane w ramach Pafistwowego Monitoringu Srodowiska na terenie wojewddztwa
slaskiego dotyczace badan hatasu komunikacyjnego udostepnione sg w formie elektronicznej
na stronie WIOS Katowice: www.katowice.wios.gov.pl.

WIOS w Katowicach w kolejnych latach kontynuowaé bedzie pomiary hatasu
komunikacyjnego wzdhiz szlakow komunikacyjnych wojewddztwa S$laskiego w celu
rozpoznania klimatu akustycznego na terenie badanych gmin zgodnie z zapisami ,,Programu
Parstwowego Monitoringu Srodowiska wojewédztwa Slgskiego na lata 2016-2020”.
Przewiduje si¢ kontynuowanie prac nad mapami akustycznymi dla badanych odcinkow
z wykorzystaniem cyfrowych modeli terenu.
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