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RozDzIAL I — CZESC OPISOWA

1. OPIS OGOLNY PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1.1 Opis ogoiny przedmiotu zamowienia

Przedmiotem zamodwienia jest zaprojektowanie i budowa autostrady/drogi ekspresowej,
drogi ...... na odcinku od km ... do km .....
Powyzszy odcinek stanowi fragment ........ccccccoviveienennee. , oraz zlokalizowany jest na terenie

wojewodztwa ..., w powiatach: ..., na terenie gmin ....

W zakres zamodwienia wchodzi wykonanie wszystkich niezbednych prac do prawidiowego
funkcjonowania autostrady/drogi ekspresowej, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
prawa oraz Zarzadzeniami Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad [3.1.2].
Nalezy wykonac¢ wszystkie niezbedne opracowania projektowe, uzyska¢ w imieniu i na
rzecz Zamawiajgcego konieczne opinie i warunki techniczne, wszelkie uzgodnienia,
pozwolenia, zezwolenia, decyzje i zgody niezbedne dla wykonania Kontraktu zgodnie
z Wymaganiami Zamawiajacego i Warunkami Kontraktu, wykonac¢ roboty budowlane
i uzyska¢ w imieniu i na rzecz Zamawiajacego decyzje o pozwoleniu na uzytkowaniedla
catego zakresu inwestycji.

Szczegodtowy zakres rzeczowy Robét przewidzianych do wykonania w ramach obowigzkéow
Wykonawcy jest przedstawiony w dalszej tresci Programu Funkcjonalno-Uzytkowego,
zwanego dalej ,PFU”.

Dokumenty zawarte w PFU stanowig opis przedmiotu zamoéwienia zgodnie z art. 31 / 103

ust. 2 ustawy Prawo zamoéwien publicznych [86]



Program Funkcjonalno-Uzytkowy _

Orientacja na mapie Polski

Orientacja na mapie wojewoddztwa
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1.1.1 Charakterystyczne parametry okreslajace zakres Robot

Nie ograniczajac sie do nizej wymienionych Roboét, lecz zgodnie z wszystkimi innymi
wymaganiami okres$lonymi w PFU i wynikajacymi z obowigzujacego prawa, w ramach
Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej nalezy zaprojektowac i wykonaé w szczegdlnosci
nastepujace Roboty:

1) budowe autostrady/drogi ekspresowej

2) wezly drogowe: ...,

3) Miejsca Obstugi Podréznych (MOP): ...,

4) Obwody Utrzymania Autostrady/Drogowe (OUA/OD) z budynkiem
administracyjno-socjalnym
i budynkami towarzyszacymi,

5) przebudowe istniejacych drég w zakresie kolizji z autostrada/drogg ekspresowaq,

6) budowe drdg innych niz autostrada/droga ekspresowa w tym zmiana przebiegu
istniejacych drég, w celu przywrdcenia naruszonych potgczen drogowych lub
zapewnienia dojazdu do nieruchomosci,

7) budowe dodatkowych jezdni, zlokalizowanych w pasie drogowym autostrady/drogi
ekspresowej

8) budowe lub/i przebudowe infrastruktury dla pieszych i rowerzystow,

9) w przypadku skrzyzowania drogi krajowej z linig kolejowq - skrzyzowania nalezy
wykona¢ zgodnie z obowigzujagcym rozporzadzeniem w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie [6],

10) przejazdy awaryjne oraz wjazdy awaryjne na autostrade/droge ekspresowaq,

11) pasy technologiczne/utwardzenie terenu na potrzeby utrzymania,

12) obiekty inzynierskie w ciggu autostrady/drogi ekspresowej i w ciggu drog
krzyzujacych sie z autostradg/drogq ekspresowaq,

13) system odwodnienia terenu, w tym urzadzenia odwadniajace korpus drogowy:
rowy drogowe, kanalizacje deszczowq, urzadzenia podczyszczajace, zbiorniki
retencyjne, retencyjno-infiltracyjne i inne,

14) urzadzenia ochrony srodowiska, w szczegdlnosci: zabezpieczenia akustyczne,
przejscia dla zwierzat, przepusty ekologiczne wraz z ogrodzeniem ochronno-
naprowadzajacym, zielen i ogrodzenie autostrady/drogi ekspresowej, ekrany
przeciwol$nieniowe,

15) infrastrukture dla potrzeb obiektow przy autostradzie/drodze ekspresowej
zlokalizowanych w ciggu autostrady/drogi ekspresowej w tym: sieci energetyczne
zasilajgce i oSwietleniowe, sieci wodociggowe, sieci i urzadzenia oczyszczajace

Scieki, kanalizacje deszczowg wraz z urzgdzeniami podczyszczajacymi i inne,
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16) przebudowe kolidujacych wurzadzen i sieci istniejacej infrastruktury pod
i nadziemnej: urzadzen teletechnicznych i energetycznych, sieci wodociggowych,
kanalizacji deszczowej i odprowadzajgcej Scieki, sieci gazowych, urzadzen
melioracyjnych i hydrologicznych, urzadzen kolejowych i innych,

17) wyburzenia budynkéw i obiektéow budowlanych, rozbidrke elementéw drdg,
przepustow i innych,

18) siec teletechniczng na potrzeby Zamawiajacego,

19) oswietlenie drogowe,

20) organizacje ruchu i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

21) oczyszczenie i udroznienie istniejacych urzgdzen melioracyjnych i odbiornikéw w
zakresie zapewniajacym skuteczne odprowadzenie wody z pasa drogowego,

22) po zakonczeniu Robdét wykonac petng rekultywacje terendw zajetych przez
zaplecza techniczne i socjalne, Plac Budowy, drogi tymczasowe - wykonane na
potrzeby Wykonawcy i budowy oraz wszelkich innych terenéw przeksztatconych
przez Wykonawce,

23) wykonanie napraw w zakresie przywrdcenia drdg, nieruchomosci uzytkowanych
przez Wykonawce, lub budynkéw uszkodzonych w skutek dziatan Wykonawcy do
stanu technicznego nie gorszego niz przed rozpoczeciem budowy,

24) wznowienie/ustalenie/wydzielenie granic paséow drogowych drég budowanych
w ramach inwestycji, znajdujacych sie w liniach rozgraniczajgacych inwestycji,
z uwzglednieniem ich projektowanej kategorii i opracowac szkic przebiegu granic
tych paséw drogowych,

25) wszelkie Roboty wynikajace z koniecznosci podtaczenia odcinka do istniejgcego
uktadu komunikacyjnego wraz z jego ewentualng przebudowg i zmiang organizacji
ruchu wynikajacg z przyjetych rozwigzan,

26) System Zarzadzania Ruchem,

27) wzmocnienie podtoza gruntowego i zapewnienie statecznosci skarp wykopow i
nasypoww zakresie dostosowanym do warunkow gruntowo-wodnych, z
uwzglednieniem:

- wiasciwosci gruntéw, skat i materiatéw;

- przewidywanych oddziatywan, ktére moga by¢ przytozonymi obcigzeniami
(nalezy przyjmowac obcigzenie od pojazdéw samochodowych réwnomiernie
roztozone o wielkosci 25 KPa) lub zadanymi przemieszczeniami (np.
spowodowanymi ruchami podtoza);

- wartosci granicznych odksztatcen;

- wymagan okreslonych w polskich normach.
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28) Wykonawca wykona rozbidrke istniejacego korpusu drogowego,
28a) rozbidrka istniejgcego korpusu musi zostaé¢ dokonana na gtebokos¢ wynikajaca z
obliczonych  grubosci nowych warstw konstrukcji nawierzchni trasy gtownej
w odniesieniu do niwelety z Projektu Budowlanego/ oraz zastanych wfasciwosci odkrytych
warstw,
28b) rozbidrka istniejacego korpusu musi zostaé dokonana w sposob selektywny,
umozliwiajgcy dalsze zastosowanie powstatego materiatu wg ppkt 28d),
28c) powstaty materiat z rozbiorki istniejacego korpusu drogi krajowej nr ... stanowi
wtasnos¢ Wykonawcy (zgodnie z subklauzulg 7.9), wartos¢ ktérego nalezy uwzgledni¢ w
ofercie,
28d) w celu prawidtowego zagospodarowania materiatu pochodzgacego z rozbidrki
nawierzchni .. zaleca sie w  pierwszej  kolejnosci  jego  zastosowanie
w mieszankach mineralno-asfaltowych i mieszankach niezwigzanych wszystkich drég oraz
w mieszankach mineralno-cementowo-emulsyjnych w drogach kategorii ruchu KR1-KR4
zgodnie z aktualnymi wymaganiami Ilub zaakceptowanymi rozwigzaniami projektu

indywidualnego wg pkt 2.1.1.3 oraz 2.1.1.4.

W przypadku, gdy w ramach zadania wystepujgq obiekty zakwalifikowane do rozbidrki,
nalezy wprowadzi¢ punkt 29.

29)  Wykonawca wykona rozbidrke wskazanych w punkcie 1.1.3.3 PFU obiektéw (w pkt
1.1.3.3 Oddziat powinien wyszczegdlni¢ obiekty konieczne do rozbidrki jak réwniez zakres
rozbidrki)

29a) rozbidrka obiektéw musi zosta¢ dokonana w sposéb selektywny, w maksymalnym

stopniu umozliwiajgcym dalsze zastosowanie powstatego materiatu,

29b) powstaty materiat z rozbiorki istniejacych obiektow stanowi wtasnos¢ Wykonawcy

(zgodnie z subklauzulg 7.9), wartos¢ ktérego nalezy uwzgledni¢ w ofercie,

29c) w celu prawidtowego zagospodarowania materiatu pochodzacego z rozbidrki obiektéow

zaleca sie jego zastosowanie zgodnie z obowigzujgcymi WWiORB.

W przypadku, gdy zadanie wymaga skoordynowania z sgsiadujacymi zadaniami
wprowadzi¢ punkt 30. Dodatkowo, jesli w realizacji przedmiotowego odcinka konieczne jest
uwzglednienie jakichs elementéw z odcinkdéw sasiednich, np. objetos¢ wéd z odwodnienia,
kontynuacja dodatkowych jezdni albo drég innych kategorii dla zapewnienia obstugi
przylegtego terenu przy oddaniu do uzytkowania danego odcinka przed oddaniem odcinka
sgsiadujgcego itp. to w PFU w ponizszym punkcie powinny by¢ stosowne zapisy

jednoznacznie okreslajace wymagania w tym zakresie.

30) Pisemnie uzgodni¢ miedzy Wykonawcami rozwigzania projektowe na styku

sgsiadujgcych zadan.Uwzglednié, iz na granicach stykdéw sgsiadujacych odcinkdw musza
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1.1.2 Charakterystyczne parametry okreslajace wielko$¢ obiektu

Charakterystyczne parametry okreslajace wielko$¢ obiektu zostaty okreslone w niniejszym
PFU.
W przypadku:
1) zmiany uwarunkowan skutkujgcych koniecznoscig zmiany charakterystycznych
parametrow
2) koniecznosci wykonania robot nieujetych w niniejszym PFU

- zastosowanie majg Warunki Kontraktu.

1.1.3 Projektowane parametry

Wykonawca zaprojektuje i wykona autostrade/droge ekspresowg w tym elementy
infrastruktury o nastepujacych parametrach.

Wszystkie elementy drogi oraz obiektow inzynierskich (miedzy innymi fundamenty,
przyczotki i podpory obiektéw), a takze infrastrukture drogowa oraz zwigzang z drogg co
do zasady, nalezy lokalizowaé poza liniami rozgraniczajagcymi ,tereny zamkniete” np.
tereny, przez ktore przebiegajg linie kolejowe. Kazdorazowe odstepstwo od tej zasady
wymaga akceptacji Zamawiajacego, w szczegdlnosci w sytuacji zadania przez zarzadcéw
tych terendw ponoszenia przez Zamawiajgcego optat w tytutu umieszczenia powyzej

wskazanych elementdw i infrastruktury w obszarze terendéw zamknietych.

1.1.3.1 Autostrada /droga ekspresowa

Przekrdéj budowany - 2x2/2x3

Przekroj docelowy - 2x3

rodzaj konstrukcji nawierzchni - podatna lub sztywna

(w tym pasy wiaczen i wytaczen) (dookreslona przez Wykonawce na

etapie projektu budowlanego)

klasa techniczna - A/S



predkos¢ projektowa Vp

liczba i szerokos$¢ paséw ruchu
pas dzielacy wraz z opaskami
rezerwa pod trzeci pas ruchu

dla przekroju docelowego

szerokos$c¢ opaski
pas awaryjny

szeroko$¢ pobocza gruntowego

kategoria ruchu

dopuszczalny nacisk pojedynczej

osi napedowej pojazdu na nawierzchnie

skrajnia pionowa

pochylenie poprzeczne*
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- 120 km/h / 100 km/h
-2x2x3,75m/3,5m
-min 5/12 m

- brak/ wewnatrz/ na zewnatrz

-0,5m

-3m/2,5m

- 1,25 m / 0,75 m lub wieksza,jesli
wynika to z warunkédw usytuowania
urzadzen organizacji ruchu,
bezpieczenstwa ruchu drogowego Ilub
ochrony $rodowiska i odwodnienia

- KR

- 115 kN/os$
-50m
-2,5%

* jezdnie autostrady/drogi ekspresowej na prostym odcinku w planie powinny miec

pochylenie poprzeczne skierowane na zewnatrz korony drogi.

W pasie dzielagcym nalezy wykonac przejazdy awaryjne spetniajagce wymagania:

1) odstepy od 3 do 4 km;

2) konstrukcja nawierzchnitaka jak jezdni gtéwnej (§ 158 punkt 3 Warunkéw

technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie [3]);

3) dopuszczalny nacisk pojedynczej osi napedowej pojazdu na nawierzchnie jak dla

jezdni gtéwnej;

4) dtugosc przejazdu - 90 m;

5) konstrukcja barier umozliwiajgca szybki i tatwy demontaz oraz bezpieczny przejazd.
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Na catej dtugosci autostrady po obu jej stronach nalezy zaprojektowac i wybudowac pas
technologiczny. Pas ten ma stuzy¢ stuzbom utrzymujacym autostrade (kontrola stanu
technicznego, pielegnacja, koszenie zieleni, konserwacja urzadzen odwadniajacych,
czyszczenie i konserwacja: rowoéw, zbiornikdw, separatoréow, przepustow, ekrandw itp.).
Pas technologiczny powinien znajdowac sie wytacznie tam gdzie nie istnieja mozliwosci
utrzymania z dodatkowych jezdni czy innych drég publicznych. Przerwanie ciggtosci pasa
technologicznego moze nastgpic¢ tylko w miejscach przekroczenia rzek, kanatéw wodnych
oraz linii kolejowych oraz tacznic w obrebie weziéw. Przerwanie ciqgtosci pasa

technologicznego w innych przypadkach dopuszcza sie wytacznie za zgoda Zamawiajacego.

Parametry pasa technologicznego:

szerokos¢ -3m
pochylenie poprzeczne - 3-4%
konstrukcja nawierzchni -

Warstwa  Scieralna -  podwdjne  powierzchniowe  utrwalenie,

Podbudowa zasadnicza - mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3 /

destruktem asfaltowym - 0/31,5 mm - grubos$¢ 20 cm lub mieszanka
niezwigzana z kruszywem C50/30 -0/31,5 mm - grubos$¢ 22 cm,

Dolna warstwa konstrukcyjna zgodnie z pkt 8 KTKNPiP, tab. 8.4.

skrajnia pionowa -min. 3,5 m

Na catej diugosci, poza korong, drogi ekspresowej, po obu jej stronach nalezy
zagospodarowa¢ teren pasa drogowego poprzez zaprojektowanie i wybudowanie
utwardzenia terenu na potrzeby utrzymania dla stuzb utrzymujacych droge
ekspresowg(kontrola stanu technicznego, pielegnacja, koszenie zieleni, konserwacja
urzadzen odwadniajacych, czyszczenie i konserwacja: rowdéw, zbiornikdw, separatordow,
przepustow, ekranow itp.).

Utwardzenie terenu na potrzeby utrzymania powinno znajdowac sie wytacznie tam gdzie
nie istniejg mozliwosci utrzymania z dodatkowych jezdni czy innych drég publicznych.
Przerwanie ciggtosci utwardzenia terenu na potrzeby utrzymania moze nastgpi¢ tylko w
miejscach przekroczenia rzek, kanatdow wodnych oraz linii kolejowych oraz tacznic w
obrebie weztdéw. Przerwanie ciggtosci utwardzenia terenu na potrzeby utrzymania w innych
przypadkach dopuszcza sie wytacznie za zgodg Zamawiajacego

Parametry utwardzenia terenu na potrzeby utrzymania:

szerokos¢ - 3m

pochylenie poprzeczne - 3% -4%

konstrukcja nawierzchni -
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Warstwa  Scieralna -  podwdjne  powierzchniowe  utrwalenie,

Podbudowa zasadnicza - mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3 /

destruktem asfaltowym - 0/31,5 mm - grubos$¢ 20 cm lubmieszanka
niezwigzana z kruszywem C50/30 -0/31,5 mm - grubo$¢ 22 cm,

Dolna warstwa konstrukcyjna zgodnie z pkt 8 KTKNPiP, tab. 8.4.

skrajnia pionowa - min.3,5m

Pas technologiczny/Teren utwardzony na potrzeby utrzymania-powinien posiadac:
- na poczatku i na koncu mozliwo$¢ wjazdu i wyjazdu na dodatkowg jezdnie lub
inng droge publiczng,
- wprzypadku braku mozliwosci zapewnienia wjazdu i wyjazdu miejsce do zawracania
0 promieniu nie mniejszym niz 9m lub w ksztatcie kwadratu o boku nie mniejszym

niz 12,5m.

1.1.3.2 Wezly i lacznice, przejazdy, inne drogi oraz dodatkowe jezdnie
obstugujace przylegty teren

Wszystkie parametry techniczne drég, w tym: dtugosci paséw wigczania i wylgczania,

tacznice, szeroko$¢ pobocza gruntowegonalezy ustalic na podstawie obowigzujacych

przepisow prawa oraz z uwzglednieniem wymagan dotyczacych usytuowania urzadzen

organizacji ruchu, warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego, ochrony s$rodowiska i

odwodnienia.

Geometrie weztéw nalezy dostosowac do docelowego przekroju.

Wezet ...

Droga krajowa nr .. bedzie krzyzowac sie z autostradg/drogg ekspresowg w km ...

i przebiegac nad lub pod drogg ekspresowgq /autostradg. Wykonany wezet zapewni relacje
. W obrebie autostrady/drogi ekspresowej nalezy uwzgledni¢ koniecznos$¢ dokonania

korekty przebiegu drogi krajowej na dtugosci nie mniejszej niz... m. Skrzyzowanie drogi

krajowej nr ... z autostrada/drogq ekspresowg nalezy wykonac¢ w postaci wezta typu .... W

ramach korekty przebiegu drogi krajowej (przebudowy drogi krajowej) nalezy zapewnié

prowadzenie ruchu pieszo- rowerowego poza jezdnia.

klasa techniczna (drogi krajowej krzyzujacej sie z A/S)

predkos¢ projektowa Vp - ... km/h
liczba jezdni -8
liczba i szerokos¢ paséw ruchu -..m

pobocza utwardzone -..m
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szerokos$¢ opaski zewnetrznej -..m
szerokos$¢ pobocza gruntowego -..m

rodzaj konstrukcji nawierzchni - podatna

kategoria ruchu - KR ...

dopuszczalny nacisk pojedynczej

osi napedowej pojazdu na nawierzchnie - ... kN/os
skrajnia pionowa -..m
szerokos¢ infrastruktury dla pieszych i rowerzystow -..m
tacznice ...

typ tacznic: -
predkos¢ projektowa Vp - ... km/h
szerokos$c¢ jezdni wraz z opaskami -
szerokos$c¢ pasa ruchu -..m
szerokos$¢ opaski zewnetrznej -..m
pobocza gruntowe -..m
rodzaj konstrukcji nawierzchni - podatna
kategoria ruchu - KR ...
dopuszczalny nacisk pojedynczej

osi napedowej pojazdu na nawierzchnie - ... kN/o$

Przejazd/Wezet ...

Droga wojewddzka nr ... bedzie krzyzowac sie z autostrada/drogg ekspresowg w km ...

i przebiega¢ nad lub pod autostrada/drogq ekspresowg. Wykonany wezet zapewni relacje
. W obrebie autostrady/drogi ekspresowej nalezy dokonac¢ korekty przebiegu drogi

wojewodzkiej na diugosci nie mniej niz ... m. Skrzyzowanie drogi wojewddzkiej nr ... z

autostrada/droga ekspresowag nalezy wykona¢ w postaci przejazdu/wezta typu ... . W

ramach korekty przebiegu drogi wojewddzkiej nr .. (budowy/przebudowy drogi

wojewodzkiej) nalezy zapewnic¢ prowadzenie ruchu pieszo-rowerowego poza jezdnia.

klasa techniczna -

predkos¢ projektowa Vp - ... km/h
liczba i szeroko$¢ paséw ruchu -..m
szerokos$¢ opaski zewnetrznej -..m
szeroko$¢ pobocza gruntowego -..m
kategoria ruchu - KR ...

dopuszczalny nacisk pojedynczej

osi napedowej pojazdu na nawierzchnie - ... kN/o$



skrajnia pionowa

szerokosc infrastruktury dla pieszych i rowerzystéow

tacznice ...

typ tacznic:

predkos¢ projektowa Vp
szerokos$c¢ jezdni wraz z opaskami
szerokos$¢ pasa ruchu

pobocza gruntowe

kategoria ruchu

dopuszczalny nacisk pojedynczej

osi napedowej pojazdu na nawierzchnie

Przejazd/Wezet ...
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- ... km/h

- KR ...

- ... kN/o$

Droga powiatowa nr ... bedzie krzyzowac sie z autostrada/droga ekspresowg w km ...

i przebiega¢ nad lub pod autostrada/drogqa ekspresowg. Wykonany wezet zapewni relacje

. W obrebie autostrady/drogi ekspresowej nalezy dokona¢ korekty przebiegu drogi

powiatowej na dtugosci nie mniej niz... m. Skrzyzowanie drogi powiatowej nr .. z

autostrada/droga ekspresowg nalezy wykonac¢ w postaci przejazdu/wezta typu ... W

ramach korekty przebiegu drogi powiatowej nr ... (budowy/przebudowy drogi powiatowej)

nalezy zapewni¢ prowadzenie ruchu pieszo-rowerowego poza jezdnig.

klasa techniczna

predkos¢ projektowa Vp

ilos¢ paséw ruchu

szerokos$¢ pasow ruchu

opaski zewnetrzne

szeroko$¢ pobocza gruntowego
kategoria ruchu

dopuszczalny nacisk pojedynczej

osi napedowej pojazdu na nawierzchnie
skrajnia pionowa

szeroko$¢ infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw

tacznice ...
typ facznic:
predkos¢ projektowa Vp

- ... km/h

- KR ...

- ... kN/o$

- ... km/h
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szerokos$c¢ jezdni wraz z opaskami -..m
szerokos$c¢ pasa ruchu -..m
pobocza gruntowe -...m
kategoria ruchu - KR ...

dopuszczalny nacisk pojedynczej

osi napedowej pojazdu na nawierzchnie - ... kN/o$

Przejazd/Wezet ...

Droga gminna nr ... bedzie krzyzowac sie z autostradg/drogg ekspresowg w km i przebiegac¢
nad lub pod drogg ekspresowgq /autostrada. Wykonany wezet zapewni relacje ... . W obrebie
autostrady/drogi ekspresowej nalezy dokonac¢ korekty przebiegu drogi gminnej na dtugosci
nie mniej niz ... m. Skrzyzowanie drogi gminnej nr ... z autostrada/drogq ekspresowaq nalezy
wykona¢ w postaci przejazdu/wezta typu .... W ramach korekty przebiegu drogi gminnej nr
... (budowy/przebudowy drogi gminnej) nalezy zapewni¢/uwzgledni¢ prowadzenie ruchu

pieszo-rowerowego poza jezdniq.

klasa techniczna -

predkos¢ projektowa Vp - ... km/h
ilos¢ paséw ruchu -
szerokos$¢ pasow ruchu -..m
opaski zewnetrzne -..m
szerokos$¢ pobocza gruntowego -..m
kategoria ruchu - KR ...

dopuszczalny nacisk pojedynczej

osi napedowej pojazdu na nawierzchnie - ... kN/o$
skrajnia pionowa -..m

szerokos¢ infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw - .. m
tacznice ...

typ facznic: -

predkos¢ projektowa Vp - ... km/h
szerokos¢ jezdni wraz z opaskami -..m
pobocza-gruntowe -..m

kategoria ruchu - KR ...

dopuszczalny nacisk pojedynczej

osi napedowej pojazdu na nawierzchnie - ... kN/o$
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Dodatkowe jezdnie obstugujace przylegly teren - dojazdy do nieruchomosci
pozbawionych dostepu do drogi publicznej przez budowe autostrady/drogi ekspresowej,
dojazdy do urzadzen technicznych nalezy zaprojektowac¢ i wykonaé¢ dla przekroju

docelowego trasy gtéwnej.

Dodatkowe jezdnie obstugujace przylegty teren - z mijankami

(taczna dtugosc nie mniej niz ... km)

klasa techniczna -D

predkos¢ projektowa Vp - 40 km/h lub 30 km/h
szerokos$c¢ jezdni - 3,5 m (dla drog ppoz 4,0m)
szerokos$¢ poboczy - min. 0,75 m

kategoria ruchu - KR1

dopuszczalny nacisk pojedynczej

osi napedowej pojazdu na nawierzchnie - 80 kN/o$

mijanki - w odstepach max 250 m
dtugos$¢ mijanki -25m

szerokos$c¢ jezdni w obrebie mijanki -5m

skos wjazdowy -1:2

skos wyjazdowy -1:2

Dodatkowe jezdnie obstugujace przylegly teren - bez mijanek
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zwiekszanie parametrow technicznych powinno odby¢ sie z uwzglednieniem

nastepujgcych stopni:

3,5 m, konstrukcja nawierzchni z kruszywa z podwdéjnym powierzchniowym
utrwaleniem,

3,5 m, konstrukcja nawierzchni KR1,

5 m (pod warunkiem partycypacji w kosztach przez jst), konstrukcja
nawierzchni z kruszywa z podwdjnym powierzchniowym utrwaleniem,

5 m (pod warunkiem partycypacji w kosztach przez jst), konstrukcja

nawierzchni KR1.

2. wpisac ustalone ww. parametry techniczne jako wymagania PFU.

Niezaleznie od klasy technicznej (D, L, Z) w przypadku, gdy jst nie zobowigzaty sie do

przejecia dodatkowej jezdni i zakwalifikowania jej jako witasnej drogi publicznej, nalezy

wprowadzi¢ zapis o rodzaju konstrukcji nawierzchni analogiczne jak dla paséw

technologicznych/utwardzenia terenu na potrzeby utrzymania:

rodzaj konstrukcji nawierzchni Warstwa Scieralna — podwdéjne powierzchniowe

utrwalenie,

Podbudowa zasadnicza - mieszanka

niezwigzana z kruszywem C90/3 / destruktem
asfaltowym - 0/31,5 mm - grubos¢ 20 cm
lubmieszanka niezwigzana z kruszywem C50/30
-0/31,5 mm - grubos$¢ 22 cm,

Dolna warstwa konstrukcyjna zgodnie z pkt 8
KTKNPIP, tab. 8.4.

Powyzsze nie dotyczy odcinkdw dodatkowych jezdni petnigcych funkcje drogi ppoz lub o

znaczeniu obronnym lub ujetych w PDR.

(taczna dtugosc nie mniej niz ... km)

klasa techniczna -D
predkos¢ projektowa Vp - ... km/h
szerokos$¢ jezdni -..m
szerokos$¢ poboczy -min. .. m

kategoria ruchu

- KR...

dopuszczalny nacisk pojedynczej

osi napedowej pojazdu na nawierzchnie - ... kN/o$
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(taczna dtugos¢ nie mniej niz ... km)

klasa techniczna -L
predkos¢ projektowa Vp - ... km/h
szerokosc¢ jezdni -..m
szerokos$¢ poboczy - min. .. m
kategoria ruchu - KR...

dopuszczalny nacisk pojedynczej

osi napedowej pojazdu na nawierzchnie - ... kN/o$

(taczna dtugosc nie mniej niz ... km)

klasa techniczna -Z
predkos¢ projektowa Vp - ... km/h
szerokos$¢ jezdni -..m
szerokos$¢ poboczy -min. ... m
kategoria ruchu - KR...

dopuszczalny nacisk pojedynczej

osi napedowej pojazdu na nawierzchnie - ... kN/o$

Inne drogi przebudowywane w zwiazku z budowga autostrady/drogi ekspresowej
muszg zostac zaprojektowane i wykonane jako kontynuacja innych istniejgcych drdég.

Parametry techniczne nalezy uzgodni¢ z wtasciwymi jednostkami samorzadu terytorialnego
lub dziatajacymi w ich imieniu wiasciwymi zarzadcami drog i przedtozy¢ Zamawiajgcemu

do zaakceptowania.

Wjazdy awaryjne

Nalezy wykonac¢ wjazdy awaryjne na autostrade/droge ekspresowg dostepne tylko dla
odpowiednich stuzb. Wjazd nalezy wykona¢ z zachowaniem parametréow technicznych
dodatkowej jezdni obstugujacej przylegty teren i o szerokosci jezdni nie mniej niz 4 m oraz
o kategorii ruchu min. KR2, zgodnie z rozwigzaniami przedstawionymi w Katalogach
Typowych Konstrukcji Nawierzchni [31], [32]. Lokalizacje wjazddéw nalezy ustali¢ co

najmniej w rejonie przejazdéw awaryjnych.

Infrastruktura dla pieszych i rowerzystow

Sciezki pieszo-rowerowe, chodniki, $ciezki rowerowe, nalezy zaprojektowac i wykonac
zgodnie z warunkami technicznymi oraz wytycznymi zawartymi w ,Wytycznych dla
infrastruktury pieszej i rowerowej” - zatacznik nr 2. Rozwigzania projektowe nalezy

uzgodni¢ z wiasciwymi jednostkami samorzadu terytorialnego lub dziatajacymi w ich
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imieniu wtasciwymi zarzadcami drog i przediozy¢ Zamawiajagcemu do zaakceptowania.

taczna dtugosé min ... km.

1.1.3.3 Parametry przewidywanych obiektow inzynierskich

Objasnienia oznaczen obiektdw stosowanych w dalszej tresci PFU do okreslenia sposobu
pokonania przeszkody (,Rodzaj obiektu”):

WA/WS/WD - wiadukt w ciggu: autostrady/drogi ekspresowej/drogi publicznej
EA/ES/ED - estakada w ciqgu: autostrady/drogi ekspresowej/drogi publicznej
WK - wiadukt kolejowy

KT - ktadka technologiczna

MA/MS/MD - most w ciggu: autostrady/drogi ekspresowej/drogi publicznej

PP - przejscie dla pieszych pod autostrada/drogag ekspresowg/drogq publiczng
KD - ktadka dla pieszych nad autostradg/drogg ekspresowg/drogg publiczng
T- tunel

PZGd - przejscie gorne dla duzych zwierzat

PZGdz- przejscie gérne zespolone dla duzych zwierzat

PZGs - przejscie gorne dla srednich zwierzat

PZGsz - przejscie gorne zespolone dla $srednich zwierzat

PZDd - przejscie dolne dla duzych zwierzat

PZDdz - przejscie dolne zespolone dla duzych zwierzat

PZDs - przejscie dolne dla $rednich zwierzat

PZDsz - przejscie dolne zespolone dla srednich zwierzat

PZM - przejscie dla matych zwierzat

Tabela nr 1.1. Wykaz obiektow inzynierskich z informacjg o przeszkodach koniecznych do

pokonania, w_tym obiektow ekologicznych (przejscia dla zwierzat) na trasie gtdéwnej,

tacznicach, dodatkowych jezdniach oraz innych drogach i przeszkodach.

Lp. Kilometraz Przeszkoda Parametry funkcjonalne Rodzaj obiektu
orientacyjny wg przeszkod inzynierskiego
DSU/KP (kolizja trasy gtownej z
/STES-R przeszkodg)
1 2 3 4 5
1 300+748 DP nr ... z trasg gfdwnag Zgodnie z pkt 1.1.3.1 oraz WS lub WD
1.1.3.2
2 307+200 Cigg pieszo-rowerowy z Szer. 4,5 m KD lub PP
trasq gtdwna
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3 309+250 Dodatkowa jezdnia nr ... MD
z clekiem [ szlakiem Ciek ... + przejscie dla

migracji dla zwierzat zwierzat duzych

duzych Parametry zgodne z DSU*
4 309+250 Trasa gtéwna z ciekiem i Zgodnie z pkt 1.1.3.1 oraz MS*
. ) .. 1.1.3.2
szlakiem migracji dla
zwierzat duzych
5 320+100 Trasa gtéwna ze Parametry zgodne z DSU* PZGd*

szlakiem migracji dla

zwierzat duzych

*DSU - decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w ...
sygnatura ... z dnia ... zmieniona Decyzjg Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska nr ... z dnia ...

Nie dopuszcza sie zmniejszenia  parametré4w jezdni, chodnikdéw, S$ciezek
rowerowych,sciezek pieszo-rowerowych na obiekcie w stosunku do ich parametréw
przekroju na dojazdach.

W przypadku, gdy na obiekcie mostowym nie wystepuje chodnik dla pieszych, Sciezka
rowerowa, $ciezka pieszo-rowerowa nalezy wykonac jednostronny chodnik dla obstugi
zgodnie z rozwigzaniami rekomendowanymi przez Ministerstwo Infrastruktury w ,Katalogu
typowych konstrukcji drogowych obiektow mostowych i przepustéw. Czesc¢ I. Ksztattowanie
konstrukcji.”, opracowanym przez PROMOST CONSULTING, Rzeszow luty 2019r.

Warunek ten nie dotyczy obiektédw mostowych prowadzacych szlak wedréwek zwierzat

dziko zyjacych.

Klasy obcigzenia obiektdéw inzynierskich nalezy przyjac¢ zgodnie z pkt 2.1.16.1.4

Przyjecie rozwigzan zamiennych nie wymagajacych Polecenia Zmian zawiera sie w ZKK i
CnuU.

Procedure Zmiany zgodnie z Warunkami Kontraktu stosuje sie do zmiany parametréow
obiektow inzynierskich wskazanych w Tabeli nr 1.1, w przypadku gdy przedmiotem zmiany

jest:
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- zmiana sposobu pokonania przeszkody podanej w kolumnie 5 (jesli zostata okreslona bez
wariantowosci [,lub”]),
- zmiana parametréw funkcjonalnych podanych w kolumnie 4,

- zmiana liczby przeszkdd podanych w kolumnie 3.

Procedury Zmiany nie stosuje sie do zmiany parametrow obiektéw inzynierskich

wskazanych w Tabeli nr 1.1 w przypadku gdy przedmiotem zmiany jest:

- zmiana wyszczegdlnionych w DSU parametréw obiektéw ekologicznych wskazanych w
Tabeli nr 1.1 do £10%, za wyjatkiem wspodtczynnika ciasnoty jesli zostat okreslony w
DSU.

Powyzsze zmiany wymagajg uzasadnienia w Raporcie wykonanym w ramach ponownej
oceny oddziatywania na srodowisko w przypadku gdy sg istotne Srodowiskowo lub stanowig
zmiane w stosunku do wymagan decyzji srodowiskowej. W przypadku zastrzezen organu,
whiesionych pisemnie w formie m.in. wezwania lub Postanowienia w ramach postepowania
dotyczacego ponownej oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko, Wykonawca
jest zobowiazany przywrdci¢ rozwigzania zgodne z DSU. Przywrdcenie rozwigzan z DSU

stanowi ryzyko Wykonawcy i nie ma wptywu na ZKK i CnU.

1.1.3.4 Przepusty dla celéw ekologicznych

Objasnienie oznaczen obiektow stosowanych w dalszej tresci PFU do okreslenia sposobu
pokonania przeszkod: PZt- przejscie dla ptazéw.

Tabela nr 1.2. Wykaz przewidywanych przepustow o funkciji ekologicznej na trasie gtdwnej,

tacznicach, dodatkowych jezdniach oraz innych drogach i przeszkodach.

3 Przewidywany
Wspotczynnik

Lp. | Przewidywany Przeszkoda przekrdj
wzglednej
kilometraz . poprzeczny
ciasnoty c
(wys., szer.)
1 2 3 4 5
Szlak migracji zwierzgt matych
>0,07
1 Szlak migracji zwierzgt lub wynikajacy z
matych i ptazéw DSU

2 Szlak migracji ptazow brak
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i Przewidywany
Wspétczynnik

Lp. | Przewidywany Przeszkoda ) przekroj
wzglednej
kilometraz ) poprzeczny
ciasnoty c
(wys., szer.)
1 2 3 4 5
Ciek + szlak migracji zwierzat
matych
Ciek + szlak migracji zwierzat brak

matych i ptazéw

Ciek + szlak migracji ptazéw brak

Zmiana ilosci i parametréw przepustdow oraz zmiana liczby przeszkéd, podanych w Tabeli
nrl1.2:

— jest dopuszczalna wytacznie na podstawie Procedury Zmiany zgodnie z Warunkami
Kontraktu,

- wymaga uzasadnienia w Raporcie wykonanym w ramach ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko - w stosunku do decyzji sSrodowiskowej. . W przypadku
zastrzezen organu, wniesionych pisemnie w formie m.in. wezwania lub Postanowienia
w ramach postepowania dotyczacego ponownej oceny oddziatywania przedsiewziecia
na $rodowisko, Wykonawca jest zobowigzany przywréci¢ rozwigzania zgodne z DSU.
Przywrécenie rozwigzan z DSU stanowi ryzyko Wykonawcy i nie ma wptywu na ZKK i
CnU.

Procedury Zmiany jak wyzej nie stosuje sie do zmiany parametrow przepustow wskazanych

w Tabeli nr 1.2 w przypadku gdy przedmiotem zmiany jest:

— zmiana przekroju poprzecznego do £10% wartosci kazdej z liczb podanych w Tabeli

nr 1.2 kolumna 5.

Zmiany parametrow podanych w Tabeli nr 1.2, tj. przekroju poprzecznego (wartosci kazdej
z liczb) do *£10% zawieraja sie w Zaakceptowanej Kwocie Kontraktowej. Zmiany

wykraczajgce poza powyzsze bedq rozpatrywane zgodnie z Warunkami Kontraktu.
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1.1.3.5 Odwodnienie drogi

Dla celéw witasciwego i sprawnego funkcjonowania odwodnienia nalezy zaprojektowac
i wykona¢ system odwodnienia drogi, w tym m.in. przepusty pod autostrada/droga
ekspresowaq, tacznicami, drogami innymi krzyzujacymi sie z autostrada/drogq ekspresowaq,
drogami wewnetrznymi, dodatkowymi jezdniami do obstugi terendéw przylegtych, oraz
wjazdami awaryjnymi na autostrade/droga ekspresowa a takze zbiorniki retencyjne i

retencyjno-infiltracyjne itp.

System odwodnienia powinien wynikac¢ z przyjetych przez Wykonawce rozwigzan, decyzji
srodowiskowej, Raportu wykonanego w ramach ponownej oceny oddziatywania na
srodowisko, obowigzujacych przepiséw techniczno-budowlanych, uzyskanych zgéd
wodnoprawnych, warunkéw technicznych wydanych przez wtascicieli lub zarzadcéw ciekéw

oraz opracowanej dokumentacji hydrologicznej.

Projektujac system odwodnienia nalezy:

- zapewnic skuteczne odprowadzenie wody z pasa drogowego przy braku pogorszenia
stosunkow wodnych na dziatkach sgsiadujgcych,

- wykonac¢ szczegbétowe obliczenia hydrologiczne z uwzglednieniem odpowiednich
parametrow zlewni oraz warunkéw hydrogeologicznych,

- obliczy¢, zaprojektowac i wybudowac zbiorniki i urzadzenia podczyszczajgce wody
opadowe na przekrdj docelowy przyjmujac rozwigzania optymalizujace wysokosé
kosztéw utrzymania i rozbudowy do przekroju docelowego,

- dokona¢ weryfikacji poziomu wypetnienia zbiornikdw retencyjnych (wysokos¢
czynna) w stosunku do catkowitej gtebokosci zbiornikdw biorgc pod uwage potrzeby
retencji wynikajace ze zlewni i odbiornikéw wod opadowych,

- zapewni¢ dojazd, miejsce do zawracania wraz ze zjazdem do kazdego ze zbiornikow
oraz urzadzen podczyszczajacych,

- uwzgledni¢ urzadzenia do retencjonowania wody z rozwigzaniami optymalizujgcymi
wysokos$¢ optat ponoszonych przez Zamawiajacego na etapie eksploatacji.

- ograniczy¢ stosowanie przepompowni i kanatdw ttocznych w liczbie/dtugosci
wiekszej niz okreslone w udostepnionej dokumentacji projektowej. Zwiekszenie
liczby przepompowni lub tacznej dtugosci kanatdéw ttocznych jest dopuszczalna

wytacznie na podstawie Procedury Zmiany zgodnie z Warunkami Kontraktu.
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1.1.3.6 Zabezpieczenia akustyczne

Tabela nr 1.3. Dane dotyczace zabezpieczen akustycznych

Ilosc:

L Rodzaj zabezpieczenia powierzchnia/objetosc
p.

zabezpieczenia

[m? /m3]

m?2

m3

m?2

Dane dotyczace zabezpieczen o ktéorych mowa w tab. 1.3 zostaty podane na potrzeby

wyceny oferty.

Zmiana rodzaju (kolumna 2), ilosci (kolumna 3) zabezpieczen akustycznych, podanych w
tab. nr 1.3:

1) jest dopuszczalna wytacznie na podstawie Procedury Zmiany zgodnie z Warunkami
Kontraktu,

2) wymaga uzasadnienia w Raporcie wykonanym w ramach ponownej oceny
oddziatywania na s$rodowisko - jezeli zawierajg zmiany w stosunku do wymagan
decyzji srodowiskowej. W przypadku zastrzezen organu, wniesionych pisemnie w
formie m.in. wezwania lub Postanowienia w ramach postepowania dotyczacego
ponownej oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko, Wykonawca jest
zobowigzany przywrdécié¢ rozwigzania zgodne z DSU. Przywrécenie rozwigzan z DSU

stanowi ryzyko Wykonawcy i nie ma wptywu na ZKK i CnU.

Procedury Zmiany jak wyzej nie stosuje sie do zmiany iloéci zabezpieczen akustycznych
wskazanych w Tabeli nr 1.3 kolumna 3 w przypadku gdy przedmiotem zmiany jest zmiana
powierzchni/objetosci catkowitej poszczegdlnych rodzajéow zabezpieczenia do wartosci
+10% podanej w Tabeli nr 1.3
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Zmiany ilosci zabezpieczen akustycznych podanych w Tabeli nr 1.3 kolumna 3, ftj.
powierzchni/objetosci catkowitej poszczegdlnych rodzajow zabezpieczenia do +10%
zawierajg sie w Zaakceptowanej Kwocie Kontraktowej. Zmiany wykraczajgce poza

powyzsze beda rozpatrywane zgodnie z Warunkami Kontraktu.

W celu wykonania zabezpieczen akustycznych skutecznie chronigcych przed
ponadnormatywnym hatasem Wykonawca zobowigzany jest do przeprowadzenia na etapie
ponownej oceny w ramach analizy akustycznej rzetelnej klasyfikacji akustycznej terendw,
w tym szczegdtowej aktualizacji faktycznego stanu zagospodarowania terendw
podlegajacych ochronie akustycznej znajdujacych sie w zasiegu oddziatywania drogi
wedtug stanu na dzien wykonywania analizy akustycznej. Wykonawca zobowigzany jest do
wykonania numerycznego modelu terenu zawierajgcego aktualne pokrycie terenu,
przeprowadzenia obliczen akustycznych uwzgledniajacych poprawne dane wejsciowe m.in.
obowigzujaca prognoze i strukture ruchu, parametry projektowanej drogi, w tym wszystkie
istotne dla propagacji hatasu rozwigzania projektowe, w celu okreslenia parametrow
urzadzen przeciwhatasowych oraz ich zrealizowania zgodnie z obowigzujacymi przepisami,
najnowszg wiedzg techniczng oraz najlepsza praktyka. Ostateczng ilo$¢ i parametry

zabezpieczen akustycznych okresli decyzja ZRID.

Zamawiajacy uzna zaprojektowane i wybudowane przez Wykonawce zabezpieczenia
akustyczne za skuteczne jedynie w przypadku, gdy wyniki analizy porealizacyjnej lub
monitoringuporealizacyjnego potwierdzg dotrzymanie standardéw jakosci $rodowiska w
zakresie dopuszczalnych pozioméw hatasu. W przypadku stwierdzenia braku skutecznosci
zabezpieczen akustycznych zrealizowanych na podstawie decyzji ZRID, Wykonawca w
ramach Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej, zobowigzany jest do uzupetnienia

zabezpieczen akustycznych tak aby gwarantowaty one dotrzymanie norm akustycznych.

1.1.3.7 Zielen

W ramach Kontraktu nalezy zaprojektowac i wykonac:
1) zielen izolacyjno-ostonowag,
2) zielen ozdobng,
3) zielen na przejsciach dla zwierzat wraz z zielenig naprowadzajaca,
4) zielen uzupetniajaca,

5) zielen dogeszczajaca petnigca funkcje strefy ekotonowej.

Zakres robot zwigzanych z ,zielenig” powinien wynikac¢ z przyjetych przez Wykonawce
rozwigzan, decyzji $rodowiskowej, Raportu wykonanego w ramach ponownej oceny

oddziatywania na s$rodowisko oraz obowigzujacych przepiséw. W przypadku zastrzezen
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organu, wniesionych pisemnie w formie m.in. wezwania lub Postanowienia w ramach
postepowania dotyczgcego ponownej oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko,
Wykonawca jest zobowigzany przywréci¢ rozwigzania zgodne z DSU. Przywrdcenie

rozwiazan z DSU stanowi ryzyko Wykonawcy i nie ma wptywu na ZKK i CnU.

1.1.3.8 Ogrodzenia i bramy wjazdowe

Nalezy zaprojektowac, uzgodni¢ i wykonac¢ ogrodzenia wraz z furtkami i bramami
zapewniajagcymi zwiekszenie bezpieczeAstwa ruchu drogowego oraz ograniczenie
dostepnosci 0sob i zwierzat do jezdni gtdwnej autostrady/drogi ekspresowej. Wszystkie
bramy i furtki nalezy zaprojektowac i wykona¢ w sposob umozliwiajacy ich otwieranie w

systemie jednego klucza. Bramy i furtki nalezy zabezpieczy¢ przed kradziezg.

1.1.3.9 Sieci i infrastruktura zwigzana z droga

W ramach Kontraktu nalezy zaprojektowac i wykonac:

1) sieci teletechniczne (w tym m.in. do systemu SZR),

2) kanaty technologiczne,

3) sieci wodno-kanalizacyjne na potrzeby MOP i OUA/QOD,

4) sieci energetyczne (w tym m.in. instalacje o$wietlenia drogowego, zasilania SZR,

MOP i OUA/OD),

5) sieci gazowe na potrzeby MOP i OUA/OD,

6) kanalizacja deszczowa.
Zakres robot zwigzanych z sieciami i infrastrukturg zwigzang z drogg powinien wynikac
Z wymagan Zamawiajacego, przyjetych przez Wykonawce rozwigzan oraz obowigzujacych

przepisow.

1.1.3.10 Sieci i infrastruktura niezwigzana z drogag

Nalezy zaprojektowac i wykonac¢ usuniecie wszystkichistniejgcych kolizji m.in. w zakresie:
1) sieci teletechnicznych;
2) sieci wodno-kanalizacyjnych;
3) sieci energetycznych;
4) sieci gazowych;
5) sieci melioracyjnych.
Zamawiajacy na podstawie posiadanych informacji zamieszcza zestawienie identyfikacyjne
istniejacej infrastruktury technicznej sieci uzbrojenia terenu kolidujacej z niniejszg

inwestycjg drogowa. Jednoczes$nie wszystkie warunki usuniecia kolizji, uzgodnienia,
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opinie,itp. wydane przez wtascicieli i gestorow sieci oraz podmioty zarzadzajace kolidujacg
infrastrukturg, ktére =zostatly udostepnione w materiatach przetargowych przez
Zamawiajgcego w ramach procedury przetargowej podlegaja petnej weryfikacji oraz

aktualizacji przez Wykonawce.

Tabela nr 1.4. Identyfikacja kolizji

Lokalizacja Opis kolizji

[km] [krotki opis, ilo$¢]

Zakres robot zwigzanych z budowa, przebudowg lub zabezpieczeniem sieci oraz przytaczy
kolidujacych z inwestycjg powinno zapewni¢ skuteczne usuniecie kolizji i wynika¢ z
przyjetych przez Wykonawce rozwigzan, obowigzujacych przepiséw oraz uzyskanych, a
takze zaktualizowanych w toku realizacji niniejszego zamoéwienia przez Wykonawce
warunkéw technicznych usuniecia kolizji, uzgodnien oraz opinii, itd.wydanych przez
wiascicieli i gestordw sieci oraz podmioty zarzadzajace kolidujgcg infrastrukturg techniczng
sieci uzbrojenia terenu.

Petna identyfikacja i rozpoznanie oraz wykonanie usunieciawszystkich kolizji z istniejacq

infrastrukturg techniczng sieci uzbrojenia terenu nalezy do zadan Wykonawcy.

1.1.3.11 Miejsca Obstugi Podréznych (MOP)

Wykaz Miejsc Obstugi Podréznych do zrealizowania.

Tabela nr 1.5. Identyfikacja MOP
L.p. Nazwa Kilometraz Rodzaj Jezdnia [L/P]

MOP rodzaju II i III nalezy zaprojektowac jako MOP rodzaju docelowego. Roboty ziemne,
odwodnienie oraz zasilanie w media, nalezy zaprojektowac i wykona¢, jak dla MOP rodzaju

docelowego. Pozostate elementy MOP nalezy wykona¢ jak dla MOP rodzaju I.

Zagospodarowanie MOP obejmuje:
1) budynek sanitariatu, zgodnie z zatqczonym typowym projektem architektoniczno-
budowlanym, w zakresie architektury, powierzchni uzytkowej i rozktadu

pomieszczen,
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2) oczyszczalnie $ciekow,

3) miejsca kontroli i wazenia pojazdow,

4) zbiornik przeciwpozarowy (ppoz.),

5) elementy matej architektury i inne wyposazenie,

6) teren pod budowe ogdlnodostepnej stacji fadowania pojazdow elektrycznych,

7) stanowiska postojowe wraz z drogami manewrowymi i os$wietleniem terenu
w ilosci:
a) dla samochoddéw osobowych - min. ... stanowisk, w tym 2 stanowiska

postojowe zapewniajace dostep do
2 punktéw tadowania
b) dla samochoddéw ciezarowych - min. ... stanowisk,

c) dla autokaréw - min. ... stanowisk,

d) dla samochoddw o0sob posiadajgcych karte parkingowa, o ktérej mowa w art. 8
ustawy Prawo o ruchu drogowym [69], w ilosci wynikajacej z Ustawy o drogach
publicznych [2].

e) dla pojazdéw z tadunkiem niebezpiecznym - co najmniej 10% liczby stanowisk
postojowych dla pojazdow ciezarowych, przy czym nie mniej niz2 stanowiska,

8) rezerwe terenu pod funkcje komercyjne (dla MOP II i III),
9) rezerwe terenu pod dodatkowe stanowiska postojowe dla samochoddéw ciezarowych

w ilosci 20 % obliczonej liczby stanowisk.

1.1.3.12 Obwodd Utrzymania/Drogowy (OUA/OD)

Obwadd Utrzymania/Drogowy do zrealizowania:

................................................................................................... w kilometrazu ............. .

W ramach realizowanego OUA/OD nalezy takze wykonac:
1) budynek biurowo-socjalny (zarzadzania OUA/OD), wediug zataczonego projektu
architektoniczno-budowlanego, w zakresie architektury, powierzchni uzytkowej
i rozktadu pomieszczen,
2) budynek warsztatowo-garazowy z myjniq, wedlug zataczonego projektu
architektoniczno-budowlanego w zakresie architektury, powierzchni uzytkowej

i rozktadu pomieszczen,
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3) parkingi dla pracownikéw i klientdbw OUA/OD oraz parkingi dla samochoddow
utrzymaniowych,

4) magazyn soli o powierzchni uzytkowej min. 500 m?,

5) wiate na sprzet o powierzchni min. 200 m?,

6) boksy na wolny sktad materiatow o powierzchni pojedynczego boksu36 m? w ilosci
10 szt. W przypadkach uzasadnionych, za zgodgq Zamawiajacego, dopuszcza sie
zmniejszenie badz zwiekszenie powierzchni pojedynczego boksu oraz ilosci boksow,

7) inne elementy zagospodarowania.

1.1.3.13 Organizacja ruchu

Nalezy zaprojektowa¢ oraz uzyskaé¢ wymagane opinie izatwierdzenie, a nastepnie
wprowadzic:

1) statg organizacje ruchu,

2) organizacje ruchu na czas wykonywaniaposzczegdlnych etapow robét.

1.1.3.14 System Zarzadzania Ruchem

Nalezy zaprojektowac i zrealizowa¢ System Zarzadzania Ruchem zgodnie z zapisami
pkt 2.1.22.3. Na potrzeby zaprojektowania i zrealizowania Systemu Zarzadzania Ruchem
Wykonawca zobowigzany jest do opracowania koncepcji Systemu Zarzadzania Ruchem

i jej uzgodnienia z Zamawiajacym.

1.1.3.15 Krajowy System Poboru Optat

W ramach przedmiotu Zamowienia nie przewiduje sie realizacji KSPO. Wymagana jest
wspotpraca  Wykonawcy (drogi) z Ministrem Finansow - Szefem Krajowej
AdministracjiSkarbowej (zwanym dalej Operatorem KSPO), tj. podmiotem
odpowiedzialnym za wykonywanie czynnosci zwigzanych z poborem optat, zgodnie z

zapisami pkt. 2.1.22.4.

1.1.3.16 Rozwigzania innowacyjne

Poprzez innowacyjne rozwigzania nalezy rozumie¢ zastosowanie:
- rozwigzan i materiatéw ujetych w Katalogach typowych konstrukcji nawierzchni,
(mieszanek kruszyw, mieszanek mineralno-asfaltowych, mieszanek betonowych),
ktorych wiasciwosci zostaty zmodyfikowane poprzez zastosowanie dodatkéw

dotychczas niestosowanych na drogach krajowych (np. widkna aramidowe,
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zbrojenie rozproszone, $rodki zwiekszajace odpornos¢ na absorpcje kapilarng wody
itp.),

— rozwigzan i materiatéw nie ujetych w Katalogach typowych konstrukcji nawierzchni
[31], [32] (np. ré6znego rodzaju spoiw/lepiszczy stosowanych w gérnych warstwach
konstrukcyjnych oraz innych materiatow), w przypadku ktérych brak jest
wystarczajacej ilosci danych potwierdzajacych ich trwato$¢ oraz zachowanie
wymaganych cech funkcjonalnych i parametréw przez caty okres projektowy,

- rozwigzan technicznych i materialowych, w zakresach innych niz dotyczacych
konstrukcji nawierzchni, wptywajacych na przyspieszenie czasu realizacji kontraktu,
zwiekszenie jego trwatosci lub zmniejszajacych koszty budowy i eksploatacji
Inwestycji.

W szczegdélnosci w przypadku zastosowania ww. rozwigzan innowacyjnych, przed
zatwierdzeniem Projektu Budowlanego, nalezy przedstawi¢ Instrukcje eksploatacji i
utrzymania i przewidywane koszty eksploatacji danego elementu. Instrukcje nalezy
opracowac na podstawie Zarzadzenia Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
w sprawie wytycznych biezgcego utrzymania oraz prowadzenia czynnosci utrzymaniowych
na drogach krajowych, w tym na drogowych obiektach inzynierskich [3.1.2 - 36] oraz
Zarzadzenia Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad w sprawie wprowadzenia

~Wytycznych zimowego utrzymania drég” [3.1.2 - 37]

Rozwigzania innowacyjne bedg wprowadzane na zasadach okreslonych w Subklauzuli 13.2

Warunkéw Kontraktu.

1.2 Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zamoéwienia

Wykonawca zrealizuje przedmiot zamdwienia na podstawie ponizszych dokumentéw,
przekazanych przez Zamawiajgcego:
1) prognozy ruchu - uzgodnionej przez wtasciwy Departament GDDKiA pismem nr ... z

dnia ...

!

2) wynikow badan gruntowo-wodnych w formie szczegdtowej charakterystyki
warunkéw geologicznych opracowanej na podstawie danych uzyskanych
bezposrednio z badan podtoza budowlanego (wiercen, sondowan, badan
geofizycznych, badan laboratoryjnych, srodowiskowych itp.), zawartej w:

e (Dokumentacji geologiczno-inzynierskiej)

e (Dokumentacji hydrogeologicznej)



Program Funkcjonalno-Uzytkowy

e (pozostate dokumenty zawierajace wyniki badan podtoza budowlanego)

3) decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach (DSU) z wytaczeniem zakresu zmian,
przewidzianych w PFU, ktére nalezy usankcjonowa¢ w ramach ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko,

4) wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu Drogowego (GPR),

5) decyzji/opinii Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw,

6) raportu oddziatywania na $rodowisko,

7) informacja o aktualnych uwarunkowaniach wynikajacych z posiadanych uzgodnien,

opinii, porozumien zawartych w ponizszej tabeli.

Tabela nr 1.6. Informacja o aktualnych uwarunkowaniach wynikajgcych z posiadanych

uzgodnien, opinii, porozumien np. z samorzadami lub uzgodnien z gestorami sieci.

L.p. Uzgodnienie/opinia/porozumienie Dotyczy

Z uwagi na rozne terminy i szczegotowos¢ opracowania powyzszych dokumentéw wszelkie
rozbieznosci pomiedzy nimi powinny by¢ odczytywane i interpretowane w powyzszej
kolejnosci, z zastrzezeniem, ze wymagania opisane w niniejszym PFU sg wymaganiami
nadrzednymi w stosunku do tych, ktore sg okreslone w powyzszych dokumentach.
Materiaty przekazane w TOM-ie V SIWZ/SWZ
w zakresie niewymienionym powyzej oraz wszystkie inne

materiaty zawarte w TOM-ie V SIWZ/SWZ

nie stanowig opisu przedmiotu zamowienia. Wykonawca otrzymuje
te materiaty jedynie w celach pogladowych i moze je wykorzystac oraz interpretowac na

wtasne ryzyko.

Uznaje sie, iz pojecia, ktéorymi postuzono sie w PFU, takie jak ,nalezy” lub ,powinny” lub
~Wymaga sie” lub ,beda”, sg tozsame i mogg by¢ uzywane zamiennie, a zwroty, w ktorych
zostaty uzyte, uznaje sie za stanowigce zobowigzanie Wykonawcy.

Planowana inwestycja bedzie miata wptyw na s$rodowisko naturalne, zaréwno w czasie
prowadzenia Robot, jak i w czasie eksploatacii.

Zmiany ilosci lub parametréow, zawarte w Opisie Przedmiotu Zamédwienia, jakie mogq
wystapi¢ w trakcie opracowywania przez Wykonawce Raportu wykonanego w ramach

ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko, Projektu Budowlanego i Projektu
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Wykonawczego, z uwzglednieniem postanowien zawartych w Ogolnych i Szczegdlnych

Warunkach Kontraktu, bedg procedowane zgodnie z Klauzulg 13 Warunkdéw Kontraktu.

Zmiana decyzji ZRID
W przypadku, gdy Wykonawca uzna konieczno$¢ zmiany decyzji ZRID, od ktérej nie zostato

wniesione odwotanie, z wnioskiem o jej zmiane wystgpi do wtasciwego wojewody po
uprzednim uzgodnieniu wnioskowanej zmiany z Zamawiajacym.

W przypadku, gdy Wykonawca uzna koniecznos$¢ zmiany decyzji ZRID, od ktérej wniesiono
odwotanie i na skutek wniesionego odwotania organ odwotawczy utrzymat w mocy
zaskarzong decyzje, lub uchylit zaskarzong decyzje w catosci albo w czesci i w tym zakresie
orzekt co do istoty sprawy, z wnioskiem o zmiane decyzji Wykonawca wystapi bezposrednio

do tego organu, z pominieciem organu I instancji.

Zmiana lub uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

W przypadku, gdy Wykonawca uzna konieczno$¢ zmiany decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, od ktérej nie zostato wniesione odwotanie, z wnioskiem o jej zmiane
wystapi do wtaéciwego RDOS.

W przypadku, gdy =zachodzi konieczno$¢ zmiany decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach, od ktérej wniesiono odwotanie i na skutek wniesionego odwotania organ
odwotawczy (GDOS) utrzymat w mocy zaskarzong decyzje, lub uchylit zaskarzona decyzje
w catosci albo w czesci i w tym zakresie orzekt co do istoty sprawy, z wnioskiem o zmiane
decyzji Wykonawca wystgpi bezposrednio do tego organu, z pominieciem organu I
instanciji.

Whniosek o zmiane decyzji Srodowiskowej wymaga uzyskania zgody Zamawiajacego.
Jezeli w wyniku przyjetych przez Wykonawce rozwigzan zajdzie koniecznos$¢ wyjscia poza
granice okreslone w DSU oraz gdy nie jest mozliwe zaprojektowanie i wykonanie Robdt w
sposob umozliwiajacy niewychodzenie poza granice okreélone w DSU, nalezy uzyskaé
zmiany tej decyzji w koniecznym zakresie lub uzyskac¢ dodatkowe decyzje srodowiskowe.
W tym celu nalezy opracowac¢ materiaty do wniosku o zmiane decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach lub materialty do wniosku o dodatkowe decyzje wraz z raportem o
oddziatywaniu przedsiewziecia na S$rodowisko, a nastepnie w imieniu Zamawiajacego
wystapi¢ z wnioskiem o wydanie tych decyzji do wiasciwych organéw. Wykonany raport
oddziatywania na $rodowisko wymaga, przed ztozeniem wniosku do organu, uzgodnienia z
Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad. Dokonane zmiany i uzupetnienia, z
uwzglednieniem postanowien zawartych w Ogélnych i Szczegoélnych Warunkach Kontraktu,

beda procedowane zgodnie z Klauzulg 13 Warunkdéw Kontraktu.
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1.2.1 Wymagania w stosunku do Wykonawcy wynikajace z decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach

Wykonawca zrealizuje przedmiot zamowienia zgodnie z warunkami zawartymi w decyzji

o S$rodowiskowych uwarunkowaniach, uwzgledniajac wszystkie ewentualne zmiany

warunkéw wynikajace z procedury ponownej oceny oddziatywania na sSrodowisko,

usankcjonowane Postanowieniem organu ochrony $rodowiska, a nastepnie decyzjg ZRID.

1.2.2 Audyt Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

W oparciu o Ustawe o drogach publicznych [2], obligujacg zarzadcow drég do
przeprowadzania audytéw bezpieczenstwa ruchu drogowego dla inwestycji drogowych oraz
w oparciu o obowigzujace Zarzadzenie Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
w sprawie przeprowadzania oceny wptywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu
drogowego i audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego wraz z zatgcznikami [3.1.2 - 34],
Zamawiajacy podda sporzadzone przez Wykonawce opracowania projektowe oraz
wykonane przez Wykonawce roboty procedurom audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego
(audytu BRD) przez wskazanych przez Zamawiajacego audytoréw bezpieczenstwa ruchu
drogowego (audytorow BRD). Wykonawcazrealizuje uwzglednione przez zarzadce drogi
zalecenia audytorow BRD zawarte w wynikach kazdego z audytéw BRD odnoszace sie
zaréwno do samej Dokumentacji Projektowej jak i do realizowanych lub juz zrealizowanych
robét. Wymagania zarzadcy drogi wynikajace z audytu BRD przeprowadzonego na etapie
projektowania, na etapie przed oddaniem do ruchu i zapisach decyzji pozwolenia na
uzytkowanie (warunki w nich zawarte) wynikajgce z obowigzujacych przepiséw Prawa,
norm badz Umowy sg zobowigzaniami Wykonawcy i zawierajg sie w Zaakceptowanej
Kwocie Kontraktowej. Zmiany wykraczajgce poza powyzsze bedq rozpatrywane zgodnie z

Warunkami Kontraktu.

1.2.3 Wytyczne inwestorskie i uwarunkowania zwigzane z przygotowaniem
budowy i jej przeprowadzeniem
Przy przygotowaniu i realizacji przedmiotowej inwestycji nalezy przestrzegad

nastepujacych wytycznych i uwarunkowan.

1.2.3.1 Ogdélne uwarunkowania projektowe i realizacyjne

1) przygotowanie i realizacje inwestycji nalezy przeprowadzi¢ w szczegdlnosci zgodnie
z wymaganiami wynikajgcymi z Ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drdg publicznych [1] oraz Ustawy o udostepnianiu

informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
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$érodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko [43] oraz z Zarzadzen
Generalnego Dyrektora DKiA [3.1.2],

ustalenie linii rozgraniczajacych inwestycje nalezy dokonaé przy uwzglednieniu
minimalizacji kosztodw zwigzanych z pozyskaniem nieruchomosci na cele budowlane,
na czas wykonywania Robot nalezy zapewni¢ nadzor srodowiskowy, w tym nadzor
herpetologiczny, w celu zagwarantowania czynnej ochrony fauny oraz uzyskiwania
niezbednych decyzji i pozwolen, a takze podejmowania innych dziatan wynikajacych
z decyzji organdéw ochrony srodowiska,

na czas prowadzenia Robét ziemnych nalezy zapewnic staty nadzér archeologiczny.
Po stronie Wykonawcy lezy zabezpieczenie, przy uzyciu dostepnych s$rodkéw,
miejsca i przedmiotu, co do ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem
(zgodnie z art. 3 pkt 1, 2, 3 i 4 Ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami
[68]). Do obowigzkdw nadzoru archeologicznego nalezy réwniez eksploracja wraz z
opracowaniem dokumentacji, odkry¢ o niewielkiej skali. Przez odkrycia o niewielkiej
skali nalezy rozumie¢ wszystkie pojedyncze zabytki ruchome i/lub nawarstwienia
archeologiczne (obiekty, warstwy) kazdorazowo odkryte podczas prowadzonego
nadzoru na powierzchni do dwoch aréw (tacznie nie wiecej niz 10 aréw). Powyzsze
prace nalezy uwzgledni¢ w Zaakceptowanej Kwocie Kontraktowej.

przez caty okres realizacji inwestycji nalezy wspétpracowac¢ z wykonawcami badan
archeologicznych (w tym badan sondazowych i wykopaliskowych) oraz
ewentualnych prac ekshumacyjnych wytonionymi przez Zamawiajacego i na jego
koszt, umozliwi¢ im wstep na plac budowy oraz dostosowa¢ harmonogram i zakres
robot do termindéw prac archeologicznych oraz ekshumacyjnych,

przed rozpoczeciem Roboét nalezy wykonacé rozpoznanie saperskie, a w czasie
prowadzenia Robét zapewnic¢ staty nadzor saperski wraz z wykonaniem wszelkich
dziatan wynikajacych z nadzoru. W przypadku natrafienia na niewypaty i
niewybuchy Wykonawca zobowigzany jest do dziatania zgodnie z Ustawg o
wykonywaniu dziatalnosci gospodarczej w zakresie wytwarzania i obrotu
materiatami wybuchowymi, bronig, amunicjg oraz wyrobami i technologig o
przeznaczeniu wojskowym lub policyjnym, Art. 130 [131] oraz do wezwania
odpowiednich stuzb i zawiadomienia Inzyniera oraz Zamawiajgacego. Koszty
zabezpieczenia terenu oraz akcji usuniecia niewypatéw/niewybuchéw ponosi
Wykonawca. Wykonawca nadzoru saperskiego jest zobowigzany przekazac¢, osobom
prowadzacym nadzor archeologiczny, przedmioty odnalezione w trakcie nadzoru
saperskiego (ze wskazaniem miejsca ich pozyskania), ktére nie sg
niewypatami/niewybuchami w celu weryfikacji, czy nie wykazujg cech zabytkowych.
wszystkie obiekty nalezy zaprojektowac i wykonac¢ z w sposéb zharmonizowany

architektonicznie z istniejagcym krajobrazem oraz pozostatymi obiektami,
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w przypadku kolizji z istniejgcymi urzadzeniami infrastruktury technicznej, nalezy
zaprojektowac i wykonac ich przebudowe lub zabezpieczenie,
podczas Robét budowlanych nalezy utrzymac ciggtos¢ ruchu w przekroju ......... ;
roboty nalezy prowadzi¢ w taki sposdb, aby umozliwi¢ zachowanie nieprzerwanego
ruchu na drogach publicznych oraz dostep do terendéw przylegtych, a w tym do
kazdej dziatki sasiadujacej z projektowang inwestycja. Zamkniecie ruchu na
drogach samorzadowych moze nastgpi¢ wylacznie w przypadku otrzymania
pisemnej zgody od zarzadcy drogi na ich czasowe zamkniecie na podstawie
zatwierdzonego projektu czasowej organizacji ruchu,

nalezy w imieniu i na rzecz Zamawiajacego:

a) uzyska¢ wszystkie warunki techniczne przebuddéw, uzgodnienia i
zatwierdzenia wymagane zgodnie z prawem oraz Zarzgadzeniami Generalnego
Dyrektora DKIA [3.1.2],

b) uzyska¢ wszelkie uzgodnienia, pozwolenia, zezwolenia, decyzje i zgody
niezbedne dla wykonania Kontraktu zgodnie z Wymaganiami Zamawiajacego,
w szczegodlnosci decyzje o pozwoleniu wodno-prawnym, zezwolenie na
realizacje inwestycji drogowej. Podjac dziatania w przedmiocie doprowadzenia
do uzyskania przez ww. decyzje administracyjne przymiotu ostatecznosci. W
szczegolnosci wnioski o ich wydanie, w tym zataczniki do wnioskéw powinny
by¢ kompletne i zgodne z przepisami prawa. Na kazde wezwanie organdéw
administracji publicznej prowadzacych postepowanie administracyjne w
przedmiocie ich wydania Wykonawca zobowigzany jest do niezwiocznego
dziatania w przedmiocie zgodnego z trescig wezwania, uzupetniania brakéw
formalnych wniosku o wydanie tych decyzji, w tym uzupetnienia brakéw w
zatgcznikach do wniosku.,

c) uzyska¢ warunki techniczne, pozwolenia, uzgodnienia i zatwierdzenia
na przebudowe lub likwidacje infrastruktury technicznej. Projekty oraz
budowa, przebudowa Ilub likwidacja urzadzen infrastruktury technicznej
(urzadzenia teletechniczne, urzadzenia energetyczne, sieci wodociggowe i
gazowe, urzadzenia melioracyjne, system odprowadzenia wod deszczowych i
$ciekéw, urzadzenia kolejowe) powinny spetniaé obowigzujgce przepisy i
normy;

d) W przypadku gdy na nieruchomosci planowanej do przejecia na cele realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych prowadzona jest dziatalnosc:
gospodarcza, rolnicza dziatalno$¢ produkcyjna lub jakakolwiek inna
dziatalnos¢, ktdérej dalsze prowadzenie zostanie czasowo Ilub trwale
ograniczone lub nie bedzie w ogdle mozliwe w wyniku prowadzonych prac

inwestycyjnych, Wykonawca uzgodni z  witascicielem/uzytkownikiem
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wieczystym nieruchomosci warunki: na jakich dziatalnosc¢ ta bedzie mogta by¢
kontynuowana w szczegdlnosci na pozostatej po podziale czesci
nieruchomosci, przyczyny przewidywanego ograniczenia lub uniemozliwienia
dalszego prowadzenia dziatalnosci przedmiot i zakres wymaganych dziatan,
termin ich realizacji oraz ostateczny termin udostepnienia nieruchomosci.
Uzgodnienie warunkéw nalezy przekaza¢ Zamawiajacemu niezwtocznie, nie
pézniej jednak niz do dnia ztozenia wniosku o ZRID oraz uwzgledni¢ w
harmonogramie rzeczowym inwestycji. W przypadku braku uzgodnien nalezy
niezwiocznie, nie pozniej jednak niz do dnia ziozenia wniosku o ZRID,
przekaza¢ Zamawiajgcemu informacje o: przyczynach przewidywanego
ograniczenia lub uniemozliwienia dalszego prowadzenia dziatalnosci,
warunkach udostepnienia terenu przedstawionych przez
wilasciciela/uzytkownika wieczystego, powodach braku ich akceptacii,
alternatywnych sposobach rozwigzania problemu.

e) W przypadku gdy na nieruchomosci przylegtej do projektowanego pasa
drogowego prowadzona jest dziatalnos$¢: gospodarcza, rolnicza dziatalnosc
produkcyjna lub jakakolwiek inna dziatalno$¢, ktérej dalsze prowadzenie
zostanie czasowo lub trwale ograniczone lub nie bedzie w ogdle mozliwe w
wyniku prowadzonych prac inwestycyjnych, Wykonawca uzgodni z
wiascicielem/uzytkownikiem wieczystym nieruchomosci warunki: na jakich
dziatalnos¢ ta bedzie mogta by¢ kontynuowana, przyczyny przewidywanego
ograniczenia lub uniemozliwienia dalszego prowadzenia dziatalnosci przedmiot
i zakres wymaganych dziatan, termin ich realizacji oraz ostateczny termin
udostepnienia nieruchomosci. Uzgodnienie warunkow nalezy przekazac
Zamawiajgcemu niezwiocznie, nie pdzniej jednak niz do dnia ztozenia wniosku
o ZRID oraz uwzgledni¢ w harmonogramie rzeczowym inwestycji. W
przypadku braku uzgodnien nalezy niezwiocznie, nie pdzniej jednak niz do
dnia ztozenia wniosku o ZRID, przekaza¢ Zamawiajgcemu informacje o:
przyczynach przewidywanego ograniczenia lub uniemozliwienia dalszego
prowadzenia dziatalnosci, warunkach udostepnienia terenu przedstawionych
przez witasciciela/uzytkownika wieczystego, powodach braku ich akceptacji,
alternatywnych sposobach rozwigzania problemu.

12) w celu opracowania rozwigzan projektowych dla innych drdg przewidzianych przez
Zamawiajacego do przebudowy w ramach niniejszego zadania, nalezy podjac
wspotprace z zarzadcami tych drég. Konstrukcje nawierzchni nalezy wykonad
zgodnie z pkt 2.1.5 PFU,

13) za zgoda Zamawiajacego, nalezy dokonac¢ uzgodnien projektéw dotyczacych

infrastruktury technicznej niezwigzanej z budowg autostrady/drogi ekspresowej
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i pozostatych drog, a przebiegajacej w obszarze realizowanego odcinka
autostrady/drogi ekspresowej, jezeli zwrdca sie o to inwestorzy tej infrastruktury,

14) nalezy opracowa¢ Dokumenty Wykonawcy wymienione w pkt 2.2. niniejszego
rozdziatu PFU,

15)w przypadku potrzeby procedowania w mys| Art. 9 ustawy Prawo Budowlane [12]
Wykonawca jest zobowigzany uzyska¢ odstepstwa od przepisow techniczno-
budowlanych w ramach Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej oraz Czasu na
Ukonczenie po uzyskaniu zgody Zamawiajacego dla zakresu wniosku o odstepstwo,

16) realizacja inwestycji generowal bedzie miedzy innymi powstawanie odpaddéw
statych i ciektych, hatas zwigzany z praca maszyn i urzadzen budowlanych oraz
ruchem samochoddw obstugujacych budowe, zanieczyszczenie powietrza. Z tych
tez powoddw realizacja inwestycji moze zaktdcic tryb zycia mieszkancow pobliskich
budynkoéw oraz bedzie czasowo wptywa¢ na klimat akustyczny, powietrze
atmosferyczne, powierzchnie ziemi oraz wody powierzchniowe
i gruntowe. Ucigzliwosci zwigzane z fazg realizacji beda miaty charakter
krétkoterminowy, ograniczony do czasu trwania budowy. Na ograniczenie
powyzszych ucigzliwosci duzy wptyw bedzie miata wtasciwa organizacja Robdt oraz

zastosowanie nowoczeshego sprzetu,

17) Wykonawca zaprojektuje, wykona oraz w okresie poprzedzajagcym rozpoczecie
Robot budowlanych, w trakcie ich realizacji oraz po zakonczeniu budowy (do daty
wystawienia Swiadectwa Wykonania/w catym okresie obowigzywania GJ]) zapewni
prowadzenie monitoringu geotechnicznego obiektu budowlanego, obiektow
sgsiadujgcych i terenu przylegtego w zakresie dostosowanych do charakteru
inwestycji z uwzglednieniem wymagan okreslonych w polskich normach. Po
zakonczeniu prowadzeniu monitoringu Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu petng
dokumentacje systemu monitoringu oraz urzadzeniaw zakresie niezbednym.

18) w przypadku budowy trasy gtdwnej po $ladzie istniejacej drogi, rozbidrke korpusu
drogowego nalezy przeprowadzi¢ w sposdb selektywny, umozliwiajgcy dalsze
zastosowanie powstatego materiatu w mieszankach mineralno- asfaltowych i
mieszankach niezwigzanych wszystkich drég oraz w mieszankach mineralno-
cementowo-emulsyjnych w drogach kategorii ruchu KR1-KR4 zgodnie z aktualnymi
wymaganiami.

19) Wykonawca w ramach Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej, zatozy system
referencyjny dla drogi ....... wedtug Zarzadzen opisanych w pkt. 3.1.2 [9, 26, 38].

Numery punktéw referencyjnych i ich lokalizacje nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym
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przed pracami zwigzanymi z montazem stupkdw prowadzacych. Wykonawca
wyniesie w terenie punkty referencyjne wraz z wykonaniem: oznakowania
poziomego punktow referencyjnych (z masy termoplastycznej - zatagcznik Nr 2 do
zarzadzenia) oraz tabliczek oznakowania pionowego punktéw referencyjnych
(zatacznik nr 3 do zarzadzenia). Wykonawca sporzadzi opisy topograficzne
wyniesionych punktéw referencyjnych wg. zatacznika nr 4 do zarzadzenia.

20) przygotowanie i realizacje inwestycji nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z wytycznymi
BHP opisanymi w pkt. 3.1.3 [zataczniki nr 12, 13, 14]. Wymagania wynikajace z

wytycznych BHP nalezy uwzgledni¢ w Zaakceptowanej Kwocie Kontraktowej.

1.2.3.2 Przygotowanie Placu Budowy

Nie wykluczajac innych czynnosci niezbednych dla prawidtowego przygotowania Placu
Budowy, w ramach Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej nalezy uwzgledni¢ koszty
zZwigzane z:
1) dokonaniem opisu stanu prawnego i faktycznego nieruchomosci objetych liniami
rozgraniczajgacymi teren inwestycji drogowej.
Opis stanu prawnego nieruchomosci powinien zawiera¢ w szczegdlnosci wskazanie:
wiasciciela nieruchomosci, numeru ksiegi wieczystej prowadzonej dla tej
nieruchomosci (jezeli jest prowadzona), lub wskazanie innego dokumentu z ktérego
wynikajg prawa rzeczowe do nieruchomosci (np. aktu notarialnego, aktu wiasnosci
ziemi), w przypadku nieruchomosci Skarbu Panstwa takze prawa wynikajace ze
stosunku najmu, dzierzawy lub uzyczenia.
Opis stanu faktycznego nieruchomosci powinien by¢ wykonany w sposob
umozliwiajacy sporzadzenie wyceny nieruchomosci i winien zawiera¢ w
szczegoblnosci wskazanie: numeru ewidencyjnego nieruchomosci, powierzchni w
hektarach, z doktadnoscig do m2, obrebu ewidencyjnego, gminy, powiatu, sposobu
zagospodarowania nieruchomosci, szczegdtowego opisu obiektow budowlanych
znajdujacych sie na nieruchomosci z uwzglednieniem danych niezbednych do
dokonania wyceny, w szczegdlnosci: ich przeznaczenia, powierzchni zabudowy,
powierzchni uzytkowej, stanu technicznego, materiatéw z jakich jest wykonany,
roku budowy, oraz szczegbétowego opisu nasadzen roslinnych znajdujacych sie na
nieruchomosci tj. gatunkdéw: drzew, (wraz z podaniem ich wieku i stanu, liczby,
wysokosci, piersnicy), krzewow, roslin ozdobnych oraz powierzchni zajetosci terenu
przez uprawy.
Opis winien takze zawierac informacje ogdlne dotyczgace nieruchomosci tj. sposdb

korzystania, sagsiedztwo, dojazd, widoczna infrastruktura nie stanowigca czesci
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sktadowych nieruchomosci jak np. sieci uzbrojenia terenu przebiegajace przez
nieruchomos¢.

Opis nieruchomosci powinien by¢ dokonany wedtug jej stanu na dzien wydania
decyzji ZRID. Zamawiajgcy dopuszcza aby opis stanu nieruchomosci dokonany byt
najpozniej w terminie 30 dni od dnia wydania decyzji ZRID.

Opis stanu faktycznego nieruchomosci powinien zawiera¢ dokumentacje
fotograficzng. Z dokumentacji fotograficznej powinno wyraznie wynika¢ gdzie
przebiega granica nieruchomosci objetej liniami rozgraniczajgcymi teren inwestycji
drogowej oraz jakiego rodzaju obiekty budowlane i nasadzenia roslinne znajdujg sie
na nieruchomosci. Wykonawca wykona dokumentacje fotograficzng nieruchomosci
z réznych stron nieruchomosci, w celu dokfadnego potwierdzenia rodzaju i ilosci
czesci sktadowych znajdujacych sie na nieruchomosci.

Inwentaryzacja nieruchomosci powinna zosta¢ dokonana w formie protokotu.
Protokodt powinien zostac¢ podpisany przez wiasciciela (lub uzytkownika wieczystego)
nieruchomosci. W przypadku nieuregulowanego stanu prawnego nieruchomosci,
nieobecnosci wiasciciela nieruchomosci w wyznaczonych w zawiadomieniu terminie
inwentaryzacji lub odmowy ztozenia przez niego podpisu przez wiasciciela w
protokole powinna znalez¢ sie o tym stosowna adnotacja.Wzoér protokotu z
przeprowadzonej wizji w terenie nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym. Opisy nalezy
sporzadzi¢ w formie operatdéw, sktadajacych sie z protokotu i zdje¢. Dodatkowo
zdjecia nieruchomosci nalezy przekaza¢ Zamawiajgcemu w formie plikéw
elektronicznych, zapisanych naelektronicznym nosniku danych. Dla kazdej
nieruchomosci nalezy zatozy¢ odrebny folder, w ktérego nazwie nalezy zawrzeé nr
dziatki i nazwe obrebu, w ktérym jest potozona. Operaty opisowe nalezy
skompletowac¢ w segregatorach w uktadzie obrebowym i przekaza¢ Zamawiajacemu
w dwodch egzemplarzach.

Opis stanu nieruchomosci powinien by¢ przekazany Zamawiajgcemu najpdézniej w
terminie 7 dni od dnia jego wykonania.

ograniczeniem sposobu korzystania z nieruchomosci objetych zezwoleniem na
wykonanie Robot w zakresie realizacji obowigzkéw, o ktérych mowa Ustawie o
szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drdg
publicznych [1] tj.:

- okreslenia obowigzku budowy i okresu uzytkowania tymczasowych obiektow
budowlanych,

- okres$lenia obowigzku i termindw rozbiorki istniejacych obiektéw budowlanych
nieprzewidzianych do dalszego uzytkowania oraz tymczasowych obiektow

budowlanych,
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- obowigzku budowy lub przebudowy infrastruktury technicznej sieci uzbrojenia

terenu,

- obowigzku budowy lub przebudowy urzadzehn wodnych lub urzgadzen melioracji

wodnych szczegoétowych,

- obowigzku budowy lub przebudowy innych drég publicznych,

- obowigzku budowy lub przebudowy zjazddéw.

Wykonawca:

- okresli zakres zajetosci terenu w celu realizacji ww. obowigzkdéw, ktéry przedstawi
Zamawiajacemu do akceptacji i uwzgledni ewentualne korekty w zakresie zajetosci
terenu przedstawione przez Zamawiajacego,

- dokona opisu stanu prawnego i faktycznego nieruchomosci (inwentaryzacja
nieruchomosci) przewidywanych do zajecia w celu realizacji ww. obowigzkow,

- powiadomi wtascicieli lub uzytkownikdéw wieczystych nieruchomosci o zakresie
zajetosci terenu, planowanym terminie wejscia na nieruchomos¢, czasie i rodzaju
wykonywania prac i terminie zakonczenia prac oraz sporzadzi na te okolicznosci
protokoty,

- pokryje koszty zwigzane z uzyskaniem i realizacjg obowigzkéw wynikajacych z
uzgodnien dotyczacych wytaczen i wiaczen u odpowiednich gestorow sieci,
zarzadcy infrastruktury kolejowej.

Zamawiajacy ponosi koszty ograniczenia sposobu korzystania z

nieruchomosci,wynikajace z decyzji administracyjnych o ustaleniu odszkodowania z

tytutu ograniczenia sposobu korzystania z nieruchomosci.

Wykonawca ponosi odpowiedzialno$¢ za wszelkie szkody wyrzadzone swoim

dziataniem na nieruchomosciach znajdujacych sie poza terenem objetym

ograniczeniem sposobu korzystania z nieruchomosci.

sporzadzeniem opisu dotyczgacego rodzaju elementéw infrastruktury drogowej

do umieszczenia na dziatkach stanowigcych tereny wéd ptynacych badz tereny linii

kolejowych, a nastepnie doprowadzeniem do zawarcia przez Zamawiajgcego
umowy sankcjonujacej usytuowanie elementéw infrastruktury drogowej na tych
dziatkach,

uzgodnieniem z zarzadcqg infrastruktury kolejowej lub z odpowiednimi organami,

o ktérych mowa w art. 11 ust. 1 ustawy Prawo wodne [54], zakresu, warunkdw i

termindw zajecia terenu, w przypadku gdy inwestycja wymaga przejscia przez

tereny wod ptynacych badz tereny linii kolejowej oraz opracowaniem projektu/éw
porozumienia/n, o ktérym mowa w art. 20a ust. 2 ustawy o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych [1], a takze pokry¢

koszty, o ktédrych mowa w art. 20a ust. 4 przedmiotowej ustawy,
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5) przygotowaniem dokumentacji geodezyjnej i formalno-prawnej w celu wydzielenia
i przekazania nieruchomosci na rzecz nowego zarzadcy (np. przy przetozeniu
odcinka rzeki - wody ptynacej lub przy wybudowaniu drdg obstugujacych przylegty
teren) oraz udziatem w przygotowaniu umowy regulujacej sposéb, termin
przekazania nieruchomosci na rzecz nowego zarzadcy,

6) uzgodnieniem/ami z Lasami Panstwowymi terminu/éw wycinki oraz uprzatniecia
drzew i krzewow z zarzadzanych przez Lasy Panstwowe nieruchomosci, ktore
zostaty objete decyzjg ZRID oraz opracowaniem projektu/ow porozumienia/n,
o ktorym mowa w art. 20b ust. 1 ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych [1], a takze pokry¢ koszty, o
ktérych mowa w art. 20b ust. 3 przedmiotowej ustawy; Tres¢ umdw i porozumien,
o ktorych mowa powyzej nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym,

7) usunieciem, odwiezieniem na odktad humus pozostatego po wykarczowaniu
terenow lesnych oraz pozyskanego =z obszaru Robot ziemnych oraz
przechowywaniem go w celu wykorzystania w korncowym etapie budowy (przy
urzadzaniu skarp nasypéw, wykopow i rowow); nadmiar humusu nalezy
zagospodarowac zgodnie z obowigzujacymi przepisami,

8) zabezpieczeniem brakujacej ilosci humusu, niezbednej do zagospodarowania
terendw zieleni drogowej, we wilasnym zakresie i na wiasny koszt,

9) zabezpieczeniem przed uszkodzeniami drzew na Placu Budowy i w sgsiedztwie
Placu Budowy,

10) dokonaniem wycinki drzew i krzewow iusunieciem karpin i gatezi po dokonanych
wycinkach wraz z oczyszczeniem terenu na terenach po wycince w tym réwniez
przeprowadzonej przez Lasy Panstwowe,

11) wykonaniem inwentaryzacji fotograficznej i opisowej obiektéw budowlanych na
terenach przylegtych oraz dokonaniem z udziatem przedstawicieli Inzyniera,
Wykonawcy, gestoréw i zarzadcéw, inwentaryzacji drdg, tras dostepu i urzadzen
obcych na Placu Budowy jak i w jego otoczeniu, ktérych stan moze ulec pogorszeniu
w wyniku prowadzenia robét budowlanych,

12) usunieciem, wybudowaniem lub przebudowaniem sieci i urzadzen infrastruktury
technicznej, oraz usunieciem drzew kolidujacych z realizowang inwestycja,

13) zaprojektowaniem i wykonaniem platform roboczych dla ciezkiego sprzetu
budowlanego  wykorzystywanego do realizacji  specjalistycznych  robdt
geotechnicznych.

14)po podpisaniu przez Zamawiajgcego umowy o dofinansowanie, przygotowaniem i
ustawieniem tablic informacyjnych zgodnie z aktualnymi zasadami promocji

projektow wspotfinansowanych przez Unie Europejska.
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1.2.3.3 Przygotowanie i uzytkowanie zaplecza budowy

1) Nalezy podejmowac wszelkie niezbedne dziatania w celu zachowania przepisow i
norm dotyczacych ochrony $rodowiska na Placu Budowy oraz na terenach
przylegtych do Placu Budowy. Nalezy unikac¢ uszkodzen lub ucigzliwosci dla osob
trzecich, wtasnosci spotecznej i innej, wynikajacych ze skazenia, hatasu lub innych
przyczyn powstatych podczas lub w nastepstwie Wykonywania Robét. Stosujac sie
do tych warunkdéw, nalezy mie¢ szczegdlny wzglad na:

a) lokalizacje zapleczy budowy (baz, warsztatow, magazyndéw, skitadowisk,
placéw postojowych maszyn budowlanych) oraz drég dojazdowych - w
sposdb zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu oraz minimalne jego
przeksztatcenie, po zakonczeniu prac - porzadkowanie terenu,

b) zachowanie 3$rodkéw ostroznosci oraz zabezpieczenie terenu przed
mozliwoscig powstania pozaru, zanieczyszczen powietrza pytami i gazami,
zanieczyszczen zbiornikow wodnych i ciekow substancjami
ropopochodnymi lub toksycznymi,

c) zabezpieczenie miejsc wyznaczonych do sktadowania substancji podatnych
na migracje wodng, terenowych stacji obstugi samochoddéw i maszyn
budowlanych w obrebie bazy, poprzez wytozenie terenu materiatami
izolacyjnymi do czasu zakonczenia budowy,

d) przy wyjazdach z budowy na droge publiczng utwardzong, nalezy zapewnic
stanowiska do czyszczenia kot pojazdéw;

2) Nalezy przygotowac odpowiednig do zakresu i rozmieszczenia Robét ilo$¢ obiektéw
i urzadzen zaplecza budowy, ktore nalezy zlokalizowac poza obszarami wigczonymi
lub projektowanymi do witaczenia do Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000
oraz poza pozostatymi obszarami chronionymi na podstawie Ustawy o ochronie
przyrody [56]. Zaplecze budowy powinno by¢ lokalizowane na gruncie do ktérego
Wykonawca ma tytut prawny lub pisemna zgode wiasciciela lub uzytkownika
wieczystego. Z zajecia pod ewentualne zaplecze budowy nalezy wykluczy¢
nastepujgce rejony:

a) odcinki lesne z uwagi na haftas, zwiekszong dewastacje terenu, mozliwosé
zniszczenia roslinnosci,

b) obszary blisko zabudowy mieszkaniowej z uwagi na hatas, zapylenie,

c) tereny w poblizu rzek, ciekdw i systemédw melioracyjnych oraz obszary
podmokte, z uwagi na potencjalne =zagrozenie skazeniem wdd
powierzchniowych.

W przypadku koniecznosci lokalizacji zaplecza budowy na terenie GZWP, nalezy

zastosowa¢ dodatkowe zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem S$rodowiska

gruntowo-wodnego.
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Zaplecze nalezy lokalizowa¢ na nieuzytkach, terenach z zabudowg ustugowag,
przemystowa, magazynowq, najlepiej bez skupisk zieleni wysokiej. Wystepujace
drzewa i krzewy nalezy zabezpieczy¢ ostonami ochronnymi.

3) przy organizacji zaplecza budowy nalezy zapewni¢:

a) organizowanie Robot w taki sposéb, by minimalizowac ilos¢ powstajacych
odpadow budowlanych,

b) ogrzewanie budynkéw zaplecza budowy przeznaczonych na pobyt ludzi,

c) przygotowanie pomieszczen sanitarnych dla zaplecza budowy lub w przypadku
braku mozliwosci podtaczenia ww. urzadzen do istniejacej sieci wodno
-kanalizacyjnej wyposazenie go w przenosne sanitariaty, regularnie oprézniane
lub odprowadzanie $ciekdw bytowych do tymczasowych zbiornikdéw
bezodptywowych, a nastepnie ich wywozenie do oczyszczalni $Sciekdw,
zapewnienie pojemnikéw na odpady state,

d) zapewnienie w rejonie aktualnie prowadzonych Robdt przenosnych toalet oraz
konteneréw na odpadki,

e) tankowanie maszyn i urzadzen paliwem ptynnym na przewidywanym placu
postoju maszyn przy zapleczu budowy, w sposdb nie dopuszczajacy
do skazenia gruntu lub ciekéw (zalecane jest wykorzystanie istniejacych stacji
paliw w sgsiedztwie).

4) Gospodarke odpadami nalezy prowadzi¢ zgodnie z Ustawg o odpadach [63], a w
szczegollnosci zapewni¢ selektywne zbieranie i magazynowanie odpadéw w
wydzielonym, odpowiednio zabezpieczonym miejscu, w razie potrzeby w
pojemnikach, zapewniajac ich regularny odbiér przez upowaznione podmioty,
legitymujgce sie wymaganymi prawem zezwoleniami na prowadzenie tej
dziatalnosci. Odpady niebezpieczne, jakie mogg sie pojawi¢ w ramach Robét
budowlanych, nalezy oddziela¢ od odpaddéw obojetnych i innych niz niebezpieczne,
celem wywozu przez specjalistyczne przedsiebiorstwa zajmujace @ sie
gospodarowaniem odpadami, legitymujace sie wymaganymi prawem zezwoleniami
na prowadzenie tej dziatalnosci. Nalezy uzyska¢ wymagane przepisami zezwolenia

i pozwolenia zwigzane z gospodarkg odpadami.

1.2.3.4 Przygotowanie i uzytkowanie niestacjonarnego laboratorium
drogowego dla Zamawiajacego (polowego)/w zaleznosci od potrzeb

1.3 Ogolne wiasciwosci funkcjonalno - uzytkowe
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1.4 Szczegotowe wiasciwosci funkcjonalno — uzytkowe wyrazone
we wskaznikach powierzchniowo kubaturowych

Nie majq zastosowania na inwestycji liniowej.
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2. WYMAGANIA ZAMAWIAJACEGO W STOSUNKU
DO PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

2.1 Autostrada/droga ekspresowa

2.1.1 Konstrukcje nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni musi zosta¢ tak zaprojektowana, aby stan graniczny nosnosci
i przydatnosci do uzytkowania nie byt przekraczany w okresach eksploatacji krotszych niz:
1) 30 lat - dla drég o konstrukcji nawierzchni sztywnej;
2) 30 lat - dla drog klasy A i S o konstrukcji nawierzchni podatnej i pétsztywnej;
3) 20 lat - dla drég klasy GP, G, Z, L i D o konstrukcji nawierzchni podatnej i
potsztywnej przewidywanych w Rozporzadzeniu w sprawie warunkdéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie [3].
Klasyfikacja ruchu projektowego =zostata przyjeta zgodnie z Katalogami Typowych
Konstrukcji Nawierzchni (zatacznik do Zarzadzenia nr 30 i 31 Generalnego Dyrektora DKiA
z 2014 r., [3.1.2 - 311 [3.1.2 - 32]) na podstawie sumarycznej liczby rownowaznych osi
standardowych 100 kN w catym okresie projektowym (w milionach osi 100 kN na pas
obliczeniowy) wynikajacej z prognozy ruchu przekazanej przez Zamawiajgcego.
Rodzaj konstrukcji nawierzchni (podatna lub sztywna) trasy gtéwnej zostanie przez
Wykonawce dobrany i zaprojektowany na etapie projektu budowlanego z uwzglednieniem
wymagan niniejszego PFU. Konstrukcje gérnych warstw nawierzchni muszg by¢ jednakowe
na catej trasie gtéwnej przedmiotowego zadania pod wzgledem uktadu i grubosci warstw
dla wybranego rodzaju nawierzchni (podatnej lub sztywnej). Powyzsze nie dotyczy
dojazdéw do obiektéw i nawierzchni na obiektach mostowych, gdy konstrukcja nawierzchni

trasy gtdwnej jest sztywna.

2.1.1.1 Konstrukcje nawierzchni podatnych

W przypadku wyboru konstrukcji nawierzchni podatnej trasy gtéwnej (lub w miejscach
dojazdéw do obiektow w przypadku trasy gtéwnej z betonu cementowego —w przypadku
nawierzchni sztywnej) konstrukcje nalezy wykonaé¢ zgodnie z ponizszym rozwigzaniem,
zgodnym z Tablicg 9.1 TYP Al lub Tablicg 9.2 Typ A2 KTKNPiP dla gornych warstw

konstrukcyjnych:
1) Warstwa Scieralna z ....ccocceeevevenrnenes . 0 grubosci .......... cm,
2) Warstwa wigzaca Z .....coceeeeevveeinennn .0 grubosci ........... cm,
3) Gorna warstwa podbudowy zasadniczej z ........cceueeeeueeneens 0 grubosci ................ cm,

4) Dolna warstwa podbudowy zasadniczej:
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¢ z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 o grubosci ............ cm - Tablica 9.1
Typ Al lub rownowaznej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 o grubosci
.......... - Tablica 9.2. Typ A2 KTKNPiP
oraz zgodnym z Tablicq ................ KTKNPIiP dla dolnych warstw konstrukcyjnych.

Dolne warstwy konstrukcji nalezy posadowi¢ na podtozu gruntowym zgodnie z KTKNPiP w
zaleznosci od grupy nosnosci podtoza i kategorii ruchu. Ze wzgledu na ujednolicenie
technologii robot na projektowanym odcinku drogi zaleca sie przyjecie jednego typu
konstrukcji, ktéry bedzie obowigzywat w odniesieniu do wszystkich grup nosnosci podifoza,

zgodnie z zapisami KTKNPiP.

2.1.1.2 Konstrukcje nawierzchni sztywnych

W przypadku wyboru konstrukcji nawierzchni sztywnej trasy gtownej, konstrukcje nalezy
wykonac zgodnie z ponizszym rozwigzaniem, zgodnym z Tablicg 9.4.KTKNS dla gérnych
warstw konstrukcyjnych:

1) warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego, dyblowana i kotwiona o grubosci

2) warstwa poslizgowa z geowtdkniny,
3) warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C8/100
grubosCi ...cceveeveneeee. cm,

oraz zgodnym z Tablicg ......cccceeeunee..e. . KTKNS dla dolnych warstw konstrukcyjnych.

Dolne warstwy konstrukcji nalezy posadowi¢ na podtozu gruntowym zgodnie z KTKNS w
zaleznosci od grupy nosnosci podtoza i kategorii ruchu. Ze wzgledu na ujednolicenie
technologii robdét na projektowanym odcinku drogi zaleca sie przyjecie jednego typu
konstrukcji, ktory bedzie obowigzywat w odniesieniu do wszystkich grup nosnosci podtoza,
zgodnie z zapisami KTKNS. . Warstwy podbudowy pomocniczej i zasadniczej nalezy
wykona¢ o takiej szerokosci, aby zapewnia¢ stabilne poruszanie sie zestawu
rozktadajacego warstwe nawierzchniowa.

Zmiane rodzaju nawierzchni (z betonowej na asfaltowa)- nalezy zaprojektowac i wykonac
zgodnie z powszechniestosowanymi rozwigzaniami po uzgodnieniu z Zamawiajgcym.
Nawierzchnie na trasie gtéwnej (wraz z pasami dodatkowymi witgczenia/wytaczenia) i na
tacznicach nalezy tak zaprojektowac i wykonaé, zeby nie wystepowaty styki podtuzne
nawierzchni z betonu cementowego z nawierzchnig bitumiczna.

Szczeliny dylatacyjne powinny by¢ zbrojone dyblami i kotwami. Szczeliny dylatacyjne
nalezy wypetni¢ elementem uszczelniajagcym (zalewa, uszczelkg) zapobiegajacym
przenikaniu wody i $rodkéw odladzajacych w nizsze warstwy konstrukcji nawierzchni

zgodnie z wymaganiami przedstawionymi w Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni
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Sztywnych [31]. Warstwe nawierzchniowg z betonu cementowego nalezy wykonac
dwuwarstwowo, przy jednym przejsciu zestawu maszyn uktadajgcych w tym samym

czasie.

2.1.1.3. Indywidualne projektowanie konstrukcji nawierzchni

Indywidulane projektowanie konstrukcji nawierzchni dopuszcza sie jedynie na zasadach
okreslonych w Subklauzuli 13.2 Warunkéw Kontraktu oraz zgodnie z niniejszym PFU.
Zapisy pkt 12 Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Sztywnych oraz Katalogu
Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych nie majg zastosowania.
Dopuszcza sie modyfikacje rozwigzan konstrukcji (projektowanie indywidualne)
nawierzchni w przypadku polepszenia w stosunku do rozwigzan katalogowych np.:

O parametrow uzytkowych,

O trwatosci nawierzchni,

O bezpieczenstwa ruchu drogowego,

O ochrony $rodowiska,

O korzysci ekonomiczno-spotecznych.

Wykonawca powinien wykazac¢ zaistnienie co najmniej jednej z ww. korzysci, przedstawié
komplet SSTWIORB i obliczong trwatos¢ zmeczeniowg konstrukcji nawierzchni, nie gorszg
niz w przypadku typowych konstrukcji nawierzchni, tj. zaprojektowang na wyzszg trwatosc
zmeczeniowg niz okreslona w katalogach KTNPiP lub KTKNS, w ktérych konstrukcje
nawierzchni projektowane byty dla gérnych granic ruchu projektowego (w min osi)
okres$lonego dla poszczegdlnych kategorii ruchu. W Zasadniczym Przedmiarze Robot
Statych nalezy wykonaé¢ odrebng wycene kosztéw budowy przyjetych konstrukcji

nawierzchni (z wydzieleniem wyceny konstrukcji jezdni gtéwnej).

Uwaza sie, iz projektowanie indywidulane wystepuje w przypadkach, gdy:

0 stosowane sg nowe, innowacyjne materiaty (np. widkna, zbrojenie rozproszone, srodki
zwiekszajace odpornos¢ na absorpcje kapilarng wody itp.); projektowanie z uzyciem takich
materiatéw dopuszcza sie do wprowadzenia na przedmiotowym Kontrakcie tylko i wytgcznie
na jednym odcinku jezdni o maksymalnej dtugosci 1 km. Odcinek nalezy oznakowac jako
doswiadczalny. Zastosowanie innowacyjnych rozwigzan i materiatdw wigze sie rowniez z
koniecznoscig przedtuzenia okresu gwarancji do 10 lat przy zachowaniu na koniec okresu
gwarancji parametrow funkcjonalnych wskazanych w Gwarancji Jakosci.

[0 stosowane sg materiaty tradycyjne, zmodyfikowane w takim zakresie, ze ich cechy
znaczaco roznig sie od przyjetych i opisanych w Katalogu (np. rdéznego rodzaju

spoiwa/lepiszcza stosowane w gdérnych warstwach konstrukcyjnych, warstwy asfaltowe
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utozone na podbudowach z ptyt betonowych zbrojonych lub niezbrojonych), w przypadku
ktérych brak jest wystarczajacej ilosci danych potwierdzajgcych ich trwato$¢ oraz
zachowanie wymaganych cech funkcjonalnych i parametréow przez caty okres projektowy,
(1 stosowany jest materiat z recyklingu w wiekszym zakresie niz dopuszczajq to wymagania
krajowe,

O zastosowano wzmocnienie podioza gruntowego na gruntach stabych, w nietypowych
warunkach gruntowo-wodnych, na gruntach skalistych lub na terenach szkdéd gérniczych,
w postaci, ktéra wymaga nietypowego rozwigzania konstrukcji nawierzchni,

- zastosowano rozwigzania technologiczne powszechnie stosowane w drogownictwie, ale
nie ujete w Katalogach Typowych Konstrukcji Nawierzchni, stanowigcych zataczniki do
Zarzadzen Generalnego Dyrektora nr 30 i 31 z dnia 16.06.2014 r. [3.1.2 - 31], [3.1.2 -
32] (np. projektowanie konstrukcji nawierzchni z wykorzystaniem betonéw asfaltowych o

wysokim module sztywnosci AC WMS).

Projektowanie indywidualne konstrukcji nawierzchni dopuszcza sie pod warunkiem
zachowania minimalnej grubosci pakietu warstw asfaltowych, warstwy nawierzchniowej z
betonu cementowego, oraz pozostatych warstw gdérnych konstrukcji nawierzchni jak dla
typowych rozwigzan okreslonych w ww. Katalogach dla danej kategorii ruchu.

Prawidtowo zaprojektowana konstrukcja nawierzchni powinna:

O by¢ odporna na dziatanie obcigzen pionowych od pojazdéw - przejmowanie i
przenoszenie na podtoze gruntowe obcigzen w sposdéb nieszkodliwy dla nawierzchni, biorac
pod uwage okreslong nosnos¢ podtoza gruntowego,

O by¢ odporna na dziatanie obcigzen poziomych od pojazdow,

O zapewnia¢ wymagang trwatos¢ zmeczeniowg warstw nawierzchni,

O by¢ odporna na warunki klimatyczne — odpornos$¢ na wysokie temperatury w ciggu lata
oraz niskie w ciggu zimy,

O spetnia¢ funkcje zabezpieczenia przed dziataniem wody,

O by¢ odporna na wysadziny,

O zapewnia¢ odpowiednie wtasciwosci funkcjonalne nawierzchni m.in. rownos¢ podtuzng i
poprzeczng, wtasciwosci przeciwposlizgowe oraz miarodajng gtebokos¢ makrotekstury w
chwili oddania do uzytku oraz w okresie gwarancyjnym zgodnie zzapisami poszczegdlnych
WWIORB oraz warunkéw Gwarancji Jakosci.

Zaprojektowana konstrukcja powinna gwarantowac trwato$¢ w zakfadanym okresie
eksploatacji oraz spetnia¢ wymagania okreslone w warunkach gwarancji dla wszystkich

wyszczegoblnionych parametrow.

2.1.1.4. Zalozenia do projektowania indywidualnego

Konstrukcje nawierzchni projektowane indywidualnie, muszg zosta¢ zaakceptowane przez
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Zamawiajacego. W przypadku watpliwosci Zamawiajgcego m.in. w zakresie zastosowanych
rozwigzan materiatowych, przyjetych zatozen oraz obliczen trwatosci zmeczeniowej,
Zamawiajacy zastrzega sobie mozliwos$¢ odrzucenia projektu konstrukcji zaprojektowanej
indywidualnie. W takim przypadku Wykonawca zobligowany jest zastosowac rozwigzania
podane w pkt 2.1.1.1 lub 2.1.1.2 (w zaleznosci od przyjetego rozwigzania). Odrzucenie
wniosku nie bedzie stanowito podstawy do wydtuzenia Czasu na Ukonczenie, jak réwniez

zwiekszenia Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej.

W projekcie nalezy szczegotowo opisa¢ zastosowane metody i zatozenia tak, aby byta
mozliwos¢ weryfikacji zaproponowanych rozwigzan.

Indywidualny projekt konstrukcji nawierzchni nalezy wykona¢ w oparciu o ruch projektowy
(sumaryczng liczbe réwnowaznych osi standardowych w catym okresie projektowym)
obliczony wedtug wzoréw zawartych w Katalogach Typowych Konstrukcji Nawierzchni.
Przy projektowaniu konstrukcji nawierzchni nalezy przyjaé najbardziej niekorzystne
zatozenia (wymagania materiatowe) dopuszczalne wedtug aktualnych wymagan
technicznych.

Metoda mechanistyczna projektowania powinna by¢ oparta o analize stanu naprezen i
odksztatcen wystepujacych w poszczegdlnych warstwach oraz o trwato$¢ zmeczeniowg
konstrukcji. W tym celu nawierzchnie nalezy traktowac jako, uktad warstw o okreslonej
grubosci na podtozu gruntowym o nieskoriczonej grubosci. Zaleca sie ukfad ten modelowac
przyjmujgc zatozenie o symetrii osiowe]j oraz zaktadajgc jego charakterystyke mechaniczng
i odpowiadajgce jej parametry okreslajace materiaty poszczegdélnych warstw. Zaleca sie
przyjecie modelu wielowarstwowej konstrukcji, potozonej na potprzestrzeni sprezystej oraz
przyjecie zatozenia o izotropii poszczegdlnych warstw.

Indywidualne projektowanie konstrukcji nawierzchni wymaga takze przedstawienia przez
Projektanta obliczen trwatosci zmeczeniowej zaprojektowanych warstw konstrukcyjnych,
czyli obliczeniu ilosci osi poréwnawczych, ktére przeniesie zaprojektowana konstrukcja.

W przypadku konstrukcji podatnych obliczona trwato$¢ zmeczeniowa zaprojektowanych
rozwigzan powinna zapewnia¢ spetnienie kryteriow spekan zmeczeniowych warstw
asfaltowych oraz deformacji strukturalnej nawierzchni. Natomiast w odniesieniu do
konstrukcji sztywnej nawierzchni spetnia¢ kryterium zmeczeniowe uwzgledniajgce
maksymalne naprezenia rozciggajace w ptycie betonowej wyznaczone od obcigzenia kotem
obliczeniowym oraz zmian temperatury. W tym celu nalezy przedstawi¢ obliczenia lub
zaleznosci matematyczne okreslajace powyzsze kryteria. Do przedstawionych wzordw
matematycznych wraz z opisem symboli, powinny by¢ okreslone dane liczbowe przyjete
przez Projektanta dla zaprojektowanej konstrukcji, a takze wyniki obliczen otrzymanychna
podstawietych zaleznosci matematycznych. Dodatkowo projekt konstrukcji powinien

zawiera¢ porédwnanie okreslonej wwyniku obliczef trwatosci zmeczeniowej z wielkoscig
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prognozowanego ruchu. Przedstawieniewskazanego wyzej zakresu obliczen przez
Projektanta jest obligatoryjnebez wzgledu na zastosowany algorytm obliczen czy rodzaj
uzytego programu .

W przypadku stosowania rozwigzan i materiatéw nie ujetych w WWIORB zataczonych do
PFU, Wykonawca powinien okresli¢ minimalne wymagania dla zastosowanych materiatéw
we wiasciwych STWIORB i przedstawi¢ do zaakceptowania Zamawiajacemu. Parametry
materiatéw, uwzglednione przy projektowaniu konstrukcji nawierzchni muszg gwarantowac
zaktadang: trwato$¢ zmeczeniowa nawierzchni, odporno$¢ na deformacje trwate, stan
nawierzchni, komfort i bezpieczenstwo uzytkowania. Dodatkowo wartosci wyzej
wymienionych parametréw musza gwarantowac spetnienie wymagan na etapie odbioréw
pogwarancyjnych okreslonych warunkami gwarancji. Uzyte materialy oraz rozwigzania
konstrukcyjne muszg by¢ zgodne z innymi uwarunkowaniami tj. przepisami dotyczacymi
ochrony $rodowiska, uzgodnieniami spotecznymi itd.

Jesli zaistnieje potrzeba procedowania zgodnie z art. 9 Prawa budowlanego Wykonawca
jest zobowigzany uzyskac¢ odstepstwa od przepisow techniczno-budowlanych w ramach
Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej oraz Czasu na Ukonczenie. W przypadku nie
uzyskania postanowienia o0 odstepstwie obowigzkiem Wykonawcy jest wykonanie
Kontraktu zgodnie z przepisami Prawa. W przypadku opdznienia wydania zgody na
odstepstwo z przyczyn nie lezacych po stronie Wykonawcy, zastosowanie bedg miec
Warunki Kontraktu. Przyjete rozwigzania projektowe powinny by¢ sprawdzone przez
niezalezng instytucje badz jednostke naukowo-badawcza, ktére powinny posiadac
doswiadczenie w projektowaniu indywidualnym konstrukcji nawierzchni. Weryfikacja
powinna by¢ potwierdzona raportem. Weryfikacja nie bedzie stanowita podstawy do
wydiuzenia Czasu na Ukonczenie, jak rowniezzwiekszenia Zaakceptowanej Kwoty

Kontraktowej.

2.1.2 Wezlyitacznice

Typ weztéw powinien uwzglednia¢ prognozowane docelowe natezenia i rozktady
kierunkowe ruchu, zapewnial bezpieczenstwo uzytkowania oraz dostosowanie do
warunkow terenowych i sposobu poboru optat. Rozwigzania wezta powinny uwzgledniac

ekonomike jego eksploatacji.

2.1.3 Wjazdy awaryjne

Z uwagi na mozliwos¢ wystgpienia pozaru, kleski zywiotowej lub innego miejscowego
zagrozenia oraz dla potrzeb utrzymaniowych nalezy zaprojektowac i wybudowaé wjazdy

awaryjne na autostrade/droge ekspresowg zgodnie z wtasciwymi przepisami. Konstrukcje
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nawierzchni wjazdow oraz odcinkéw dodatkowych jezdni obstugujacych przylegty teren od
wjazdu do innej drogi publicznej o kategorii ruchu min. KR2 nalezy zaprojektowacd i
wykona¢ wg KTKNPiP o kategorii ruchu min. KR2, a geometrie zgodnie z wymaganiami dla
drég pozarowych. Lokalizacja wjazdéw na autostrade/droge ekspresowg powinna by¢

skoordynowana z przejazdami awaryjnymi.

2.1.4 Zabezpieczenia akustyczne

1) W celu ochrony przed ponadnormatywnym oddziatywaniem akustycznym
autostrady/drogi ekspresowej wzdtuz  odcinkédw  trasy  zlokalizowanych
w sasiedztwie terenow podlegajacych ochronie akustycznej, dla ktérych
prognozowane sg przekroczenia standardéw srodowiska w zakresie dopuszczalnych
poziomow hatasu, nalezy zaprojektowac i wykonac¢ zabezpieczenia przeciwhatasowe.
Zaprojektowanie oraz wykonanie zabezpieczen przeciwhatasowych poprzedzone musi
by¢ wykonaniem analizy wielokryterialnej w celu ustalenia optymalnych metod oraz
érodkdw ochrony przed hatasem uwzgledniajacej w szczegdlnosci trwatosc
rozwigzania a takze koszty jego utrzymania i eksploatacji w okresie 30 lat.
Zamawiajacy preferuje stosowania watéw ziemnych Ilub ekranéw ziemnych
(konstrukcja ekranu wypetniona gruntem), chyba, ze analiza wielokryterialna wskaze
zasadnos¢ zastosowania innych zabezpieczen,

2) W przypadkach koniecznych (m.in. wyjazdy/wjazdy na/z tgcznic, MOP, wjazdy
awaryjne) dopuszczalne jest przerywanie zabezpieczen akustycznych pod warunkiem
zapewnienia skutecznosci ich dziatania (np. poprzez budowe ekrandéw na tzw.
~Zaktadke"),

3) W przypadku wystepowania ekranu przeciwhatasowego na obiekcie stanowigcym
przejscie dla duzych lub $rednich zwierzat, powinien on petni¢ dodatkowo funkcje
przeciwol$nieniowg. W takim przypadku ekran powinien by¢ wykonany z materiatéw
nieprzezroczystych do wysokosci co najmniej 2,4 m

4) Posadowienie oraz konstrukcja wsporcza ekrandw powinna umozliwic¢ ich ewentualne
przyszte podwyzszenie o 1 m bez koniecznosci rozbiérki ekrandw oraz ingerencji w
fundamenty,

5) Zabezpieczenia przeciwhatasowe powinny zapewnia¢é wymagang skutecznosé
akustyczng oraz charakteryzowac sie estetykg i wkomponowaniem w krajobraz.
Szczegoty dotyczace kolorystyki i faktury ekranow przeciwhatasowych powinny
zostac¢ uzgodnione z Zamawiajagcym w ramach opracowania Projektu Wykonawczego.

Nalezy ustali¢ lokalizacje zabezpieczen przeciwhatasowych na podstawie obliczen

uwzgledniajacych m. in. humeryczny model terenu 3D, w tym aktualny stan faktycznego

zagospodarowania terendw wymagajacych ochrony akustycznej, odpowiednie natezenie i
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strukture ruchu dla bardziej obcigzonego horyzontu czasowego, dopuszczalne predkosci
ruchu dla samochoddéw osobowych i ciezarowych,uksztattowanie niweletydrogi i inne
elementy zagospodarowania terenu majacych istotne znaczenie dla propagacji hatasu. W
przypadku lokalizacji ekranow akustycznych w rejonie obiektéw ustugowych dopuszcza sie
zastosowanie ekrandw akustycznych transparentnych pod warunkiem zapewnienia
skutecznosci dziatania zabezpieczen przeciwhatasowych.

Zamawiajacy nie dopuszcza zastosowania belki podwalinowej ekranu wyzszej niz 0,5 m
oraz ekrandéw wyzszych niz 8 m (tacznie z dyfraktorem). Przy obliczaniu skutecznosci
zabezpieczen akustycznych oraz doborze ich parametrow i wtasciwosci nalezy uwzgledniac
podwaline ekranu. Celem wkomponowania ekrandéw akustycznych w krajobraz nalezy
dokona¢ nasadzen pnaczy po ich zewnetrznej stronie, za wyjatkiem ekrandw
przezroczystych, tunelowych oraz usytuowanych na obiektach mostowych.
Zaprojektowane urzadzenia ochrony przed hatasem muszg spetniaé wszystkie zasady
bezpieczenstwa, m.in. nie mogq ogranicza¢ widocznosci na zatrzymanie w sposob
wymuszajacy ograniczenie predkosci w projekcie statej organizacji ruchu ani, znajdowac
sie w tréjkacie widocznosci na wiaczeniach drég podporzadkowanych.

W raporcie o oddziatywaniu na Srodowisko nalezy przedstawi¢ informacje dotyczace
metodyki i przyjetych zasad modelowania propagacji hatasu, w tym m.in. zamiescié¢
zestawienie receptorow obliczeniowych i wartosci obliczonego natezenia dzwieku,
informacje o przyjetych poprawkach korekcyjnych wraz z uzasadnieniem ich zastosowania.
Nie nalezy stosowaé wspodtczynnika korekcyjnego uwzgledniajgcego poprawe parku
samochodowego. Wykonawca jest odpowiedzialny za zaprojektowanie skutecznych
urzadzen ochrony przed hatasem, ktérych prawidtowe dziatanie zostanie sprawdzone w
ramach analizy porealizacyjnej lub monitoringu porealizacyjnego. W przypadku
stwierdzenia niewystarczajgcej skutecznosci zrealizowanych zabezpieczen, zastosowanie

bedg miaty dziatania okreslone w Warunkach Kontraktu.

2.1.5 Inne drogi w tym drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe i gminne,

dodatkowe jezdnie

2.1.5.1. Konstrukcja nawierzchni podatnych

Konstrukcje nawierzchni podatnych innych drég z wytlaczeniem trasy gtéwnej nalezy
wykona¢ zgodnie z kategorig poszczegdlnych drog podanych w niniejszym PFU oraz
rozwigzaniami przestawionymi w Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i
Potsztywnych dla okreslonej kategorii ruchu stanowigcym zatacznik do Zarzadzenia nr 31
z 2014 r. Generalnego Dyrektora DKIiA [3.1.2 - 32] o ile zapisy PFU nie stanowig inaczej.
Warstwe/warstwy podbudowy asfaltowej i warstwe wigzacg nalezy wykonaé z mieszanki

typu beton asfaltowy AC.
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Warstwe $cieralng nalezy wykonaé z mieszanki SMA Iub betonu asfaltowego AC
w zaleznosci od kategorii ruchu (KR1+KR4 SMA lub AC, KR5+KR7 SMA).

2.1.5.2. Konstrukcja nawierzchni sztywnych

Konstrukcje nawierzchni sztywnych innych drég nalezy wykonac¢ zgodnie z kategorig
poszczegdlnych dréog podanych w niniejszym PFU oraz rozwigzaniami przestawionymi w
Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Sztywnych dla okreslonej kategorii ruchu
stanowigcym zatacznik do Zarzadzenia nr 30 z 2014 Generalnego Dyrektora DKIA [3.1.2 -
31] o ile zapisy w PFU nie stanowig inaczej.

Warstwy podbudowy pomocniczej i zasadniczej nalezy wykonac¢ o takiej szerokosci, aby
zapewniac stabilne poruszanie sie zestawu rozktadajacego warstwe Scieralng nawierzchni.
Odcinki przejsciowe wynikajace z réznych grubosci konstrukcji jezdni nalezy ustali¢ na
etapie opracowania Projektu Budowlanego oraz uzgodni¢ ich lokalizacje z Zamawiajacym.
Szczeliny dylatacyjne powinny by¢ zbrojone dyblami i kotwami. Szczeliny dylatacyjne
nalezy wypetni¢ elementem uszczelniajagcym (zalewa, uszczelkg) zapobiegajagcym
przenikaniu wody i $rodkéw odladzajacych w nizsze warstwy konstrukcji nawierzchni
zgodnie z wymaganiami przedstawionymi w Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni
Sztywnych [31].

Warstwe nawierzchniowg z betonu cementowego nalezy wykonaé¢ dwuwarstwowo, przy

jednym przejsciu zestawu maszyn ukfadajacych w tym samym czasie.

2.1.6 Odwodnienie - Anulowano. Wymagania przeniesiono do punktu 2.1.9.

2.1.7 Zjazdy z drég

Zjazdy powinny zosta¢ wykonane z dodatkowych jezdni lub innych drég publicznych, o
jakich mowa w § 8a rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

Nalezy dokona¢ budowy lub przebudowy zjazddéw do dziatek ewidencyjnych, ktére na
skutek dokonanego podziatu nie posiadajg obecnie dostepu do drogi publicznej, a w stanie
pierwotnym posiadaty zjazd z drogi.

Zjazdy nalezy wykonac rowniez w przypadku utrudnienia dostepu do dziatek ewidencyjnych

w szczegolnosci na skutek budowy rowu odwadniajacego lub wysokiego nasypu.

Nalezy zréznicowac realizowane zjazdy na zjazdy indywidualne i publiczne - w zaleznosci
od rodzaju obiektu istniejgcego na nieruchomosci, tj. czy jest to obiekt uzytkowany
indywidualnie czy w celu prowadzenia dziatalnosci gospodarczej. Zjazdy nalezy wykona¢ w

sposOb odpowiadajacy wymaganiom wynikajacym z ich usytuowania i przeznaczenia
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(okreslonego w planie zagospodarowania przestrzennego lub w przypadku braku planu w
warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu), o parametrach technicznych
dostosowanych do wymagan bezpieczenstwa ruchu na drodze, wymiaréw gabarytowych
pojazdow, dla ktérych bedg przeznaczone oraz do wymagan ruchu pieszych, uwzgledniajac
kategorie zjazdu (publiczny lub indywidualny). Konstrukcje zjazdéw nalezy uzalezni¢ w
kazdym indywidualnym przypadku od struktury rodzajowej ruchu (samochody ciezarowe,

autobusy).

2.1.8 Zatoki autobusowe

Zatoki autobusowe nalezy zaprojektowac i wykonac¢ zgodnie z obowigzujgacymi przepisami.
Kategorie ruchu dla zatok autobusowych nalezy przyjac:

a) jak do projektowania nawierzchni jezdni przylegtej w obszarach pozamiejskich,

b) indywidualnie w miastach, w oparciu o uzgodnienia z zarzadcg drogi.
Konstrukcja nawierzchni dla zatok autobusowych - nawierzchnia sztywna, nalezy
zaprojektowac i wykonac¢ zgodnie z KTKNS.
W zakres Zaméwienia wchodzi zaprojektowanie miejsc pod budowe wiat przystankowych.
Parametry i lokalizacje miejsc pod budowe wiat nalezy uzgodni¢ z wiasciwym zarzadcag

drogi lub organizatorem publicznego transportu zbiorowego.

2.1.9 Odwodnienie

Wody opadowe z autostrady/drogi ekspresowej powinny by¢ odprowadzane poprzez
zaprojektowane i wykonane elementy systemu odwodnienia do odbiornika wdd
opadowych.

Nalezy zaprojektowac i wykonac¢ system odwodnienia, zawierajacy m.in. przepusty, na
podstawie wykonanej w ramach zamdwienia dokumentacji hydrologiczno-hydraulicznej.
System odwodnienia powinien spetnia¢ wymagania wynikajace z wydanych decyzji
administracyjnych i przepiséw prawa, w tym warunkow wynikajacych z ponownej oceny
oddziatywania inwestycji na srodowisko oraz zapewniac skuteczne odprowadzenie wody na
etapie realizacji oraz eksploatacji.

System odwodnienia nalezy projektowa¢ dla docelowego przekroju poprzecznego.

Przed zaprojektowaniem systemu odwodnienia nalezy przeanalizowac¢ i uwzglednié, w
dokumentacji projektowej, mozliwosci techniczne odbiornikdw oraz uzgodni¢ warunki
odbioru wéd z witascicielem odbiornika.

System odwodnienia powinien opierac sie na rowach drogowych wzdtuz autostrady/drogi

ekspresowej, a kanalizacja deszczowa powinna stanowi¢ uzupetnienie gtéwnie na
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odcinkach biegnacych w wysokich nasypach (dojazdach do obiektéw mostowych), na

tukach z przechytkami poprzecznymi skierowanymi do pasa dzielgcego.

Rowy drogowe nie mogg petni¢ roli zbiornikdow retencyjnych, w zwiazku z czym ich
pojemnosc¢ nie moze by¢ brana pod uwage przy obliczaniu retencji.
Do oczyszczania wod opadowych i roztopowych powinny by¢ wykorzystywane naturalne
procesy. Ze wzgledu na ochrone $rodowiska hydrogeologicznego, w przypadkach
okreslonych w decyzji Srodowiskowej, nalezy zastosowac¢ wymagane uszczelnienia systemu
odwodnienia. Zakres dziatan zabezpieczajacych powinien by¢ dwojaki:

1) na obszarach wysokiego zagrozenia lub podwyzszonego zagrozenia - petne

uszczelnienie zaréwno rowow jak i zbiornikéw,
2) na obszarach $redniego zagrozenia — uszczelnienie jedynie urzadzen stuzacych do

magazynowania wod opadowych (zbiornikdéw retencyjnych).

System odwodnienia poza urzadzeniami do powierzchniowego odbioru wéd z jezdni
powinien uwzglednia¢ odwodnienie pasa dzielacego.

W przypadku przebiegu autostrady/drogi ekspresowej przez tereny zagrozone powodzig
nalezy wykona¢ materiaty do wniosku o wydanie decyzji zwalniajacej z zakazéw
obowigzujacych na tych terenach a nastepnie uzyska¢ stosowne decyzje i uzgodnienia
wymagane przepisami prawa.

Cieki, obce przewody kanalizacji deszczowej, rowy melioracyjne, sieci drenarskie itp.
napotkane podczas Robét, nalezy przeprowadzi¢ przepustami przez korpus drogowy
w sposéb niezaktdcajacy przeptywu wody. Gdy bedzie to niemozliwe, nalezy je wtaczy¢ do
alternatywnego systemu odwodnienia. Nie dopuszcza sie mozliwosci bezposredniego
wigczenia ww. urzgdzen do systemu odwodnienia drogi.

Zeliwne i stalowe elementy wchodzace w sktad systemu odwodnienia drogi, tj. pokrywy
studni powinny by¢ trwale oznakowane zgodnie z wymaganiami okreslonymi w zataczniku
,Wytyczne oznaczania infrastruktury drogowej i elementéw wyposazenia drogi trwatym

znakiem firmowym GDDKiA” - zatgcznik nr 9.”

Wykonawca zobowigzany jest do:
- ustalenia stanu wtasnosciowego nieruchomosci zajetych pod wszystkie cieki wodne
i urzadzenia melioracji wodnych, ktére znajdujg sie na trasie lub w sasiedztwie
planowanej inwestycji drogowej. Wystapienie Wykonawcy jedynie do Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie nie jest wystarczajgce, gdyz Wody Polskie
nie udzielg odpowiedzi w zakresie cieké4w wodnych Skarbu Panstwa, ktérymi nie

zarzadzaja,
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- pozyskania wypisow z ewidencji gruntéw i budynkéw prowadzonej przez wtasciwe
Starostwa Powiatdw/Urzedy Miasta, dla nieruchomosci zajetych pod ww. cieki
wodne i urzadzenia melioracji wodnych w przypadku, gdy sgq one zlokalizowane na
wyodrebnionych dziatkach ewidencyjnych. W przypadku gdy ww. cieki wodne i
urzadzenia melioracji wodnych nie znajduja sie na dziatkach o wyodrebnionych
granicach ewidencyjnych, Wykonawca pozyska wypisy z ewidencji gruntow i
budynkow dla dziatek przez ktére przeptywaja, az do odbiornika bedacego
wilasnoscig Skarbu Panstwa,

- pozyskania wypisow z ewidencji gruntéw i budynkdéw dla nieruchomosci powinno
nastgpi¢ przed zaprojektowaniem odwodnienia drogi. Kserokopie ww. wypisow wraz
z wykazem numerdw dziatek zawierajgcym wskazanie ich wiascicieli i zarzadcéw,
Wykonawca przekaze niezwtocznie Zamawiajacemu i Inzynierowi Kontraktu w celu

umozliwienia weryfikacji poprawnosci zaprojektowanego odwodnienia.

Wykonawca wykona analize mozliwosci odprowadzenia wéd opadowych i roztopowych z
projektowanego uktadu drogowego na grunty Lasow Panstwowych bezposrednio przylegte
do pasa drogowego. Wykonawca bedzie dziatat w oparciu o wczesniejsze uzgodnienia
(notatki, listy intencyjne, porozumienia) Zamawiajgacego. Odprowadzenie wéd opadowych
i roztopowych m.in. z terenéw bezodptywowych na tereny Laséw Panstwowych wymaga
akceptacji przez Zamawiajacego Projektu odwodnienia uwzgledniajgcego warunki
Porozumienia z Nadlesniczym, zgodnie z Warunkami Kontraktu. Zastosowanie
analogicznych rozwigzan w zakresie odprowadzenia wod na teren innych wiascicieli lub
zarzadcéw jest mozliwe za zgodg Zamawiajacego w trybie przewidzianym w Warunkach
Kontraktu.

Wykonawca wykona analize kosztéw budowy i 20 letniego utrzymania dla 2 rozwigzan
odprowadzenia wod, w tym jednego bez zastosowania przepompowni oraz zarekomenduje

rozwigzanie w oparciu o ww. analizy.

2.1.10 Odwodnienie powierzchniowe

Odprowadzenie wéd opadowych z jezdni powinno by¢ zaprojektowane i wykonane poprzez
nadanie nawierzchni odpowiednich pochylen podtuznych niwelety (min. 0,3%) i pochylen
poprzecznych (min. 2,5%), a na odcinkach tukéw poziomych, krzywych przejsciowych i
prostych przejsciowych w kazdym miejscu poprzez zapewnienie pochylenia ukosnego nie
mniejszego niz 0,7 %. Przyjecie ww. pochylen ma zapewni¢ sprawny sptyw wody do rowdw
i urzadzen, bez powierzchni bezodptywowych, co dla fragmentéw jezdni (dla ktérych sptyw
wody jest utrudniony), powinno by¢ udokumentowane odpowiednimi rysunkami np. z

planem warstwicowym.
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Na odcinkach ramp drogowych rozwigzania projektowe powinny zapewnic:

1) bezpieczenstwo uzytkowania przy mokrym stanie nawierzchni,

2) ptynnos¢ krawedzi jezdni bez widocznych zataman i estetyke,

Dla nasypow o wysokosci h>2 m nalezy zastosowac Scieki przy zewnetrznych krawedziach
jezdni, z ktérych woda poprzez wpusty wyposazone w osadniki zapewniajgce

podczyszczenie wdd i przykanaliki odprowadzana bedzie do odbiornika.

2.1.11 Odwodnienie wgtebne

W przypadkach wystepowania wysokiego poziomu wod gruntowych oraz braku mozliwosci
podniesienia niwelety nalezy =zaprojektowa¢ i wybudowa¢, oprocz odwodnienia
powierzchniowego, odwodnienie wgtebne, pozwalajace obnizy¢ poziom wody do 1,0 m
ponizej spodu konstrukcji nawierzchni.

Niezaleznie od powyzszego nalezy odwodni¢ przylegty do autostrady/drogi ekspresowej
teren w przypadku naptywu wod gruntowych oraz ewentualnosci wystgpienia zjawisk
osuwiskowych.

Nalezy odwodni¢ skarpy wykopow i nasypdéw drogowych witacznie z przesigkami z drenazu
drogi do systemu odwodnienia drogi. Systemy drenowania sgqczkowego drogi wyposazone
beda w studnie rewizyjne, umozliwiajgce ich prawidtowg konserwacje.

Odwodnienie to nalezy projektowac zgodnie z istniejgcymi warunkami gruntowo-wodnymi,
obowigzujacymi warunkami techniczno-budowlanymi oraz wydang  decyzjq

o srodowiskowych uwarunkowaniach.

2.1.12 Kanalizacja deszczowa

Kanalizacje deszczowg nalezy zaprojektowac i wybudowa¢ w miejscach, gdzie nie jest
mozliwe odwodnienie powierzchniowe, w szczegdlnosci:
1) na terenie obiektéw: OUA/OD i MOP,
2) dla zabezpieczenia odbiornikdw zewnetrznych przed doptywem  wadd
nieoczyszczonych (przy obiektach mostowych),
3) na odcinkach wystepowania wysokiego poziomu wdd gruntowych, gdzie nie ma
mozliwosci prawidtowego odprowadzenia wéd opadowych rowami drogowymi,
4) w przypadku braku mozliwosci odprowadzenia wod opadowych rowami do
odbiornikéw naturalnych,
5) na tukach z przechytkami poprzecznymi skierowanymi do pasa dzielgcego,
6) na terenach wrazliwych, wynikajacych z decyzji o $rodowiskowych

uwarunkowaniach |ub z Raportu wykonanego w ramach ponownej oceny
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oddziatywania na $rodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na

Srodowisko.

2.1.13 Urzadzenia do podczyszczania wod opadowych

Przed odptywem wodd opadowych do odbiornikéw, w zaleznosci od wielkosci zlewni,
warunkow gruntowo-wodnych oraz potrzeb w tym zakresie nalezy zaprojektowacd
i wykonac urzadzenia do podczyszczania wod opadowych, zapewniajagce wymagany stopien
redukcji zanieczyszczen, tj. ponizej stezen dopuszczalnych:

1) rowy trawiaste,

2) zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne,

3) grawitacyjne oddzielacze piasku, olejow i benzyn (piaskowniki i osadniki),

oraz w uzasadnionych przypadkach

4) separatory zwigzkéw ropopochodnych, z zamknieciem odptywu na wypadek awarii.
Do wszystkich urzadzen do podczyszczania wdéd opadowych nalezy zaprojektowac
i wykonac¢ dojazd z drog publicznych (poza autostrada/drogag ekspresowgq) dla sprzetu do
obstugi. Jezeli dtugos$¢ ww. dojazdu przekracza 50 m nalezy zaprojektowac i wybudowacé
dodatkowaq jezdnie i plac do zawracania zgodnie z przepisami ppoz.
Lokalizacja urzadzen do podczyszczania wéd opadowych nie powinna kolidowac¢ ze
szlakiem migracyjnym zwierzat.
Urzadzenia do podczyszczania woéd opadowych, okreslonych w pkt 2), 3), 4) nalezy

lokalizowa¢ z uwzglednieniem docelowego przekroju drogi gtownej.

2.1.14 Zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne

Wszystkie zbiorniki stuzace odwodnieniu autostrady/drogi ekspresowej nalezy
zaprojektowac i wykona¢ w sposob zapewniajacy ich wtasciwe dziatanie.

Ilos¢ zbiornikéw, pole powierzchni, gteboko$¢ oraz pozostate parametry, rodzaj
konstrukcji, usytuowanie oraz zapewnienie dojazdu do zbiornikéw nalezy odpowiednio
dobra¢ i dostosowa¢ do rozwigzan przyjetych w Projekcie Budowlanym i Projekcie
Wykonawczym, uwzgledniajagc wymagania decyzji $rodowiskowej oraz Postanowienia
uzgadniajacego warunki realizacji przedsiewziecia wydanego przez RDOS ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko.

Nalezy wykona¢ szczegdtowe obliczenia hydrologiczne dla kazdego zbiornika
(z uwzglednieniem naturalnych, istniejgcych zlewni terenu) i zawrze¢ je w tresci projektu
budowalnego i wykonawczego.

W zbiornikach nalezy zaprojektowac i wykona¢ przelewy awaryjne umozliwiajace przeptyw

nadmiaru wod opadowych.
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W przypadku braku technicznych mozliwosci spetnienia wymagan okreslonych w decyzji
o $srodowiskowych uwarunkowaniach, w raporcie wykonywanym w ramach ponownej oceny
oddziatywania na s$rodowisko, nalezy szczegdtowo opisaC przyjete rozwigzania oraz
uzasadni¢ dokonane zmiany. Zbiorniki retencyjne nalezy ogrodzic :
e wygrodzeniem o wysokosci min. 1,2 m - gdy zbiornik znajduje sie wewnatrz
ogrodzonego pasa drogowego (o ile decyzja Srodowiskowa nie wymaga ogrodzenia
0 wyzszej wysokosci),
e wygrodzeniem o wysokosci min. 2,2 m - gdy zbiornik znajduje sie na zewnatrz
ogrodzonego pasa drogowego (o ile decyzja Srodowiskowa nie wymaga ogrodzenia
0 wyzszej wysokosci),
w taki sposéb aby zapewni¢ do nich dostep zwierzat matych (w tym pfazéw), przy
jednoczesnym zabezpieczeniu na tym odcinku jezdni drogi gtdwnej przed dostepem tej
grupy zwierzat, poprzez zastosowanie odpowiedniego ogrodzenia ochronnego na wysokosci
zbiornika oraz na odcinku 100 m przed i za zbiornikiem. Diugo$¢ ww. wygrodzenia
ochronnego moze by¢ skrocona jezeli ogrodzenie zostanie doprowadzone do innego

elementu infrastruktury lub przeszkody, ktéry petni¢ bedzie funkcje ochronna.

W przypadku lokalizacji zbiornikow w rejonie przejs¢ dla zwierzat, zbiorniki wraz
z niezbedng infrastrukturg nalezy tak projektowac by nie ograniczaty funkcjonalnosci
przej$¢ rozumianej jako zapewnienie zwierzetom swobodnego dostepu i korzystania

Z przejsé.

2.1.15 Przepusty

Dla celéw witasciwego i sprawnego funkcjonowania odwodnienia nalezy zaprojektowac
i wykona¢ przepusty pod autostrada/drogg ekspresowga, tgcznicami, drogami bocznymi
krzyzujacymi sie z autostradg/droga ekspresowqg, drogami dojazdowymi, wjazdami
awaryjnymi na autostrade/drogq ekspresowq, dodatkowymi jezdniami oraz pod pasem
technologicznym/utwardzeniem terenu na potrzeby utrzymania.

Pod autostrada/droga ekspresowag i tacznicami weztdéw nalezy wykonaé przepusty
zelbetowe (z betonu monolitycznego lub elementéw prefabrykowanych). Dopuszcza sie
takze przepusty z rur wykonanych z zywic wzmacnianych wtéknem szklanym (GRP) oraz z
rur stalowych spiralnie karbowanych.

Nie precyzuje sie wymogoéw dla konstrukcji przepustéw pod pozostatymi drogami.

Ostateczne ustalenie danych dotyczacych doktadnej lokalizacji oraz parametréw
geometrycznych przepustow beda wynika¢ z obowigzujacych przepisow techniczno-
budowlanych (w tym decyzji o pozwoleniu wodno-prawnym), warunkdéw technicznych

wydanych przez wtascicieli lub zarzadcéw ciekdw wodnych, opracowanej dokumentacji
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hydrologicznej oraz przyjetych przez Wykonawce rozwigzan wynikajacych z decyzji
$rodowiskowej, Postanowienia wydanego przez RDOS w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko.

Wszelka zmiana lokalizacji i parametrow przepustéw w stosunku do decyzji srodowiskowej
wymaga uzasadnienia w Raporcie wykonanym w ramach ponownej oceny oddziatywania

na srodowisko.

2.1.16 Drogowe obiekty inzynierskie

Obiekty inzynierskie (z wytaczeniem tuneli)

2.1.16.1 Wymagania podstawowe

Obiekty nalezy dostosowac¢ pod wzgledem architektonicznym do otaczajacej zabudowy,
wkomponowujac w otaczajacy krajobraz i w sposdb wspétgrajgcy z nim. Obiekty powinny
nawigzywaé¢ swojg konstrukcjg, forma, ksztattem, architekturg lub jej elementami do
innych obiektow architektonicznych znajdujacych sie w tej samej przestrzeni badz w jej
sasiedztwie. Obiekty powinny charakteryzowaé sie czytelnym (zrozumiatym) uktadem
konstrukcyjnym, z jasnym podziatem na czesci sktadowe, odpowiadajagcym okreslonym
zadaniom technicznym. Obiekt powinien mie¢ odpowiednio dobrane proporcje
i uporzadkowane linie.

Wszystkie elementy urzadzen obcych nalezy realizowaé w odlegto$ci min. 5,0 m od
krawedzi obiektu przeprowadzajace je przez przeszkody np. poprzez przewierty sterowane.
Nalezy przyja¢ wiasciwg lokalizacje oraz dobra¢ optymalne parametry techniczne dla
poszczegdlnych obiektow.

W przypadku obiektéw inzynierskich petnigcych funkcje przejs¢ dla zwierzat wymaga sie,
zeby lokalizacja oraz parametry techniczne spetniaty co najmniej wymagania okreslone
w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach, a w szczegélnosci parametréw dotyczacych
wysokosci, szerokosci oraz wspotczynnika ciasnoty wzglednej w zaleznosci od rodzaju

przejscia.

2.1.16.1.1 Wymagania dotyczace schematéw statycznych obiektéw mostowych

1) wymaga sie aby obiekty jednoprzestowe projektowane byty o schemacie statycznym
belki swobodnie podpartej lub ramownicowym;

2) obiekty wieloprzestowe nalezy projektowac o schemacie statycznym belki ciggtej lub
o schemacie ramownicowym z wyjatkiem obiektow wieloprzestowych na terenach

gorniczych,
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3) uciaglenie ustrojow wieloprzestowych powinno by¢ projektowane jako petne. Nie
dopuszcza sie projektowania ucigglenia tzw. pozornego, tj. tylko poprzez ptyte
pomostowa,

4) nie dopuszcza sie stosowania konstrukcji wstegowych,

5) nie dopuszcza sie schematu statycznego obiektu z przegubami w przesle,

6) obiekty mostowe zintegrowane powinny mie¢ dtugo$¢ mniejszg lub réwng 50 m,

7) obiekty o konstrukcji gruntowo-powtokowej powinny by¢ projektowane o schemacie
statycznym ‘tukowym Iub ramownicowym. Obiekty o konstrukcji gruntowo-
powiokowej, zlokalizowane w ciggu autostrady/drogi ekspresowej, nalezy
zaprojektowac jako jednoprzestowe (jednootworowe).Wysokosc naziomu konstrukcji
z blachy falistej nie moze by¢ mniejsza niz minimalna wymagana przez producenta

systemu.

2.1.16.1.2 Wymagania dotyczace doboru rozpietosci przeset i sytuowania podpor
obiektéw nad autostrada/droga ekspresowa

1) skrajnie poziome powinny by¢ zgodne z wymaganiami PFU dla drdg, z zastrzezeniem,
aby lica przyczétkow oraz podstawy skarp (stozkow) przy przyczotkach usytuowane byty
nie blizej niz 6 m od krawedzi jej korony. Warunek odlegtosci $ciany czotowej
przyczotku od korony drogi nie dotyczy obiektéw petnigcych funkcje gornych przejsc
dla zwierzat.

2) filar obiektu mostowego, sytuowany w pasie dzielacym autostrady/drogi ekspresowej
nalezy lokalizowa¢ w srodku pasa dzielgcego, o ile nie spowoduje to ograniczenia
widocznosci. Pozostate filary nalezy lokalizowa¢ w odlegtosci nie mniejszej niz 1,0 m
od krawedzi przeciwskarpy rowu do lica filara.

3) obiekty nad autostradg/droggq ekspresowg powinny by¢ zaprojektowane dla

docelowego przekroju autostrady/drogi ekspresowej.

2.1.16.1.3 Wymagania dotyczace parametrow przekrojow ruchowych na
drogowych obiektach
Wymaga sie aby drogowe obiekty posiadaty:
1) jezdnie stanowigce kontynuacje drogi przed i za obiektem z zastrzezeniem
przypadku, w ktérym przewiduje sie rezerwe na trzeci pas w pasie dzielagcym
- konstrukcja obiektu powinna by¢ dostosowana do stanu docelowego, tzn. szerokos¢
odpowiednig dla docelowej liczby paséw ruchu w kazdym kierunku ruchu;
2) pobocza w postaci:
a) pasa awaryjnego lub

b) pobocza utwardzonego lub
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c) opaski zewnetrznej lub
d) pobocza technicznego wyniesionego;
3) w zaleznosci od potrzeb - pas dzielacy, chodniki, $ciezki rowerowe, Sciezki pieszo-
rowerowe, pas wedréwki zwierzat - zgodnie z wymaganiami decyzji Srodowiskowej;
4) urzadzenia zapewniajgce dostep do obiektow inzynierskich w celach utrzymaniowych.
Nie dopuszcza sie zmniejszenia parametrow jezdni, chodnikéw, Sciezek rowerowych,
ciagow pieszo-rowerowych na obiekcie w stosunku do parametréw jezdni, chodnikow,
éciezek rowerowych, ciggow pieszo-rowerowych na dojazdach. Okreslajac rozpietosci
przeset obiektow nad autostrada/droga ekspresowqg i szerokosci jezdni pod nimi nalezy

przeprowadzi¢ analize widocznosci.

2.1.16.1.4 Wymagania dotyczace nos$nosci i trwatosci drogowych obiektow

Wymaga sie, aby drogowe obiekty inzynierskie:

e byty zaprojektowane na obcigzenia zgodnie z Polskg Normg oraz rozporzadzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkdw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie [4],

e W ciggu korytarza migracyjnego zwierzat (przejscia nad autostrada/drogaq

ekspresowg) byty zaprojektowane na obcigzenie ruchome wediug modelu LM1,

przyjmujac wartoséci wspotczynnikéw dostosowawczych; (XQ1=0,5; ((qi=0,5 dla

i>2;0(q1=0,5; (qi=0,8 dla i=2 oraz Olqr=0,8,

e usytuowane nad jezdnig gtdwng drogi ekspresowej/autostrady oraz drogami
krajowymi i wojewddzkimi, pod ktorymi skrajnia pionowa bedzie mniejsza niz 5,00
m, byty zaprojektowane z uwzglednieniem obcigzenia pochodzacego od uderzenia
bocznego w dzwigar gtdwny sita poziomg o wielkosci 500 kN w uktadzie
wyjatkowym, przytozong w najbardziej niekorzystnym miejscu. Jezeli skrajnia
pionowa bedzie wieksza lub réwna 6,00 m wartos¢ sity poziomej rowna jest OkN.
Dla skrajni pionowej w zakresie 5-6 m - wartos¢ sity poziomej nalezy interpolowac
liniowo. W przypadku dzwigarow belkowych site nalezy przytozy¢ pojedynczo: do
dzwigara skrajnego od strony najazdu oraz kazdego dzwigara znajdujacego sie za
nim o ile skrajnia pionowa pod tym dzwigarem bedzie mniejsza niz skrajnia
pionowa pod dzwigarem go poprzedzajacym,

e posiadaty wymagang trwatos¢ 100 lat, a poszczegdlne ich elementy posiadaty
trwatos$¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty

inzynierskie i ich usytuowanie [4],
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e nie dopuszcza sie budowy obiektow inzynierskich o konstrukcji gruntowo-
powtokowej (z wyjatkiem przepustow), w ktérych powtoka przecina lub jest ponizej
warstw wodonosnych w gruncie rodzimym,

e nalezy dazy¢ do zaprojektowania obiektow tak, aby wartos¢ kata mierzonego w
rzucie poziomym pomiedzy osig podiuzng konstrukcji przesta i osig podparcia
przesta na podporach (tzw. kat skosu przesta) byta katem prostym,

e nalezy sytuowac obiekty mostowe w planie tak, aby krzyzowaty sie z przeszkodg
pod katem prostym i znajdowaty sie na odcinkach prostoliniowych, jezeli
rozwigzania projektowe nie wymagajq zmiany DSU (szczegdlnie w przypadkach
zmiany uwarunkowan terenowych wzgledem DSU).

Kazdorazowo wymagane jest przeanalizowanie przez Oddziat czy nie ma szczegolnej
sytuacji, dla ktérej nie mozna wykonac powyzszego zatozenia (np. obiekty w ciggu

tqcznic).

Ponadto:

Nalezy wyznaczy¢ wojskowe klasy MLC drogowych obiektow inzynierskich na drogach
publicznych:

1) biorac pod uwage fakt, ze:

a) Mosty, wiadukty, estakady usytuowane w ciggach drog krajowych oraz w ciggach
drég o znaczeniu obronnym niebedacych drogami krajowymi, projektuje sie na
obcigzenie pojazdami specjalnymi zgodnie z zatacznikiem nr 3 do rozporzadzenia
[4].

b) Tunele oraz przepusty usytuowane w ciggach drég krajowych oraz w ciggach
drég o znaczeniu obronnym niebedacych drogami krajowymi projektuje sie na
obcigzenia pojazdami specjalnymi zgodnie z zatacznikiem nr 3 do rozporzadzenia
[4] w przypadku gdy nad tunelem lub przepustem albo w ich poblizu obcigzenia
o ktérych mowa wyzej stanowig nie mniej niz 5% ich obcigzenia statego,

wyznaczong wojskowg klasa MLC dla ww. obiektéw inzynierskich w pkt. 1) lit a) oraz lit b)

jest klasa obcigzen MLC, na ktérg obiekt zostat zaprojektowany.

2) W przypadku mostéw, wiaduktéw, estakad, tuneli i przepustéow znajdujacych sie poza
siecig drég krajowych i poza ciggami drég o znaczeniu obronnym nalezy wyznaczy¢ klase
MLC ustawiajac pojazdy specjalne, o schematach zgodnych z pkt 6 zatacznika nr 3 do
rozporzadzenia [4], zgodnie =z pkt. 5 zatacznika nr 3 rozporzadzenia [4]
i przeprowadzajac obliczenia statyczno-wytrzymatosciowe stosujac modele i metody

obliczen analogiczne jak byty wykorzystywane do zaprojektowania obiektéw.
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Wynikiem przeprowadzonych sprawdzajacych obliczen statyczno-wytrzymatosciowych
powinno byc¢ okreslenie maksymalnej klasy (MLC) dla nastepujacych przypadkéw ruchu
pojazdow wojskowych po obiekcie:

1) ruch jednokierunkowy kolumny pojazdow kotowych;

2) ruch dwukierunkowy kolumn pojazdéw kotowych;

3) ruch jednokierunkowy kolumny pojazdéw gasienicowych;

4) ruch dwukierunkowy kolumn pojazddéw gasienicowych.
Wyznaczone klasy MLC obiektdw inzynierskich nalezy zestawi¢ w tabeli wedtug wzoru jak

nizej.

Tabela nr 2.14. Zestawienie maksymalnych klas MLC dla zaprojektowanych obiektéw.

Wojskowa klasa obcigzenia MLC

Oznaczenie Najblizsza Pojazdy kotowe Pojazdy gasienicowe
Lp. blakt Kilometraz o ., T
obiektu miejscowosc l T Tl T
1 2 3 4 5 6 7 8

2.1.16.2 Wymagania dotyczace rozwigzan konstrukcyjnych

Obiekty nalezy zaprojektowaé¢ i wykona¢ zgodnie z ogdélnym opisem przedmiotu

zamowienia w sposob spetniajacy ponizsze wymagania.

2.1.16.2.1 Rozwigzania budowlano-konstrukcyjne

a) Parametry obiektéw takie jak dtugos$¢ i szerokos$¢ nalezy okresli¢c na podstawie
zaprojektowanej czesci drogowej, traktujgc wymagania zawarte w Rozporzadzeniu
w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie [4], jako standardy minimalne, z uwzglednieniem
wymagan decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dotyczacych przejs¢ dla
zwierzat. Inne parametry obiektéw okreslone w PFU i materiatach przywotanych w
PFU (np. w decyzji $rodowiskowej) nalezy réwniez traktowaé, jak wymagania

minimalne. Pozostate parametry sq dowolne w zakresie obowigzujacego prawa.

b) Zastosowany beton powinien spetniac:

e wymagania zawarte w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac

drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie [4],
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e wymagania zawarte we wzorcowym dokumencie WWIiORB M-
13.01.00,,Beton Konstrukcyjny w drogowych obiektach inzynierskich”,

e minimalne wymagania w zakresie nastepujacych klas ekspozycji:

Kapy i elementy gzymsowe XC4,XD3,XF4
Ptyta pomostu XC4,XD1,XF2
Ustrdj nosny XC4,XD1,XF2
Ciosy podtozyskowe XC4,XD1,XF2
Filary XC4,XD2,XF2
Konstrukcje oporowe XC4,XD1,XF2
Przyczoiki XC4,XD2, XF2
Fundamenty XC2,XD2,XF2*
Pale XC2,XD2,XF2*

Uwaga* Wymaganie dotyczace odpornosci betonu na dziatanie mrozu w fundamentach
i palach nie dotyczy elementdow, ktére w catosci sg usytuowane ponizej gtebokosci

przemarzania gruntu.

W sytuacji, gdy rzeczywiste warunki srodowiskowe sg bardziej niekorzystne od wyzej

wymienionych w tabeli, beton nalezy zaprojektowac¢ na takie warunki srodowiskowe,
w ktérych bedzie on pracowat.
c) Minimalne skrajnie pionowe:

- dla autostrady/drogi ekspresowej i jej tacznic skrajnia powinna mie¢ min. 5m;

- dla pozostatych drog skrajnie nalezy zwiekszy¢ o 20,0 cm w stosunku do skrajni

wymaganej zgodnie z Rozporzadzeniem w sprawie warunkéw technicznych,

jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie [3].

2.1.16.2.2 Konstrukcja nosna przesel - wymagania ogoélne

Obiekty nalezy projektowac¢ w jednej z ponizszych konstrukcji:
a) zelbetowej belkowej lub ptytowej,
b) kablobetonowej belkowej lub ptytowej,
c) strunobetonowej belkowej lub ptytowej,
d) zespolonej (stalowo-betonowej) belkowej,
e) gruntowo-powtokowej,
f) innej - za zgoda Zamawiajacego.
Konstrukcje gruntowo-powtokowe, zlokalizowane nad autostrada/drogq ekspresowa, moga

by¢ zastosowane jedynie dla obiektéw przeprowadzajacych szlak wedrowek zwierzat dziko

zyjacych.
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Rozwigzania konstrukcji przesta powinny uwzglednia¢ nastepujace minimalne wymagania
dla zastosowanych podstawowych materiatéw:
1) dla projektowanych konstrukcji zelbetowych:
a) klasa wytrzymatosci betonu na sciskanie: C30/37,
b) stal zbrojeniowa o charakterystycznej granicy plastycznosci fyx = 500 MPa
oraz w klasie ciggliwosci C;
2) dla projektowanych konstrukcji strunobetonowych:
a) klasa wytrzymatosci betonu na sSciskanie: C35/45,
b) stal zbrojeniowa o charakterystycznej granicy plastycznosci fyk = 500 MPa
oraz w klasie ciggliwosci C,
C) sprezenie siedmiodrutowymi linami o $rednicy od 15,2 mm do 15,7 mm
wykonanymi ze stali o wytrzymatosci charakterystycznej na rozcigganie1860
MPa;
3) dla projektowanych konstrukcji kablobetonowych:
a) klasa wytrzymatosci betonu na Sciskanie: C35/45,
b) stal zbrojeniowa o charakterystycznej granicy plastycznosci fyx = 500 MPa
oraz w klasie ciggliwosci C,
C) kable sprezajace: z siedmiodrutowych lin o $rednicy 15,7 mm wykonanych
ze stali o wytrzymatosci charakterystycznej na rozcigganie 1860 MPa;
4) dla projektowanych konstrukcji zespolonych (stalowo-betonowych):
a) klasa wytrzymatosci betonu na sciskanie pomostu: C30/37,
b) stal zbrojeniowa o charakterystycznej granicy plastycznosci fyx = 500 MPa
oraz w klasie ciagliwosci C,
c) stal konstrukcyjna dla elementéw gtéwnych (dzwigaréw) o gatunku S355
oraz pracy famania nie mniejszej niz 27] w temperaturze nie wyzej niz -20
°C

Dla obiektow mostowych ze sprezeniem zewnetrznym usytuowanym ponizej poziomu
pomostu Wykonawca opracuje projekt technologiczny wymiany kazdego z kabli sprezenia
zewnetrznego, przy zatozeniu utrzymania dotychczasowego ruchu na obiekcie. Jezeli
projekt bedzie wymagat dodatkowych elementéw konstrukcyjnych (np. dewiatory, bloki
oporowe, przeloty/przepusty przez poprzecznice podporowe, w tym rowniez pod kable
tymczasowe) elementy te muszg by¢ wykonane w ramach niniejszego zadania.

Dla obiektéw mostowych tukowych, podwieszonych, wiszacych, belkowych typu
ekstradosed, belkowych wzmocnionych fukiem, wykonawca opracuje projekt
technologiczny wymiany pojedynczo kazdego elementu podwieszenia/sprezenia

zewnetrznego (pojedynczy wieszak, pojedynczy kabel sprezajacy - dot. obiektow
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ekstradosed) przy zatozeniu utrzymania ruchu na min. jednym pasie. Jezeli projekt bedzie
wymagat dodatkowych elementédw konstrukcyjnych w celu realizacji przedmiotowej
wymiany, np. w celu montazu elementéw tymczasowo zastepujacych ww. wieszaki czy

kable, to elementy te muszg by¢ wykonane w ramach niniejszego zadania.

2.1.16.2.3 Konstrukcja nosna przesetl - wymagania szczegétowe

1) Minimalne grubosci monolitycznych ptyt pomostéw powinny wynosi¢:
a) 24 cm dla obiektow drogowych,
b) 30 cm dla obiektéw kolejowych,
c) 21 cm dla obiektéw dla pieszych.
2) Ustroje nosne wieloprzestowe nalezy projektowaé jako konstrukcje ciggte
bezprzegubowe, oparte na podporach na 1 rzedzie tozysk lub jako ramownice.
3) Konstrukcje belkowe nalezy projektowa¢ z poprzecznicami podporowymi

umozliwiajgcymi rektyfikacje i wymiane tozysk.

2.1.16.2.4 Posadowienie. Wymagania ogodlne

Wybdr sposobu posadowienia obiektu powinien wynika¢ z geotechnicznych warunkéw
posadowienia, zgodnie z przepisami ustawy Prawo Budowlane [12] oraz Rozporzadzenia w

sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych [113];

W przyjetych rozwigzaniach technicznych posadowienia nalezy uwzgledni¢ minimalne
wymagania dla zastosowanych podstawowych materiatow:
1) dla projektowanego posadowienia bezposredniego na tawach Ilub ptytach
fundamentowych:
- klasa wytrzymatosci betonu na sciskanie: min. C30/37,
- stal zbrojeniowa o charakterystycznej granicy plastycznosci fyk = 500 MPa oraz
w klasie ciggliwosci C;
2) dla projektowanego posadowienia posredniego na palach fundamentowych:
e oczepy palowe:
- klasa wytrzymatosci betonu na $ciskanie: min. C30/37,
- stal zbrojeniowa o charakterystycznej granicy plastycznosci fyk = 500 MPa
oraz w klasie ciagliwosci C;
e pale przemieszczeniowe (z wytaczeniem pali prefabrykowanych zelbetowych i
sprezonych), wiercone oraz barety:

- klasa wytrzymatosci betonu na $ciskanie: min. C25/30,
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— stal zbrojeniowa o charakterystycznej granicy plastycznosci fyk = 500 MPa
oraz w klasie ciggliwosci C;
e pale przemieszczeniowe prefabrykowane zelbetowe i sprezone:
—  klasa wytrzymatosci betonu na sciskanie: min. C40/50,
- stal zbrojeniowa o charakterystycznej granicy plastycznosci fyk = 500 MPa

oraz w klasie ciagliwosci C.

2.1.16.2.5 Posadowienie - wymagania szczegétowe

a) podpory mostéw, zlokalizowane na terenie pokrytym wodg przy przeptywie
miarodajnym, powinny by¢ posadowione na fundamentach posrednich. Dno cieku
wokét fundamentu podpory powinno by¢ umocnione (np. materacem faszynowo-
kamiennym) w sposdéb odpowiedni do przewidywanego zagrozenia,

b) W przypadku wyboru posadowienia bezposredniego obiektu, ftawy lub ptyty
fundamentowej nalezy wykonaé¢ w gruncie rodzimym. W przypadku koniecznosci
wzmocnienia podtoza gruntowego przy posadowieniu bezposrednim technologia
wykonania takiego wzmocnienia powinna uzyskac akceptacje Inzyniera pod katem
zgodnosci z przepisami obowigzujgcego prawa i PFU.

c) wierzch fundamentu, ktory znajduje sie w obrysie jezdni nie moze by¢ usytuowany
ptycej niz 1,2 m od poziomu nawierzchni jezdni,

d) wierzch fundamentu nalezy przykry¢ warstwg gruntu lub obrukowania o grubosci
co najmniej 15 cm.,

e) wierzch fundamentu konstrukcji inzynierskiej nalezy uksztattowac¢ ze spadkiem
minimum 3 %, w celu utatwienia sptywu wody z jego powierzchni,

f) gtowice pali formowanych w gruncie oraz pali prefabrykowanych po ich rozkuciu
powinny znajdowac sie 5 - 6 cm nad spodem tawy fundamentowej,

g) w przypadku wymiany gruntu pod fundamentami obiektéw inzynierskich na grunt
niespoisty - nalezy zastosowa¢ geowidknine separacyjng, jezeli podioze jest
Z gruntow spoistych,

h) spéd fundamentu (spdd stop pali, spdéd kolumn wzmacniajgcych grunt itp.)
powinien znajdowac sie powyzej poziomu rozpoznania gruntu ustalonego wedtug
Zarzadzenia Nr 22 Generalnego Dyrektora DKIiA z dnia 27.06.2019r. w sprawie
wprowadzenia ,Wytycznych wykonywania badan podifoza gruntowego na potrzeby
budownictwa drogowego” [1],

i) w zasypkach wykopdéw fundamentowych wykonanych w gruntach spoistych nalezy
wyeliminowaé niebezpieczenstwo gromadzenia sie wody i rozmiekczania gruntu

rodzimego. Wymaganie to dotyczy fundamentéw ptaskich i wszystkich
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fundamentdéw znajdujacych sie w poblizu jezdni (np. fundamentow filarow

umieszczonych w pasie dzielagcym lub na skraju korony nasypu).

2.1.16.2.6 Filary - wymagania ogodlne

Dla obiektéw, ktérych przynajmniej jeden filar znajduje sie w korycie rzeki, wszystkie filary
nalezy projektowac jako zelbetowe petnoscienne, o przekroju eliptycznym lub owalnym.
Filary obiektow nad autostrada/droga ekspresowa nalezy projektowaé o konstrukcji
stupowej (stupy bez oczepdéw), palowej lub ramownicowej (warunek nie dotyczy obiektéw
o konstrukcji gruntowo - powtokowej). Pozostate o konstrukcji stupowej lub ramownicowej
(stupy z oczepem). tawe podtozyskowg nalezy uksztattowac ze spadkiem minimum 5% (w
celu utatwienia sptywu wody).

Konstrukcja strefy podparcia ustroju niosgcego powinna zapewni¢ mozliwo$¢ wymiany
tozysk. Stupy filaréw narazonych na uderzenia pojazdéw majg miec taki przekrdj poziomy,
ktérego zaden wymiar nie jest mniejszy od 60 cm. Wymaganie to obowigzuje niezaleznie
od zastosowanego w stupie materiatu.

Rozwigzania te powinny uwzglednia¢  nastepujace minimalne  wymagania
dla zastosowanych podstawowych materiatow:

a) klasa wytrzymatosci betonu na Sciskanie: min. C30/37, przy czym dla filarow
zlokalizowanych w pasie dzielacym i narazonych na ochlapywanie przez
przejezdzajace samochody, klasa betonu nie moze by¢ nizsza niz C35/45,

b) stal zbrojeniowa o charakterystycznej granicy plastycznosci fyk = 500 MPa oraz w

klasie ciggliwosci C,

2.1.16.2.7 Przyczolki - wymagania ogdlne

I. Dla obiektow w ciggu autostrady/drogi ekspresowej nalezy projektowac przyczotki
masywne zelbetowe sktadajace sie z korpusu wykonanego jako $ciana czotowa i Scian
bocznych wykonanych jako wolnostojace $ciany oporowe.

II. Dla obiektdw mostowych nad drogg gtéwnag nalezy projektowac przyczotki zelbetowe:
a) masywne sktadajace sie z:

— korpusu wykonanego jako $ciana czotowa;

— $cian bocznych wykonanych jako wolnostojgce $ciany oporowe z dylatacjg na catej
wysokosci lub jako skrzydfa w ksztatcie trdjkatnych tarcz podwieszonych do
korpusu lub

b) ramownicowe sktadajace sie ze:
- $ciany czotowej w postaci oczepu (tarczy) zwienczajacego stupy osadzone w

nasypie;
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— skrzydet w ksztatcie tréjkatnych tarcz podwieszonych do oczepu.

Nie dopuszcza sie Scian czotowych i bocznych przyczotkéow wykonanych w technologii

gruntu zbrojonego.

Dla przyczotkéw, o ktorych mowa w pkt. Ii Ila nalezy stosowac rozwigzania konstrukcyjne
rekomendowane przez Ministerstwo Infrastruktury w Zeszycie Z8 ,Przyczotki mostowe” w
~Katalogu typowych konstrukcji drogowych obiektéw mostowych i przepustéw. Czesc¢ I.
Ksztattowanie konstrukcji.”, opracowanym przez PROMOST CONSULTING, Rzeszow luty
2019r.

Za przyczotkami nalezy projektowac plyty przejsciowe, na catej szerokosci obiektu miedzy

skrzydtami (z wytaczeniem obiektédw nieprzeznaczonych dla ruchu pojazdéw).

Rozwigzania te powinny uwzglednia¢ nastepujagce minimalne wymagania dla
zastosowanych podstawowych materiatow:

1) klasa wytrzymatosci betonu na Sciskanie: min. C30/37; przy czym dla $cian
czotowych przyczétkdw narazonych na ochlapywanie przez przejezdzajace
samochody, klasa betonu nie moze by¢ nizsza niz C35/45,

2) stal zbrojeniowa o charakterystycznej granicy plastycznosci fyk = 500 MPa oraz

w klasie ciggliwosci C.

2.1.16.2.8 Przyczétki -wymagania szczegotowe

a) ksztatt skrzydet powinien zapewniaé wiasciwe zageszczenie zasypki w ich poblizu,

b) przyczotki obiektéw o konstrukcji ramownicowej mogg miec¢ Sciany boczne lub
skrzydta podwieszone monolitycznie zwigzane z korpusem pod warunkiem, ze
dtugos¢ Scian/skrzydet nie bedzie wieksza od 3,0 m. W pozostatych przypadkach
nalezy wyksztatci¢ petng dylatacje miedzy Sciang boczng a korpusem, ktéry moze
posiadac¢ w razie potrzeby krotka sciane boczng (dtugosci do 2,0 m) monolitycznie
Z nim zwigzana,

c) dtugosc ptyt przejsciowych nalezy obliczy¢ zgodnie z Rozporzadzeniem w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie [4], przyjmujac rzedng niwelety drogi (w osi dylatacji), jako
najwyzszy punkt nasypu drogowego. Dtugosc ptyty przejsciowej mierzona jest od

zewnetrznej krawedzi elementu, na ktérym jest oparta.
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d) w przypadku dolnych przejs¢ dla zwierzat betonowe powierzchnie przyczétkow
nalezy w mozliwie najwiekszym stopniu ostoni¢ warstwg ziemi/gleby (docelowo
roslinnoscig ostonowaq).

e) tawe podtozyskowg nalezy uksztattowac ze spadkiem minimum 5% (w celu

utatwienia sptywu wody).

2.1.16.2.9 Konstrukcje oporowe

Projektujac konstrukcje oporowe w technologii nasypdw zbrojonych nalezy uwzglednié
wyzej wymienione wymagania dla obiektéw inzynierskich.

a) nasypy zbrojone i konstrukcje oporowe z gruntu zbrojonego wystajace co najmniej
0,75 m nad przylegajacy teren, ktorych odchylenie od pionu jest mniejsze od 45°
muszg by¢ ostoniete elewacjg z elementéw polimerobetonowych, kamiennych,
zelbetowych, betonowych lub siatkobetonowych. W takim przypadku elewacja musi
by¢ jednakowa na catej dtugosci i wysokosci omawianej konstrukcji.

b) elementy elewacyjne, ktére obcigzone sg parciem gruntu, nalezy traktowac jak
elementy konstrukcyjne i jako takie muszg spetnia¢ wymagania Rozporzadzenia w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie [4].

c) konstrukcje narazone na uderzenie pojazdu nalezy odpowiednio wzmocni¢ lub
odpowiednio zabezpieczy¢ przed mozliwoscig uderzenia (np. poprzez montaz barier
ochronnych). Wymaganie to dotyczy rdéwniez konstrukcyjnych elementéw
elewacyjnych.

d) wierzch elewacji z elementow prefabrykowanych nalezy zwienczy¢ monolityczng
belkg spetniajacg wymagania stawiane kapom,

e) w przypadku ostoniecia konstrukcji oporowej barierg drogowg nalezy zapewnic
swobodng przestrzen szerokosci min. 90 cm miedzy konstrukcjg a ostaniajaca jq
barierg,

w przypadku koniecznosci wykonania studni stuzacych do odwodnienia drogi w

nasypach zbrojonych rozwigzanie nie powinno zagraza¢ konstrukcji systemu

odwodnienia oraz statecznosci nasypu zbrojonego. Wyklucza sie mozliwos¢ wykonania

wodociggdéw oraz innych urzadzen obcych w nasypach zbrojonych.

2.1.16.3 Wyposazenie obiektow inzynierskich

2.1.16.3.1 tozyska
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tozyska nalezy osadzac na ciosach podtozyskowych. Obiekt inzynierski z fozyskami nalezy
projektowac tak, aby zapewniona byta mozliwos¢ wymiany lub rektyfikacji tozysk bez
koniecznosci budowy specjalnych podpér lub rusztowan pod sitowniki.

W projekcie wykonawczym obiektu inzynierskiego nalezy zamiesci¢ informacje okreslajgce
W sposOb precyzyjny miejsca montazu, udzwig i gabaryty sitownikéw umozliwiajgcych
rektyfikacje lub wymiane tozysk. W doborze tozysk i sposobie ich montazu nalezy spetniac
wymagania Zatacznika do Zarzadzenia Nr 10 z 2006 r. Generalnego Dyrektora DKiA w
sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych fozyskowania obiektéw mostowych oraz
kontroli tozysk podczas eksploatacji [3.1.2 - 15];

tozyska powinny by¢ dostepne dla obstugi w celu wykonywania kontroli stanu technicznego
i prac utrzymaniowych. Odlegto$¢ dolnej powierzchni konstrukcji przesta od goérnej
powierzchni podpory (nie liczac cioséw podtozyskowych) powinna wynosic¢ nie mniej niz 30
cm.

Niedopuszczalne jest stosowanie tozysk docelowych, zespolonych z ustrojem nosnym, w
fazach montazu konstrukcji z betonu monolitycznego sprezanego na budowie oraz przy
montazu obiektow budowanych metodg nasuwania, z wytgczeniem mostow budowanych
metodg wspornikowg oraz podpdr, na ktérych znajduje sie tozysko state. Ewentualne
zespolenie tozysk docelowych z ustrojem nosnym nalezy wykonaé¢ po fazie montazu

konstrukcji.

Wyprzedzenia na tozyskach docelowych powinny uwzglednia¢ wartosci koricowych
przemieszczen powstatych w wyniku dziatania reologii oraz temperatury konstrukcji i

otoczenia w trakcie montazu tozysk.
tozyska nalezy wykona¢, jako kotwione.

tozysko elastomerowe powinno posiadaé¢ zabezpieczenie uniemozliwiajgce wysuniecie

bloku elastomerowego z ciosu podfozyskowego.

2.1.16.3.2 Izolacje wodoszczelne

a) w przypadku, gdy izolacja wodoszczelna pomostu jest przewidziana w postaci
izolacji arkuszowej z papy termozgrzewalnej, nalezy stosowac ,Zalecenia
wykonywania izolacji z pap termozgrzewalnych i nawierzchni asfaltowych na
drogowych obiektach inzynierskich”, zeszyt 68, IBDiM, Warszawa 2005,

b) izolacja arkuszowa pomostu pod kapami i kraweznikami powinna by¢

dwuwarstwowa, tj. powinny by¢ zastosowane dwa wielowarstwowe arkusze izolacji,
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c) w przypadku gdy izolacja wodoszczelna pomostu jest przewidziana jako nakfadana
metodgq natrysku powinna to by¢é: izolacja bezszwowa/bezsopinowa typu MMA
(dwusktadnikowa izolacja na bazie matakrylanu metylu) - rozwiazanie podstawowe
dla izolacji natryskowych; Ilub izolacja bezszwowa/bezspoinowa i elastyczna
wykonana na bazie polimocznika,

d) w obiektach inzynierskich o konstrukcji gruntowo-powtokowej z blach falistych (z
wyjatkiem przepustéw), izolacja pozioma (geomembrana), znajdujaca sie
w nadsypce, powinna by¢ doprowadzona do krawedzi konstrukcji stalowej na wlocie
i wylocie. Izolacja pozioma, wzdiuz nasypu drogowego, powinna konczy¢ sie w
odlegtosci poziomej nie mniejszej niz wysokos¢ konstrukcji stalowej i nie mniejszej
niz 2 m, od punktdw wyznaczajacych maksymalne $wiatlo poziome obiektu.
Wodoszczelne warstwy geomembrany powinny by¢ potaczone w  sposéb
zapewniajacy szczelnos¢ potaczenia (np.: poprzez zgrzewanie, spawanie itp.);

e) w obiektach inzynierskich o konstrukcji gruntowo-powtokowej z blach falistych,
wymagane jest zapewnienie szczelnosci obiektu poprzez zastosowanie systemu
uszczelniajgcego na kazdej krawedzi potaczenia poszczegdlnych arkuszy oraz

tacznikow srubowych.

2.1.16.3.3 Nawierzchnie

a) warstwa Scieralna nawierzchni jezdni powinna zosta¢ wykonana:
e dla drég o kategorii ruchu KR5-KR7 z mieszanki SMA,
o dla drdg o kategorii ruchu KR1-KR4 z SMA lub z betonu asfaltowego AC.
Wiasciwosci materiatow okreslono w opracowaniu ,Nawierzchnie asfaltowe na
drogach krajowych” WT-2 2014 cze$¢ 1i WT-2 2016 czes¢ II.

b) warstwa wigzaca (ochronna) powinna zosta¢ wykonana z asfaltu lanego.

c) warstwa wigzaca (ochronna) i warstwa Scieralna nawierzchni jezdni na obiekcie
mostowym powinny zosta¢ wykonane o grubosci od 4 cm do 5 cm kazda.

d) warstwa Scieralna nawierzchni jezdni na dojazdach do obiektu powinna zostac
wykonana z takiego materiatu, jak warstwa $cieralna nawierzchni jezdni na
obiekcie. Dojazdami, w rozumieniu tego punktu, sg przylegajgce do obiektu odcinki
drogi o dtugosci nie mniejszej niz 30 m z kazdej strony obiektu,

e) jezeli na obiekcie inzynierskim w ciggu autostrady/drogi ekspresowej projektowana
jest konstrukcja nawierzchni dla docelowej liczby paséw ruchu, konstrukcje
nawierzchni drogi na dojezdzie do tego obiektu nalezy réwniez wykonac dla
docelowej liczby paséw ruchu, co najmniej na dwukrotnosci dtugosci ptyt

przejsciowych,
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f) nawierzchnia w strefach chodnikowych oraz w strefach wyniesionych poboczy
technicznych powinna petni¢ jednoczesnie role izolacji przeciwwodnej. Strefami
chodnikowymi w rozumieniu tego punktu sg chodniki, Sciezki rowerowe, Sciezki
pieszo-rowerowe oraz chodniki dla obstugi. Kolor nawierzchni powinien by¢ zgodny
z kolorem nawierzchni na dojsciach. Zaréwno w przypadku stref chodnikowych jak
i wyniesionych poboczy technicznych nawierzchnia powinna by¢ chemoutwardzalna,
co najmniej trzywarstwowa. Powinna posiada¢ grubosc¢ nie mniejszg niz 5 mm w
przypadku kap chodnikowych i nie mniejsza niz 3 mm w przypadku kap
wyniesionych poboczy technicznych oraz mie¢ zdolno$¢ mostkowania rys podtoza

do 0,3 mm.

2.1.16.3.4 Kapy i elementy gzymsowe

a) kapy na konstrukcjach nosnych nalezy dylatowac. Dylatacje mogq by¢ petne (przez
catg grubosc kapy) lub pozorne. Rozstaw dylatacji petnych nalezy przyjac ok. 12 m,
rozstaw dylatacji pozornych co ok. 3m.

b) lokalizacja dylatacji powinna wspétgrac ze stykami w kraweznikach i prefabrykatach
gzymsowych,

c) w warstwie gornej i dolnej zbrojenia kapy, nalezy uzyé pretéw podtuznych w
rozstawach nie wiekszych niz 10 cm,

d) wyodrebnione belki gzymsowe i kapy nieuzytkowe (réwniez na przyczétkach) majq
mie¢ pochylenie poprzeczne przyjete (w kierunku jezdni) w zaleznosci od ich
szerokosci:

- dla elementdéw o szerokosci do 40 cm - 6%,
- dla pozostatych przypadkéw - 4+6%,

e) w drogowych obiektach nie nalezy stosowa¢ belek gzymsowych i kap integralnych,
tj. monolitycznie zwigzanych z konstrukcjq pomostu. Nalezy stosowac¢ wytacznie
kapy ,naktadane” na pomost,

f) gzymsy powinny wystawac co najmniej 10 cm ponizej dolnej krawedzi wspornika,
a w przypadku braku wspornikéw: 5 cm ponizej dolnej krawedzi powierzchni
bocznej konstrukcji przestowej,

g) prefabrykaty gzymsowe nalezy wykonac z polimerobetonu lub innych kompozytéw
na bazie polimeréw,

h) prefabrykaty gzymsowe powinny by¢ kotwione w kapach za pomocg elementéw ze
stali zabezpieczonej antykorozyjnie poprzez ocynkowanie ogniowe, ze stali
nierdzewnej lub kompozytéw na bazie polimerow,

i) styki prefabrykatéw gzymsowych i szczeliny w kapach nalezy uszczelni¢ kitami

trwale plastycznymi odpornymi na UV i $rodki zimowego utrzymania.
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2.1.16.3.5 Krawezniki

a) krawezniki nalezy stosowac¢ na wszystkich obiektach inzynierskich na ktérych
nawierzchnia uktadana jest bezposrednio na ich konstrukcji,

b) na wszystkich obiektach inzynierskich i na dojazdach w obrebie $cian
bocznych/skrzydet (z wyprowadzeniem po min. 50 m poza obrys $cian
bocznych/skrzydet w przypadku kraweznika zanikajgcego), na ktérych wymagane
jest stosowanie kraweznikéw, nalezy stosowac krawezniki kamienne klasy I, na
obiekcie kotwione w kapie, a na dojazdach w obrebie $cian bocznych/skrzydet
kotwione w kapie/gzymsie $ciany bocznej/skrzydta (w przypadku kap wyniesionych
poboczy technicznych) lub utozone na tawie betonowej z oporem (dotyczy sytuaciji,
w ktérej konstrukcja chodnika na dtugosci Sciany bocznej/skrzydta wykonywana
bedzie w technologii innej niz monolityczna),

c) w przypadku kotwienia kraweznikdw za pomoca pretdw nalezy zastosowac prety

aluminiowe, kompozytowe lub ze stali nierdzewnej,

d) krawezniki w miejscach poprzecznych dylatacji ustroju nosnego obiektéw
mostowych powinny by¢é przerwane, a przerwy zabezpieczone. Dtugosc
pojedynczego elementu kraweznika przylegajacego do dylatacji ustroju nosnego nie
powinna by¢ mniejsza niz 100 cm.,

e) szczeliny poprzeczne miedzy elementami kraweznika nalezy wypetni¢ materiatem
trwale plastycznym, odpornym na UV, s$rodki zimowego utrzymania i materiaty

ropopochodne;

2.1.16.3.6 Zabezpieczenia przerw dylatacyjnych

a) urzadzenia dylatacyjne nalezy dobiera¢ zgodnie z Zarzadzeniem nr 4 z 2007 r.
Generalnego Dyrektora DKiA w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych doboru
mostowych urzadzen dylatacyjnych oraz ich wybudowania i odbioru [3.1.2 - 19]
oraz Zarzadzeniem nr 77 z 2008 r. Generalnego Dyrektora DKiA, a takze
Zarzadzeniem nr 23 z 2014 r. Generalnego Dyrektora DKiA, zmieniajgcymi ww.
Zarzadzenie (4/2007), z nastepujacymi zastrzezeniami:

- wyklucza sie stosowanie blokowych urzadzen dylatacyjnych i bitumicznych
przykry¢ dylatacyjnych na obiektach zlokalizowanych w ciggu autostrady/drogi
ekspresowej i jej facznic oraz w ciggu pozostatych drég krajowych,

- w przypadku, gdy przemieszczenie krawedzi przerwy dylatacyjnej,
zlokalizowanej nad podporg z tozyskiem statym, jest nie wieksze niz 5 mm,
nalezy stosowac zabezpieczenie przerwy dylatacyjnej w postaci ucigglenia

nawierzchni,
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b) pionowe dylatacje petne (szczelinowe lub stykowe) w konstrukcjach zelbetowych,
takich jak Sciany oporowe, powinny by¢ stosowane w rozstawie maksymalnie co 15
m, a w konstrukcjach takich jak sciany przyczétkéw, Sciany tuneli, filary $cianowe -
powinny by¢ w rozstawie max co 20 m,

c) zabezpieczanie przerw dylatacyjnych konstrukcji oporowych nalezy wykona¢ za
pomocg elastycznych materiatéw z tworzyw sztucznych w postaci profilowanych
tasm, zamocowanych wewnatrz dylatowanych elementéw konstrukcji lub przy ich
powierzchniach od strony materiatu zasypowego,

d) Przerwy dylatacyjne i pozorne przerwy dylatacyjne konstrukcji oporowych nalezy
zabezpieczy¢ od strony dostepnej w czasie eksploatacji za pomoca profilowanych
wktadek wciskanych w szczeliny dylatowanych elementéw konstrukcji,

e) Nalezy zapewni¢ dostep do spodu urzadzenia dylatacyjnego w postaci przejscia dla
obstugi o szerokosci min. 90 cm pomiedzy $cianka zapleczng przyczétka a krawedzig
ustroju niosacego przesta,

f) Urzadzenia wielomodutowe powinny posiadac elementy wyciszajace na obiektach
znajdujacych sie w sgsiedztwie obszaréw chronionych akustycznie.

g) Urzadzenia dylatacyjne powinny by¢ montowane po ustawieniu konstrukcji na
tozyskach docelowych. Szeroko$¢ przeswitu pomiedzy skrajnymi profilami
urzadzenia dylatacyjnego powinna uwzglednia¢ wielkos$¢ koncowych przemieszczen
powstatych w wyniku dziatania reologii, skrocenia konstrukcji od sit sprezajacych
oraz temperatury konstrukcji i otoczenia w trakcie montazu urzadzenia
dylatacyjnego.

h) Urzadzenia dylatacyjne powinny by¢é montowane w sposdéb umozliwiajacy ich
wymiane na pojedynczych pasach ruchu, dla dréog o prognozowanym SDR > 30 tys.

poj./dobe.

2.1.16.3.7 Urzadzenia odprowadzenia wéd opadowych

a) W przypadku, gdy z obiektu mostowego woda sptywa na dojazd do obiektu, nalezy
mozliwie blisko przed koricem pomostu (w odlegtosci nie wiekszej od 2 m) umiescic
wpust mostowy (z wytgczeniem obiektow krétkich),

b) w przypadku, gdy na dojezdzie do obiektu inzynierskiego wystepuje kraweznik
zanikajacy, woda opadowa sptywajaca od strony obiektu inzynierskiego w kierunku
zakonczenia kraweznika zanikajgcego powinna zostac ujeta do studzienki sciekowej
odwodnienia drogi lub Scieku skarpowego (wytacznie na drodze klasy G i drogach
nizszych klas) na zakonczeniu kraweznika zanikajacego,

c) gzymsy, wsporniki, nadwieszenia pomostéw i podpor, dzwigary oraz inne miejsca

(np. przy krawedziach pomostéw wzdtuz dylatacji podtuznej) narazone na
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powstawanie zaciekdw powinny miec¢ wyksztatcone kapinosy powodujace odrywanie
sie wody od ich zewnetrznej krawedzi. Gzymsy prefabrykowane, zamiast kapinosu,
powinny mie¢ odpowiednio wyksztatcong dolng czes¢ gwarantujaca odrywanie sie
wody,

do odwodnienia izolacji pomostu nalezy zastosowac drenaze podiuzne w osi
odwodnienia oraz poprzeczne spod zabudowy chodnikowej i kraweznikow. Powinny
one miec¢ postac drenu z geostyntetyku umieszczonego w korycie uformowanym lub
wycietym w warstwie wigzacej ( ochronnej) z asfaltu lanego o szerokosci 8-10 cm i
przykrytego grysem bazaltowym jednofrakcyjnym (4-6) otoczonym kompozytem
epoksydowym. Wode z drenazu nalezy odprowadza¢ do saczkéw odwadniajgcych
osadzonych w ptycie lub do wpustdw mostowych poprzez specjalne szczeliny
wyksztattowane w nich na poziomie izolacji. Saczki nalezy wykona¢ z materiatow
odpornych na korozje, promieniowanie UV oraz na dziatanie podwyzszonej
temperatury do min +230 °C. Rurki odptywowe saczkéw nalezy wykonac z zywic
poliestrowych, polipropylenu (PP) lub polietylenu o wysokiej gestosci (HDPE) albo
ze stali nierdzewnej. Nie dopuszcza sie stosowania rurek z PVC,

na obiektach mostowych nalezy stosowa¢ wpusty zeliwne z osadnikiem wstepnym i
z uchylng kratkg na zawiasach,

nalezy stosowaé przewody zbiorcze i rury spustowe wykonane z Zywic
poliestrowych, polipropylenu (PP) lub polietylenu o wysokiej gestosci (HDPE),
przewody zbiorcze powinny by¢ wykonane z rur o S$rednicy wewnetrznej nie
mniejszej niz 200 mm. Srednica wewnetrzna rur 150 mm moze byc¢ zastosowana
wytacznie w przypadku podiaczenia do przewodu zbiorczego nie wiecej niz trzech
wpustow i gdy jego dtugosc jest nie wieksza niz 40 m.,

wszystkie stalowe elementy systemu odwodnienia powinny zosta¢ zabezpieczone
antykorozyjnie poprzez cynkowanie ogniowe z dodatkowg malarska powtokg
uszczelniajacg lub powinny zostaé¢ wykonane ze stali nierdzewnej,

mocowanie elementdéw systemu odwodnienia w elementach konstrukcji podpor i
pomostow (monolitycznych lub prefabrykowanych) mozna wykonac¢ przy uzyciu
szyn kotwigcych,

kolor rur powinien nawigzywac do kolorystyki elewacji obiektu. Nie dopuszcza sie
malowania rur, kolor powinien by¢ uzyskany poprzez barwienie w masie,
stosowanie rynien odwodnieniowych w postaci zagtebienia w konstrukcji nosnej
przeset jest niedopuszczalne,

na obiektach krétkich nalezy stosowac¢ system odwodnienia powierzchniowego,
jezeli spetnione sg inne warunki prawidtowego odwodnienia wynikajace z przepiséw

ogolnych,
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m) odwodnienie wierzchu nasypu w rejonie przyczotku nalezy tak zaprojektowacd
i wykona¢, aby woda sptywajaca po skarpach nie powodowata erozji nasypu przy
krawedziach zabezpieczenia skarp i stozkéw,

n) przestrzenie zamkniete, w ktorych znajdujg sie urzadzenia obce, kolektory
odwodnienia, przepusty kablowe itp. nalezy wyposazy¢ w otwory odprowadzajace
wode z najnizszych miejsc,

0) w obiektach inzynierskich o konstrukcji gruntowo-powtokowej z blach falistych (z
wyjatkiem przepustow) nalezy wykona¢ drenaz poziomy odwadniajacy na dwdch
poziomach:

- poziom 1: w zasypce na koncu izolacji poziomej,

- poziom 2: w zasypce na poziomie styku blachy falistej z wierzchem tawy
/ $ciany podporowej.

Drenaz poziomy nalezy wykonac z rur niepodatnych na odksztatcenia spowodowane

ciezarem zasypki z uwzglednieniem technologii jej zageszczania a takze

obcigzeniem ruchem drogowym;

p) zeliwne i stalowe elementy wchodzace w sktad systemu odwodnienia obiektu
inzynierskiego, tj. pokrywy studni, kratki wpustéw powinny by¢ trwale oznakowane
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w zatgczniku ,Wytyczne oznaczania
infrastruktury drogowej i elementdéw wyposazenia drogi trwatym znakiem firmowym
GDDKIA” - zatacznik nr 9.

2.1.16.3.8 Bariery ochronne, balustrady i inne zabezpieczenia

W zaleznosci od usytuowania w przekroju poprzecznym nalezy uwzgledni¢ nastepujgce
rodzaje urzadzen bezpieczenstwa ruchu na obiektach mostowych:

a) bariery uzupetnione porecza oraz dodatkowymi elementami poziomymi, montowane
przy krawedzi obiektu,

b) bariery montowane dla oddzielenia ruchu pieszych i pojazdéw,

c) bariery montowane w pasie dzielgcym,

d) balustrady montowane przy krawedzi obiektu,

e) bariery i bariery uzupetnione poreczg nalezy stosowacé zgodnie z Zarzadzeniem Nr
31 z 2010 r. Generalnego Dyrektora DKiA w sprawie wytycznych stosowania
drogowych barier ochronnych na drogach krajowych [3.1.2 - 23],

f) w ciggu drég dwujezdniowych nalezy przewidzie¢ dodatkowe zabezpieczenie,
w postaci krat azurowych, przeciw upadkowi 0so0b z wysokoéci przez przeswit
miedzy krawedziami sasiadujgcych pomostéw (dotyczy przeswitdw o szerokosci
wiekszej niz 10 cm). Rozwigzanie musi spetnia¢ nastepujace wymagania:

- przenosi¢ obcigzenie 2,5 kN/m?(nie dotyczy oston pionowych),,
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— posiadac¢ zabezpieczenie antykorozyjne,
- sposOb jego montazu ma umozliwia¢ swobode przemieszczen sasiadujacych
przeset,
- sposOb jego montazu ma zabezpieczaé przed kradziezg,
- musi by¢ tatwe do demontazu, a elementy montazowe na state zwigzane z
obiektem (np. kotwy) powinny by¢ wykonane z materiatéw niekorodujacych
i nie mogg by¢ montowane do prefabrykowanych desek gzymsowych.
Zabezpieczenia powyzszego nie stosuje sie na obiektach, na ktérych sg
przewidziane w pasie dzielacym takie elementy jak np. ostony przeciwol$nieniowe
dla zwierzat lub ostony przeciwporazeniowe, o ile sg przewidziane na catej dtugosci
obiektu. Dla przes$witow o szerokosci powyzej 2,5 m dopuszcza sie inne rozwigzania
(ostony, siatki ze stali nierdzewnej). Zaprojektowany sposdéb zabezpieczenia
przeswitu nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym.
g) ostony przeciwporazeniowe nalezy stosowa¢ na kazdym obiekcie mostowym

usytuowanym nad linig kolejowg lub linig tramwajowgq o trakcji elektrycznej.

Wymagania ogdlne:

a) wszystkie stalowe elementy barier ochronnych nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie
poprzez ocynkowanie ogniowe;

b) balustrady stalowe nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie co najmniej poprzez
ocynkowanie ogniowe, lecz z zapewnieniem okresu trwatosci powtoki antykorozyjnej
min. 15 lat.

c) w obiektach inzynierskich o konstrukcji gruntowo-powtokowej (z wyjatkiem
przepustow) nie dopuszcza sie wykonywania barier ochronnych ze stupkami
wbijanymi w grunt mogacymi uszkodzi¢/przebi¢ powtoke izolacji poziomej lub

konstrukcje obiektu;

2.1.16.3.9 Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe i ostony
przeciwolsnieniowe
a) Ostony przeciwol$nieniowe dla zwierzat powinny mie¢ wysoko$¢ 2,40 m
(odpowiadajacg wysokosci ogrodzenia gtownego) i by¢ wykonane:
- na obiekcie petnigcym funkcje przejscia dolnego dla zwierzat oraz co najmniej
50 m, od poczatku i konca obiektu w kazdym kierunku,
- na obiekcie petnigcym funkcje przejscia gérnego dla zwierzat oraz obszarach

najsc.
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Przesta oston na obiektach, po ktérych poruszaja sie zwierzeta, nalezy wykona¢ w
konstrukcji drewnianej lub drewnopochodnej, stupki powinny by¢ metalowe
maskowane elementami drewnianymi lub drewnopochodnymi.

W przypadku wystepowania na obiekcie, stanowigcym dodatkowo przejscie dla
duzych lub $rednich zwierzat, drogowego urzadzenia przeciwhatasowego, bedzie on
petnit dodatkowo funkcje ostony przeciwol$nieniowej. Urzadzenie nalezy wowczas
wykonac¢ z materiatéw nieprzezroczystych co najmniej do wysokosci 2,40 m.
Stosowanie oston przeciwol$nieniowch dla zwierzat nie jest wymagane gdy
Wykonawca wykona analize i udowodni w ROS brak wptywu oswietlenia pojazdéw
na migracje zwierzat. W przypadku zastrzezeh organu, wniesionego pisemnie w
formie wezwania, Wykonawca jest zobowigzany zastosowac rozwigzania zgodne z
DSU. Przywrdcenie rozwigzan z DSU stanowi ryzyko Wykonawcy i nie ma wptywu
na ZKK i CnU.

b) drogowe urzadzenia przeciwhatasowe ograniczajace dostep do obiektu powinny by¢
wyposazone w drzwi usytuowane w rejonie schoddéw roboczych. Swiatto przejécia
nie powinno by¢ mniejsze niz: 190 cm w pionie i 90 cm w poziomie,

c) obiekty z drogowymi urzadzeniami przeciwhatasowymi lub ostonami
przeciwol$nieniowymi nalezy zaprojektowac i wykonaé¢ w taki sposéb, aby mozna
byto je czysci¢ mechanicznie - minimalna odlegtos¢ miedzy urzadzeniem/ostong a

barierg, jezeli jest ona ustawiona obok, wynosi¢ powinna min. 90 cm.

2.1.16.3.10 Zabezpieczenia betonu w gruncie i ochrona powierzchniowa
betonu

Sposbb zabezpieczenia betonu powinien by¢ zgodny z zatgcznikiem do Zarzadzenia Nr 11

z 2003 r. Generalnego Dyrektora DKiA w sprawie wprowadzenia do stosowania , Katalogu

Zabezpieczenn Powierzchniowych Drogowych Obiektéw Inzynierskich. Czes¢ 1 -

wymagania” [3.1.2 - 8] oraz z ponizszymi wymaganiami:

a) poprzez impregnacje hydrofobowg nalezy zabezpieczyc:

e wszystkie odkryte zewnetrzne powierzchnie betonowe: przeset (na catej
dtugosci tych przeset) zlokalizowanych nad jezdniami drog klasy A, S, GP, G
oraz podpdr, na ktoérych przedmiotowe przesta sg oparte, z wytgczeniem tych
powierzchni ktore nalezy zabezpieczy¢ zgodnie z literg c);

e boczne zewnetrzne odkryte powierzchnie betonowe konstrukcji nosnej przeset
innych niz wymienione powyzej;

b) belki gzymsowe (czesci kap niepokryte nawierzchnig) nalezy zabezpieczy¢ powtokq

specjalng, odporng na chlorki i z podwyzszong zdolnoscig pokrywania zarysowan
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(grubos¢ powitoki powyzej 1,0 mm). Wymaganie to nie dotyczy elementow
polimerobetonowych i laminatéw poliestrowych.

c) powierzchnie betonowe narazone na ochlapywanie przez przejezdzajace samochody
(np. czesci podpdr do wysokosci min. 2 m ponad poziom jezdni i znajdujacych sie
w odlegtosci do 4 m od krawedzi pasa ruchu) nalezy zabezpieczy¢ powtoka specjalng
odporng na chlorki o podwyzszonej zdolnosci pokrywania zarysowan i nie
odrdzniajacej sie barwg od pozostatej czesci powierzchni elementu;

d) wszystkie powierzchnie betonowe bezposrednio stykajace sie z gruntem nalezy
zabezpiecza¢ materiatami bitumicznymi, naktadanymi na zimno lub gumowo-
lateksowymi. Dla powtok bitumicznych nalezy wykona¢ min. 3-krotne
zabezpieczenie (R+2P);

e) Katy dwuscienne schodzacych sie powierzchni mniejsze od 110° nalezy zukosowac

fazg (zfazowac) 2 cm x 2 cm. Wymaganie to nie dotyczy kapinoséw.

2.1.16.3.11 Zabezpieczenia antykorozyjne konstrukcji stalowych

Sposdb zabezpieczenia stali powinien by¢ zgodny z Zatacznikiem do Zarzadzenia Nr 15 z
2006 r. Generalnego Dyrektora DKIiA ,Zalecenia do wykonania i odbioru antykorozyjnych
zabezpieczen konstrukcji stalowych drogowych obiektdw inzynierskich - nowelizacja w
2006." [3.1.2 - 16], z nastepujgcymi zastrzezeniami:

a) antykorozyjng powtoke ochronng w obszarze stykow konstrukcji nosnej nalezy
wykona¢ na budowie po montazu konstrukcji. Pozostate powtoki powinny byc¢
wykonane w wytwoérni,

b) konstrukcja stalowa obiektéw inzynierskich o konstrukcji gruntowo-powtokowej z
blach falistych powinna by¢ dwustronnie zabezpieczona powtokg cynkowq oraz w
przypadku przepustéw dodatkowg obustronng polimerowg powtoka antykorozyjng o
grubosci min. 250um, a w przypadku pozostatych obiektow dodatkowg obustronng
malarskg powtoka antykorozyjnag,

c) dla kazdego obiektu nalezy opracowac projekt zabezpieczenia antykorozyjnego.

d) grubos$¢ powtoki metalizacyjnej nie powinna by¢ mniejsza niz 200 pm przy

zaktadanej trwatosci zabezpieczenia powyzej 20 lat.

2.1.16.3.12 Znaki pomiarowe

Znaki wysokosciowe (repery) na podporach oraz pomiar zerowy do obliczenia

przemieszczen nalezy wykonac przed obcigzeniem podpdr konstrukcjg ustroju nosnego.
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2.1.16.3.13 Urzadzenia zapewniajace dostep do obiektu w celach
utrzymaniowych

a) Dla obiektu mostowego, zlokalizowanego w ciggu drogi dwujezdniowej, nalezy
wykonaé¢ schody dla obstugi, zabezpieczone poreczami lub balustradami, przy
kazdym z koncéw obiektu i po obu stronach drogi,

b) Dla obiektu mostowego, zlokalizowanego w ciggu drogi jednojezdniowej, nalezy
wykona¢ schody dla obstugi, zabezpieczone poreczami lub balustradami, przy
kazdym z koncow obiektu i po jednej stronie drogi, tej po ktdrejna obiekcie
mostowym wystepuje: chodnik dla obstugi, chodnik dla pieszych, $ciezka rowerowa,
Sciezka pieszo-rowerowa lub pas awaryjny,

c) W przypadku, gdy przy Scianie czotowej obiektu mostowego od strony przesta
znajduje sie odsadzka zapewniajaca dostep do tozysk, nalezy wykonac schody dla
obstugi, zabezpieczone poreczg lub balustradgq, umozliwiajgce dostep do odsadzki.

d) Przy wlocie i wylocie przepustu, o $wietle otworu wiekszym lub réownym 150 cm,
nalezy wykonac¢ schody dla obstugi zabezpieczone poreczami lub balustradami,

e) Schody dla obstugi nalezy zabezpieczy¢ balustrada Ilub poreczg tylko
z jednej strony. W przypadku, gdy schody dla obstugi zlokalizowane sg wzdtuz
éciany bocznej, nalezy zastosowac porecz zamocowang w $cianie bocznej,

f) Przestrzenie miedzy stupkami balustrady oraz miedzy schodami a podporg nalezy
zabezpieczy¢ przed erozyjnym dziataniem wody. Wyklucza sie zabezpieczenie
murawg (darniq),

g) W przypadku, gdy u podnoéza schoddéw dla obstugi znajduje sie row, nalezy zapewnic
mozliwos$¢ przejscia pracownikom obstugi przez przeszkode, np. poprzez wykonanie
przepustu w ciggu rowu lub ktadki nad rowem. Szeroko$¢ przejscia powinna by¢ nie
mniejsza niz 0,9 m i zabezpieczona balustradg, o ile takiego zabezpieczenia
wymagajq przepisy,

h) W przypadku, gdy urzadzenia takie jak ogrodzenie drogi, ekrany przeciwhatasowe
lub ekrany przeciwol$nieniowe ograniczaja mozliwo$¢ przemieszczania sie
pracownikom obstugi po terenie pod obiektem lub z obiektu na teren pod obiektem,
nalezy zapewni¢ mozliwos¢ przejscia dla obstugi przez takie urzadzenia, np. poprzez
furtke lub drzwi. Przejscie takie powinno by¢ zlokalizowane w odlegtosci nie wiekszej
niz 10 m od obiektu,

i) Zamawiajacy nie wymaga wykonania schoddw dla obstugi przy koncach obiektu,
jezeli w odlegtosci do 10 m od obiektu znajdujg sie schody lub pochylnia chodnika,
Sciezki pieszo-rowerowej lub $ciezki rowerowej. Odlegtos¢ ta dotyczy zaréwno
gornego jak i dolnego konca schoddéw lub pochylni (mierzona w ich osiach).

j) W celu umozliwienia bezpiecznego przeprowadzania inspekcji drogowych obiektow

inzynierskich w przypadku, gdy na obiekcie mostowym nie wystepuje chodnik,
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éciezka rowerowa, $ciezka pieszo-rowerowa nalezy wykonac jednostronny chodnik
dla obstugi zgodnie z rozwigzaniami rekomendowanymi przez Ministerstwo
Infrastruktury w ,Katalogu typowych konstrukcji drogowych obiektow mostowych i
przepustow. Czes¢ I. Ksztattowanie konstrukcji.”, opracowanym przez PROMOST
CONSULTING, Rzeszéw luty 2019r.

Warunek ten nie dotyczy obiektéw mostowych prowadzacych szlak wedrowek

zwierzat dziko zyjacych.

2.1.16.3.14 Umocnienia skarp i stozkéw nasypu

a) Wokot stupow podpdr przechodzacych przez skarpy, stozki i teren, ktére sg
w pochyleniu wiekszym od 1:4 powinny by¢ wyksztatcone odsadzki (pétki)
szerokosci min. 25 cm i pochyleniu 2 %,

b) W przypadku przejs¢ dla zwierzat i obiektow zespolonych z przejsciem umocnienia
stozkédw nalezy wykona¢ za pomoca darniowania, elementéw azurowych lub
biodegradowalnych mat, z humusowaniem i obsianiem trawag,

c) W przypadku obiektu innego niz przejscie dla zwierzat lub zespolonego
z przejsciem, stozki i skarpy nasypu przylegajace do obiektu nalezy umocni¢ za
pomocg materiatdw zapewniajacych statecznos$¢ zbocza i zabezpieczajacych go
przed niszczacym dziataniem wiatru i wody, z wytgczeniem obsiewu trawg,

d) W przypadku umocnienia sztywnego skarpy pod przestem, np. za pomoca
azurowych ptyt betonowych, umocnienie nalezy oprze¢ na zelbetowych
podwalinach. Podwaliny powinny by¢ dylatowane co 4-6 m, a ich zagtebienie

powinno uwzglednia¢ przemarzanie gruntu.

2.1.16.3.15 System monitoringu pracy konstrukcji obiektu mostowego.

Duze obiekty mostowe (o rozpietosci najdtuzszego przesta nie mniejszej niz 100m)
i 0 nietypowych rozwigzaniach konstrukcyjnych (niestosowanych powszechnie w naszym
kraju jak np. konstrukcje wiszace, podwieszone, extradosed, tukowe, belkowe wzmocnione
tukiem), wytypowane przez Zamawiajgcego nalezy wyposazy¢ w system monitorowania
pracy konstrukcii.

System monitorowania ma zapewni¢ pomiar nastepujgacych wielkosci fizycznych przez caty
okres eksploatacji obiektu, m. in. tj:

- przemieszczenia katowe i liniowe konstrukcji,

- kierunek i predkos¢ wiatru,

- temperatura konstrukcji,

- przyspieszenia /drgania,

- haprezenia w betonie,

- odksztatcenia pretéw zbrojeniowych,

- odksztatcenia na powierzchni stali.
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Pomiar ww. wielkosci fizycznych powinien by¢ prowadzony w wytypowanych na podstawie
analiz obliczeniowych punktach pomiarowych.

Systemmonitorowania musi mie¢ okreslone wartosci progowe (minimalng i maksymalng)
mierzonych wielkosci fizycznych/parametréw eksploatacyjnych.

System monitorowania o architekturze modutowej musi zapewnia¢ przesytanie danych do
jednostki centralnej, a nastepnie do centrum monitorowania za pomocg komunikacji
bezprzewodowej. Moduty pomiarowe muszg by¢ przewidziane do pracy z zasilaniem z sieci
elektrycznej, jak rowniez do zasilania z baterii.

Caty system powinien by¢ przystosowany do pracy w szerokim zakresie temperatur od- 40
do 80° C.

System monitorowania powinien umozliwia¢ analize konstrukcji w czasie rzeczywistym,
co zapewnia bezpieczenstwo uzytkowania oraz obniza koszty eksploatacji i konserwacji
monitorowanej konstrukgcji.\

pkt. 2.1.16.3.15 usuna¢ jezeli Zamawiajacy nie przewiduje budowy obiektdéw, ktore beda
wymagaty zainstalowania systemu monitorowania konstrukcji.

2.1.16.4 Drogowe obiekty inzynierskie petnigce funkcje przejs¢ dla zwierzat

1) Przejscia dla zwierzat wyszczegolnione w decyzji Srodowiskowej musza umozliwiaé
przejScie przez wszystkie przeszkody zlokalizowane na szlaku migracji (o min.
wspotczynniku ciasnoty wzglednej wymaganym dla danej grupy zwierzat) w celu
bezpiecznego wyprowadzenia zwierzat poza pas drogowy. W przypadku przejs¢ dla
matych zwierzat i ptazéw dopuszcza sie migracje zwierzat po powierzchni drogi
rownolegtej pod warunkiem, ze nasypy tej drogi nie beda wyzsze niz 1,5 m i
nachylenie skarp nie bedzie bardziej strome niz 1:2, a natezenie ruchu odpowiednio
niskie, umozliwiajace przechodzenie zwierzat.

2) W przejsciach dla zwierzat zespolonych z ciekami, koryta ciekéw nalezy zlokalizowac
w centralnej czesci przejscia, a po obu stronach cieku powinny znajdowac sie pasy
przeznaczone do migracji zwierzat o szerokosci okreslonej w decyzji Srodowiskowej.
W przypadku koniecznosci umacniania brzegow koryt ciekdw nalezy wykonac¢ je z
wykorzystaniem naturalnych kruszyw lub faszyny,

3) Skarpy nasypoéw petnigcych funkcje najs¢ (naprowadzen) na przejscia nalezy formowac
z zachowaniem wymagan dotyczacych kata nachylenia okreslonych
w decyzji Srodowiskowej. Ksztatt przejscia gérnego (w rzucie) powinien by¢ obustronnie
lejkowaty, rozszerzajacy sie ptynnie od $rodka obiektu w kierunku podstawy nasypéw

najs¢,
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4) Przejscia dla matych zwierzat powinny zapewniac funkcjonalnos¢ i droznos¢ szlaku
migracji, a w szczegélnosci nie powinny byc¢ kratowane. Ich profil podtuzny powinien
umozliwia¢ odpowiednie odwodnienie zapobiegajace gromadzeniu sie wody wewnagtrz
przejscia, (,suche przejscia”),

5) Nawierzchnie na przejsciach dla zwierzat nalezy wykona¢ zgodnie z warunkami
decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach, w sposéb zapewniajacy rozwdj
roslinnosci, ktorej sktad gatunkowy i struktura powinny by¢ zblizone do zbiorowisk
roslinnych wystepujacych w otoczeniu drogi,

6) W przejsciach zespolonych z drogami konstrukcja drogi powinna posiadac
nawierzchnie zgodng z wymaganiami decyzji srodowiskowej. Zastosowanie innych
rozwigzan jest dopuszczalne jedynie w przypadku ich akceptacji przez RDOS po
przeprowadzeniu ponownej oceny oddziatywania inwestycji na $rodowisko. W
przypadku zastrzezen organu, wniesionych pisemnie w formie m.in. wezwania lub
Postanowienia w ramach postepowania dotyczacego ponownej oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko, Wykonawca jest zobowigzany przywrocic¢ rozwigzania
zgodne z DSU. Przywrécenie rozwigzan z DSU stanowi ryzyko Wykonawcy i nie ma
wptywu na ZKK i CnU.

7) Na dojsciach do przejs¢ dla zwierzat nalezy umiesci¢ przeszkody uniemozliwiajace
swobodny wjazd pojazdéw dwusladowych.

8) Przepusty petnigce funkcje ekologiczne o diugosci wiekszej lub réwnej 15,0 m, a
takze obiekty mostowe petnigce funkcje ekologiczne powinny umozliwiaé przejscie
dla celéow utrzymaniowych, szerokos$¢ przejscia nie powinna by¢ mniejsza niz 0,9 m,
a wysoko$¢ nie powinna by¢ mniejsza niz 1,9 m (w przypadku przepustéow
wymaganie jest aktualne o ile nie bedzie to powodowatlo zmiany niwelety, w
stosunku do niwelety jaka bytaby przy zastosowaniuminimalnych wymaganych

parametréw ich Swiatet).

2.1.16.5 Probne obcigzenia obiektow

Prace zwigzane z probnym obcigzeniem, tj.:

1) przygotowanie projektu probnego obcigzenia;

2) prowadzone badania;

3) opracowanie raportu;
nalezy wykonaé¢ zgodnie z zaleceniami stanowigcymi Zatgcznik do Zarzadzenia Nr 47
Generalnego Dyrektora DKiA z dnia 10 sierpnia 2011 r. dotyczacego wykonywania badan
pod prébnym obcigzeniem drogowych obiektow mostowych [3.1.2 - 29].

Prébne obcigzenie nalezy wykonac¢ w obecnosci Nadzoru i Zamawiajacego.
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2.1.16.6 Kolejowe obiekty inzynierskie

Nalezy zaprojektowac i wybudowac kolejowe obiekty inzynierskie zgodnie ze stosownymi
przepisami w tym zakresie, w szczegdlnosci zgodnie z Rozporzadzeniem w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie [6] i w uzgodnieniu z zarzadcg
infrastruktury kolejowej.

Nie dopuszcza sie by obiekt prowadzacy ruch kolejowy petnit jednoczesnie inne funkcje nie

zwigzane z prowadzeniem ruchu kolejowego (np. funkcje gérnego przejscia dla zwierzat).

2.1.17 Architektura i zagospodarowanie terenu

2.1.17.1 Zagospodarowanie terenu

W ramach zagospodarowania terenu nalezy zaprojektowa¢ i wybudowacé sieci
wraz z przytaczami, w zakresie sieci:

1) wodociggowych, odprowadzajacych $cieki, kanalizacji deszczowych, oczyszczalni

$ciekow ;

2) gazowych;

3) teletechnicznych;

4) energetycznych;

5) kontroli bezpieczenstwa wraz z monitoringiem;

6) i innych wedtug potrzeb.

Wszystkie urzadzenia ww. sieci, nalezy lokalizowa¢ w liniach rozgraniczajacych
projektowanej autostrady/drogi ekspresowej, lecz wytgcznie po wewnetrznej stronie
projektowanego ogrodzenia drogowego i linii podziatdw wewnetrznych (tj. w docelowym
pasie drogowym drogi krajowej), nie nalezy lokalizowa¢ przedmiotowej infrastruktury w
pasie drogi, ktérej przekazanie planowane jest innym zarzgdcom. Z jednoczesnym
wyltaczeniem elementow przytaczenia i zasilania infrastruktury drogowej i zwigzanej z
droga, dla drég ktére nie stanowig lub docelowo nie bedg stanowi¢ czesci autostrady/drogi

ekspresowej.

Ponadto wszystkie budowane instalacje, urzadzenia i sieci nalezy zaprojektowac i wykonac
W Sposob:
e umozliwiajacy tatwy dostep w celu konserwacji, utrzymania lub naprawy przy
jednoczesnym uniemozliwieniu dostepu osdb niepowotanych;

e dostosowany do miejscowych warunkow atmosferycznych;
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e zapewniajacy bezpieczne uzytkowanie oraz minimalizujgcy akty wandalizmu i
kradziezy, a takze mozliwo$¢ wykorzystania do innych celéw niz do tych, do
ktérych sq przewidziane;

Warunkiem przystgpienia do wykonywania robét zwigzanych z budowg sieci wraz z
przytaczami konieczne jest miedzy innymi uzyskanie przez Wykonawce stosownych
ostatecznych uzgodnien dokumentacji projektowej w niezbednym zakresie, przez gestorow
sieci.

Na etapie opracowywania Projektu Budowlanego i Wykonawczego, nalezy wystgpi¢ z
whnioskiem/wnioskami w imieniu Zamawiajacego do Gestora sieci o wydanie technicznych
warunkowprzytaczenia do sieci infrastruktury drogowej/zwigzanej z drogq. Tresc¢ zapiséw
w ww. whnioskach wraz z zalacznikami podlega uzgodnieniu i akceptacji przez
Zamawiajacego, przed ich ztozeniem u Gestora sieci.

Uzyskane warunki techniczne nalezy, kazdorazowo po ich przeanalizowaniu w aspekcie ich
zasadnosci i zgodnosci z obowigzujacymi przepisami prawa, przekazywac¢ wraz z opinig
projektanta w tej sprawie, Inzynierowi i Zamawiajgcemu do akceptacji. Po uzyskaniu
przedmiotowej akceptacji, nalezy opracowa¢ dokumentacje projektowg niezbedng do
uzyskania zezwolen na realizacje i do realizacji Robdt.

W przypadku natozenia przez witascicieli badz zarzadcow infrastruktury technicznej (sieci)
obowigzku zawarcia umoéw, regulujgcych wzajemne zobowigzania z Inwestorem (podmiot
przytaczany), projekty umow na przytaczenie do sieci przestane razem z technicznymi
warunkami, Wykonawca, za posrednictwem Inzyniera, przekaze Zamawiajgcemu.

Z chwilg przekazania przedmiotu zamoéwienia (badz jego czesci), do uzytkowania wszystkie
przytacza do urzadzen infrastruktury zwigzanej z drogg powinny by¢ zrealizowane

docelowo.

2.1.17.1.1 Budowa sieci wodociagowych, odprowadzajacych $cieki, kanalizacji
deszczowejoraz oczyszczalni $ciekow
Zakres sieci wodociggowej obejmuje:
1) sieci wodociggowe zasilajace;
2) przytacza i urzadzenia wewnetrzne do obiektéw objetych zamowieniem.
Dla potrzeb obiektdw przy autostradzie/drodze ekspresowej nalezy zaprojektowac
i wybudowac¢ wodociagi zasilajace i rozdzielcze na terenie obiektéw. Wodociagi zasilajace
nalezy podtaczy¢ do istniejgcych lokalnych sieci wodociggowych. Na kazdym przewodzie
wodociggowym zasilajagcym nalezy wykonaé studzienke wodomierzowa. Inne Zzrddta
zasilania w wode (ujecia lokalne) mogg by¢ zastosowane wytacznie po uzyskaniu od
wlasciwego Zarzadcy infrastruktury wodociggowej stanowiska o braku mozliwosci

technicznych zaopatrzenia w wode.
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Zakres sieci kanalizacji obejmuje:
1) sie¢ kanalizacyjng odprowadzajacych Scieki i kanalizacje deszczowg;
2) przytacza i urzadzenia wewnetrzne do obiektow objetych zamdwieniem;

3) oczyszczalnie Sciekdéw.

Scieki z obiektéw zlokalizowanych przy autostradzie/drodze ekspresowej nalezy
odprowadzi¢ do oczyszczalni $ciekow lub kanalizacji, zgodnie z decyzjami w tym zakresie.
Na terenie poszczegoélnych obiektéw zlokalizowanych przy autostradach/drogach
ekspresowych (tam gdzie nie mozna odprowadzi¢ $ciekdw do systemdw kanalizacyjnych)
nalezy wybudowac biologiczno-chemiczne oczyszczalnie $ciekdw.

W projektowanych oczyszczalniach $ciekow nalezy przewidzie¢ redukcje stezen
zanieczyszczen  ponizej dopuszczalnych  wskaznikow  zanieczyszczen — $ciekdw
wprowadzonych do odbiornikéw zgodnie Rozporzadzeniem w sprawie warunkow, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekdw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego [55]. Wydajnos$¢ oczyszczalni $ciekdw
powinna uwzglednia¢ dodatkowy zrzut Sciekow z autokardow.

Kanalizacje deszczowa nalezy zaprojektowaé w miejscach, gdzie nie jest mozliwe

zastosowanie odwodnienia powierzchniowego.

2.1.17.1.2 Budowa sieci gazowej

Na potrzeby grzewcze budynkéw na wszystkich obiektach nalezy zaprojektowad

i wykonac sie¢ oraz przytgcza gazu ziemnego lub zbiorniki i przytacza gazu ptynnego.

2.1.17.1.3 Budowa sieci i urzadzen teletechnicznych

Sie¢ i urzadzenia teletechniczne zwigzane z drogg nalezy zaprojektowac¢ i wybudowacd
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w ,Wytycznych dla kanatow technologicznych” -
zatacznik nr 1 oraz w ,Wytycznych stosowania Logo GDDKIA" - zatgcznik nr 8

Sie¢ i urzadzenia niezwigzane z drogg zgodnie z wymaganiami gestoréw sieci.
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2.1.17.1.4 Budowa sieci i urzadzen elektroenergetycznych

Nalezy zaprojektowa¢ i wykonac¢ zasilanie w energie elektryczng z istniejacej
dystrybucyjnej sieci elektroenergetycznej w tereniewraz z instalacjami odbiorczymi, w tym
linie kablowe niskiego napiecia od ztaczy kablowo-pomiarowych budowanych przez Gestora
sieci lub od rozdzielnic abonenckich stacji transformatorowych zgodnie z warunkami
przytaczenia do sieci elektroenergetycznej, w kierunku wszystkich obiektéw infrastruktury

drogowej/zwigzanej z drogg wymagajacych zasilania w energie elektryczna:

1) urzadzen obstugi ruchu: MOP, MPO;

2) urzadzen utrzymania autostrady/drogi ekspresowej: OUA/OD;

3) urzadzen oswietlenia placéw na terenie MOP, MPO, OUA/QOD;

4) urzadzen oswietlenia autostrady/drogi ekspresowej wraz z obiektami mostowymi
(w tym oswietlenia wewnetrznego obiektéw skrzynkowych);

5) urzadzen zarzadzania drogg i potrzeb BRD oraz innych urzadzen infrastruktury
drogowej;

6) miejsc pod budowe urzadzen w pasie drogowym wg. koncepcji systemu zarzadzania
ruchem;

7) stacji tadowania pojazdéw elektrycznych na terenie OUA/OD;

8) urzadzen sieciowych (teletransmisyjnych);

9) urzadzen systemu tacznosci drogowej;

10) urzadzen wyposazenia i utrzymania tuneli;

11) innych urzadzen infrastruktury drogowej i zwigzanych z droga.

Ponadto nalezy zaprojektowac i wybudowac abonenckie linie elektroenergetyczne SN wraz
ze stacjami transformatorowymi SN/nn, jesli taka konieczno$¢ wynika¢ bedzie z
technicznych warunkdéw przytaczenia do sieci elektroenergetycznej okreslonych przez
Gestora sieci. Abonenckie stacje transformatorowe SN/nN wraz z wyposazeniem nalezy
zaprojektowac i wykonac wytacznie jako stacje tzw. prefabrykowane czyli kontenerowe lub
kompaktowe. Stacje nalezy wykonaéw kolorze: $ciany zewnetrzne w kolorze piaskowym,
drzwi i dach w kolorze brgzowym. Jednoczesnie stacje transformatorowe dla potrzeb
zasilania OUA/OD musza by¢ zaprojektowane i wykonane wylacznie jako stacje
kontenerowe z obstugg z wewnatrz. Wszystkie abonenckie linie $Sredniego napiecia (SN)
oraz tzw. zalicznikowe linie i instalacje niskiego napiecia(nN), nalezy zaprojektowac i
wykonac¢ wytgcznie jako doziemnie linie kablowe.

Projektowana lokalizacja: abonenckich stacji transformatorowych, linii kablowych z
wytgczeniem abonenckich linii SNna trasie przebiegu zlokalizowanym poza granicg pasa
drogowego, szaf oswietleniowych, ztaczy kablowych zalicznikowych oraz innych szaf

zawigzanych z funkcjonowaniem infrastruktury drogowej oraz zwigzanej z drogaq, itp.,jako
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rozwigzanie podstawowe musi znajdowac sie po wewnetrznej stronie projektowanego
ogrodzenia autostrady/drogi ekspresowej. Natomiast elementy infrastruktury drogowej
oraz zwigzanej z drogq wraz z instalacjami w zakresie ich zasilania i przytaczenia do sieci
elektroenergetycznej dla drég, ktére nie stanowig lub docelowo nie bedg stanowié czesci
autostrady/drogi ekspresowej (np. szafa oswietleniowa dla potrzeb oswietlenia drogi innej
kategorii przechodzacej nad/pod droga ekspresowgq, oswietlenie dodatkowych jezdni dla
obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego, o ktérych mowa w § 8a ust. 1 pkt. 2 [3],),
nalezy lokalizowa¢ wytacznie po zewnetrznej stronieprojektowanego ogrodzenia
autostrady/drogi ekspresowej oraz liniigeodezyjnych podziatdw wewnetrznych.
Dodatkowo lokalizacja projektowanej infrastruktury drogowej oraz zwigzanej z drogg musi
zapewniac tatwy, dojazd dla pojazdéw samochodowych obstugi wykorzystywanych przez
stuzby utrzymaniowe, bez koniecznosci pozostawiania pojazdéw na pasie awaryjnym ciggu
gtdwnego autostrady/drogi ekspresowej lub poboczudrogi innej kategorii. Proponowane
rozwigzania w zakresie lokalizacji wymagajq akceptacji Zamawiajacego po uprzednim
zaopiniowaniu przez Inzyniera kontraktu. Dla potrzeb uzytkowania (przede wszystkim
eksploatacji i utrzymania) elementéw infrastruktury drogowej oraz zwigzanej z drogq wraz
z instalacjami w zakresie ich zasilania i przylaczenia do sieci elektroenergetycznej,
odpowiednio przez jej wiascicieli - zarzadcéw drég, gminy, oraz najemcéw MOP lub
dzierzawcow infrastruktury zlokalizowanej w obszarze MOP, dla:

- drog, ktéore nie stanowig lub docelowo nie bedg stanowié¢ czesci autostrady/drogi
ekspresowej (np.oswietlenie drogi innej kategorii przechodzacej nad/pod droga
ekspresowg, oswietlenie dodatkowych jezdni dla obstugi terenéw przylegtych do pasa
drogowego, o ktérych mowa w § 8a ust. 1 pkt. 2 [3],),

- os$wietlenia drég krajowych, innych niz autostrady i drogi ekspresowe w rozumieniu
ustawy [2] przebiegajacych w granicach terenu zabudowy,

- infrastruktury zlokalizowanej w obszarze MOP (dla kazdego z pary MOP oddzielnie),
nalezy wykona¢ dodatkowe oddzielne egzemplarze kompletnej dokumentacji projektowej
(projekt techniczny) zawierajgcej w szczegolnosci wszystkie obliczenia elektryczne i
oswietleniowe oraz dokumentacji powykonawczej wraz z petng dokumentacjg niezbedng
do dokonania odbioru robdt oraz przeprowadzenia odbioru koncowego, zgodnie z
wymaganiami wskazanymi odpowiednio w WWiORB nr D.01.03.01; D.01.03.02D.07.07.01
i D.10.12.01.

OUA/OD oraz stacje pomp - przepompownie (w przypadku gdy awaria zasilania z sieci
elektroenergetycznej przepompowni moze spowodowac zalanie jezdni uniemozliwiajace
prowadzenie ruchu drogowego) i tunele nalezy wyposazy¢ dodatkowo w rezerwowe zrodta
zasilania - zespoty pradotwoércze uruchamiane automatycznie. Jednoczesnie caty teren
kazdej przepompowni wyposazonej w zespot pradotworczy oraz plac manewrowy przylegty

do jej ogrodzenia poza obszarem przepompowni nalezy oswietli¢ oraz objgé monitoringiem.



Program Funkcjonalno-Uzytkowy

Nalezy zastosowaC zespoty pradotwdrcze zgodnie z wymaganiami okreslonymi w
~Wytycznych dla agregatéw (zespotow) pradotwdrczych”- zatacznik nr 6.

W zwigzku z powyzszym na etapie opracowywania projektu zagospodarowania dziatki lub
terenu oraz Projektu architektoniczno-budowlanego (poprzednio budowlanego i
wykonawczego), nalezy wystgpi¢ z wnioskiem/wnioskami w imieniu Zamawiajgcego do
Gestora sieci o wydanie technicznych warunkéwprzytgczenia do sieci infrastruktury
drogowej/zwigzanej z drogq. Tres¢ zapisdw w ww. wnioskach wraz z zatgcznikami podlega
uzgodnieniu i akceptacji przez Zamawiajacego, przed ich zlozeniem u Gestora sieci. .
Nalezy kazdorazowo dostosowac wielko$¢ zapotrzebowanej mocy i energii oraz uktadu jej
dostarczania przede wszystkim do rodzaju projektowanej instalacji odbiorczej i wielkosci
mocy zainstalowanej projektowanych odbiornikéw, a takze zapewni¢ selektywnos¢ i
stopniowanie zabezpieczen (nadmiarowo-pradowych). Jednocze$nie w dokumentacji
projektowej, w szczegolnosci w projekcie technicznym, nalezy przedstawi¢ bilans
(zestawienie), przede wszystkim w zakresie wielko$ci mocy i zabezpieczeh nadmiarowo-
pradowych dla instalacji odbiorczych (zainstalowanych odbiornikdw) w rozbiciu na
poszczegolne obwody w odniesieniu do wielkosci mocy tzw. zapotrzebowanej oraz wartosci
zabezpieczenia wskazanego w technicznych warunkach przytaczenia do sieci
elektroenergetycznej (WT).Jako wielkos¢ odniesienia dla zabezpieczenia nadmiarowo-
pradowego nalezy przyjmowac odpowiednio wartos¢ zabezpieczenia przedlicznikowego
wskazanego odpowiednio w WT dla przytgczenia instalacji odbiorczej do sieci na poziomie
nN lub wartosci zabezpieczenia wskazang w dokumentacji projektowej (w szczegdlnosci w
projekcie technicznym) dla przytaczenia instalacji na poziomie SN. Bilans (zestawienie)
przede wszystkim w zakresie wielkosci mocy i zabezpieczen nadmiarowo-pradowych,
nalezy sporzadzi¢ kazdorazowo osobno dla kazdych z warunkdéw technicznych przytgczenia
do sieci elektroenergetycznej (WT) w oparciu, o ktore sporzadzone zostaty opracowania
projektowe. Dla potrzeb zapewnienia prawidlowej i bezpiecznej eksploatacji, nalezy
zaprojektowac i wykona¢ zabezpieczenia nadmiarowo-prgdowe w zakresie zwarciowym
oraz przecigzeniowym dla wszystkich obwoddw instalacji odbiorczych na catej ich dtugosci,
ze szczegdlnym uwzglednieniem odcinkéw linii kablowych niskiego napiecia od zigczy
kablowo-pomiarowych budowanych przez Gestora sieci lub od rozdzielnic abonenckich
stacji transformatorowych w kierunku wszystkich ztaczy kablowych (tzw. zalicznikowych),
szaf os$wietleniowych oraz innych szaf zawigzanych z funkcjonowaniem infrastruktury

drogowej oraz zwigzanej z drogg wymagajacych zasilania w energie elektryczna.

W miejscach zarezerwowanych pod instalacje urzadzen [dotyczy wytacznie stacji
meteorologicznych (pogodowych) i stacji monitoringu przejsc dla zwierzgt*], dopuszcza sie
zasilanie z odnawialnych Zzrédet energii elektrycznej tzw. hybrydowych (stacja solarna +

generator wiatrowy) wytacznie w przypadku braku dostepu do sieci niskiego napiecia lub
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utrudnionego dostepu do sieci niskiego napiecia, powodujgcego poniesienie
niewspétmiernych naktadow w stosunku do mocy zapotrzebowanej. Parametry (moce)
kazdego osobno z wymienionych powyzej odnawialnych zrédet energii muszg zapewniac
100% zaopatrzenia urzadzenia w energie elektryczng w okresie catego roku.

Wszystkie nowo budowane urzadzenia sieci elektroenergetycznej (szafy oswietleniowe,
ztacza kablowe, stacje transformatorowe, rozdzielnice, itp.) dla potrzeb zwigzanych z
zasilaniem urzadzen infrastruktury drogowej/zwigzanych z droga nalezy wyposazy¢ w
tabliczki oznaczeniowe oraz tabliczki ostrzegawcze (opis i znaki ostrzegawcze). Zapisy w
pkt. 2.1.20.6. stosuje sie odpowiednio.

Dla ochrony stanowisk pojazdéw z materiatami niebezpiecznymi przed wytadowaniami
atmosferycznymi na terenie MOP nalezy zamontowa¢ urzadzenia ochrony odgromowej,
zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami.

W celach projektowych nalezy zatozy¢ wykorzystanie energii elektrycznej do zasilania
oSwietlenia, elektronarzedzi, sprzetdw AGD, zaplecza kuchennego, odbioréw
technologicznych, stacji tadowania pojazdow elektrycznych zlokalizowanej w obrebie
OUA/OD, itd. W szacowaniu zapotrzebowania nalezy uwzgledni¢ udziat klimatyzaciji.
Przyja¢ nalezy, ze energia elektryczna nie bedzie wykorzystywana do ogrzewania
pomieszczen za wyjatkiem sanitariatéw na MOP rodzaju 1.

Wszystkie zaprojektowane i wykonane sieci, linie, instalacje odbiorcze oraz rozwigzania
materiatowe (maszyny i urzadzenia elektryczne), a takze wszelkie ukfady sterowania
irozruchowe dla potrzeb Zamawiajacego, muszg zapewniac¢ pobor energii elektrycznej
przez instalacje odbiorcze przy odpowiednim wspoétczynniku mocy. Wspoétczynnik mocy
okreslajacy kat (@) pomiedzy wektorem napiecia elektrycznego i natezenia pobieranego
pradu elektrycznego nie moze przekracza¢ okreslonej wartosci. Wymaga sie, aby wartosc
funkcji tgp nie przekraczata wartosci 0,4 lub wartosci nizszej okreslonej przez gestora sieci
do ktérej instalacja odbiorcza zostata/bedzie przytaczona oraz wartos$¢ wspotczynnika THD
nie przekraczata 20 %. Dla kazdej instalacji odbiorczej, nalezy dokonac¢ pomiaréw wielkosci
charakteryzujacych prace odbiorczych instalacji zasilajacych, tj. minimum: wartosci oraz
przebiegu napiecia i natezenia pradu, wartosci mocy czynnej i biernej oraz wyznaczy¢
wspotczynnik mocy (tylko i wytgcznie jako wartos¢ funkcji tggp lub cosg). Jednoczesnie
Protokét z wykonanych pomiaréw wraz z ich opracowaniem nalezy przekaza¢ Inzynierowi
kontraktu i Zamawiajacemu. Wyniki pomiaréw i obliczen wykonanych na ich podstawie
(protokot) podlegajq akceptacji przez Zamawiajacego po uprzednim  wydaniu
opinii/uzgodnienia przez Inzyniera kontraktu. Rozwigzania niekompensujace odpowiednio
mocy biernej nie beda akceptowane przez Inzyniera Kontraktu i Zamawiajacego.
Nieosiggniecie w trakcie badan(pomiaréw) sprawdzajacych parametréw elektrycznych,
zaktadanych (przyjetych) w dokumentacji projektowej, bedzie podstawg do nieodebrania

instalacji i uktadow odbiorczych.
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W instalacjach odbiorczych, w ktérych przewiduje siemontaz uktadow napedowych,
wyposazonych w silniki elektryczneo mocy czynnej P>5,0 kW, nalezy projektowaci
wykonywac je wylacznie jako wyposazone w urzadzenia falownikowe (rozruch i praca
ciggta).

Dla potrzeb napedu uktadéw pompowych (stacje pomp, przepompownie, itp.), nalezy
stosowaczasilanie za posrednictwem uktadéw falownikowych bez wzgledu na moc czynng
(P) zastosowanych silnikow elektrycznych.

Wszystkie instalacje odbiorcze tj. zakres od ztaczy kablowo-pomiarowych budowanych
przez Gestora sieci lub od rozdzielnic abonenckich stacji transformatorowych oraz linie
elektroenergetyczne $redniego napiecia i abonenckie stacje transformatorowe SN/nN wraz
z uzgodniong i zatwierdzong instrukcjg wspotpracy ruchowej, w celu umozliwienia
Zamawiajgcemu zawarcia umowy na $wiadczenie ustug dystrybucji energii elektrycznej i
zakup energii elektrycznej oraz przeprowadzenia wymaganychpomiarow, badan, prab,
rozruchéw, odbiorow, itp. powinny zosta¢ wykonane i potwierdzone przez Inzyniera
minimum 10 tygodni przed przekazaniem przedmiotu zamowienia (lub jego czesci) do
uzytkowania.

w trakcie realizacji kontraktu Wykonawca, na polecenie
Zamawiajacego/Inzynierajednoznacznie okresli termin wykonania instalacji odbiorczej tzn.
gotowosci instalacji odbiorczej do przytaczenia do sieci elektroenergetycznej, oddzielnie
dla kazdych z technicznych warunkéw przylaczenia do sieci elektroenergetycznej.
Terminwskazany przez Wykonawce i potwierdzony przez Inzyniera stanowi podstawe do
zawarcia przez Zamawiajgcego umowy o przytgczenie do sieci elektroenergetycznej z
wiasciwym miejscowo Operatorem sieci dystrybucyjnej.Jednoczesnie Zamawiajacy w
terminie okreslonym w umowie o przylaczenie do sieci elektroenergetycznej zobowigzany
jest do zawarcia umowy na sSwiadczenie ustug dystrybucji energii elektrycznej i zakup
energii elektrycznej,co determinowane jest zrealizowaniem przez Wykonawce instalacji
odbiorczych tzn. gotowoscig instalacji do przytaczenia do sieci elektroenergetycznej wraz
z dostarczeniem wymaganych i uzgodnionych przez podmiot $wiadczacy ustugi z zakresu
dystrybucji energii elektrycznej dokumentow wymaganych dla danej grupy
przytaczeniowej. Natomiast nie dotrzymanie tego obowigzku powoduje naliczenie
Zamawiajacemu kar umownych za kazdy dzien zwiloki przez Gestora sieci. W zwigzku z
powyzszym w sytuacji niedotrzymania deklarowanego przez Wykonawce terminu
wykonania instalacji odbiorczej, badz dostarczenia przez wykonawce wymaganych
dokumentéw, Zamawiajacy obcigzy kwotg kary umownej Wykonawce poprzez wystawienie
stosownej noty ksiegowej z terminem ptatnosci wynikajacym z noty wystawionej przez

Operatora.

*jesli zakres wynika z zapiséw w DSU - decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska lub zmiany dokonanej Decyzjg Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, albo z
warunkow lokalizacji przejscia dla zwierzat wydanych przez Park Narodowy Ilub inny podmiot.
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2.1.17.2 Architektura obiektow kubaturowych

2.1.17.2.1 Obwdéd Utrzymania/Drogowy (OUA/OD)

Przy projektowaniu OUA/OD nalezy przyja¢ zasade podziatu terenu dziatki OUA/OD na
nastepujace strefy:

1) strefa zarzadzania potozona w pasie najblizszego wjazdu na dziatke, w ktérej nalezy
zlokalizowaé¢ budynek administracyjno-socjalny oraz parkingi dla pracownikéw i
klientow;

2) strefa techniczna, w ktorej nalezy umiesci¢ parkingi, garaze a takze sktady
wyposazenia;

3) strefa magazynowania, w ktérej nalezy zlokalizowa¢ magazyny materiatéw zaréwno
do letniego jak i zimowego utrzymania w formie bokséw, wolnego sktadowania oraz
magazynu na sol; strefa magazynowania powinna by¢ zlokalizowana na krancu dziatki.

Nalezy zaprojektowa¢ i zagospodarowa¢ teren OQUA/OD, zapewniajac swobodng
komunikacje wewnetrzng i zlokalizowanie wszystkich wymienionych nizej obiektéw oraz
wyposazenia obwodu. Architekture obiektow kubaturowych nalezy zaprojektowac z

uwzglednieniem uwarunkowan terenowych i krajobrazowych.

2.1.17.2.1.1 Obiekty kubaturowe

Budynek biurowo-socjainy
Nalezy zaprojektowac i wykonaé¢ budynek biurowo-socjalny wedtug zataczonych typowych
rozwigzan projektowych.

Wskazane jest zlokalizowanie budynku w poblizu wjazdu na teren OUA/QOD.

Budynek warsztatowo-garazowy z myjnia
Nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ budynek warsztatowo-garazowy z myjnigq wediug
zatgczonych typowych rozwigzan projektowych.

Wskazane jest zlokalizowanie budynku w poblizu budynku biurowo-socjalnego.

Magazyn soli
Nalezy zaprojektowac i wykona¢ magazyn soli wyposazony w wytwornice chlorku sodu
i chlorku wapnia/magnezu zainstalowane w pomieszczeniu z instalacjq grzewczg
oraz 2 zbiorniki na gromadzenie roztworow.
Opis obiektu:

1) catkowita wysoko$¢ min. 13 m;

2) powierzchnia uzytkowa (sktadowania soli) min. 500 m?;

3) powierzchnia zabudowy min. 650 m?;
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4) pojemnos$¢ magazynu (przy gestosci soli 1,4 t/m3 i wysokosci sktadowania 5 m)
min. 2 800 t.
Podstawowe wyposazenie magazynu soli:
1) system wentylacji magazynu;
2) brama wjazdowa;
3) instalacje wodno-kanalizacyjne;
4) kanalizacja deszczowa;
5) instalacja elektryczna i odgromowa;
6) ochrona od porazen i ppoz.;
7) oswietlenie magazynu;

8) podtoze utwardzone odporne na negatywne oddziatywanie soli.

Wymagania:

1) konstrukcja magazynu powinna by¢ trwale (co najmniej 25 lat) odporna
na korozyjne oddziatywanie $érodowiska solnego. Sciane oporowa nalezy wykona¢ w
technologii pozwalajacej na przenoszenie naciskéw pochodzacych
z obcigzenia zmagazynowanym materiatem oraz obcigzen udarowych sprzetem
ciezkim. Wysokoé¢ $ciany oporowej — min. 3m. Sciane oporowa nalezy wykona¢ z
materiatu odpornego na korozyjne oddziatywanie zgromadzonego materiatu lub
zabezpieczy¢ antykorozyjnie;

2) konstrukcje magazynu nalezy wykonaé w sposob zapewniajacy wjazd
i roztadunek wewnatrz magazynu wysokotonazowych ciezaréwek (min. wymiary
bram wjazdowych: szeroko$¢ 5 m, wysokos$¢ 10 m);

3) nalezy wykona¢ szczelne podtoze, aby uniemozliwi¢ przenikanie soli do srodowiska
gruntowo-wodnego, podczas prowadzenia wszystkich operacji zwigzanych z
roztadunkiem soli, produkcjg solanki i zatadunkiem solarek pod zadaszeniem;

4) magazyn nalezy wyposazy¢ w o$wietlenie miejsca pracy i wjazdow do magazynu
oraz w wentylacje grawitacyjng i mechaniczng;

5) zastosowane rozwigzanie powinno spetnia¢ wszystkie wymagania techniczne dla
tego typu obiektow z zakresu ppoz., BHP i SANEPID;

6) magazyn nalezy wyposazy¢ w wyizolowane termicznie i ogrzewane pomieszczenie
techniczne do zainstalowania wytwornicy i roztworu chlorku sodu i chlorku
waphia/magnezu;

7) stacja wytwarzania roztworu chlorku sodu powinna zapewniaé: mozliwos¢
mechanicznego zatadunku tadowarkg czotowg pod zadaszeniem, bez koniecznosci
wyjazdu jej z magazynu (wydajnos¢ produkcji solanki, co najmniej 5 000 I/godz.),
mozliwos$¢ rownoczesnej produkcji i pobierania roztworu chlorku sodu do dwdch

solarek. Wytwornica roztworu chlorku sodu powinna pracowa¢ w cyklu zamknietym,
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tzn. cato$¢ pobieranej wody powinna by¢ wykorzystana do produkcji roztworu
chlorku sodu. Urzadzenie to nalezy wyposazy¢ w system samoczynnego wytgczania
przy niewfasciwym zadziataniu. Sterowanie napetnianiem roztworem chlorku sodu
zbiornikéw solarki powinno by¢ zapewnione przy uzyciu dwdch niezaleznych
agregatéw wyposazonych w system automatycznego sterowania;

8) stacja wytwarzania roztworu chlorku wapnia/magnezu; Wytwornice roztworu
chlorku wapnia/magnezu nalezy tak zaprojektowaé, aby nie byto barier
wysokosciowych przy transporcie (przenoszeniu) chlorku wapnia/magnezu.
Pomieszczenie do wytwarzania roztworu chlorku wapnia/magnezu nalezy
wyposazy¢ w system wentylacji grawitacyjnej i mechanicznej. Wydajnosc¢ produkcji
roztworu chlorku wapnia/magnezu min. 5 000 |/godz.

Minimalne parametry w stosunku do wyposazenia magazynu soli:

1) mozliwo$¢ magazynowania 2 800 - 4 000 t soli drogowej;

2) mozliwo$¢ magazynowania min. 15 t workowanego chlorku wapnia i 5 t
chlorku magnezu (materiaty higroskopijne);

3) 2 wielkowymiarowe bramy wjazdowe;

4) wyposazenie:

a) wytwornica chlorku sodu o wydajnosci min. 5 000 I/h,
b) wytwornica roztworu chlorku wapnia/magnezu o wydajnosci min. 5 000 I/h,
c) zbiorniki magazynowe o pojemnosci 30 000 | (roztwor chlorku sodu),
d) zbiorniki magazynowe o pojemnosci 10 000 | (roztwér chlorku wapnia),
e) zbiorniki magazynowe o pojemnosci 5 000 | (roztwér chlorku magnezu),
f) systemy pomp umozliwiajgce tankowanie 2 solarek jednoczesnie niezaleznie
od stosowanego roztworu.
Pomieszczenia, w ktorych nastepowac bedzie produkcja roztwordéw, nalezy ociepli¢
w sposéb umozliwiajacy utrzymanie temperatury min. 10°C
Pomieszczenia produkcyjne nalezy wyposazy¢ w systemy wentylacyjne.
W przyjetych rozwigzaniach technicznych nalezy zapewnia¢ mozliwos$¢ réwnoczesnego
zatadunku solarek solg oraz roztworami chlorku sodu i chlorku wapnia/magnezu tak, aby

w ciggu 30 minut mozliwy byt kompletny zatadunek 4 solarek.

Boksy na wolny skiad materiatow
Nalezy zaprojektowac i wykonac boksy na wolny sktad materiatdéw do biezacego utrzymania
drdg, takich jak: drogowe bariery ochronne, znaki, pachotki, kruszywo itp. o powierzchni

maks. 36 m?w ilosci 10 szt. Szerokos¢ boksow - min. 5 m, wysokos$¢ Scian 1,5 m.
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Wiata na sprzet

Nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ wiate wolnostojacqa na sprzet do zimowego
i letniego utrzymania drég o powierzchni min. 200 m? oraz wysokosci min. 4,5 m. Posadzke
nalezy wykonac z materiatu uniemozliwiajgcego przenikanie zanieczyszczen do srodowiska
gruntowo-wodnego. Wiata na stupach stalowych, konstrukcja dachu stalowa, pokrycie
dachu z materiatu odpornego na korozje. Wiate nalezy wyposazy¢ w odwodnienie liniowe.

Nalezy zaprojektowac i wykonac¢ oswietlenie wiaty i instalacje odgromowa.

2.1.17.2.1.2 Jezdnie manewrowe, miejsca postojowe i chodniki

Nalezy zaprojektowac i wykonac¢ jezdnie manewrowe, miejsca postojowe dla samochodow
osobowych i ciezarowych o nawierzchni wedtug wymagan KTKNPiP oraz chodniki o
nawierzchni z kostki brukowej. Jezdnie manewrowe powinny zapewnia¢ swobodng
komunikacje pomiedzy budynkami zlokalizowanymi na terenie OUD/OD.
Nalezy przyja¢ parametry:
1) predkos¢ projektowa: 30 km/h;
2) kategoria ruchu: KR 3;
3) szerokos$c¢ jezdni drogi manewrowej: 4 m — 7,5 m (uzaleznione od strefy ruchu,
przeznaczenia, promienia);
4) szerokos$¢ chodnikéw: min. 1,5 m (2,0 m jesli chodnik przylega do jezdni, zatoce
postojowej);
5) szerokos$¢ pobocza ziemnego: 1 m -2 m;
6) spadek poprzeczny jezdni drog manewrowych i chodnikéw: 2 % (z wytaczeniem
tukéw i krzywych przejsciowych);

7) spadek poprzeczny chodnikéw: 1-3 %.

Nawierzchnia na miejscach postojowych powinna posiada¢ zwiekszong odpornosc
na obcigzenia statyczne.

Jezdnie manewrowe nalezy zaprojektowa¢ i wykonaé w sposéb zapewniajacy ruch
dwukierunkowy. Powinny one posiadac sprawny system odwodnienia.

Przed budynkiem biurowym nalezy zaprojektowa¢ i wybudowa¢ min. 15 miejsc
parkingowych dla samochodow osobowych.

W okolicach czesci garazowo-magazynowej nalezy zaprojektowac i wybudowac¢ min. 4
miejsca parkingowe dla samochodow ciezarowych.

Nalezy zaprojektowac i wybudowac¢ 2 miejsca postojowe dla samochoddéw przewozacych
tadunki niebezpieczne, zgodnie z Rozporzadzeniem jakim powinny odpowiadac¢ drogi

publiczne i ich usytuowanie [3].
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2.1.17.2.1.3 Pozostate wyposazenie

a) Miejsce do przechowania odpadéw ($mietnik)

Nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ miejsce o posadzce wykonanej z materiatu
uniemozliwiajgcego przenikanie zanieczyszczen do $rodowiska gruntowo-wodnego
o powierzchni min. 12 m?, z zadaszeniem, pozwalajace na postawienie min. 2 konteneréw
na odpady o pojemnosci 1 100 | oraz pojemnikéw do segregacji odpaddéw. Miejsce do
przechowywania odpadéw powinno posiada¢ dogodny dojazd, umozliwiajacy tatwy
zatadunek konteneréw na samochdd.

Miejsce to powinno byc¢ ostoniete ogrodzeniem i zadaszeniem, ktdre stanowitoby ekran
oddzielajacy je wizualnie i zapobiegato oddziatywaniu czynnikéw atmosferycznych (parcie
wiatru, opady deszczu).

b) Urzadzenia techniczne

Nalezy zaprojektowaé, uzyskac zatwierdzenie zarzadcy terenu (podmiotu zarzgdzajacego
drogg wewnetrzng) i wykonac¢ oznakowanie poziome cienkowarstwowe i pionowe drog
manewrowych na terenie OUA/OD.

c) Przenos$na stacja paliw

Nalezy zaprojektowa¢ i wykonaé¢ miejsce pod przenosng stacje paliw przygotowane
dla zbiornika o pojemnosci min 2 500 | wyposazone w instalacje elektryczng 230/400 V
w systemie TN-S. Nalezy zachowac¢ wszystkie wymogi w zakresie ochrony ppoz. i ochrony
$rodowiska. Miejsce powinno by¢ wyniesione ponad jezdnie min. 10 cm, a miejsce pod
zbiornik przenosnej stacji paliw zabezpieczone przed ewentualnym uderzeniem. Nalezy
zaprojektowac¢ i wykona¢ instalacje uziemienia ochronnego, umozliwiajacq tatwe
i wielokrotne potaczenia z przenosng stacjg paliw (przede wszystkim zbiornika).

d) Maszt antenowy CB

Nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ bazowy maszt antenowy CB, zapewniajacy zasieg
na catym OUA/OD i catym obstugiwanym przez OUA/OD odcinku drogi. Jego wysokos¢
uzalezniona jest od uksztattowania terenu. OUA/OD nalezy wyposazy¢ w CB radio
z mozliwoscig nagrywania i automatycznego odtwarzania komunikatow.

e) Ogrodzenie catego OUA/OD wraz z brama

Nalezy zaprojektowa¢ i wykonac¢ trwate ogrodzenie siatkg w systemie panelowym
ocynkowang malowang w kolorze RAL .., o wysokosci catkowitej min. 2 m
na podmurdéwce betonowej. Brama w systemie ogrodzenia panelowego powinna byc¢
ocynkowana, malowana, otwierana automatycznie o szerokoSci min. 6 m. Furtka w
systemie panelowym powinna by¢ ocynkowana, malowana, otwierana automatycznie o
szerokos$ci min. 1,2 m. Nalezy zaprojektowa¢ i wykonaé sterowanie brama wjazdowg i
furtkq z portierni zlokalizowanej w budynku socjalno-biurowym oraz dodatkowo

sterowanie brama drogg radiowg za pomoca pilota.
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W przypadku braku zasilania naped wyposazony bedzie w awaryjne otwieranie, ktdre
pozwoli na swobodny wyjazd z OUA/OD nie czekajac na przyjazd serwisu w celu usuniecia
usterki (awarii). Urzadzenie powinno wspdétpracowaé¢ z dwoma liniami fotokomorek.
Dodatkowa linia fotokomodrek daje pewnos¢, ze zbyt ptytko zaparkowany samochdd i jego

tylny zderzak podczas zamykania lub otwierania bramy nie ulegnie zniszczeniu.

2.1.17.2.1.4 Infrastruktura techniczna i przylacza

Sie¢ wodno-kanalizacyjna

1) sie¢ wodociggowa wraz z przytgczem lub wtasne ujecie wody. Nalezy zaprojektowac i
wykona¢ sie¢ wodociggowg wraz z przylaczami. Zaprojektowanie i wykonanie
wtasnego ujecia wody dla OUA/OD, moze by¢ zastosowane wytacznie po uzyskaniu od
witasciwego Zarzadcy infrastruktury wodociggowej stanowiska o braku mozliwosci
technicznych zaopatrzenia w wode z sieci wodociggowej. OUA/OD powinien by¢
zasilany wodg pitng oraz wodg przemystowg stosowang do produkcji roztwordéw
chlorku wapnia i sodu w sposéb nieprzerwany;

2) Nalezy zaprojektowac i wykonac sie¢ kanalizacji deszczowej i odprowadzajacej Scieki,,
w tym zaprojektowac i wykonac¢ oczyszczalnie $ciekow (lub inne racjonalne rozwigzanie
dopuszczone prawem do realizacji na danym terenie, z wytgczeniem zbiornikéw
bezodptywowych). W projektowanej oczyszczalni $ciekéw nalezy zapewni¢ redukcje
stezen zanieczyszczen ponizej dopuszczalnych wskaznikow  zanieczyszczen
wprowadzonych do odbiornikédw zgodnie z obowigzujagcymi przepisami. Nalezy
zapewnic¢ prawidiowe odwodnienie jezdni manewrowych i stanowisk postojowych przez
wykonanie sieci kanalizacji deszczowej odwadniajgcej powierzchnie utwardzone
OUA/OD. Nalezy zaprojektowa¢ odprowadzenie wod opadowych z utwardzonych
powierzchni poprzez odpowiednie spadki poprzeczne i podtuzne jezdni manewrowej,

stanowisk postojowych i chodnikéow — do wpustow ulicznych.

Instalacja energetyczna wraz z przylaczami

Nalezy zaprojektowac i wykonac¢ instalacje elektryczng odbiorcza na catym obszarze
OUA/OD oraz przytacze, jesli koniecznos¢ taka wynikac bedzie z technicznych warunkéw
przytaczenia do sieci elektroenergetycznej okreslonych przez Gestora sieci lub
uwarunkowan techniczno-terminowych. OUA/OD nalezy zabezpieczyé w nieprzerwang
dostawe energii. Nalezy zaprojektowac i zainstalowac zespdt pradotwérczy, wiaczany
automatycznie z chwilg przerwania dostaw z sieci elektroenergetycznej, zapewniajacy
dostawe energii elektrycznej do min.:

1) magazyn soli;

2) pokoje administracyjne;
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3) stanowisko kierowania;

4) ciagi komunikacyjne budynku;

5) serwerownieg;

6) kottownig;

7) oswietlenie terenu OUA/OD stanowigce jednoczesnie os$wietlenie miejsc pracy na
zewnatrz wraz z zasilaniem systemu kontroli bezpieczenstwa, monitoringu i tgcznosci
oraz bramy wjazdowej;

8) stacje pogodowe, jesli nie sg zasilane z odnawialnych zrddet energii;

9) stacje tadowania pojazddéw elektrycznych o mocy nie mniejszej niz 50 kW z 2

punktami tadowania.

We wszystkich budynkach OUA/OD nalezy zaprojektowac i wykonac oswietlenie wytgcznie
z wykorzystaniem opraw oswietleniowych wykonanych w technologii LED, a w toaletach
dodatkowo z czujnikami ruchu.

Ponadto nalezy zaprojektowac i wybudowac abonenckie linie elektroenergetyczne SN wraz
z abonenckimi stacjami transformatorowymi SN/nn, jesli taka koniecznos$¢ wynika¢ bedzie
z technicznych warunkdéw przytaczenia do sieci elektroenergetycznej okreslonych przez

Gestora sieci.

Oswietlenie terenu OUA/OD

Nalezy zaprojektowac i wykonac¢ oswietlenie catego terenu OUA/OD spetniajgce wszystkie
wymagania normy PN-EN 12464-2:2014-05 w zakresie terenu stanowigcego miejsca pracy
na zewnatrz oraz dla drog komunikacyjnych, a takze pozostatego terenu w obszarze
OUA/OD jako spetniajace wszystkie wymagania okreslone w zeszytach normy: PKN CEN/TR
13201-1:2016-02; PN-EN 13201-2:2016-03; PN-EN 13201-3:2016:03; PN-EN 13201-
4:2016-03 i PN-EN 13201-5:2016-03. W przypadku lokalizacji OUA/OD w bezposrednim
sgsiedztwie pasa drogowego nalezy zaprojektowac¢ i wykonac¢ osSwietlenie dojazdéw z

OUA/OD do wezta w oparciu o normy wskazane w ppkt 1) w pkt. 2.1.20.3. PFU

Siec teletechniczna wraz z przylaczami

Nalezy zaprojektowac i wykonac sie¢ teletechniczng stuzacg do transmisji danych oraz
realizowania potaczen telefonicznych i internetowych, zapewniajac taczno$¢ z min. 2
numerdw telefondw oraz Internetu. Nalezy zaprojektowac i wykonac przytacza dla
niezbednych do celéw prowadzenia prac utrzymaniowych systemoéw autostradowych,

w tym potaczenie z wiasciwym CZR.
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Sie¢ gazowa wraz z przylaczami

Nalezy zaprojektowa¢ i wykonaé¢ sie¢ gazowg wraz z przylaczami na potrzeby
eksploatacyjne OUA/OD. Zaprojektowanie i wykonanie zbiornikdw gazu ptynnego, moze
by¢ zastosowane wytgcznie po uzyskaniu od wiasciwego Zarzadcy infrastruktury gazowej

stanowiska o braku mozliwosci technicznych zaopatrzenia w gaz z sieci gazowej.

Mata stacja pogodowa rejestrujaca temperatury gruntu, powietrza oraz predkosci
wiatru.

Nalezy wykona¢ matg stacje pogodowa umieszczong w budce meteorologicznej na
wysokosci 2 m nad ziemia. Stacja pogodowa powinna by¢ wyposazona w elektroniczny
termometr i higrometr. Dane: temperatura powietrza, temperatura nawierzchni drogi i
wilgotno$¢ powietrza powinny by¢ zapisywane w pamieci elektronicznej urzgdzenia na
okres min. 1 roku z czestotliwoscig zapisu, co 1 godzine. Ww. dane powinny by¢
wyswietlane na wyswietlaczu montowanym wewnatrz OUA/OD w ogdlnodostepnym
pomieszczeniu czesci stuzb utrzymania. Urzadzenie ma umozliwiaé odczyt danych w
dowolnej chwili. Urzadzenie powinno by¢ wyposazone w wyswietlacz alfanumeryczny o
wysokosci cyfr ok. 10 mm, na ktérym wyswietlane sg jednoczesnie: temperatura
powietrza, temperatura nawierzchni drogi, wilgotnos¢ powietrza oraz aktualna data
i godzina. Urzadzenie powinno analizowa¢ zebrane dane i posiada¢ funkcje
automatycznego sygnalizatora gotoledzi, sygnalizujgc dzwiekiem i Swiattem sytuacje
zagrozenia gofoledzig oraz przekroczenia alarmowych temperatur i wilgotnosci. Ustawianie
wartosci krytycznych powinno by¢ realizowane za pomocg klawiatury lub z komputera PC.
Dane ze stacji pogodowej muszg byc¢ przesytane Zamawiajagcemu w formacie przez niego

udostepnionym.

Wymagania:

1) Zakres mierzonych temperatur: -od -40 °C do +85 °C, rozdzielczo$¢ 0,1 °C, dla
zakresu -10 ° C + +10 ° C doktadno$¢ do 0,1 ° C;

2) Pomiar wilgotnosci: 0% + 100% w zakresie -40 °C + +60 °C, doktadno$¢ pomiaru
2% w zakresie do 90%, poza zakresem od 3% do 4 %;

3) Pomiar predkosci i kierunku wiatru - od 0 m/s do 60 m/s, doktadno$¢ pomiaru 1%,
zakres pomiarowy dot. pomiaru kierunku wiatru 0 °© = 360 °;

4) Prognhozowanie temperatury zamarzania;

5) Zasilanie 220-230 V, 50Hz".

6) Miernik kierunku i predkosci wiatru oraz modut mierzacy wielko$¢ opadéw oraz
czujnik prognozujacy temperature zamarzania,

7) Czujnik przejrzystosci powietrza.
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Urzadzenie w zakresie powyzszych, mierzonych parametrow powinno dziata¢ rownowaznie
do norm PN-EN 15518-1:2011, PN-EN 15518-2:2011, PN-EN 15518-3:2011, PN-EN
15518-4:2011. Urzadzenie powinno by¢ wyposazone w jednostke komunikacyjng,
umozliwiajgcg transmisje danych do innych miejsc. Jednostka komunikacyjna powinna
posiada¢ oprogramowanie komunikacyjne, umozliwiajgce pakietyzacje danych oraz
implementacje protokotu TCP/IP. Jednostka komunikacyjna powinna posiada¢ mozliwos¢
podtgczenia zewnetrznej anteny GSM. Numery portow komunikacyjnych, poprzez ktore
bedzie odbywata sie transmisja danych zostang wskazane przez Zamawiajacego. Jednostka
komunikacyjna powinna wspiera¢ IPsec (ang. Internet Protocol Security, IP Security) -
zbidr protokotdéw stuzacych implementacji bezpiecznych potaczen oraz wymiany kluczy
szyfrowania pomiedzy komputerami. Nalezy =zapewni¢ mozliwos¢ podtaczenia
poszczegdlnych urzadzen do sieci przewodowej LAN za pomocg skretki, albo $wiattowodu.
Forma przekazywania danych to struktura xml opracowana przez Wykonawce pozwalajaca
przesta¢ komplet danych pozyskiwanych przez stacje meteorologiczng oraz jej
dotyczacych: wyniki pomiaréow oraz podstawowe informacje identyfikujgce dang stacje
meteorologiczng, alarmy o zdarzeniach mogacych skutkowaé pogorszeniem poziomu
bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Nalezy przekaza¢ petng dokumentacje
przedstawiajacg strukture xml dla przeptywu danych. Nalezy zapewnié¢ konfiguracje
sieciowg urzadzenia, ustanowienie potaczen do wskazanych przez Zamawiajacego

urzadzen (w catym okresie trwania umowy).

System kontroli bezpieczenstwa i monitoringu

Nalezy zaprojektowac¢ i wykonaé system kontroli bezpieczenstwa wraz ze zdalnym
otwieraniem bramy i monitoringiem wizyjnym catego terenu OUA/OD wyposazonym
w komunikator gtosowy (przy bramie). Nalezy przewidzie¢ ciggty obraz z kamer wraz
z mozliwoscig rejestracji i archiwizacji na okres min. 30 dni. Nalezy zastosowac¢ kamery o

parametrach: min. 4 klatki na sekunde w rozdzielczosci D1 czyli 704/576.

2.1.17.2.2 Miejsce Obstugi Podréznych (MOP)

Nalezy przyjac zasade podziatu terenu dziatki pod MOP na nastepujace strefy:
1) strefa parkingowo-techniczna potozona w pasie najblizej autostrady/drogi
ekspresowej;

2) strefa wypoczynku potozona w gtebi dziatki.

Podtaczenie miejsc obstugi podréznych do autostrady/drogi ekspresowej nalezy wykonac
za pomoca oswietlonych paséw wiaczania i wylaczania. Dtugos$¢ paséw wigczania i

wytaczania zostanie ustalona na podstawie zalecen Zarzadcy drogi wynikajace z
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odniesienia sie do Audytu BRD, nie bedzie jednak mniejsza niz wynika to z obowigzujacych
przepisdw prawa. Na terenie MOP nalezy przyja¢ zasade jednokierunkowej organizacji
ruchu, za wyjatkiem odcinka taczacego MOP z drogq innej kategorii lub dodatkowg jezdnig
obstugujaca przylegty teren. Nalezy zapewni¢ aby uktad jezdni obstugujacych teren MOP
rodzaju II i III byt tak zaprojektowany, aby byta mozliwos$¢ powrotu dla kazdego typu
pojazdéw do miejsca, w ktorym bedzie zlokalizowana stacja paliw. Stanowiska postojowe
dla pojazdow ciezarowych zlokalizowane w pierwszej ukosnej linii postojowej nalezy
projektowa¢ tak, aby kabiny pojazdow usytuowane byty tylem do jezdni giéwnej
autostrady/drogi ekspresowej.

Oprocz opisanych parkingdow i obiektéw kubaturowych, dla kazdego MOP nalezy zapewni¢,
w tym zaprojektowac i wybudowac:

1) zadaszone miejsca piknikowe wraz z elementami stuzacymi do wypoczynku
(np. tawki, stoty) w liczbie 6 niezaleznych wiat piknikowych, kazda dla min.
4 osbb. Zadaszenie miejsc piknikowych powinno zapewnia¢ ochrone przed
warunkami atmosferycznymi (ochrona przed stoncem oraz przed
zacinajacym deszczem). Stupy nosne zadaszenia powinny by¢ ceglane,
natomiast elementy nosne konstrukcji tawek betonowe, ceglane Iub
zelazne. Siedziska tawek powinny by¢ drewniane;

2) miejsce zabaw dla dzieci w postaci ogrodzonego placu zabaw zawierajgcego
co najmniej 4 niezalezne urzadzenia do zabawy oraz bezpieczng
nawierzchnie z tworzywa sztucznego. Urzadzenia i nawierzchnia powinny
spetnia¢ wymogi norm PN-EN 1176 oraz PN-EN 1177. Na terenie ogrodzony
nalezy dodatkowo umiesci¢ dwie niezalezna tawki dla opiekunéw oraz
uzgodniony z Zamawiajgcym regulamin korzystania z placu zabaw;

3) punkty czerpania wody pitnej;

4) miejsce na kontenery na odpady+

5) abonenckg stacje transformatorowg SN/nn oraz abonenckg linie
elektroenergetyczng SN, jesli taka konieczno$¢ wynika¢ bedzie z
technicznych warunkdw przytaczenia do sieci elektroenergetycznej

okreslonych przez Gestora sieci.

MOP rodzaju I

Nalezy wykona¢ docelowe zagospodarowanie MOP rodzaju I.

Nalezy na kazdym MOP rodzaju I zaprojektowac i wykonac:

1) jezdnie manewrowe o nawierzchni podatnej i miejsca postojowe o nawierzchni
sztywnej, chodniki o nawierzchni z kostki betonowej brukowej oraz granitowe
krawezniki, w tym:

a) stanowiska postojowe dla samochoddw osobowych;
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b) stanowiska postojowe dla samochodow ciezarowych;

c) stanowiska postojowe dla autokaréow;

d) stanowiska postojowe dla samochoddéw z tadunkiem niebezpiecznym (dla
ochrony stanowisk pojazdow z materiatami niebezpiecznymi przed
wytadowaniami atmosferycznymi na terenie MOP nalezy zamontowacd
urzadzenia ochrony odgromowej, zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie
przepisami);

e) stanowiska dla stuzb petnigcych obowigzki kontrolne, tj. wydzielone stanowisko
do kontroli i wazenia pojazdow ciezarowych zlokalizowane przy wlocie na teren
MOP;

f) miejsce pod budowe ogdlnodostepnej stacji tadowania pojazdow elektrycznych

0 mocy nie mniejszej niz 100 kW z minimum 2 punktami tadowania;

Ponadto dla kazdego MOP rodzaju I nalezy zaprojektowac:

a) linie kablowg niskiego napiecia od ztacza kablowo-pomiarowego budowanego przez
Gestora sieci lub od rozdzielnicy abonenckiej stacji transformatorowej SN/nn
zgodnie z warunkami przytaczenia do sieci elektroenergetycznej, dla potrzeb
zasilania w energie elektryczng ogdlnodostepnej stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych. Linie kablowg niskiego napiecia nalezy doprowadzi¢ do miejsca
przeznaczonego pod budowe ww. stacji tadowania, ktérg nalezy zakonczy¢ ztgczem
kablowym;

b) abonencka linie elektroenergetyczng SN wraz ze stacjgq transformatorowg SN/nn,
jesli taka koniecznos$¢ wynikac¢ bedzie z technicznych warunkéw przytaczenia do

sieci elektroenergetycznej okreslonych przez Gestora sieci;

Zasilanie ogodlnodostepnej stacji tadowania pojazdow elektrycznych o mocy nie
mniejszej niz 100 kW musi wynika¢ z oddzielnych warunkéw przytgczenia do sieci

elektroenergetycznej.

Nalezy przyjac¢ parametry:
- predkosc¢ projektowa: 30 km/h;
—  kategoria ruchu jezdni manewrowych: KR 4, w ponizszej konstrukcji:
o Warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej z zastosowaniem
PMB 45/80-65, grubos¢ 4 cm,
o Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego, grubos¢ 6 cm,

o Warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego, grubos$¢ 10 cm,
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o Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
Coo/3, grubos¢ 20 cm, oraz dolne warstwy konstrukcyjne zgodne z Tab.
8.3 KTKNPiP.

— kategoria ruchu dla parkingow KR 5, konstrukcja nawierzchni sztywna,
wykonana zgodnie z Tab. 9.4 KTKNS dla gérnych warstw konstrukcji
nawierzchni oraz zgodnie z Tab. 8.2 KTKNS dla dolnych warstw
konstrukcyjnych;

- szeroko$¢ jezdni manewrowej: 4m - 7.5 m (uzaleznione od strefy ruchu,
przeznaczenia, usytuowania stanowiska postojowego w stosunku do krawedzi
jezdni, promienia fuku);

- szeroko$¢ chodnikéw: min. 2,0m;

-  szeroko$¢ pobocza ziemnego: 1m - 2m;

- spadek poprzeczny jezdni manewrowych 2 % (z wytaczeniem tukdw i prostych
przejsciowych);

- spadek poprzeczny chodnikéw 1-3 %.

2) wolnostojacy budynek toalety zaprojektowany wedtug zatagczonego typowego projektu
architektoniczno-budowlanego. W budynkach nalezy zaprojektowa¢ i wykonac
o$wietlenie wytacznie z wykorzystaniem opraw oswietleniowych wykonanych w
technologii LED z czujnikami ruchu. Ponadto nalezy zaprojektowac i wykona¢ armature
bezdotykowa (np. pisuary, baterie);

3) elementy matej architektury;

4) hydranty dla potrzeb Strazy Pozarnej;

5) zbiornik ppoz.;

6) oczyszczalnie $ciekdow socjalno-bytowych, dostosowang do zrzutéw Sciekéw z
autokaréw;

7) 2 stanowiska dla zrzutu Sciekéw z autokaréw, z 5% pochyleniem ptyty zlewnej w
kierunku kratki Sciekowej;

8) 3 zestawy $mietnikdw pozwalajacych na segregacje odpadow, rozmieszczone
w kazdej ze stref oraz przy toalecie;

9) kolumne alarmowg na MOP rodzaju I (dla autostrady);

10) telewizje przemystowgq;

11) instalacje elektryczng odbiorczg na catym obszarze MOP rodzaju I oraz przytacze jesli
taka konieczno$¢ wynika¢ bedzie z technicznych warunkow przytaczenia do sieci
elektroenergetycznej okreslonych przez Gestora sieci lub uwarunkowan techniczno-
terminowych;

12) oswietlenie terenu MOP rodzaju I w oparciu o wszystkie wymagania normy PN-EN
12464-2:2014-05 w zakresie terenu stanowigcego miejsca pracy na zewnatrz oraz dla

drog komunikacyjnych, a takze pozostatego terenu w obszarze MOP jako spetniajace
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wszystkie wymagania okreslone w zeszytach normy: PKN CEN/TR 13201-1:2016-02;
PN-EN 13201-2:2016-03; PN-EN 13201-3:2016:03; PN-EN 13201-4:2016-03 i PN-EN
13201-5:2016-03 Ilub rozwigzania réwnowaznego, za ktdére uwazaé sie bedzie
spetniajgce wszystkie wymagania przywotanych norm w przedmiotowym zakresie.

Ze wzgledu na ograniczenia w predkosci poruszania sie pojazdéw na terenie MOP,
nieznaczny ruch pieszych w porze od zmierzchu do $witu oraz wymog oswietlenia
catego terenu MOP, nie nalezy stosowa¢ dodatkowego dedykowanego oswietlenia

przejsc¢ dla pieszych zlokalizowanych w obrebie MOP.

Przyja¢ nalezy, ze energia elektryczna nie bedzie wykorzystywana do ogrzewania

pomieszczen za wyjatkiem sanitariatu na MOP rodzaju I.

Jezdnie manewrowe i miejsca postojowe nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ wraz

z wigczeniem do projektowanego systemu odprowadzenia wdéd deszczowych.

MOP rodzaju II i III

W ramach inwestycji nalezy wykonac¢ zagospodarowanie MOP-u zgodnie z opisanym
powyzej standardem dla MOP rodzaju I (z wytgczeniem punktu f ) z uwzglednieniem
rezerwy terenu pod rozbudowe o elementy zagospodarowania wtasciwe dla docelowego
rodzaju MOP (MOP II lub MOP III). Koncepcje docelowego ksztattu MOP, w tym przyjeta
rezerwe terenu nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym.

Roboty ziemne, odwodnienie oraz zasilanie w media, nalezy zaprojektowac i wykonaé¢, jak

dla MOP rodzaju docelowego.

2.1.17.3 Sieci i infrastruktura niezwigzana z drogq (np. teletechniczne, wodno-
kanalizacyjne, elektroenergetyczne, gazowe, cieptociagi, ujecia wody,
urzadzenia kolejowe, itp.)

Nalezy zaprojektowac i wykonaé przebudowe - usuniecie wszystkich kolizji z istniejaca
infrastrukturg techniczng istniejacej sieci uzbrojenia terenu. W zwigzku z tym nalezy
opracowac¢ materiaty do wnioskéw o wydanie technicznych warunkéw usuniecia kolizji
(przebudowy) z istniejacq infrastrukturg techniczng sieci uzbrojenia terenu i na etapie
wykonywania projektu architektoniczno-budowlanego (poprzednio budowlanego)i
technicznego (poprzednio wykonawczego), nalezy wystgpi¢ w imieniu i na rzecz
Zamawiajgcego o wydanie odpowiednio nowych lub aktualizacje warunkéw technicznych
na budowe, przebudowe, zabezpieczenie i likwidacje sieci oraz przytaczy do wszystkich

wiascicieli, gestoréw sieci oraz podmiotéw zarzadzajacych kolidujacg infrastrukturg
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techniczng , a nastepnie o uzgodnienie ostatecznych rozwigzan projektowych w tym
zakresie.

Uzyskane warunki techniczne nalezy, kazdorazowo po ich przeanalizowaniu w aspekcie ich
zasadnosci i zgodnosci z obowigzujagcymi przepisami prawa, ze szczegdlnym
uwzglednieniem dyspozycji wynikajacych z tresci art. 39 ust. 5 oraz ust. 5a Ustawy drogach
publicznych [2], przekazywac¢ wraz z opinig projektanta w tej sprawie, Inzynierowi i
Zamawiajgcemu do akceptacji. Po uzyskaniu przedmiotowej akceptacji, nalezy opracowac
dokumentacje projektowg niezbedng do uzyskania zezwolen na realizacje i do realizacji
Robdt.

Warunkiem przystapienia do wykonywania robot zwigzanych z usunieciem kolizji konieczne
jest miedzy innymi uzyskanie przez Wykonawce stosownych ostatecznych uzgodnien
dokumentacji projektowej w niezbednym zakresie oraz akceptacji wykonawcy robodt
branzowych, przez gestorow sieci.

Wystepujac o wydanie technicznych warunkdéw usuniecia kolizji, ostatecznych rozwigzan
projektowych oraz podobnych uzgodnien Wykonawca zobowigzany jest uzyskac informacje
od witasciciela lub zarzadcy infrastruktury technicznej sieci uzbrojenia terenu planowanej
do przebudowy w ramach usuniecia kolizji, o wspétfinansowaniu ich budowy, modernizacji,
itp. ze $rodkédw pochodzacych z funduszy UE lub braku takiego wspétfinansowania, w
zwigzku z zakazem podwdjnego finansowania wydatkow dla tej samej infrastruktury.
Obowigzek ten ma zastosowanie rowniez dla przebudowy odcinkéw drdg, kolei, chodnikéw,
éciezek rowerowych, $ciezek pieszo-rowerowych i innych w zwigzku z budowg
przedmiotowego odcinka autostrady/drogi ekspresowej.

W przypadku natozenia przez wiascicieli badz zarzadcow infrastruktury technicznej
obowigzku zawarcia umow, regulujacych wzajemne zobowigzania z Inwestorem, a zarazem
warunkujgce udostepnienie infrastruktury w celu wykonania usuniecia kolizji, nalezy
projekty umow na przebudowe sieci przestane razem z technicznymi warunkami usuniecia
kolizji wraz z informacjg dotyczacg wspoéifinansowania lub braku wspoétfinansowania ze
$rodkéw pochodzacych z funduszy UE infrastruktury przeznaczonej do przebudowy, za
posrednictwem Inzyniera przekaza¢ Zamawiajacemu.

Nalezy uzyskac¢ wszystkie opinie, uzgodnienia, pozwolenia i inne dokumenty wymagane
przepisami szczeg6lnymi oraz wymogami gestoréw sieci, ktére sq niezbedne do uzyskania
zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej (ZRID) oraz zrealizowania Kontraktu.
Jednoczes$nie Wykonawca zobowigzany jest do terminowego wykonania zobowigzan, ktore
sq indywidualnie okreslane miedzy innymi w technicznych warunkach przebudowy, o ktére
wystepuje Wykonawca w imieniu i na rzecz Zamawiajacego lub w umowach,
porozumieniach itp. zawieranych na podstawie wydanych technicznych warunkow
przebudowy pomiedzy wiascicielami (gestorami sieci), a Zamawiajacym dla potrzeb

przebudowy istniejacej infrastruktury sieci uzbrojenia terenu w ramach usuniecia kolizji z
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wylaczeniem postanowien dotyczacych wpiséw do ksigg wieczystych ograniczen w sposobie
korzystania z nieruchomosci lub ustanowienia stuzebnosci przesytu.

Infrastrukture techniczng liniowg niezwigzang z budowanym odcinkiem drogi krajowej co
do zasady, nalezy lokalizowa¢ poza pasem drogowym (szczegdtowe wymagania zostaty
okreslone w WWIORB nr D. 07.07.01.). Jednakze w przypadkach zwigzanych z usunieciem
kolizji z istniejacq infrastrukturg techniczng sieci uzbrojenia terenu w ramach realizacji
niniejszej inwestycji drogowej, za zgoda Zamawiajacego (Zarzadcy drogi krajowej),
wyrazong poprzez uzgodnienie technicznej dokumentacji usuniecia kolizji, dopuszcza sie
jej lokalizacje w pasie drogowym.

Dla potrzeb zwigzanych z usunieciem kolizji z istniejacq siecig uzbrojenia terenu, nalezy
wyznaczyc¢ pasy technologiczne (ochronne) dla przebudowywanych urzadzen np. liniowych,
ktérych szeroko$¢ musi by¢ zgodna miedzy innymi z wymaganiami okreslonymi przez
gestorow sieci w wydanych technicznych warunkach usuniecia kolizji, uzgodnieniach, itp.
albo w DSU. W sytuacji wystapienia réznicy w zakresie szerokosci pasa technologicznego
(ochronnego) dla przebudowywanej infrastruktury pomiedzy wymaganiami okreslonymi w
DSU, a wymaganiami ustalonymi przez gestora sieci, nalezy przyjaé szeroko$¢ wieksza.
Dla kazdej linii NN (napiecie = 220 kV) w zakresie objetym przebudowg w ramach usuniecia
kolizji, Wykonawca robdt uzyska pozwolenie na ich uzytkowanie. Termin dostarczenia
Zamawiajagcemu ww. pozwolenia nie moze przekracza¢ 90 dni, liczac od dnia odbioru
czesciowego albo sprawdzenia technicznego linii (zatgczenia linii pod napiecie po usunieciu
kolizji).

Jednoczes$nie Zamawiajacy informuje, ze Gestorzy sieci (przede wszystkim dla linii WN i
NN oraz gazociggdow wysokiego cisnienia i ropociggdw) mogg stosowaé wymagania
szczegllne w zakresie podmiotu wykonujgcego prace projektowe oraz podmiotu
wykonujgcego roboty dla potrzeb usuniecia kolizji, ktére sg indywidulanie okreslane miedzy
innymi w technicznych warunkach przebudowy, o ktére wystepuje Wykonawca w imieniu
Zamawiajgcego lub w umowach, porozumieniach, itp. zawieranych na podstawie wydanych
technicznych warunkéw przebudowy pomiedzy wiascicielami (gestorami sieci),a
Zamawiajacym w zwigzku z przebudowa istniejacej infrastruktury sieci uzbrojenia terenu
w ramach usuniecia kolizji.

Wszelkie wymagania szczegdlne Gestoréw sieci w zakresie przebudowy sieci w stosunku
do podmiotu wykonujacego dokumentacje projektowg oraz wykonawcy robét w ramach
usuniecia kolizji nie bedg powodowaty zwiekszenia Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej

oraz przedtuzenia Czasu na Ukonczenie.
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2.1.17.4 Sieci i urzadzenia melioracyjne

Nalezy zaprojektowac i wykona¢ budowe, przebudowe sieci i urzadzen melioracyjnych,
ktére dotycza dostosowania istniejagcych urzadzen melioracyjnych do projektowanej
autostrady/drogi ekspresowej. W efekcie powinien powsta¢ spdjny sprawny system
melioracyjny. Zakres projektu i Robdt obejmuje:

- wykonanie nowych odcinkéw rowdéw melioracyjnych oraz przepustéow i innych
obiektdw melioracyjnych zapewniajacych ciggtosc istniejacych drég na trasie tych
rowow;

- udroznienie rowow istniejacych (w tym usuniecie namutu z dna, usuniecie pni
i korzeni, wyciecie i usuniecie krzewow itp.);

- wykonanie umocnienia rowoéw;

- wykonanie nowych zbieraczy drenarskich przejmujacych wody z odcinanych
istniejacych sgczkow;

- konserwacje rowdw zgodnie z decyzjg o pozwoleniu wodno-prawnym;

- uzyskanie prawa do terenu lub zgody zarzadcy lub witasciciela urzadzen
melioracyjnych lub ciekdéw oraz zgode wtasciciela nieruchomosci w celu wykonania

wszelkich Robét budowlanych wynikajacych z udroznienia systemu melioracji.

Przy rozwigzaniach projektowych w tym zakresie, nalezy przeanalizowaé i uwzgledni¢
ewentualne zagrozenie powodziowe. Nalezy wykona¢ wymagang dokumentacje
w przedmiotowym zakresie, a w przypadku zaistnienia potrzeby, nalezy zaprojektowac

i wykona¢ wymagane zabezpieczenia.

2.1.18 Zielen

Wszystkie przewidziane do nasadzen gatunki zieleni powinny cechowacé niewielkie
wymagania $rodowiskowe, w tym wysoka tolerancja na mréz i susze, zanieczyszczenia
powietrza i gleby, w szczegdlnosci na zasolenie, przy zatozeniu niskich kosztéow utrzymania.
Lokalizacje, sposdb rozmieszczenia oraz sktad gatunkowy zieleni izolacyjno-ostonowej
nalezy zaprojektowac i zrealizowac¢ w taki sposéb, aby stanowita ona skuteczng izolacje
przed emisjami komunikacyjnymi oraz petnita funkcje przeciwol$nieniowg. Nasadzenia nie
powinny ogranicza¢ widocznosci uzytkownikom drogi i nie powinny stwarza¢ dodatkowych
zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Na obszarze MOP nalezy dokona¢ nasadzen zieleni ozdobnej, stanowigcej element
ksztattowania przestrzeni krajobrazowej, przy uwzglednieniu jej funkcji rekreacyjno
-wypoczynkowej. Nie nalezy stosowac zieleni o trujgcych wtasciwosciach.

Strukture zieleni na przejsciach dla zwierzat nalezy zaprojektowaé odpowiednio

do wymagan siedliskowych gatunkow zwierzat, dla migracji ktérych przeznaczone jest
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dane przejscie. Odpowiednim rozmieszczeniem roslinnosci, polegajacym na ostonieciu
widocznych na powierzchni terenu elementéw konstrukcji obiektu i infrastruktury
towarzyszacej, nalezy zmniejszy¢ bariere behawioralng powodujacg odstraszanie zwierzat
od przejscia. Na pozostatej powierzchni przejscia zaleca sie umozliwienie naturalnej
sukcesji zieleni poprzez zapewnienie min. 30 cm warstwy ziemi urodzajnej.

W doborze zieleni dla przejs¢ gérnych nalezy uwzgledni¢ ograniczenia w postaci silnego
nastonecznienia i przesychania gleby. W tym celu nalezy zapewni¢ wystarczajaca
migzszos¢ warstwy urodzajnej ziemi na obiekcie oraz wprowadzi¢ gatunki drzew i krzewow
o funkcjach fitomelioracyjnych, dobrze rozwiniete. Aby zapobiec uszkodzeniu elementéw
konstrukcji przez systemy korzeniowe, nalezy stosowac gatunki ptytko ukorzenione, a
takze niezbyt wysokie, aby zapobiec wywrotom majacym wptyw na BRD. W doborze
roslinnosci dla przejs¢ dolnych nalezy uwzgledni¢ brak wystarczajacej ilosci Swiatta
stonecznego  wewnatrz przejscia. W celu skutecznego wabienia zwierzat
w kierunku przejscia dobdr gatunkowy musi uwzglednia¢ atrakcyjng baze Zzerowg jego
uzytkownikow. Przy naprowadzaniu zwierzat na przejscia nalezy zastosowac geste, co
najmniej 2-rzedowe nasadzenia krzewow sSrednio i wysokopiennych, w wiezbie
nieregularnej, tworzgce nieprzerwane pasy zorientowane pod katem ostrym wzgledem osi
srodkowej przejscia oraz tgczace sie z naturalnymi pasami zadrzewien w otoczeniu drogi.
Roslinnos¢ te nalezy prowadzi¢ wzdtuz ogrodzen ochronnych (w obu kierunkach od obiektu)
na dtugosci wskazanej w decyzji sSrodowiskowej.

Nasadzen zieleni uzupetniajacej i dogeszczajgcej w linii brzegowej lasu, petnigcych funkcje
strefy ekotonowej, nalezy dokona¢ przy uwzglednieniu uwarunkowan siedliskowych,
architektury krajobrazu, ochrony zabytkéw, wymogdéw bezpieczeistwa ruchu oraz
warunkow technicznych. W wyzej wymienionej zieleni dobdr gatunkéw powinien zapewnié
zwartg i wielopietrowg strukture roslinnosci z podsadzeniami krzewdw od strony drogi. Do
nasadzen nalezy uzywac¢ gatunkéw rodzimych, naturalnie wystepujacych w rejonie

projektowanej drogi. Dopuszcza sie sukcesje naturalng zieleni.

2.1.19 Ogrodzenia i bramy wjazdowe

W celu zwiekszenia bezpieczenstwa oraz ograniczenia dostepnosci oséb i zwierzat do drogi,
ogrodzenia nalezy =zaprojektowa¢ i wykona¢ na catej dtugosci autostrady/drogi
ekspresowej, po obu stronach korpusu autostrady/drogi ekspresowej po zewnetrznych
stronach pasa technologicznego/utwardzenia terenu, w sposéb umozliwiajacy obstuge
przylegtego terenu. Ogrodzenia dla autostrady i dla drogi ekspresowej nalezy lokalizowac¢
zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Zamykane bramy wjazdowe nalezy zlokalizowa¢ w miejscach wystepowania:

1) wjazddéw awaryjnych dla stuzb ratowniczych na autostrade/droge ekspresowg;
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2) wjazdow pojazddéw obstugi na pas technologiczny/utwardzenie terenu na
potrzeby utrzymania;

3) dojazdu do obstugi urzadzen infrastruktury autostrady/drogi ekspresowej;

4) dojazdéw zewnetrznych do MOP.
Wykonawca ma zaprojektowac i wykona¢ w miejscach lokalizacji urzadzen ITS (telematyki
drogowej) rozwigzania technologiczno-konstrukcyjne (np. bramki/furtki w ogrodzeniach)
ktére bedgq umozliwiaty sprawny i bezpieczny dostep oraz serwis urzadzen zamontowanych
w ramach SZR réwniez z innych drég oraz dodatkowych jezdni obstugujacych przylegty
teren wraz z zapewnieniem dojscia do urzadzen.
Konieczna jest wtasciwa lokalizacja linii ogrodzenia oraz odpowiednie, szczelne potaczenie
ogrodzenia z krawedziami przyczotkdw lub czotem przepustu. W przypadku przepustow
mozliwe jest poprowadzenie ogrodzenia ochronno-naprowadzajacego powyzej czofa
przepustu.
Dla zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego wzdiuz catej autostrady/drogi
ekspresowej po obu jej stronach nalezy wykonac ciggte ogrodzenie o wysokosci min. 2,40m
(chyba, ze decyzja srodowiskowa wymaga ogrodzenia o wyzszej wysokosci).
W przypadku zastosowania siatki, ogrodzenie powinno by¢ wykonane z siatki o zmiennej
wielkosci oczek, zmniejszajacych sie ku dotowi oraz wkopane pod powierzchnie ziemi na
gtebokos¢, co najmniej 30 cm.
W celu nakierowania zwierzat do przejsc¢ dla ssakéw oraz przepustéw dla ptazéw nalezy
zastosowac ogrodzenia ochronno-naprowadzajace, spetniajgce szczegbtowe wymagania
decyzji Srodowiskowej. Zastosowany materiat (siatka odpowiedniego rodzaju, prefabrykaty
betonowe, stalowe, polimerowe, itp.) oraz wymiary ogrodzen (wysokos$¢, rozstaw stupkow,
wielko$¢ oczek siatki i ich rozkiad pionowy, sposob kotwienia w gruncie, uksztattowanie
goérnej krawedzi siatki, itd.) nalezy dobiera¢ odpowiednio do gatunkow zwierzat
korzystajacych z przejscia, biorgc pod uwage zagrozenia zwigzane z przeskakiwaniem,
podkopywaniem, wspinaniem, taranowaniem przeszkody. Ogrodzenia ochronno-
naprowadzajgce nalezy prowadzi¢ wzdtuz linii prostych z ewentualnymi tagodnymi tukami
oraz faczy¢ sie w sposdb szczelny z innymi elementami stanowigcymi kontynuacje
ogrodzenia (czoto dolnych przej$¢, ogrodzenie na najsciach gornych przejs¢, czoto
przepustu) tak, aby wykluczy¢ mozliwos¢ przedostania sie zwierzat na droge, ze
szczegdlnym uwzglednieniem przekraczania otwartych rowéw. W przypadku przepustéw
mozliwe jest tez bezposrednie przejscie ponad wlotem/wylotem przepustu. Ogrodzenie
ochronno-naprowadzajace o wysokosci 50 cm powinni taczy¢ sie szczelnie z czotem
przepustow
Ogrodzenia przy przepustach dla ptazow moga by¢ wykonane z petnych ptyt lub siatki
o $rednicy oczek <0,5 cm o wysokosci min. 50 cm nad powierzchnig gruntu, z przewieszkq

odchylong w kierunku "na zewnatrz" drogi. Ptyty lub siatka powinny byc¢ stabilnie
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zakotwione i szczelnie przylega¢ do powierzchni gruntu. Nalezy zakopac ich dolne
krawedzie pod powierzchnie ziemi na gteboko$¢ co najmniej 10 cm, o ile decyzja

srodowiskowa nie wymaga gtebszego zakopania ogrodzenia.

2.1.20 Budowa oswietlenia i zasilania urzadzen

2.1.20.1 Zakres realizacji oswietlenia drogowego

Nalezy zaprojektowac i wykonac¢ jako rozwigzanie podstawowe os$wietlenie drogowe
zgodnie z Rozporzadzeniami: w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie [3] i w sprawie warunkdéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie [4] oraz:

1) w obszarze kazdego wezla,

2) projektowanych wszystkich przejs¢ dla pieszych,

3) w obrebie MOP tzn. odcinkéw drogi gtdwnej w tym pasow wigczenia i wytaczenia;

A) e .
wraz z jego zasilaniem liniami kablowymi od ztaczy kablowo-pomiarowych wykonywanych
przez Gestora sieci lub od rozdzielnic abonenckich stacji transformatorowych zgodnie z
warunkami przytaczenia do sieci elektroenergetycznej oraz szafami oswietleniowymi.
Zamawiajacy dopuszcza jako wyjatek od rozwigzania podstawowego mozliwos¢ nie
wykonywania oswietlenia okreslonego w 2.1.20.1. pkt. 3) tylko i wytgcznie w sytuacji, gdy
pare MOP zlokalizowanych przy kazdej z jezdni stanowig MOP rodzaju I.
W celu realizacji o$wietlenia drogowego w powyzej wskazanych lokalizacjach nalezy
opracowa¢ dokumentacje projektowa zawierajacq rozwigzania techniczne spetniajace
wszystkie wymagania norm: PKN CEN/TR 13201-1:2016-02; PN-EN 13201-2:2016-03;
PN-EN 13201-3:2016-03 oraz PN-EN 13201-5:2016-03.
Oswietlenie przejs¢ dla pieszych nalezy zaprojektowac i wykona¢ zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w , Wytycznych o$wietlania przejs¢ dla pieszych” - zatacznik nr 7.
Rozwigzania projektowe nalezy dostosowaé przede wszystkim do parametréow
projektowanej drogi, projektowego uktfadu drogowego i do wymagan Zamawiajgcego oraz
prognozy ruchu przekazanej przez Zamawiajgcego, dla horyzontu min. 20 lat od oddania
drogi do uzytkowania. Obliczenia fotometryczne projektowanego oswietlenia drogowego
nalezy przeprowadzi¢ dla kazdej klasy o$wietleniowej, na ustawienie ktérej pozwala system
sterowania os$wietleniem drogowym dla opraw typu LED tj. odpowiednio dla klasy
podstawowej (projektowej) oraz przynajmniej 2 klasy w dét od podstawowej.
W zwigzku z powyzszym na etapie opracowywania projektu zagospodarowania dziatki lub
terenu oraz projektu architektoniczno-budowlanego (poprzednio budowlanego i

wykonawczego), nalezy wystgpi¢ w imieniu Zamawiajgcego z wnioskami do Gestorow sieci
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o wydanie technicznych warunkow przytaczenia do sieci infrastruktury drogowej/zwigzanej
z drogg. Tres¢ zapiséw w ww. wnioskach wraz z zatacznikami podlega uzgodnieniu i
akceptacji przez Zamawiajgcego, przed ich ztozeniem u Gestora sieci.

Miedzy odcinkami drogi, na ktérych zaprojektowano os$wietlenie o wymaganym natezeniu
$Swiatta, a odcinkami drogi nieoswietlonymi nalezy wykona¢ strefy przejsciowe o
zmniejszajacym sie natezeniu $wiatta i dtugosci nie mniejszej niz:

. 200 metréw - na drodze klasy A lub S;

. 100 metréw - na drodze klasy GP i drogach nizszych klas,.

liczac odpowiednio od punktu kolizji (strefa konfliktowa) tj.: poczatku i konca pasa
wytgczania/wiaczania, poczatku wyspy segregujacej/kanalizujgcej oraz odgiecia pasa
dzielgcego/wyspy stosowanego w celu zmiany trajektorii jazdy (spowolnienia) na wlocie i
wylocie na rondo, a takze od poczatku zmiany/przejscia pasa awaryjnego na opaske,
poczatku/konca obiektu inzynierskiego, itp. do punktu-miejsca posadowienia
pierwszej/ostatniej latarni od strony kierunku jazdy.

Jako rozwigzanie podstawowe nalezy zaprojektowac i wykonac oswietlenie po zewnetrznej
stronie kazdej z jezdni, a zlokalizowanie os$wietlenia w pasie dzielagcym zostanie
dopuszczone jedynie w przypadku uwarunkowan terenowych uniemozliwiajgcych
zastosowanie rozwigzania podstawowego.

Lokalizacje stupow oswietleniowych nalezy projektowac z uwzglednieniem Zarzadzenia Nr
31 z 2010 r. Generalnego Dyrektora DKiA [23] w sprawie wytycznych stosowania
drogowych barier ochronnych na drogach krajowych. Zamawiajacy nie dopuszcza
mozliwosci lokalizacji fundamentéw konstrukcji wsporczych oswietlenia drogowego na
skarpach nasypow oraz na krawedziach poboczy. Wszystkie fundamenty oprécz swojej
podstawowej funkcji muszg stanowi¢ zabezpieczenie lub posiada¢ zabezpieczenie
uniemozliwiajgce dostep o0sd6b nieupowaznionych do doziemnych kabli zasilajacych
odbiorcze instalacje elektroenergetyczne np. o$wietlenia drogowego.

Oswietlenie drogi powinno byc¢ zlokalizowane w taki sposdb, aby nie os$wietlato strefy
przejs¢ dla zwierzat duzych oraz przejs¢ dla zwierzat srednich.

Wykonawca poinformuje gmine, lecz tylko w zakresie okreslonym w Ustawie Prawo
energetyczne [111] (okres$lonych w art. 18 ust.1 pkt. 3), o proponowanych rozwigzaniach
w zakresie infrastruktury o$wietleniowej oraz rozpatrzy i uwzgledni uwagi i postulaty gminy
o ile nie stojg one w sprzecznosci z warunkami technicznymi okreslonymi w przepisach
technicznych oraz przyjetymi liniowo warunkami technicznymi. Informacja ta zostanie
przekazana wytacznie w sytuacji finansowania przez gmine oswietlenia znajdujacego sie
na terenie gminy, w zakresie okreslonym w art. 18 ust.1 pkt. 3 Ustawy Prawo energetyczne
[111].
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Rozstaw stanowisk stupowych nie mniejszy niz 45m, Zamawiajqcy dopuszcza zmniejszenie
rozstawu stupow, wytgcznie na odcinkach krzywoliniowych weztéw tzn. tacznicach, lecz na
odlegtosé nie mniejszg niz 30m.

Nalezy opracowaé¢ system konserwacji z podaniem czastkowych wspotczynnikdéw
utrzymania (miedzy innymi spadku skutecznosci Swietlnej zrédet Swiatta — paneli LED,
zabrudzeniem opraw oswietleniowych), a takze podania czasookresu czyszczenia paneli
soczewkowych czy tez kloszy ochraniajacych komore optyczng w zaleznosci od technologii
wykonania opraw oswietleniowych, itp. Opracowany system musi by¢ spéjny z
minimalnymi wymaganiami dotyczgcymi parametréw oswietleniowych okreslonymi w pkt.
2.1.20.3. oraz opraw oswietleniowych okreslonymi w pkt. 2.1.20.4., a Wykonawca
jednoznacznie wskaze w opracowanym systemie konserwacji jaki przyjeto czasokres
czyszczenia. Opis systemu bedzie stanowit zatacznik do dokumentacji projektowej -
projektu technicznego (poprzednio wykonawczego) pn. Instrukcja obstugi i konserwacji
urzadzen oswietleniowych.

Zamawiajacy nie dopuszcza realizacji zasilania o$wietlenia drogowego (zakres za uktadem
pomiarowo-rozliczeniowym) w obszarze weztéw drogowych, duzych skrzyzowan (np. z
przesunietymi wlotami) oraz terenu MOP-éw wraz z o$wietleniem drogi w obrebie MOP tzn.
odcinkéw drogi gtéwnej w tym pasow wiaczenia i wytgczenia) przy uzyciu tylko jednej
szafyoswietleniowej. W obszarze weztéw zasilanie o$wietlenia drogi
ekspresowej/autostrady, tacznic oraz drég krzyzujacych sielub taczacych sie z drogag
gtdbwng w obszarze wezta (dotyczy zardédwno drog krajowych jak réwniez drég innych
kategorii), nalezy realizowa¢ z wykorzystaniem oddzielnych szaf oswietleniowych.
Wymagana jest numeracja szaf oswietleniowych zwanych dalej ,,SO” na kazdym z obiektow
osobno (nie narastajgco na catym odcinku projektowanej drogi ekspresowej/autostrady)
rozpoczynajac od cyfry rzymskiej I poprzedzonej symbolem SO, w konsekwencji tak
przyjetej numeracji czytelne sg nr latarni wg zasady wraz z ukos$nikami: nr SO/nr
obwodu/nr latarni/nr fazy(ewentualnie). Zatem w czesci opisowej i graficznej dokumentacji
projektowej nalezy stosowa¢ numeracje projektowanych szafek oswietleniowych oraz
latarni zgodng z powyzej wskazang zasada.

Projektowane os$wietlenie w obszarze MOP-6w nie moze powodowal efektu olénienia i
o$lepiania dla kierujacych pojazdami poruszajgcymi sie drogq ekspresowa/autostrada.
Zamawiajacy wymaga zaprojektowania i wykonania oswietlenia drogowego skrzyzowan
typu rondo wytgcznie z posadowieniem konstrukcji wsporczych oswietlenia (stanowiska
stupowe i maszty) na ich wyspach $rodkowych. Jesli wyspa $rodkowa ronda nie zostata
przystosowana do przejazddéw pojazddw ponadnormatywnych (ponadgabarytowych), to
nalezy zaprojektowac i wykonac zgodnie z zasadami BRD dwa wjazdy techniczne na wyspe
srodkowgq ronda wielkoscig dostosowane do pracy pojazdéw technicznych wyposazonych w

podnosnik koszowy.
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2.1.20.2 Rozliczenie kosztow energii elektrycznej

Uktady pomiarowo-rozliczeniowe zuzycia energii elektrycznej zgodnie z technicznymi
warunkami przyfaczenia do sieci instaluje sie w ztaczach kablowo-pomiarowych gestor sieci
albo montowane sa przez gestora sieci lubWykonawce inwestycji drogowej w
rozdzielnicach abonenckich stacji transformatorowych.

Dla potrzeb oswietlenia drogowego kazdego: wezta (szczegdétowe wymagania zostaty
okreslone w WWIORB nr D. 07.07.01.), odcinka drogi ekspresowej/autostrady, (w tym
réowniez w obrebie MOP tzn. odcinkéw drogi gtéwnej wraz z pasami wigczenia i wytaczenia),
drég innych kategorii, drog krajowych innych niz klasa A i S przebiegajacych w granicach
terenu zabudowy oraz potrzeb zasilania odpowiednio pozostatej innej infrastruktury
drogowej i zwigzanej z drogq (w tym miedzy innymi OUA/OD, MOP, stacji pomp), nalezy
stosowac oddzielne uktady pomiarowo-rozliczeniowe, ktére muszg wynikac¢ z oddzielnych
warunkoéw przytaczenia do sieci elektroenergetycznej dla kazdego z zasilanych elementow.
Nalezy uzgodni¢ rozwigzania z Zamawiajagcym oraz ewentualnie dodatkowo z Gestorami
sieci, lecz wytacznie w sytuacji jesli zostato to wskazane w warunkach przytgczenia do sieci.
W zwigzku z powyzszym na etapie opracowywania Projektu Budowlanego i Wykonawczego,
nalezy wystgpi¢ w imieniu Zamawiajacego z wnioskiem/wnioskami do Gestora sieci o
wydanie technicznych warunkéw przytaczenia do sieci infrastruktury drogowej/zwigzanej z
droga. Tres¢ zapisow w ww. wnioskach wraz z zatacznikami podlega uzgodnieniu i
akceptacji przez Zamawiajgcego, przed ich ztozeniem u Gestora sieci.

W przypadku przebiegu drogi z oswietleniem drogowym przez kilka gmin, uktady
pomiarowo-rozliczeniowe zuzycia energii elektrycznej przez os$wietlenie drogowe
zlokalizowane w pasie/pasach drogowych zlokalizowanych w réznych gminach muszg by¢
oddzielne dla kazdej z gmin dla drogi krajowej (z wylaczeniem autostrad i drdg
ekspresowych) przebiegajacej w granicach terenu zabudowy i oddzielnie dla drég o innej
kategorii niz krajowa (wojewddzka, powiatowa, gminna) oraz dodatkowych jezdni
obstugujacych teren przylegty do drogi ekspresowej/autostrady. Tym samym nalezy
stosowac¢ oddzielne uktady pomiarowo-rozliczeniowe, ktére muszg wynikaé z oddzielnych
warunkow przytaczenia do sieci elektroenergetycznej, przede wszystkim w sytuacji
finansowania przez gmine os$wietlenia drogowego znajdujacego sie na terenie gminy, w

zakresie okreslonym w art. 18 ust.1 pkt. 3 Ustawy Prawo energetyczne [111].

2.1.20.3 Wymagania dotyczace parametrow oswietleniowych

1) Wymagania formalne

Oswietlenie drogowe nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ jako spetniajgce wszystkie
wymagania okreslone w zeszytach normy: PKN CEN/TR 13201-1:2016-02; PN-EN 13201-
2:2016-03; PN-EN 13201-3:2016-03; PN-EN 13201-4:2016-03 i PN-EN 13201-5:2016-
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03. Jednoczes$nie oprocz powyzej wskazanych wymagan dla potrzeb o$wietlenia obszaréw
stanowigcych miejsca pracy na zewnatrz, ktére zostang zlokalizowane miedzy innymi na
terenie MOP (np. miejsc do kontroli i wazenia pojazdéw), OUA/OD oraz MPO a takze
samoistnych (samodzielnych) miejsc do kontroli i wazenia pojazdéw zlokalizowanych poza
obszarem MOP, nalezy zaprojektowac¢ i wykonac¢ jako spetniajace, takze wszystkie
wymagania okreslone w normie PN-EN 12464-2:2014-05.

Natomiast dla wszystkich miejsc pracy we wnetrzach zlokalizowanych miedzy innymi w
obszarze OUA/OD, nalezy zaprojektowac i wykonac¢ oswietlenie jako spetniajgce minimum

wszystkie wymagania okreslone w normie PN-EN 12464-1:2012.

Projektowane przejscia dla pieszych muszg posiada¢ dodatkowe dedykowane os$wietlenie
zgodnie z wymaganiami i wytycznymi w tym zakresie. Oswietlenie przej$¢ dla pieszych
nalezy zaprojektowac¢ i wykonac¢ zgodnie z wymaganiami okreslonymi w ,Wytycznych
oswietlania przejs¢ dla pieszych” - zatgcznik nr 7.

2)  Sterowanie

Nalezy zastosowal rozwigzania techniczne umozliwiajace efektywne sterowanie
o$wietleniem drogowym przede wszystkim przy zmniejszonym natezeniu ruchu pojazdéw
i zmianie jasnosci otoczenia.

Do systemu sterowania nalezy dostarczy¢ odpowiednie programy konfiguracyjne,
monitorujace i diagnostyczne.

Uktad sterowania oswietleniem obejmuje zakres oswietlenia odcinka autostrady/drogi
ekspresowej objety utrzymaniem przez OUA/QOD.

Wszelkie koszty zwigzane z funkcjonowaniem systemu, a w szczegolnosci wynikajace z
transmisji sygnatéw (nadawanie, przesyfanie, odbiér, itp.) do i z OUA/OD.......cccoeeuenns
(docelowo w SZR), optat licencyjnych, itp. w zakresie sterowania oswietleniem, w okresie
gwarancji, ponosi wytgcznie Wykonawca.

3) Wymagania dotyczgce pomiaréw odbiorczych oswietlenia i sterowania

a) Przed zainstalowaniem jakiegokolwiek typu opraw os$wietleniowych Wykonawca jest
zobowigzany do przekazania Zamawiajacemu protokotu z weryfikacji parametrow
fotometrycznych, kolorymetrycznych i elektrycznych (z partii  materiatu
dostarczonego na budowe) wykonanego przez Panstwowg Jednostke Naukowg lub
Panstwowg Jednostke Badawczo-Rozwojowg dziatajacq w obszarze os$wietlenia na
terenie Polski, wskazang przez Zamawiajagcego w WWIiORB. Dla kazdego z ustawien
odbtysénika, zrodta sSwiatta, rodzaju soczewki, itp. nalezy przedstawi¢ oddzielne
krzywe rozsytu Swiattosci, co oznacza, ze dla kazdego z ustawien tzn. konfiguracji
optycznych, nalezy wyznaczy¢ bryte fotometryczng, a pliki fotometryczne
zawierajace krzywe fotometryczne (wartosci parametrow) uzyskane na zasadzie

ekstrapolacji (z jednej lub kilku wyznaczonych bryt, dla danej oprawy drogowej) nie



b)
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bedg akceptowane. Wszystkie dane fotometryczne oprawy muszg by¢ umieszczone

w ogdlnodostepnej elektronicznej bazie danych fotometrycznych (pliki typu LDT,

ILS i ULD) umozliwiajgcych na ich podstawie dokonanie wyliczen parametréw

oswietleniowych drogi w ogdlnodostepnym i darmowym programie komputerowym

do wspomagania obliczen, ktéry uniemozliwia wprowadzenie przez

operatora/uzytkownika programu zmiany siatki kalkulacyjnej innej niz zgodna z

aktualnie obowigzujgcg normg, o ktérej mowa w ppkt.1 w pkt 2.1.20.3. PFU, typu

np. DIALUX. Jednoczes$nie Zamawiajacy informuje, ze w szczegdlnosci intranet oraz
dyski wewnetrzne producenta opraw nie stanowig ogdlnodostepnej bazy danych.

Tym samym pliki fotometryczne krzywych rozsytu sSwiattosci, dla danej oprawy

drogowej wraz z jej poszczegdélnymi konfiguracjami optycznymi zapewniajgcymi

rézne krzywe fotometryczne, do ktdérych nie bedzie mozliwy bezposredni dostep
poprzez przegladarke internetowg lub zostang okreslone dodatkowe warunki
dostepu (np. wymag rejestracji lub logowania sie, itp. ), nie bedg akceptowane.

Ww. weryfikacja odbedzie sie na koszt Wykonawcy.

Zamawiajacy dopuszcza mozliwosc odstgpienia od przeprowadzania badan dla partii

materiatu dostarczonego na budowe, jesli oprawy sg typowymi rozwigzaniami z

rodziny opraw danego producenta, dla ktérych:

— przeprowadzono badania fotometryczne, kolorymetryczne i elektryczne,

- wszystkie dane fotometryczne oprawy muszg by¢ umieszczone w
ogdlnodostepnej elektronicznej bazie danych fotometrycznych (pliki typu LDT,
ILS i ULD),

— oprawy posiadajg oznaczenia umozliwiajgce jednoznaczne potwierdzenie, ze
oprawy z partii materiatu dostarczonego na plac budowy sg tozsame z
oprawami dla ktérych zostaty przeprowadzone ww. badania.

Pozostate zapisy w pkt. nr 2.1.20.3 ppkt. a) oraz zapisy w pkt. nr 2.1.20.3 ppkt.

3d) stosuje sie odpowiednio.

Kazdy tego typu wyjatek wymaga przedstawienia przez Wykonawce robédt

stosownej analizy wraz z wifasciwymi dokumentami i uzyskania zgody

Zamawiajacego po uprzednim wydaniu opinii/uzgodnienia przez Inzyniera

kontraktu;

Przed oddaniem do uzytkowania kazdej nowobudowanej lub zmodernizowanej

instalacji oswietleniowej nalezy przeprowadzi¢ odbiorcze pomiary fotometryczne -

podstawowe pomiary weryfikacyjne w o$wietleniu drogowym tj. pomiar natezenia
o$wietlenia na nawierzchni jezdni, pomiar luminancji nawierzchni jezdni oraz pomiar
wspotczynnika oswietlenia pobocza (Rer) i pomiar przyrostu progowego (fr1), przez

Panstwowg Jednostke Naukowg lub Panstwowg Jednostke Badawczo-Rozwojowg

dziatajacq w obszarze oswietlenia, wskazang przez Zamawiajacego. Pomiary oraz
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ich opracowanie nalezy wykona¢ w oparciu o norme PN-EN 13032-1+A1:2012, PN-
EN 13032-2:2018-02,PN-EN 13032-5:2019-01,PN-EN 13032-44+A1:2019-09 i PN-
EN 13201-4:2016-03 oraz pozostate czesci przedmiotowej normy wraz z
uwzglednieniem ,Wytycznych dotyczacych oswietlania przejs¢ dla pieszych” -
zatacznik nr 7. Pomiary w os$wietleniu drogowym mozna przeprowadzi¢ nie
wczesniej niz po czasie wyswiecenia zrodet Swiatta zainstalowanych w oprawach,
czas ten nie moze by¢ krétszy niz opisany w normie PN-EN 13032-1 + A:2012 oraz
w zgodnos$ci z wymaganiami normy PN-EN 13032-2:2018-02, PN-EN 13032-
5:2019-01 i PN-EN 13032-44+A1:2019-09. Rozpoczecie procedury pomiarowej (po
wymaganym wyswieceniu zrédet) powinno nastgpi¢ po uptywie co najmniej 0,5
godziny od wiaczenia lamp. Przed przystgpieniem do pomiaréw wiasciwych nalezy
wykona¢ pomiary potwierdzajace stabilizacje strumienia $wietlnego zgodnie z
normg PN-EN 13032-1+A1:2012 oraz w zgodnosci z wymaganiami normy PN-EN
13032-2:2018-02, PN-EN 13032-5:2019-01 i PN-EN 13032-4+A1:2019-09. Zakres
pomiarow musi obejmowac catg dtugosc¢ instalacji oswietleniowej i wszystkie jego
warunki pracy, ktory nalezy przeprowadzi¢ dla kazdej zaprojektowanej klasy
o$wietleniowej, na ustawienie ktérej pozwala system sterowania oswietleniem
drogowym dla opraw typu LED tj. odpowiednio dla klasy podstawowej (projektowej)
oraz przynajmniej 2 klasy w dét od podstawowej. Dodatkowo nalezy dokonad
pomiaréw wielkosci charakteryzujacych prace obwodow oswietleniowych, tj.
minimum: wartosci oraz przebiegu napiecia i natezenia pradu, wartosci mocy
czynnej i biernej oraz wyznaczyc¢/obliczy¢ wspdtczynnik mocy (tylko i wytacznie jako
wartos¢ funkcji cose lub tge) dla kazdej klasy oswietleniowej, na ustawienie ktorej
pozwala system sterowania, przy ktoérych bedzie pracowata instalacja
o$wietleniowa, jak okreslono powyzej. Protokoty z wykonanych pomiaréw wraz z
ich opracowaniem facznie z wyznaczeniem wymaganych parametréw, nalezy
przekaza¢ Inzynierowi kontraktu i Zamawiajgcemu.. Wspodiczynnik mocy
okreslajacy kat (¢) pomiedzy wektorem napiecia elektrycznego i natezenia
pobieranego pradu elektrycznego nie moze przekracza¢ okreslonej wartosci.
Wymaga sie, aby wartos$¢ funkcji tge nie przekraczata wartosci 0,4 lub wartosci
nizszej okreslonej przez gestora sieci do ktérej instalacja osSwietleniowa
zostata/bedzie przytgczona oraz warto$¢ wspodtczynnika THD nie przekraczata
wielkosci 20 %, dla kazdej klasy oswietleniowej, na ustawienie ktérej pozwala
system sterowania o$wietleniem drogowym dla opraw typu LED tj. odpowiednio dla
klasy podstawowej (projektowej) oraz przynajmniej 2 klasy w dot od podstawowej.
Wyniki pomiaréw fotometrycznych - podstawowe pomiary weryfikacyjne w
o$wietleniu drogowym oraz pomiaréw parametrow elektrycznych - wielkosci

charakteryzujacych prace obwodoéw oswietleniowych, a takze obliczern wykonanych
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d)
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na ich podstawie, podlegajq akceptacji przez Zamawiajgcego po uprzednim wydaniu
opinii/uzgodnienia przez Inzyniera kontraktu. Rozwigzania niekompensujqce
odpowiednio mocy biernej nie bedq akceptowane;

Podstawg weryfikacji uzyskanych parametréw oswietlenia bedgq dane zawarte w
projekcie oswietlenia i wynikajace z obliczen fotometrycznych dla kazdej klasy
o$wietleniowej, na ustawienie ktdrej pozwala system sterowania oswietleniem
drogowym dla opraw typu LED tj. odpowiednio dla klasy podstawowej (projektowej)
oraz przynajmniej 2 klasy w dot od podstawowej. Ww. weryfikacja odbedzie sie na
koszt Wykonawcy, a jej pozytywne wyniki bedg stanowi¢ podstawe do odbioru
instalacji oswietlenia. Nieosiggniecie w trakcie badan sprawdzajacych parametrow
fotometrycznych oraz elektrycznych, zaktadanych w projekcie oswietlenia, bedzie
podstawg do nieodebrania instalacji oSwietleniowej;

Docelowe wprowadzenie wszystkich zadanych parametréw sterowania oraz petne
uruchomienie uktadu sterujacego nalezy poprzedzi¢ wykonaniem odpowiednich
pomiarow i obserwacji wystepujacych sytuacji na drodze (dopuszczonej do
eksploatacji i uzytkowanej w reprezentatywnym okresie jej uzytkowania tj. po
uptywie minimum 6 lecz nie pdzniej niz 12 miesiecy od momentu uzyskania
pozwolenia na uzytkowanie) przez Panstwowg Jednostke Naukowg lub Panstwowg
Jednostke Badawczo-Rozwojowaq dziatajacg w obszarze oswietlenia lub sterowania
o$wietleniem, wskazang przez Zamawiajagcego w WWiORB. Pomiary, badania i
obserwacje oraz ich opracowanie nalezy wykona¢ w oparciu o norme PN-EN 13032-
14+A1:2012, PN-EN 13032-2:2018-02, PN-EN 13032-5:2019-01, PN-EN 13032-
4+A1:2019-09 i PN-EN 13201-4:2016-03 oraz pozostate czesci przedmiotowej
normy wraz z uwzglednieniem ,Wytycznych dotyczacych oswietlania przejs¢ dla
pieszych” - zatgcznik nr 7. Kazdorazowo we wskazanym powyzej terminie, nalezy
przeprowadzi¢ pomiary parametréw elektrycznych - wielkosci charakteryzujacych
prace obwoddw oswietleniowych, a takze wykonaé na ich podstawie obliczenia, o
ktérych mowa w pkt. nr 2.1.20.3 ppkt. 3 c). Ponadto nalezy przeprowadzi¢ analize
poboru energii elektrycznej przez instalacje oswietleniowe na podstawie faktur za
zakup energii elektrycznej i faktur za $wiadczenie ustug dystrybucji albo informacji
(wskazan) uktadéw pomiarowo-rozliczeniowych zuzycia energii elektrycznej, jesli w
ww. fakturach wyszczegodlniono wielkosci energii biernej lub zainstalowane uktady
pomiarowo-rozliczeniowe zuzycia energii pomiarowej dokonuja pomiaréw energii
biernej. Przedmiotowa analiza musi jednoznacznie wskazywac, czy pobdr energii
elektrycznej przez instalacje oswietleniowe odbywa sie zgodnie z wymaganym
wspotczynnikiem mocy, aby wartos¢ funkcji tge nie przekraczata wartosci 0,4 lub
wartosci nizszej okreslonej przez gestora sieci do ktorej instalacja oSwietleniowa

zostata przytaczona. Natomiast w przypadku braku w instalacji oswietleniowej
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ukfadu sterowania umozliwiajgcego efektywne sterowanie oswietleniem drogowym
przede wszystkim przy zmniejszonym natezeniu ruchu pojazddw i zmianie jasnosci
otoczenia, powyzej wskazane pomiary, obliczenia i analizy nalezy przeprowadzi¢ po
uptywie minimum 6, lecz nie pozniej niz 8 miesiecy od momentu uzyskania
pozwolenia na uzytkowanie. Jesli w wyniku analizy zostanie stwierdzone, ze
wykonane instalacje os$wietleniowe sg rozwigzaniami niekompensujgcymi
odpowiednio mocy biernej (wartos¢ wspodtczynnika mocy tj. wartos¢ funkcji tge
przekracza wymagang wartos$c¢), Wykonawca przedstawi dokumentacje projektowg
zawierajgcq zamienne rozwigzania techniczne zapewniajace pobdr energii
elektrycznej przy wymaganym wspotczynniku mocy. Proponowane rozwigzania
wymagajq akceptacji przez Inzyniera kontraktu oraz Zamawiajgcego. Po uptywie 6
miesiecy od wprowadzenia przez Wykonawce zaakceptowanych rozwigzan
zamiennych nalezy ponownie przeprowadzi¢ pomiary, obliczenia oraz analize
poboru energii elektrycznej. Do czasu uzyskania stanu w ktérym instalacje
oswietleniowe zapewnig pobdr energii elektrycznej przy wymaganym wspoétczynniku
mocy (odpowiednio skompensowana moc bierna), Wykonawca poniesie wszelkie
koszty i optaty wykraczajace poza pobdr energii czynnej, koszty dokumentaciji oraz
koszty opracowania dokumentacji projektowej i wprowadzenia zamiennych
rozwigzan technicznych.Natomiast w przypadku braku w instalacji o$wietleniowej
ukfadu sterowania umozliwiajagcego efektywne sterowanie oswietleniem drogowym
przede wszystkim przy zmniejszonym natezeniu ruchu pojazddw i zmianie jasnosci
otoczenia, powyzej wskazane pomiary, obliczenia i analizy nalezy przeprowadzi¢ po
uptywie minimum 6, lecz nie pdzniej niz 8 miesiecy od momentu uzyskania
pozwolenia na uzytkowanie. Ww. docelowe wprowadzenie zadanych parametrow
oraz uruchomienie uktadu sterujacego wraz ze wszystkimi pomiarami, badaniami i
obserwacjami, itp. odbedzie sie na koszt Wykonawcy.;

Przed uptywem gwarancji dla instalacji i opraw o$wietleniowych Zamawiajacy moze
przekaza¢ Wykonawcy protokdét z weryfikacji parametréow fotometrycznych,
kolorymetrycznych i elektrycznych (z materiatu eksploatowanego na drodze)
wykonanego przez Panstwowq Jednostke Naukowg lub Panstwowa Jednostke
Badawczo-Rozwojowgq dziatajacg w obszarze oswietlenia wskazang w WWiORB. Ww.
weryfikacja odbedzie sie na koszt Zamawiajacego, gdy jej wyniki bedg pozytywne i
beda stanowi¢ podstawe do odbioru gwarancyjnego oswietlenia. Nieosiggniecie w
trakcie badan sprawdzajacych parametréw fotometrycznych i elektrycznych,
zaktadanych w projekcie os$wietlenia bedzie podstawg do wymiany gwarancyjnej
instalacji i opraw oswietleniowych niespetniajgcych wymaganych parametrow oraz

zrefundowania kosztéw weryfikacji ww. parametréw. Na czas weryfikacji
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parametrow Wykonawca zapewni materiaty zastepujace materiaty pobrane do
weryfikacji;

f) Dla potrzeb weryfikacji parametréow zaprojektowanego i wykonanego $wietlenia
obszaréw stanowigcych miejsca pracy na zewnatrz przed oddaniem do uzytkowania
kazdej nowobudowanej lub zmodernizowanej instalacji oswietleniowej, nalezy
przeprowadzi¢ odbiorcze pomiary fotometryczne - podstawowe pomiary
weryfikacyjne w oswietleniu miejsc pracy na zewnatrz przez Panstwowg Jednostke
Naukowg lub Panstwowg Jednostke Badawczo-Rozwojowq dziatajacg w obszarze
o$wietlenia, wskazang przez Zamawiajgcego. Pomiary oraz ich opracowanie nalezy
wykona¢ w oparciu o norme PN-EN 13032-1+A1:2012, PN-EN 13032-2:2018-02,
PN-EN 13032-5:2019-01, PN-EN 13032-4+A1:2019-09, PN-EN 12464-2:2014-05 i
PN-EN 13201-4:2016-03. Ponadto zapisy okreslone w punktachod nr 2.1.20.3 ppkt.
3a) do nr 2.1.20.3 ppkt. 3e) stosuje sie odpowiednio.

g) Dla potrzeb weryfikacji parametrow zaprojektowanego i wykonanego $wietlenia
obszardw stanowigcych miejsca pracy we wnetrzach oraz o$wietlenia wewnetrznego
obiektow inzynierskich tzw. skrzynkowych, przed oddaniem do uzytkowania kazdej
nowobudowanej lub zmodernizowanej instalacji os$wietleniowej, nalezy
przeprowadzi¢ odbiorcze pomiary fotometryczne - podstawowe pomiary
weryfikacyjne w os$wietleniu miejsc pracy we wnetrzach oraz oswietlenia obiektéw
tzw. skrzynkowych przez Panstwowg Jednostke Naukowg lub Pannstwowg Jednostke
Badawczo-Rozwojowg dziatajacg w obszarze oswietlenia, wskazang przez
Zamawiajacego. Pomiary oraz ich opracowanie nalezy wykona¢ w oparciu o norme
PN-EN 13032-1+A1:2012, PN-EN 13032-2:2018-02, PN-EN 13032-5:2019-01, PN-
EN 13032-4+A1:2019-09 i PN-EN 12464-1:2012. Ponadto zapisy okreslone w
punktachod nr 2.1.20.3 ppkt. 3a) do nr 2.1.20.3 ppkt. 3e) stosuje sie odpowiednio.

2.1.20.4 Oprawy i zrodia swiatta

Dla potrzeb opracowania dokumentacji projektowej i wykonania os$wietlenia drogowego
nalezy stosowa¢ drogowe oprawy oswietleniowe wykonane w technologii LED (dalej:
oprawy typu LED).
Ponadto oswietlenie:

- catego terenu OUA/OD;

- catego terenu MOP;

- catego terenu MPO;

- kitadek i przejsc¢ podziemnych;

- przejsc dla pieszych;
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- chodnikéw;

- kiadek i przejs¢ podziemnych pomiedzy MOP;

- tuneli wykorzystywanego zaréwno w porze dziennej jak i nocnej;

- $Sciezek i ciaqgow rowerowych,pieszo-rowerowych oraz dla pieszych;

- iluminacje obiektow inzynierskich tj.: ..o 3;

- catego terenu przepompowni wyposazonej w zespot pradotwoérczy wraz z

przylegtym placem manewrowym;

a takze oswietlenie awaryjne oraz oswietlenie wewnetrzne obiektow inzynierskich tzw.
skrzynkowych, nalezy zaprojektowac i wykona¢, tylko i wytacznie z wykorzystaniem
drogowych opraw os$wietleniowych oraz naswietlaczy i opraw (dla potrzeb iluminacji)
wykonanymi w technologii LED.

Projekt iluminacji obiektéw inzynierskich nalezy przedstawi¢ przynajmniej w dwdch
wariantach wraz z ich wizualizacjg celem dokonania wyboru wariantu przez
Zamawiajgcego. Szczegotowe wymagania zostaty okreslone we WWIORB nr D. 07.07.01.
Caty osprzet oswietleniowy [Zrdodto Swiatta, oprawa oswietleniowa, urzadzenie kontrolno-
sterujgce i zasilajace] musi spetnia¢ wymogi miedzy innymi ustawy o efektywnosci
energetycznej [103] i Rozporzadzenia Komisji (WE) nr 245/2009 z dnia 18 marca 2009 r.
w sprawie wykonania Dyrektywy nr 2005/32/WE Parlamentu Europejskiego i Rady oraz
Rozporzadzenia w sprawie wymagan dla sprzetu elektrycznego [126] i posiada¢ wazng
deklaracje zgodnosci CE. Sprzet oswietleniowy (oprawy wraz z ukifadem kontrolno-
sterujgcym i zrédtami Swiatta) musi réwniez spetnia¢ minimum wymagania zdefiniowanie
w normach: PN-EN 60598-1:2015-04; PN-EN 60598-2-3:2006 wraz z PN-EN 60598-2-
3:2006/A1:2012; PN-EN 55015:2013-10 wraz z PN-EN 55015:2013-10/A1:2015-08 oraz
PN-EN 61547:20009.

Ponadto sprzet osSwietleniowy podlega przepisom ustawy o kompatybilnosci
elektromagnetycznej [125] i musi spetnia¢ postanowienia norm nr:PN IEC 61000-3-
2:2019-040raz PN-EN 61000-3-3:2013-10 w zakresie dopuszczalnych poziomdéw emisji do
sieci elektroenergetycznej wyzszych harmonicznych.

Nie dopuszcza sie stosowania réznych typéw opraw (np. wysokopreznych i LED) na 1
obwodzie oswietleniowym. Natomiast oprawy i naswietlacze oraz projektory iluminacyjne
stosowane dla potrzeb wykonania iluminacji obiektow inzynierskich musza spetniac
odpowiednio, w zaleznosci od przyjetego wariantu iluminacji minimum wymagania
okreslone w normach: PN-EN 60598-2-13:2007 wraz z PN-EN 60598-2-13:2007/A1:2012
i PN-EN 60598-2-13:2007/A2:2017-02 oraz PN-EN 60598-2-5:2016-02.

W miejscach szczegdlnie narazonych na dewastacje i kradzieze tj. w miejscach do ktorych
bedg mieli dostep przede wszystkim piesi i rowerzysci, czyli miedzy innymi na

projektowanych ciggachrowerowych ipieszo-rowerowych oraz dla pieszych,
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przejsciachpodziemnych, ktadkach, chodnikach, w przejsciach podziemnych, itp. oraz
iluminacji obiektéw, nalezy zastosowac¢ do budowy oswietlenia ww. miejsc oraz iluminacji
obiektow inzynierskich wytgcznie oprawy oswietleniowe wyposazone w zabezpieczenia
antywandalowe i posiadajace odpornos$¢ na uderzenia, na poziomie co najmniej IK-10
zgodnie z PN-EN 50102:2001 wraz z PN-EN 50102/AC:2011 z uwzglednieniem
najnowszych rozwigzan technicznych dostepnych na etapie opracowania rozwigzan w tym
zakresie.

Wszystkie oprawy os$wietleniowe proponowane przez Wykonawce do realizacji inwestycji,
muszg by¢ wykonane wytgcznie jako typowe rozwigzania katalogowe, tym samym nie bedq
akceptowane przez Inzyniera kontraktu i Zamawiajacego oprawy wykonane jako

rozwigzania: specjalne, na zamédwienie, itp..
Dla potrzeb zwigzanych z ww. o$wietleniem nie nalezy stosowaé opraw tzw. parkowych.

Drogowe oprawy oswietleniowe wykonane w technologii LED (dalej: oprawy typu LED).

Oprawy os$wietleniowe powinny charakteryzowac sie miedzy innymi: minimalizacjg kosztéw
w zakresie eksploatacji i utrzymania, trwatoscig korpusu i uktadéw zasilajacych,
odpornoscig na czynniki atmosferyczne i by¢ odporne na sttuczenie, pokrywa oprawy
wykonana z aluminium, korpus oprawy (rama) wykonany z niekorodujgcego odlewu
aluminiowego. Oprawy powinny by¢ wykonane w II lub I klasie ochronnosci.
Oprawy muszg by¢ wyposazone w dedykowany do zrédta typu LED uktad optyczny
wykonany z wykorzystaniem technologii soczewkowej lub odbtysnikowej albo mieszanej.
W przypadku zastosowania opraw typu LED wykonanych w technologii odbty$nikowej lub
mieszanej tj. soczewkowo-odbtysnikowej, odbty$nik oprawy musi by¢ wykonany z
aluminium o wysokiej czystosci albo innego szlachetnego metalu, takze o wysokiej
czystosci.
Ze wzgledow eksploatacyjnych stosowac nalezy oprawy:

e 0 konstrukcji zamknietej,

e 0 stopniu zabezpieczenia przed wptywami zewnetrznymi komory optycznej (uktadu

optycznego) co najmniej IP 65 oraz co najmniej IP 54 dla komory osprzetu

elektrycznego,

e ograniczajgce $wiatto emitowane ponad horyzont (ULOR),

e posiadajgce uktad kompensacji mocy biernej,

e posiadajgce elektroniczne urzadzenie kontrolno-sterujace,

e z mozliwoscia regulacji strumienia $Swietlnego w zakresie umozliwiajacym

sterowanie o$wietleniem drogowym odpowiednio dla klasy podstawowej (projektowej)

oraz przynajmniej 2 klasy w dét od podstawowej,

e wykonane wyilacznie jako typowe rozwigzania katalogowe).
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Cata oprawa tgcznie z panelem albo panelami LED czy tez kloszem ochraniajgcym komore
optyczng w zaleznosci od technologii wykonania, musi by¢ wykonana jako posiadajaca
odpornos¢ na uderzenia, na poziomie co najmniej IK-08 zgodnie z PN-EN 50102:2001 wraz
z PN-EN 50102/AC:2011.

Wspodtczynnik mocy okreslajacy kat (@) pomiedzy wektorem napiecia elektrycznego i
natezenia pobieranego pradu elektrycznego nie moze przekracza¢ okreslonej wielkosci.
Wymaga sie, aby wartos¢ funkcji tgp nie przekraczata wartosci 0,4 lub wartosci nizszej
okreslonej przez gestora sieci elektroenergetycznej do ktérej instalacja oswietleniowa
bedzie przytaczona. Jednoczesnie warto$¢ wspodtczynnika THD nie moze przekraczac
wielkosci 20 %, dla kazdej klasy os$wietleniowe, na ustawienie ktorej pozwala system
sterowania os$wietleniem drogowym dla opraw typu LED tj. odpowiednio dla klasy
podstawowej (projektowej) oraz przynajmniej 2 klasy w dot od podstawowej.

Dla opraw typu LED nalezy podac szczegdtowg procedure wymiany pojedynczego modutu
Swietlnego LED.

Drogowe oprawy o$wietleniowe muszg spetnia¢, w szczegolnosci:

— skuteczno$¢ sSwietlna oprawy > 140 Im/W (rozumianej jako iloraz strumienia
Swietlnego emitowanego na zewnatrz oprawy i mocy czynnej oprawy),

— ULOR dla kompletnej oprawy optymalnie zamontowanej na stanowisku stupowym,
na poziomie nie wiekszym niz wskazano w ,Rozporzadzeniu Komisji (WE) nr
245/2009 z dnia 18 marca 2009 . ...”,

— temperatura barwowa Swiatta emitowanego ze Zzrédta LED maksymalnie 4000°K
(neutralny biaty) na zewnatrz oprawy,

— trwato$¢ minimum 100 000 h $wiecenia przy spadku strumienia maksymalnie 10%
dla przynajmniej 90% populacji diod w panelu (L90B10),

— maksymalny prad wysterowania oprawy < 850 mA ,

— wyposazone w ztgcze w standardzie ZHAGA,

Wszystkie oprawy os$wietleniowe przeznaczone do wyposazenia tuneli drogowych muszg
spetnia¢ wszystkie pozostate wymagania okreslonew warunkach technicznych dla tuneli
drogowych wskazanych w pkt. 2.1.16.

Jednoczesnie limit maksymalnej temperatury barwowej $wiatta emitowanego na zewnatrz
naswietlaczy i opraw wykonanych w technologii LED stosowanych dla potrzeb iluminacji
obiektéw nie ma zastosowania.

W celu wzmocnienia kontrastu jasnej sylwetki pieszego z oswietlong drogq na przejsciu dla
pieszych, Zamawiajacy jako wyjatek od wymagania podstawowego dopuszcza, mozliwos¢
zastosowania wytgcznie dla drogowych opraw oswietleniowych dedykowanych dla potrzeb
o$wietlenia przej$¢ dla pieszych, aby temperatura barwowa S$Swiatta emitowanego na

zewnatrz tego typu oprawy, wynosita maksymalnie 6000°K.
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Ponadto dla opraw oswietleniowych posiadajacych odpornos¢ na uderzenia, na poziomie
co najmniej IK-10 zgodnie z przywotanymi powyzej wymaganiami, lecz przeznaczonych
wytacznie do instalacji w miejscach szczegdlnie narazonych na dewastacje i kradzieze we
wskazanych powyzej lokalizacjach, Zamawiajacy jako wyjatek od wymagania
podstawowego dopuszcza, aby skutecznos¢ swietlna oprawy byta = 110 Im/W (rozumianej
jako iloraz strumienia S$wietlnego emitowanego na zewnatrz oprawy i mocy czynnej

oprawy).

Wykonawca zobowigzany jest ztozy¢ do sktadanej dokumentacji projektowej:

1. Karte katalogowa dla kazdego z proponowanych rozwigzan materiatowych dla
drogowych opraw oswietleniowych,

2. Certyfikat potwierdzajacy przyznanie proponowanym przez Wykonawce oprawom
osSwietleniowym znaku ENEC oraz ENEC PLUS (ENEC+) przez sygnatariusza
porozumienia ENEC,

3. Certyfikat bezpieczenstwa fotobiologicznego wystawiony przez producenta
proponowanych opraw oswietleniowych zgodnie z PN-EN 62471:2010,

4, Deklaracje zgodnosci, wystawiong przez producenta proponowanych opraw,
stwierdzajaca zgodnos$¢ wyrobu z wymaganiami zasadniczymi, krajowg ocene
techniczng, europejskg ocene techniczng, deklaracje statosci i wtasciwosci
technicznych (uzytkowych).

5. Oprawy oswietleniowe proponowane przez Wykonawce, po jednej z kazdego typu
dla kazdego przedziatu mocy catkowitej:

- do 100w,

— od 100 do 150W,
— od 150 do 200w,
— powyzej 200W.

Zamawiajgcy wymaga dostarczenia plikow fotometrycznych krzywych rozsytow swiattosci
opraw oswietleniowych przyjetych jako rozwigzania projektowe (do obliczen) w formie
elektronicznej bazy danych (pliki typu LDT, ILS i ULD), umozliwiajgacych na ich podstawie
dokonanie wyliczen parametréw oswietleniowych drogi w ogdlnodostepnym i darmowym
programie komputerowym do wspomagania obliczen, ktéry uniemozliwia wprowadzenie
przez operatora/uzytkownika programu zmiany siatki kalkulacyjnej innej niz zgodna z
aktualnie obowigzujacg norma, o ktérej mowa w ppkt.1 w pkt 2.1.20.3. PFU, typu np.
DIALUX, DIALUX EVO oraz plik z obliczeniami fotometrycznymi projektowanego oswietlenia
drogowego dla kazdej klasy os$wietleniowej, na ustawienie ktérej pozwala system

sterowania os$wietleniem drogowym dla opraw typu LED tj. odpowiednio dla klasy
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podstawowej (projektowej) oraz przynajmniej 2 klasy w dot od podstawowej, w jednym z
popularnych formatéw tzn. darmowego programu np. DIALUX, DIALUX EVO.

Przedmiotowe pliki nalezy dostarczy¢ na nosniku wraz z dokumentacjg projektowg
zawierajacg obliczenia oswietleniowe (fotometryczne) przedktadang Inzynierowi i
Zamawiajgcemu do uzgodnienia i akceptacji. Jednoczesnie Zamawiajacy informuje, ze
weryfikacja obliczen fotometrycznych nastgpi wylacznie w oparciu o ogolnodostepny i

darmowy program komputerowy do wspomagania obliczen DIALUX, DIALUX EVO.

2.1.20.5 Konstrukcje wsporcze oswietlenia drogowego

Dla wykonania os$wietlenia drogowego nalezy stosowal typowe bezpieczne konstrukcje
wsporcze zgodne z pkt. 2.1.22.1.3. niniejszego PFU. Stupy i maszty oswietleniowe
wykonane ze stali oraz z aluminium ize stopéw aluminium, ktére bedg lokalizowane poza
obiektami inzynierskimi (mostowymi), nalezy montowac wytacznie na fundamentach
prefabrykowanych lub wykonywanych na placu budowy.

Dtugosc wysiegnikow oswietlenia drogowego nalezy dobrac¢ w taki sposoéb, aby linia opraw
nie byta uzalezniona od zmiany odlegtosci poszczegdlnych stupéw od krawedzi jezdni, w

celu prowadzenia kierowcow niezaktdcong linig swietlng.

2.1.20.6 Szafy i ztacza kablowe

Lokalizacja szaf oswietleniowych, ztaczy kablowych (tzw. zalicznikowych) oraz innych szaf
zawigzanych z funkcjonowaniem infrastruktury drogowej oraz zwigzanej z drogq, powinna
zapewnié bezpieczne funkcjonowanie w okresie uzytkowania. W zwigzku tym nie nalezy ich
posadawiac bezposrednio przy: projektowanych Sciezkach pieszo-rowerowych, przejsciach
podziemnych, $ciezkach rowerowych, chodnikach, w przejsciach podziemnych, itp., czyli w
miejscach szczegdlnie narazonych na dewastacje i kradzieze. Jednoczesnie lokalizacje
wszystkich szaf i ztaczy kablowych nalezy projektowac oraz posadawia¢ z uwzglednieniem
Zarzadzenia Nr 31 z 2010 r. Generalnego Dyrektora DKiA [23] w sprawie wytycznych
stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych. Ponadto ztgcza oraz szafy,
w szczegdlnosci przeznaczone dla potrzeb zwigzanych z zasilaniem urzadzen BRD nie mogg
zostac¢ zlokalizowane jako wolnostojace na wyspach (za wyjatkiem wysp $rodkowych
skrzyzowania typu rondo) oraz w poboczu drég. W sytuacji gdy lokalizacja, a zarazem
dostep do szaf i ztaczy wymaga przekroczenia rowéw lub innych przeszkdéd, nalezy
zaprojektowac¢ i wykonac niezbedng infrastrukture, ktéra to umozliwi. Jednoczesnie
lokalizacje wszystkich szaf i zlgczy, nalezy projektowac¢ i posadawia¢ w miejscach

uniemozliwiajacych ich zalewanie oraz zaleganie $niegu w warunkach zimowych.
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Szafy os$wietleniowe, ztacza kablowe oraz inne szafy zawigzane z funkcjonowaniem
infrastruktury drogowej oraz zwigzanej z droga, nalezy wykonac¢ jako konstrukcje
wolnostojgce z tworzyw termoutwardzalnych lub ze stopu aluminium na typowym
fundamencie i stopniu szczelnosci min. IP 54. Szafy i ztgcza powinny by¢ przystosowane
do przytaczenia do sieci kablowej od strony zasilania i odbioru oraz wykonane na napiecie
znamionowe 400/230 V, 50 Hz. Wszystkie szafy oswietleniowe i ztacza kablowe (tzw.
zalicznikowe) oraz inne szafy, nalezy wyposazy¢ w tabliczki oznaczeniowe oraz tabliczki
ostrzegawcze (opis i znaki ostrzegawcze). Szczegdtowe wymagania zostaty okreslone we
WWIiORB nr D. 07.07.01.

2.1.21 Budowa linii kablowych i przepustow kablowych

Linie kablowe (doziemne) nalezy wykonac¢ zgodnie z normg N SEP - E - 004:2014 wraz z
N SEP-E-004:2014/A1:2019. W doziemnych liniach kablowych niskiego napiecia nalezy
stosowa¢ kable o napieciu znamionowym 0,6/1kV, odpowiednio dla instalacji
jednofazowych trzyzytowe oraz dla instalacji tréjfazowych czterozytowe lub o wiekszej ilosci
zyt w zaleznosci od potrzeb wynikajacych z zatozen projektowych i jako rozwigzanie
podstawowe o zytach miedzianych w izolacji z polietylenu usieciowanego i zewnetrznej
powtoce z polwinitu.

Zamawiajacy dopuszcza ewentualne zastosowanie w ww. liniach niskiego napiecia tzw.
zalicznikowych, kabli o zytach aluminiowych. Tego typu wyjatek nie dotyczy zalicznikowych
linii i instalacji niskiego napiecia na catej ich dtugosci, zasilajacych oswietlenie drogowe,
wyposazenie techniczne oraz wszystkie instalacje w tunelach drogowych,urzadzenia dla
potrzeb systemu zarzadzania drogg i ruchem (SZR) oraz potrzeb BRD, a takze
infrastruktury technicznej dla potrzeb funkcjonowania obszaréw stanowigcych miejsca
pracy na zewnatrz oraz Obwodow Drogowych. . Linie kablowe zasilajgce wyposazenie oraz
instalacje wewnatrz tuneli drogowych muszg spetnia¢ wszystkie pozostate wymagania
okreslonew warunkach technicznych dla tuneli drogowych wskazanych w pkt. 2.1.16.
Potaczenie tabliczki zaciskowo-bezpiecznikowej w stupie lub maszcie os$wietleniowym z
drogowg oprawg oswietleniowg, nalezy wykonac¢ przewodami o napieciu znamionowym
izolacji 450/750V w Euroklasie minimum Eca, jako jednawigzka posiadajgca odpowiednio
tacznie minimum 4 zyty (dla opraw wykonanych w II klasie ochronnosci), z zytami
miedzianymi o przekroju zyt minimum 1,5 mm? i izolacji wykonanej z polietylenu
usieciowanego i zewnetrznej powtoce z polwinitu.

Dla zalicznikowych linii niskiego napiecia przejscie z uktadu pracy instalacji ,TN-C” na , TN-
S” lub ,TN-C-S” nalezy zrealizowa¢ w ztgczach tzw. zalicznikowych zlokalizowanych za
ztaczem kablowym zintegrowanym z uktadem pomiarowo-rozliczeniowym (dla IV, V I VI

grupy przytaczeniowej) oraz za rozdzielnicg abonenckiej stacji transformatorowej SN/nn
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(dla III grupy przytaczeniowej) Niedopuszczalne jest wykorzystywanie w tym celu uziomow
ztaczy kablowych zintegrowanych z uktadami pomiarowo-rozliczeniowymi (nalezacych do
gestora sieci) oraz uziomow stacji transformatorowych SN/nn zaréwno abonenckich jak i
nalezacych do gestora sieci. Zamawiajacy dla potrzeb zasilania instalacji oswietleniowych,
jako wyjatek od rozwigzania podstawowego dopuszcza przejscie z uktadu pracy instalacji
~TN-C” na ,TN-S” lub ,TN-C-S”, w ztgczach tzw. stupowych.
Bezposrednie koncowe zasilanie urzadzen dla potrzeb BRD typu: aktywne znaki drogowe
oraz przyciski przywotania na przejsciach dla pieszych, itp., nalezy wykona¢ z
wykorzystaniem srodka ochrony przeciwporazeniowej: bardzo niskie napiecie zasilania
(SELV i PELV) w zakresie nie przekraczajacych wartosci, odpowiednio 25 V dla pradu
przemiennego oraz 60V dla pradu statego. Doziemne linie kablowe niskiego i sredniego
napiecia o dlugosci do 500m wiacznie, realizowane dla potrzeb zasilania wszystkich
obiektow infrastruktury drogowej/zwigzanej z drogg wymagajacych zasilania energig
elektryczng, nalezy wykonywaé¢ w sposob ciagly, bez mozliwosci stosowania muf
kablowych, zarowno jako rozwigzania projektowe oraz jako rozwigzania naprawcze linii
kablowych SN oraz nn powstatych w trakcie wykonywania rob6t budowlanych oraz w
okresie gwarancji.
Dla doziemnych linii kablowych $redniego napiecia nalezy stosowac kable z istniejgcego
typoszeregu o zytach aluminiowych w izolacji z polietylenu usieciowanego i zewnetrznej
powtoce z polietylenu odpornego na promieniowanie UV oraz posiadajgce uszczelnienie
wzdtuzne i promieniowe przeciwko wnikaniu wilgoci.
Przekrdj zyt kablowych nalezy dobraé¢ w zaleznosci od dopuszczalnego spadku napiecia,
dopuszczalnej temperatury nagrzania kabla przez prady robocze i zwarciowe oraz
skutecznosci ochrony przeciwporazeniowej. W sytuacji przejscia liniami kablowymi
(przepustami kablowymi) pod drogami wymagana jest taka minimalna gtebokos¢ ich
posadowienia, aby gérna powierzchnia rury ochronnej znajdowata sie minimum 0,5m pod
warstwg konstrukcyjng drogi okreslonej klasy, lecz nie mniej niz 1,2m ponizej
projektowanej docelowej/istniejacej niwelety jezdni autostrad/drég ekspresowych i nie
mniej niz 1,0m ponizej projektowanej docelowej/istniejacej niwelety jezdni innych drog
nizszych klas.
Natomiast na pozostatym terenie wymagana gtebokos$¢ utozenia/posadowienia linii
kablowej SN i nn nie moze by¢ mniejsza niz:

a) na terenach zielonych i polach uprawnych - 1,0m,

b) w poboczu drég - 1,0m,

C) na pozostatem terenie pasa drogowego - 1,0m,

d) pod dnem rowu - 0,8m,
mierzone jako odlegto$¢ pomiedzy odpowiednio gdérng powierzchnig rur ochronnych, a

odpowiednio: istniejacg lub docelowg rzedng terendéw zielonych i pol uprawnych,
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projektowang docelowg lub istniejacq rzedng pobocza drdg i pozostatego terenu objetego
pasem drogowym oraz projektowang rzedng docelowg dna rowu lub istniejgaca rzedna.
Przepusty kablowe nalezy wykona¢ z materiatdow niepalnych (z tworzyw sztucznych lub
stali), wytrzymatych mechanicznie, chemicznie i odpornych na dziatanie tuku
elektrycznego. Rury uzywane do wykonania przepustow powinny by¢ dostatecznie
wytrzymate na dziatajace na nie obcigzenia transportowe. Wnetrza $cianek powinny by¢
gtadkie lub powleczone warstwg wygtadzajacq ich powierzchnie dla utatwienia przesuwania
sie kabli. Wymaga sie stosowania na przepusty kablowe grubosciennych rur z tworzyw
sztucznych o $rednicy wewnetrznej nie mniejszej niz 75 mm, w zaleznosci od diugosci
przepustu.

Szczegotowe wymagania zostaty okreslone w WWIORB nr D. 01.03.02.

2.1.22 Organizacja ruchu

Wymagania zarzadcy drogi wynikajace z Audytu BRD przeprowadzonego na etapie
projektowania, na etapie przed oddaniem do ruchu i zapisach decyzji pozwolenia
na uzytkowanie (warunki w nich zawarte) wynikajace z obowigzujacych przepiséow Prawa,
norm badz Umowy sg zobowigzaniami Wykonawcy i zawierajg sie w Zaakceptowanej
Kwocie Kontraktowej. Zmiany wykraczajgqce poza powyzsze bedq rozpatrywane zgodnie
z Warunkami Kontraktu.

Nalezy zastosowac znaki i sygnatly drogowe oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego, ktdre spetniajg warunki techniczne zawarte w Rozporzadzeniu w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatdow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach [72]. Stata
organizacja ruchu ma podlega¢ procedurze audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego
sporzgadzonego zgodnie z Zarzadzeniem Generalnego Dyrektora w sprawie
przeprowadzania oceny wptywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego i

audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego [3.1.2 — 34].

2.1.22.1 Stala organizacja ruchu

Stata organizacja ruchu wymaga przeprowadzenia procedury audytu bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Audyt BRD winien by¢ przeprowadzony wytacznie na podstawie

zatwierdzonego projektu statej organizacji ruchu.
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2.1.22.1.1 Znaki poziome

Oznakowanie poziome autostrady/drogi ekspresowej oraz odcinkéw planowanych do
przebudowy drég krajowych, nalezy wykonac jako grubowarstwowe:
1) linie krawedziowe i segregacyjne na ciggu gtdwnym w technologii grubowarstwowej
strukturalnej, gdzie najechanie na linie krawedziowe powinno powodowac
powstanie efektu akustycznego i wibracji;

2) pozostate linie oznakowania poziomego w technologii profilowanej lub strukturalnej.

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie:
1) dobrg widocznoscig w ciggu catej doby;
2) wysokim wspdiczynnikiem odblaskowosci, réwniez w warunkach duzej wilgotnosci;
3) odpowiednig szorstkoscig, zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktérej zostanie
naniesione;
4) trwatoscig w okresie gwarancyjnym;
5) odpornoscig na Scieranie i zabrudzenie.
Sposdéb oznakowania drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych nalezy uzgodnié

z odpowiednimi zarzgdcami tych drég.

2.1.22.1.2 Znaki pionowe

Parametry lic znakow:

1) lica znakow drogowych usytuowanych na autostradzie/drodze ekspresowej obok
jezdni nalezy wykonac z folii odblaskowej typu 2;

2) lica znakéw drogowych usytuowanych na autostradzie/drodze ekspresowej nad
jezdnig na konstrukcjach wsporczych nalezy wykona¢ z folii odblaskowej
pryzmatycznej o minimalnych parametrach jak dla foli typu 2;

3) znaki pionowe jezdni gtdwnej autostrady/drogi ekspresowej - znaki wielkie/duze
(W/D)zgodnie z ww. Rozporzadzeniem w sprawie szczegotowych warunkéw
technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach [72];

4) na jednojezdniowych drogach krajowych - grupa s$rednia (S) - nalezy wykonad
z folii odblaskowej typu 2;

5) wojewddzkich i powiatowych: znaki - grupa s$rednia (S) - nalezy wykonac¢ z folii
odblaskowej uzgodnionej z wtasciwym zarzadca drogi (W przypadku znakéw A-7, B-
2, B-20, D-6, D-6a, D-6b obowigzuje stosowanie folii odblaskowych typu 2);

6) na drogach gminnych: znaki - grupa mata (M) - nalezy wykona¢ z folii odblaskowej
typu 1 (W przypadku znakéw A-7, B-2, B-20, D-6, D-6a, D-6b obowigzuje stosowanie
folii odblaskowych typu 2), znaki A-7, B-20 powinny mie¢ taka sama grupe wielkosci
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jak znaki na drodze z pierwszenstwem przejazdu, jednak nie mniejszg niz grupa

wielkosci znakdéw srednich.

Oznakowanie pionowe na weztach (umieszczone na wysepkach i w miejscach potencjalnie
narazonych na uderzenie pojazddw w tym narazone na kolizje z pojazdami
nienormatywnymi) nalezy wyposazy¢ w gniazda uniwersalne. Typ (rodzaj) przyjetych

rozwigzan oraz ich lokalizacje nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym.

Tarcze znakéw pionowych wzdtuz trasy gtdwnej oraz oznakowanie weztéw nalezy:
1) wykonaé w technologii ograniczajacej wystepowanie zjawiska roszenia w przypadku
zmiany temperatury powietrza lub

2) zabezpieczy¢ folig antyroszeniowa.

Znaki pionowe, a w szczegodlnosci duze tablice drogowskazowe typu E powinny uwzgledniac
zastosowanie skutecznych technologii przeciwdziatajacych zjawiskom roszenia i mostkéw
termicznych, ktére ograniczajg czytelno$¢ znakdéw w okresie niskich temperatur. Dziatania
powinny dotyczy¢é wszystkich elementéw majacych wptyw na utrate czytelnosci znaku,
takich jak: rodzaj stosowanych materiatéw, czestotliwos¢ potaczen folii odblaskowych, ilos¢
i czestotliwos$¢ potaczen poszczegdlnych elementéw konstrukcyjnych tablic i konstrukcji
wsporczych. W efekcie tres¢ tablic drogowskazowych powinna by¢ czytelna przez caty rok,

niezaleznie od wystepujacych warunkéw temperaturowych.

Tablice drogowskazowe i przeddrogowskazowe nalezy umieszcza¢ nad jezdnig na
tradycyjnych konstrukcjach wsporczych (bramowych) zabezpieczonych drogowymi
barierami ochronnymi.

Jezeli lokalizacja innych znakdéw bedzie kolidowata z ekranem akustycznym lub innym
elementem utrudniajgcym zapewnienie widocznosci dla tych znakéw nalezy je umiescic¢ na
wysiegnikach.

Konstrukcje wsporcze wysiegnikdw, konstrukcji bramowych ze znakami lub urzadzeniami
umieszczonymi nad jezdnig powinny by¢ traktowane jako przeszkody i w zaleznosci od ich
odlegtosci od pasa ruchu zabezpieczone odpowiednimi barierami ochronnymi, niezaleznie
od technologii wykonania tych konstrukcji.

Zaleca sie stosowanie konstrukcji wsporczych spetniajacych standardy bezpieczenstwa
biernego dla tablic i znakéw drogowych umieszczonych na poboczu drogi i

niezabezpieczonych drogowymi barierami ochronnymi.

Na projektowanym odcinku autostrady/drogi ekspresowej nalezy ponadto zastosowac

m.in.: urzadzenia optycznego prowadzenia ruchu, w tym stupki prowadzace (uchylne) z
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naniesionymi znakami wskazujgcymi kilometraz i numer drogi wraz z symbolem stuchawki
telefonicznej i strzatka wskazujacq kierunek do najblizszego telefonu alarmowego (dla

autostrad).

2.1.22.1.3 Konstrukcje wsporcze

Nalezy stosowacC bezpieczne konstrukcje wsporcze stanowigce wyrdéb budowlany w
rozumieniu ustawy o wyrobach budowlanych [28], spetniajgcych minimalne wymagania

okreslone zgodnie z ponizg tabela:

Wymagania wiasciwosci wg PN-EN 12767 ,Bierne bezpieczenstwo
konstrukcji wsporczych dla urzadzen drogowych Wymagania i
metody badan”
Lp. Kategoria drogi
Kategoria B
i Poziom bezpieczenstwa
Klasa predkosci pochfaniania ) o ]
. uzytkownikow pojazdu
energii
1. Autostrada/droga ekspresowa 100 NE 3
Drogi krajowe inne niz
autostrada oraz droga
2. 70 NE 2,3
ekspresowa,
a takze drogi wojewodzkie
3. Drogi powiatowe i gminne 50 LE,NE 1,2,3

W przypadku gdy konstrukcja wsporcza jest ostonieta drogowg bariera ochronng
tj. znajduje sie w odlegtosci nie blizszej niz W [m], gdzie ,W” stanowi szerokos$¢ pracujacg
bariery, dopuszcza sie zastosowanie konstrukcji pochtaniajacej energie w wysokim stopniu
(HE).

Konstrukcje wsporcze (m.in. maszty, stupy, fundamenty i wysiegniki) muszg spetnia¢
wszelkie postanowienia obowigzujacych norm w zakresie wymaganej wytrzymatosci ze
wzgledu na wystepujaca w danym terenie strefe wiatrowa.

Stalowe stupy, maszty, wysiegniki oraz wysiegniki opuszczane (korony mobilne) nalezy
pokry¢ powtokg antykorozyjng tzn. cynkowac od zewnatrz i srodka (wewnatrz). Powtoka
ochronnamusi posiada¢ grubos$¢ minimum 80 mikrondw (grubos$¢ srednia powtoki) oraz
spetniac pozostate wymagania zgodnie z normg PN-EN ISO 1461. Natomiast stupy, maszty
i wysiegniki oraz wysiegniki opuszczane (korony mobilne) wykonane z aluminium oraz ze
stopéw aluminium nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez anodowanie. Grubos¢
powtoki anodowej stupdw i masztéw oswietleniowych oraz wysiegnikéw musi wynosi¢ nie
mniej niz 20 ym. Dodatkowo podstawe stupa wraz z otworami na $ruby mocujace oraz
czesci walcowanej stupa do wysokosci minimum dolnej krawedzi wneki stupowej, lecz nie
mniej niz 0,50 m (mierzone od gdérnej powierzchni fundamentu do ktérej montowana jest
stopa stupa lub masztu oswietleniowego), nalezy zabezpieczy¢ Scisle przylegajacq do

zewnetrznej powierzchni stupa powtoka wykonang z tworzywa sztucznego odpornego na
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promieniowanie UV o grubosci minimum 0,8 mm. Za zgodg Zamawiajacego dopuszcza sie
zastosowanie dodatkowej powitoki ochronnej wykonanej z tworzywa sztucznego
nieodpornego na promieniowanie UV. W takim przypadku nalezy nanies¢ powtoke
wykonang farbg przeznaczong do uzycia nazastosowang powtoke z tworzywa sztucznego,
jednoczesnie odporng na dziatanie promieni UV w kolorze odpowiadajgcym kolorowi
anodowanego stupa, o grubosci nie mniejszej niz 80 um. Ponadto konstrukcje wsporcze z
uwagi na ochrone antykorozyjng powinny zosta¢ zabezpieczone dodatkowg powtoka
malarska, chemiczng lub réwnowazng w celu zwiekszeniach trwatosci na obszarze
bezposredniego oddziatywania srodkéw wykorzystywanych do utrzymania drég. Wszystkie
konstrukcje wsporcze os$wietlenia drogowego nalezy wyposazy¢ w tabliczki oznaczeniowe
oraz tabliczki ostrzegawcze (opis i znaki ostrzegawcze). Szczegoétowe wymagania zostaty
okreslone w WWIiORB nr D. 07.07.01.

2.1.22.1.4 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Na projektowanym odcinku autostrady/drogi ekspresowej ponadto nalezy zastosowacd

m.in.:
1) ostony energochtonne:

a) na szpicu wyspy rozdzielajacej (przed rozgatezieniem drogi gtdéwnej i tgcznicy), gdy
miejsce zagrozenia znajduje sie w odlegtosci mniejszej niz odlegtos¢ graniczna dla
~Przeszkody” lub ,Obszaru zagrozonego” (w pierwszej kolejnosci nalezy dazy¢ do
unikniecia koniecznosci stosowania oston energochtonnych projektowania pobocza

wybaczajgcego btedy, bez , Przeszkod” lub ,,Obszaru zagrozonego”),

b) na poczatku srodkowego lub bocznego pasa dzielacego, gdy miejsce zagrozenia znajduje
sie w odlegtosci mniejszej niz odlegto$¢ krytyczna dla ,Przeszkody” lub ,Obszaru
zagrozonego” i nie mozna zapewni¢ wymaganych dtugosci barier ochronnych wystajacych

poza miejsce zagrozenia,

C) na szpicu wyspy rozdzielajgcej przed obiektami inzynierskimi lub na nich, gdy za wyspa
jest duzo nizej potozony obszar i istnieje mozliwo$¢ spadniecia pojazdéw z duzej wysokosci,
pod warunkiem, ze ten nizej potozony obszar nie jest ,Obszarem zagrozonym”, ktéry
trzeba z tej racji zabezpieczy¢ takze przed mozliwoscia spadniecia samochodu

ciezarowego,

d) w przypadku wystepowania ramy portalowej, czota konstrukcji oporowej lub poprzecznej

do kierunku ruchu $éciany bedacej zakonczeniem niszy np. w tunelu.
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2) ostony przeciwol$nieniowe, system barier ochronnych i zamontowanych na nich oston

przeciwol$nieniowych powinien posiadac¢ jeden wspdlny certyfikat;

oraz w uzasadnionych przypadkach punktowe elementy odblaskowe typu , kocie oczka” -
wielokierunkowe punktowe elementy odblaskowe o skutecznosci odblaskowej w zakresie
360°.

2.1.22.1.4.1 Drogowe bariery ochronne, poduszki zderzeniowe i terminale

Takie urzadzenia BRD jak drogowe bariery ochronne, poduszki zderzeniowe i terminale na
drogach krajowych (w tym na autostradach i drogach ekspresowych oraz weztach i
tacznicach) oraz na odcinkach drog nie bedacych drogami krajowymi, ktérych budowa lub
przebudowa jest realizowana przez GDDKIiA nalezy projektowac i stosowaé, zgodnie z

aktualnie obowigzujgcymi przepisami, to jest z:

1) Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie szczegdétowych

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie [3],

2) Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach [72],

3) Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych

dotyczacych autostrad ptatnych [9],

4) Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow

technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

(4],

5) aktualnie obowigzujgcym Zarzadzeniem Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i
Autostrad w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach
krajowych. (W dniu wydania niniejszego dokumentu jest to Zarzadzenia Nr 31 Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dn. 23 kwietnia 2010 r. - w sprawie wytycznych

stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych. [3.1.2 - 23])

Wyzej wymienione zarzadzenie okresla zasady ustalania:
- miejsc zagrozen dla bezpieczefAstwa ruchu na drogach,
- koniecznosci zastosowania drogowych barier ochronnych
- ustalania doboru cech uzytkowych drogowych barier ochronnych.

Warunki dopuszczalnosci stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych:
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a) Na drogach krajowych dopuszcza sie stosowanie wytacznie drogowych barier
ochronnych, ktére spetniajg wymagania normy PN-EN 1317, co musi by¢ potwierdzone

sprawozdaniami z badan zderzeniowych.

b) Bariery ochronne zastosowane na drogach krajowych powinny by¢ identyczne w kazdym
aspekcie z tymi, ktére przeszty pomysinie badania zderzeniowe i sg oznakowane ,,CE” albo

znakiem budowlanym.

c) Bariery ochronne nalezy stosowac¢ przy krawedziach drég na tych odcinkach, na ktérych
wystepujg miejsca zagrozen wymagajace zabezpieczenia barierami ochronnymi. W pasach

dzielgcych bariery ochronne nalezy stosowaé na catej dtugosci paséw dzielgcych.

d) W miejscach przejazdéw awaryjnych nalezy zastosowac bariery ochronne o poziomie
powstrzymywania nie nizszym niz na sasiednich odcinkach drogi, o fatwo rozbieralnej

konstrukcji, nie utrudniajacej w stanie ztozonym ruchu na drodze.

e) Wjazdy awaryjne na autostrade/droge ekspresowg nalezy projektowac i wykonywac¢ w
sposdb bezpieczny bez potrzeby montazu barier ochronnych. W sytuacji gdy warunki
terenowe uniemozliwiajg takie zaprojektowanie wjazdu awaryjnego nalezyzastosowacd
bariery ochronne o poziomie powstrzymywania nie nizszym niz na sgsiednich odcinkach
drogi, o tatwo rozbieralnej konstrukcji, nie utrudniajgcej w stanie ztozonym ruchu na

drodze.

W szczegdlnie niebezpiecznych miejscach, wymagajacych zastosowania poduszek
zderzeniowych (oston energochtonnych) Wykonawca powinien przewidzie¢ w projekcie
miejsce na ich umieszczenie w sposéb zgodny z zasadami okre$lonymi w dokumentacji

technicznej poduszek zderzeniowych.

Drogowe bariery ochronne na drodze gtéwnej i tacznicach nalezy zaprojektowac w
miejscach lokalizacji konstrukcji wsporczych dla elementéw Systemu Zarzadzania Ruchem,

stacji meteorologicznych oraz stupéw oswietleniowych i bramownic.

Krotkie przerwy w ciggach barier ochronnych nalezy uzupetni¢, eliminujac w ten sposéb
dodatkowe miejsca zagrozen oraz unikajac koniecznosci uzupetniania odcinka korncowego
i poczatkowego:

- dla odcinkow drdg o predkosci dopuszczalnej do 60 km/h - do dtugosci 20 m,

- dla odcinkow drdg o predkosci dopuszczalnej do 90 km/h - do dtugosci 40 m,

- dla odcinkdéw drdég o predkosci dopuszczalnej powyzej 90 km/h - do dtugosci 60 m.

Bariere w pasie dzielacym nalezy wykonac na catym odcinku autostrady/drogi ekspresowej.

W miejscach przejazdow awaryjnych nalezy wykonaé bariery o tatworozbieralnej
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konstrukcji. Po zdemontowaniu bariery, elementy mocujgce barier nie mogg wystawac

ponad nawierzchnie.

Wysokie przeszkody (w szczegdlnosci podpory obiektéw inzynierskich, ekrany akustyczne)
powinny by¢ usytuowanie w odlegtosci niepowodujacej zagrozenia BRD lub zabezpieczone
barierami ochronnymi w sposéb ograniczajacy ryzyko uderzenia przez wysokie pojazdy, a
w szczegolnosci autobusy. W tym celu wysokie przeszkody powinny by¢ zabezpieczone
barierami ostonowymi lub spetniajgcymi warunek w zakresie parametru ,VI” (wtargniecie

pojazdu).

Lokalizacja barier, ekranow przeciwol$nieniowych i ekranéw akustycznych nie moze
ogranicza¢ widocznosci na zatrzymanie w sposdb wymuszajacy zastosowanie ograniczenia
predkosci w projekcie statej organizacji ruchu. Nie moga rowniez znajdowac sie w tréjkacie

widocznosci na wiaczeniach drog podporzadkowanych.

Bariery powinny by¢ wyposazone w punktowe elementy odblaskowe U-1c w odstepach
okreslonych w szczegotowych warunkach technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych

oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

2.1.22.1.4.2 Ostony przeciwol$nieniowe

Ostony przeciwol$nieniowe nalezy przewidzie¢ w nastepujacych miejscach:
1) w rejonie wyjazdéw z MOP-6w;
2) w rejonie weztéw;
3) na barierach dzielacych na tukach poziomych o matltym promieniu w ciggu
autostrady/drogi ekspresowej;
4) na barierach skrajnych wzdtuz drég/linii kolejowych biegnacych réwnolegle do
projektowanej autostrady/drogi ekspresowej;
5) w rejonie, gdzie moze wystapi¢ zagrozenie ol$nieniem.
Zastosowanie oston przeciwol$nieniowych na barierach ochronnych wymaga
przedstawienia udokumentowanego testu zderzeniowego dla takiego systemu (bariera

ochronna z ostong przeciwol$nieniowq).

2.1.22.2 Projekty organizacji ruchu na czas wykonywania Roboét

Wymagania dla zmian w organizacji ruchu na czas prowadzenia Robdét zwigzanych
z budowa autostrady/drogi ekspresowej.
Nalezy:

1) zabezpieczy¢ prowadzenie Robdét w obrebie skrzyzowan autostrady/drogi

ekspresowej z innymi drogami; prowadzi¢ Roboty na skrzyzowaniach z innymi



2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)
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drogami, uwzgledniajgc prowadzenie ruchu, co najmniej po jednym pasie ruchu
w kazdym kierunku. W przypadku koniecznosci (sytuacje wyjatkowe) zastosowania
ruchu wahadiowego, nalezy =zastosowac sterowanie sygnalizacjg Swietlng
akomodacyjng i sterowanie ruchem przez przeszkolonych pracownikéw
posiadajacych uprawnienia do kierowania ruchem. Dla ruchu wahadtowego
maksymalna dtugos¢ odcinka wynosi 500 m. Nalezy zapewni¢ obstuge sygnalizacji
przez 24 godziny na dobe - pracownicy obstugujacy sygnalizacje swietlng powinni
posiada¢ uprawnienia do kierowania ruchem. Sygnalizacja przeznaczona do
sterowania ruchem wahadtowym - $rednica soczewki 300 mm - sygnalizacja
trzykomorowa;

zastosowa¢ do oznakowania Robdt, prowadzonych w pasie drogowym, znaki
drogowe o jedng grupe wielkosci wyzszg niz stosowane na danym odcinku drogi, (w
przypadku autostrad znaki wielkie), z licem wykonanym z folii odblaskowej typu 2;
na poczatkowych odcinkach prowadzenia Robdt i w miejscach zmiany toru jazdy
nalezy zastosowac tablice prowadzace wraz ze $wiattami ostrzegawczymi koloru
z6itego z efektem fali Swietlnej;

geometria przejazdu drogg gtdéwng powinna by¢ ksztattowana w sposéb
zapewniajgcy bezpieczny przejazd z predkoscig min. 50 km/h.

na odcinkach zmiany toru jazdy w ciggu drogi gtdwnej, wymagajacych zastosowania
urzadzen BRD (np. tablice kierujgace, fala swietlna) nie powinny by¢ lokalizowane
skrzyzowania i wyjazdy z budowy;

w przypadku wykonywania wykopéw o giebokosci wiekszej niz 0,5 m,
do wygrodzenia nalezy zastosowac¢ bariery drogowe U-14. W pozostatych
przypadkach nalezy zastosowaé zapory drogowe U-20, wyposazone w elementy
odblaskowe oraz lampy ostrzegawcze. Przy wygrodzeniu wzdluz jezdni nie
dopuszcza sie wystepowania przerw w ciggu zapér badz barier. Przy prowadzeniu
Robot zwigzanych z uktadaniem nawierzchni wzdtuz strefy robét mozna zastosowacd
tablice kierujgce U-21, zamiast zapdér drogowych U-20. W kazdym przypadku
(zastosowanie U-14, U-20, brak tych urzadzen) jako elementy prowadzace nalezy
stosowac tablice kierujace U-21;

do oznaczania krawedzi oraz zwezen jezdni nalezy zastosowac tablice kierujace
U-21 wraz ze $wiattami ostrzegawczymi w zakresie wynikajacym z zatwierdzonego
projektu organizacji ruchu;

wykona¢ oznakowanie poziome zgodne z Rozporzadzeniem w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach [72];
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9) oznakowanie i urzadzenia BRD utrzymywac¢ w stanie niezmienionym w catym
okresie realizacji (czytelno$é, czystosé, estetyka), co wymaga nadzorowania
i odnawiania wszystkich elementéw organizacji ruchu i zabezpieczenia robét
z dostosowang do tego wymogu czestotliwoscig

10) wykonac projekty dla poszczegdlnych etapdw robdt oraz uzyskacé niezbedne opinie
dla czasowej organizacji ruchu, zgodnie z Rozporzadzeniem w sprawie
szczegbtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem [72];

11) w przypadku wystagpienia przekrojow 2+1 i wiecej, zastosowac trwate wygrodzenie
kierunkow ruchu;

12) proponowane objazdy drogami nizszych kategorii uzgodni¢ (przed ztozeniem
czasowej organizacji ruchu do zatwierdzenia) z zarzadcami tych drég. W przypadku
zniszczen wyniktych z uzytkowania tych drog przez pojazdy budowy lub zniszczen
wynikajacych z wykorzystywania drog jako objazdy, koszty a takze prace zwigzane
z naprawg lub odtworzeniem nawierzchni, lezg po stronie Wykonawcy;

13) w przypadku, gdy niemozliwe jest wykorzystanie istniejgcej sieci drogowej jako
objazdu, wykona¢ nawierzchnie tymczasowe lub drogi technologiczne. Organizacja
Robot na przebudowywanych ciggach drég najbardziej obcigzonych ruchem, tj.
drogach wojewddzkich i krajowych, nie moze obnizy¢ komfortu uzytkowania drogi;

14) uwzgledni¢ konieczne zmiany w funkcjonowaniu ruchu lokalnego, w tym w zakresie
komunikacji zbiorowej i ruchu pieszego oraz dojazdéw do dziatek wynikajace z
uzgodnien z wiasciwymi gminami;

15) w projektach organizacji ruchu, stosowa¢ zasady zawarte w Zarzadzeniu
Generalnego Dyrektora nr 34 Generalnego Dyrektora DKiA
z dn. 30 lipca 2014 r. [3.1.2 - 35]

Projekt organizacji ruchu na czas Robdét Budowlanych powinien uwzgledniaé zatozenia
wynikajace z Programu Robét. Projekt organizacji ruchu, przed przedtozeniem do

zatwierdzenia, nalezy uzgodni¢ z Inzynierem Kontraktu w ww. zakresie.

2.1.22.3 System Zarzadzania Ruchem

Wykonawca zobowigzany jest:

1)  Wykona¢ Koncepcje Systemu Zarzadzania Ruchem i uzgodni¢ z Zamawiajacym.

2) Wykonac¢ projektu Systemu Zarzadzania Ruchem zgodnie z uzgodniong Koncepcja
Systemu Zarzadzania Ruchem.

3) Zrealizowa¢ System Zarzadzania Ruchem zgodnie z projektem Systemu Zarzadzania

Ruchem.
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Zamawiajacy wskazuje klasy modutéw wdrozeniowych rozproszonych, ktére majq zostac

zrealizowane w ramach Systemu Zarzadzania Ruchem, i ich liczbe.

Liczba
Realizowane w modutéw
L .. ramach wdrozeniowych
Moduty wdrozeniowe rozproszone i ich klasy C
zamdwienia rozproszonych
danej klasy

TAK NIE

Modut 101. Informowanie podrézujgcych

Klasa 101.A Informowanie o utrudnieniach na drodze klasy A/S

Klasa 101.B Informowanie o utrudnieniach na drodze klasy S/GP/G

Klasa 101.C Zarzadzanie objazdami

Klasa 101.D Informowanie o czasie przejazdu

Klasa 101.E Informowanie o czasie oczekiwania na przejsciu granicznym

Klasa 101.F Informowanie o warunkach pogodowych

Klasa 101.G Informowanie poprzez komunikaty radiowe CB

Klasa 101.H Informowanie poprzez przewozne znaki o zmiennej tresci

Modut 102. Sterowanie predkoscig i pasami ruchu

Klasa 102.A Sterowanie pasami ruchu

Klasa 102.D Zarzadzanie predkoscig i innymi ograniczeniami

Klasa 102.E PrzewozZne sterowanie predkoscig, pasami ruchu i innymi
ograniczeniami ruchu

Modut 103. Pozyskiwanie danych o pojazdach

Klasa 103.A Wazenie pojazdéw w ruchu

Klasa 103.B Pomiar czasu przejazdu z wysoka doktadnoscia

Klasa 103.C Pomiar czasu przejazdu z niskg doktadnoscia

Klasa 103.E Badanie dorazne ruchu

Modut 104. Lokalne wykrywanie zdarzen ze zgromadzonych danych
Klasa 104.A Wykrywanie zdarzen na skrzyzowaniach i drogach klasy
G/GP

Klasa 104.B Wykrywanie zdarzen z dostepnych zasobdw danych
Klasa 104.C Wykrywanie zdarzen na drogach klasy A i S z niskim
poziomem detekcji

Klasa 104.D Wykrywanie zdarzen na drogach klasy A i S z wysokim
poziomem detekcji

Modut 105. Wykrywanie zdarzen poprzez tgcznosc alarmowa

Klasa 105.A Autostradowa telefonia alarmowa
Klasa 105.B tacznos¢ CB
Modut 106. Pozyskiwanie danych wizyjnych

Klasa 106.A Pozyskiwanie obrazu na weztach i innych miejscach
drogowych




Program Funkcjonalno-Uzytkowy

Klasa 106.B Pozyskiwanie obrazu z wysokg rozdzielczoscig na drodze
gtéwnej lub trasie objazdu

Klasa 106.C Pozyskiwanie obrazu ze standardowg rozdzielczo$cig na
drodze gtéwnej lub trasie objazdu

Klasa 106.D Dorazna wideorejestracja

Modut 107. Pozyskiwanie informacji o zajetosci MOP / parkingéw

Klasa 107.A Pozyskiwanie danych z wysoka doktadnoscia

Modut 108. Przekazywanie informacji o zajetosci MOP / parkingow

Klasa 108.A Przekazywanie informacji za pomocg znakdédw o zmiennej
tresci

Modut 110. Dozowanie wjazdu

Klasa 110.A Dozowane wjazdu na jednej tgcznicy

Modutf 111. Sterowanie ruchem poprzez sygnalizacje swietlng

Klasa 111.A Sterowanie pojedynczg sygnalizacjg Swietlng

Klasa 111.B Sterowanie koordynowanymi sygnalizacjami swietlnymi

Modutf 112. Pozyskiwanie danych pogodowych

Klasa 112.A Pozyskiwanie kompleksowych danych pogodowych
Klasa 112.B Pozyskiwanie danych o stanie nawierzchni

Klasa 112.C Pozyskiwanie danych na potrzeby automatycznego
przeciwdziatania lokalnej sliskosci

Klasa 112.D Pozyskiwanie danych o widocznosci

Klasa 112.E Pozyskiwanie danych o zalaniu jezdni

Klasa 112.F Pozyskiwanie danych o zbiornikach, ciekach wodnych

Klasa 112.G Mobilne zbieranie danych pogodowych

Modut 114. Pozyskiwanie danych o ruchu

Klasa 114.A Pozyskiwanie danych o ruchu pojazdéw z doktadnoscig E2
Klasa 114.B Pozyskiwanie danych o ruchu pojazdéw z doktadnoscig A2
Klasa 114.C Pomiar naciskow osi i masy pojazdéw w celach
statystycznych

Modut 115. Pozyskiwanie i przesytanie informacji za pomoca 12V/V2I
Klasa 115.A Przekazywanie danych 12V

Klasa 115.B Pozyskiwanie danych V2I

Modut wdrozeniowy rozproszony nalezy rozumie¢ jako ,Urzadzenie lub grupa urzadzen

wraz z oprogramowaniem lub oprogramowanie, wspolnie realizujgce okreslone funkcje,

przeznaczone do operacyjnego dziatania w pasie drogowym”.

Klase modutu wdrozeniowego rozproszonego nalezy rozumie¢ jako ,Poziom zakresu
wymagan funkcjonalnych i parametréw technicznych, jakimi ograniczony jest dany Modut
wdrozeniowy. Jest uszczegdétowieniem Modutu wdrozeniowego o opis zwigzany z lokalizacjg
i funkcjonalnoscigq. Klasa Modutu wdrozeniowego zawiera parametry dla realizowanych
funkcji, m.in. parametry zwigzane z doktadnoscia, rozdzielczoscia, zakresem, rodzajami

zbieranych, przetwarzanych i przesytanych danych oraz informacji”.

SZR nalezy wykonac¢ zgodnie z wymaganiami okreslonymi w niniejszym PFU oraz zgodnie

z nastepujacymi dokumentami:
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1) ,Wymagania dla wykonawcdéw do koncepcji Systemu Zarzadzania Ruchem” -
zatgcznik nr 4

2) ,Instrukcja rozmieszczenia klas modutéw wdrozeniowych w pasie drogowym” -
zatgcznik nr 3

3) ,Wzorcowe komunikaty na znaki o zmiennej tresci” - zatacznik nr 5

4)  ,Wytyczne dla kanatow technologicznych” — zatgcznik nr 1

5) 0Ogdlna specyfikacja techniczna dla klas modutéw wdrozeniowych rozproszonych
(OST_SZR) - zatacznik nr 10

6) Szczegdétowe specyfikacje techniczne dla klas modutéw wdrozeniowych

rozproszonych (SST_SZR) - zatacznik nr 11

W koncepcji Systemu Zarzadzania Ruchem nalezy uwzgledni¢ scenariusze realizujace
ponizsze cele zarzadzania ruchem:

1)  bezpieczenstwo ruchu drogowego,

2) uptynnienie ruchu,

3) poprawa komfortu podrézowania,

4)  minimalizacja zatoréw drogowych,

5) redukcja czaséw przejazdu,

wynikajace w szczegdlnosci z wystepowania:
— zmian poziomu swobody ruchu,
- zdarzen drogowych (np. S$liskos¢ nawierzchni, prace drogowe, ograniczona
widocznosé, niespodziewany koniec kolejki, trudne warunki pogodowe, zamkniecie
drogi, zamkniecia poszczegolnych paséw ruchu a takze catej jezdni, pojazdy jadace

~pod prad”).

Wykonawca okresli w koncepcji Systemu Zarzadzania Ruchem doktadng lokalizacje
kazdego z modutéw wdrozeniowego danej klasy, sposéb jego zasilania, zamocowania,

zabezpieczenia, przytqczenia do sieci teletechnicznej SZR.

Koncepcja SZR ma by¢ wykorzystana w ramach opracowania Projektu Budowlanego
i Wykonawczego w celu zapewnienia wtasciwych warunkdéw instalacji i uruchomienia
urzadzen SZR (zaplanowanych do wdrozenia klas modutéw wdrozeniowych rozproszonych)

wraz z zapewnieniem ich zasilania i komunikacji.

Wykonawca ma zaprojektowac i wykona¢ w miejscach lokalizacji modutéw wdrozeniowych
rozproszonych rozwigzania (np. bramki, furtki w ogrodzeniach), ktére beda umozliwiaty

sprawny i bezpieczny dostep oraz serwis urzadzen zamontowanych w ramach SZR réwniez


https://www.gddkia.gov.pl/frontend/web/userfiles/articles/s/specyfikacja_13123/pkt%20IV/Wzorcowe%20komunikaty%20na%20znaki%20o%20zmiennej%20tresci.pdf
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z innej drogi lub dodatkowej jezdni obstugujgcej teren przylegly wraz z zapewnieniem

dojscia do urzadzen.

W przypadku braku mozliwosci dostepu do urzadzen z innej drogi lub dodatkowej jezdni
obstugujacej teren przylegty Zamawiajacy dopuszcza zaprojektowanie zatok postojowych
umozliwiajgcych bezpieczng obstuge serwisowg planowanych urzadzen Systemu
Zarzadzania Ruchem oraz zaprojektowanie i wykonanie bezpiecznych dojs¢ do

projektowanych zatok.

Wykonawca ma zapewni¢ mozliwos¢ obstugi i wykorzystania SZR wraz ze wszystkimi jego
komponentami. Obstuga funkcjonalnosci SZR poprzez oprogramowanie systemu musi

zostac zapewniona co najmniej jako aplikacja internetowa.

Wykonawca jest zobowigzany do budowy fizycznej sieci $wiattowodowej VPN. Fizyczna siec¢
VPN ma faczy¢ wszystkie punkty dostepowe dla poszczegdlinych klas modutéw
rozproszonych w danym kontrakcie z lokalnym centrum zarzadzania ruchem drogowym.
Topologia sieci musi by¢ tak zaprojektowana, ze awaria w jednym punkcie (np. w wyniku
zerwania S$wiattowodu przy pracach ziemnych) nie moze spowodowaé braku
funkcjonowania catej sieci. Przeptywno$¢ sieci w relacji punkt dostepowy lokalnego
centrum zarzadzania ruchem, a danym punktem dostepowym klasy modutu
wdrozeniowego rozproszonego musi by¢ co najmniej 2-krotnie wyzsza niz zatozono w

minimalnych wymaganiach na transfer danych dla danej klasy (danego urzadzenia).

Zamawiajacy moze uzgodni¢ realizacje komunikacji urzadzen SZR bez wykorzystania sieci

Swiattowodowej, wéwczas nie jest wymagana budowa fizycznej sieci swiattowodowej.

System Zarzadzania Ruchem bedzie obstugiwany w nastepujacej lokalizacji (lokalne

centrum zarzgdzania ruchem): ....

Wykonawca zapewni stacje robocze dla operatoréow SZR (o parametrach uzgodnionych z

Zamawiajgcym) w liczbie: ....

Wykonawca przekaze Zamawiajacemu inwentaryzacje wykonanych i zainstalowanych
urzadzen. Wykonawca przekaze Zamawiajacemu petng dokumentacje systemow
telekomunikacyjnych oraz informatycznych wraz z petnym opisem zastosowanych
protokotdw komunikacyjnych w zakresie umozliwiajacym ich dalszg skuteczng integracje
z innymi systemami zarzadzania ruchem posiadanymi przez Zamawiajacego zgodnie z

wymaganiami okres$lonymi w OST_SZR

Wykonawca na etapie realizacji zamdwienia oraz w okresie gwarancyjnym, jezeli zaistnieje
taka potrzeba, bedzie wspédidziata¢ przy udziale Zamawiajgcego ze wskazanym przez

Zamawiajagcego podmiotem na =zasadach okreslonych w Warunkach Kontraktu.
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Wspotdziatanie bedzie dotyczy¢ integracji SZR z innymi systemami zarzadzania ruchem

posiadanymi przez Zamawiajgcego.

Jezeli w wyniku opracowania koncepcji Systemu Zarzadzania Ruchem zajdzie konieczno$c
umieszczenia przez Wykonawce, elementdéw/instalacji Systemu Zarzadzania Ruchem poza
odcinkiem bedacym przedmiotem niniejszego PFU, w takim przypadku zakres

wykraczajacy poza powyzsze bedzie rozpatrywany zgodnie z Warunkami Kontraktu

Klasy modutéw wdrozeniowych rozproszonych nalezy zrealizowa¢ zgodnie z nastepujacymi
dokumentami:

1)  0Ogdlna specyfikacja techniczna dla klas modutéw rozproszonych,

2) Szczegdtowe specyfikacje techniczne dla klas modutdw  wdrozeniowych

rozproszonych nr...,
Testy klas modutdw wdrozeniowych rozproszonych:

Szczegdtowe scenariusze testowe (przypadki testowe) oraz kryteria zaliczenia testéw
modutdéw wdrozeniowych sg opisane w poszczegdlnych dokumentach: szczegotowe

specyfikacje techniczne dla klas modutéw wdrozeniowych.
Testy dla oprogramowania obstug SZR np. aplikacji internetowej /Testy Ai/:

Gtéwnym celem przeprowadzenia Testéw Ai jest ewaluacja poprawnosci dziatania SZR
i jego zgodnosci z wymogami kontraktowymi. Wykonawca przeprowadza testy w celu
wykrycia rozbieznosci i niezgodnosci oraz okreslenia dziatan, ktére powinny by¢ wdrozone

po otrzymaniu wynikow testéw.

Testy Ai przeprowadzone sg po zainstalowaniu elementéw systemu w docelowych
lokalizacjach, przy czym Zamawiajacy ma prawo uczestnictwa w tych testach. Celem tych

testéw jest dokonanie korncowej akceptacji SZR.

Wykonawca jest zobowigzany przedtozy¢é Zamawiajacemu plan wykonania testow

zawierajacy co najmniej:

a) Harmonogram testéw,

b) Scenariusze testowe,

c) szablony raportow z testow.
Po zaakceptowaniu Planu Wykonania Testéw Ai przez Zamawiajacego, Wykonawca
zawiadomi Zamawiajacego o zamiarze przeprowadzenia testow. Zawiadomienie o zamiarze
przeprowadzenia testow powinno zostac przestane do Zamawiajacego przynajmniej 14 dni

przed przystgpieniem do procesu testowania.

Testy Ai beda zawieraty, m.in.:
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d) wstep opisujacy proces testowania,

e) wytyczne i standardy, na podstawie ktérych przeprowadzana jest procedura,

f) testy funkcjonalne, wydajnosci oraz bezpieczenstwa,

g) weryfikacja wymogéw kontraktowych w stosunku do dokumentacji testowej,

h) sprawdzenie jakos$ci oraz dostepnosci dokumentacji, m.in. raporty, protokoty,

i) postepowanie w wypadku wykrycia nieprawidtowosci badZ brakow.

Kazdy test powinien w sposdb przejrzysty przedstawial obszary poddane procedurze
testowej wraz z kryteriami akceptacji. Wyniki wszystkich testow beda udokumentowane
z jednoznacznym okresleniem akceptacji badz odrzucenia nieprawidtowych wynikéw.
Po zakonczonych testach wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu Raport Koricowy z Testéw

Ai w terminie 14 dni po zakonczeniu testow.

2.1.22.4 Krajowy System Poboru Optat

Zamawiajacy informuje, ze na odcinku drogi bedacym przedmiotem niniejszej inwestycji
funkcjonuje Krajowy System Poboru Optat (KSPO) oraz istnieje obowigzek utrzymania
ciggtosci funkcjonowania KSPO, takze w okresie realizacji na danym odcinku drogi,
inwestycji drogowej skutkujacej zmiang ukfadu drogowego. Realizacjag budowy,
eksploatacji i modyfikacji KSPO na odcinku drogi bedacym przedmiotem danej inwestycji,
zajmuje sie Operator KSPO. Wytgcznie Operator KSPO ma prawo dokonywac ingerencji w
istniejacqa infrastrukture KSPO.
Biorgc pod uwage powyzsze, z uwagi na fakt, iz podczas realizacji przedmiotowej inwestycji
drogowej mozliwe jest wystgpienie kolizji zakresu realizowanej inwestycji drogowej w
nowym uktadzie drogowym z infrastrukturg KSPO, Wykonawca inwestycji drogowej jest
zobowigzany do wspdtpracy z Operatorem KSPO oraz wskazanymi przez niego
podwykonawcami. Wspétpraca obejmuje zakres wszelkich prac, ktére mogg wptynac na
poprawnos¢ funkcjonowania KSPO na przedmiotowym odcinku.
W celu przeciwdziatania wystgpieniu ww. kolizji, w przypadku jej wystgpienia — w celu
zminimalizowania i ograniczenia jej negatywnych skutkéw, wspdtpraca w szczegdlnosci
obejmuje:
- w fazie przygotowawczej przed przystapieniem do prac, weryfikacje i ustalenie, w
porozumieniu z Zamawiajacym, z Operatorem KSPO, czy planowane prace zwigzane
z realizacjq inwestycji bedg miaty wptyw na dziatanie KSPO funkcjonujacego w
uktadzie drogowym zwigzanym z realizacjg inwestycji, w tym na wystgpienie kolizji
zakresu realizowanej inwestycji drogowej w nowym ukfadzie drogowym z
infrastrukturg KSPO,
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— realizacje projektowania w zakresie wykonywania inwestycji w taki sposob, aby
zakres realizowanej inwestycji drogowej w nowym uktadzie drogowym w jak
najmniejszym stopniu ingerowat w istniejacq infrastrukture KSPO,

—  bezzwiloczne i kazdorazowe zgtaszanie do Operatora KSPO oraz Zamawiajacego na
kazdym etapie realizacji inwestycji drogowej, w tym przygotowania inwestycji,
projektowania i budowy, wszelkich przewidywanych do pojawienia sie kolizji
zakresu realizowanej inwestycji drogowej z istniejacq infrastrukturg KSPO na co
najmniej 7 miesiecy przed planowanym terminem koniecznosci zmiany lokalizacji
danej infrastruktury KSPO,

— zapewnienie bezzwlocznego dostepu do terenu realizowanej przez Wykonawce
inwestycji drogowej na potrzeby przeprowadzenia wizji lokalnej i dokonania
ewentualnych pomiaréw przez Operatora KSPO na kazdy wniosek Zamawiajacego
lub wniosek Operatora KSPO,

— okreslenie przez Wykonawce drogi, czy w miejscu wskazanym przez Operatora
KSPO nie wystepuje kolizja z infrastrukturg podziemna, np. umocnienia terenu,
kanalizacja teletechniczna, itp., ktora moze wptywaé¢ na mozliwos¢ dokonania
odwiertéw przez Operatora KSPO, pod przysztg infrastrukture KSPO oraz na
mozliwo$¢ budowy infrastruktury KSPO, w tym przytgczy energetycznych,

— zapewnienie kazdorazowego i bezzwtocznego dostepu Operatorowi KSPO do terenu
realizowanej przez Wykonawce inwestycji drogowej w celu umozliwienia
Operatorowi KSPO wykonania przytaczy energetycznych oraz posadowienie nowej
infrastruktury KSPO i demontazu starej infrastruktury KSPO,

— zgtaszanie Operatorowi KSPO oraz Zamawiajgcemu wszelkich zmian w organizacji
ruchu (statej lub tymczasowej) w miejscach wystepowania infrastruktury KSPO, w
tym bezposrednio pod istniejgcymi bramownicami KSPO, z podaniem doktadnej
daty planowanej zmiany organizacji ruchu, na co najmniej 45 dni przed
koniecznoscia wprowadzenia zmiany organizacji ruchu, w celu mozliwosci
dokonania w KSPO niezbednych zmian i modyfikacji,

— nieingerowanie w funkcjonowanie lokalizacji infrastruktury przydroznej KSPO (nowa
lokalizacja) i trasy przytacza energetycznego.

Jakakolwiek samodzielna, tj. bez zgody Operatora KSPO oraz Zamawiajacego, ingerencja
ze strony Wykonawcy, ktora spowoduje zaktdcenie funkcjonowania KSPO, w tym przerwe
w zasilaniu infrastruktury KSPO lub majgaca wptyw na utrate przychoddw przez Skarb
Panstwa z tytutu poboru optat lub roszczen Operatora KSPO, bedzie skutkowata
obcigzeniem Wykonawcy drogi wszelkimi kosztami wynikajacymi z powstatych uszkodzen

infrastruktury KSPO, przerw w naliczaniu optat i utraty przychoddw.

Prace wykonane przez Operatora KSPO badz jego podwykonawce nie spowodujg zmian

warunkédw Gwarancji Jakosci udzielonej przez Wykonawce inwestycji drogowej, jezeli
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dziatania Operatora KSPO lub jego podwykonawcy nie bedq miaty wptywu na zmniejszenie
funkcjonalnosci przedmiotu zamdwienia. Ewentualna utrata uprawnien Zamawiajacego z
tytutu Gwarancji Jakosci, spowodowana realizacjg prac przez Operatora KSPO zwigzanych
z budowg, zmiang lub modyfikacjg KSPO (w tym infrastruktury przydroznej KSPO, w
szczegdblnosci bramownic i przytaczy energetycznych), bedzie mie¢ wytacznie charakter
czesciowy, tj. ograniczony do konkretnych uszkodzen spowodowanych bezposrednio lub
posrednio przez Operatora KSPO badz jego podwykonawce. Wykonawca inwestycji
drogowej w celu ewentualnego (czesciowego) zwolnienia sie od odpowiedzialnosci z tytutu
Gwarancji Jakosci bedzie zobowigzany do wykazania, iz ewentualne wady nie wynikajg z
przyczyny tkwigcej w rzeczy lub nastgpity na skutek dziatania Operatora KSPO badz jego

podwykonawcy.

Realizacjg projektu, budowy, eksploatacji i modyfikacji Krajowego Systemu Poboru Optat
(dalej jako KSPO) na odcinku drogi bedacym przedmiotem inwestycji zajmuje sie Operator
KSPO. W przypadku podjecia przez Operatora KSPO decyzji o wprowadzeniu poboru optat
na odcinku drogi, bedacym przedmiotem inwestycji, co bedzie skutkowato budowg KSPO
jeszcze w trakcie trwania realizacji inwestycji, Wykonawca drogi zostanie o tym fakcie
poinformowany przez Zamawiajgcego. Wykonawca inwestycji drogowej jest zobowigzany
do wspétpracowania z Operatorem KSPO w szczegdlnosci w zakresie:

— zapewnienia bezzwlocznego dostepu do terenu realizowanej przez Wykonawce
inwestycji drogowej na potrzeby przeprowadzenia wizji lokalnej i dokonania
ewentualnych pomiaréw przez Operatora KSPO na kazdy wniosek Operatora KSPO
lub wniosek Zamawiajacego,

—  okreslenia, czy w miejscu wskazanym przez Operatora KSPO nie wystepuje kolizji
z infrastrukturg podziemng, np. umocnienia terenu, kanalizacja teletechniczna, itp.,
ktora moze wptywacé na mozliwos$¢ dokonania przez Operatora KSPO odwiertow pod
przyszig infrastrukture KSPO oraz na mozliwos¢ budowy infrastruktury KSPO, w tym
przytgczy energetycznych,

— zapewnienia kazdorazowego i bezzwtocznego dostepu Operatorowi KSPO do terenu
realizowanej przez Wykonawce inwestycji drogowej w celu umozliwienia
Operatorowi KSPO wykonania przytqczy energetycznych oraz posadowienia
infrastruktury KSPO.

Prace wykonane przez Operatora KSPO, badz jego podwykonawce, nie spowodujg zmian
warunkoéw Gwarancji Jakosci udzielonej przez Wykonawce inwestycji drogowej, jezeli

dziatania Operatora KSPO lub jego podwykonawcy nie bedg miaty wptywu na zmniejszenie
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funkcjonalnosci przedmiotu zamdwienia. Ewentualna utrata uprawnien Zamawiajacego z
tytutu Gwarancji Jakosci, spowodowana realizacjg prac przez Operatora KSPO zwigzanych
z budowg KSPO (w tym infrastruktury przydroznej KSPO, w szczegdlnosci, bramownic i
przytaczy energetycznych), bedzie mieé¢ wytgcznie charakter czesciowy, tj. ograniczony do
konkretnych uszkodzen spowodowanych bezposrednio lub posrednio przez Operatora
KSPO badz jego podwykonawce. Wykonawca inwestycji drogowej, w celu ewentualnego
(czesciowego) zwolnienia sie od odpowiedzialnosci z tytutu Gwarancji Jakosci, bedzie
zobowigzany do wykazania, ze ewentualne wady nie wynikaja z przyczyny tkwigcej w

rzeczy lub ze nastgpity na skutek dziatania Operatora KSPO badz jego podwykonawcy.

2.1.23 Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD)

Wykonawca jest zobowigzany do uczestniczenia we wszystkich dziataniach niezbednych

dla przeprowadzenia audytéw BRD i zrealizowania uwzglednionych przez Zarzadce Drogi

zalecen audytoréw BRD zawartych w wynikach audytéw BRD. Kolejnosé dziatan
zwigzanych z przeprowadzaniem audytdw BRD powinna przedstawiac sie nastepujaco:

a. Po opracowaniu przez Wykonawce Dokumentacji Projektowej, dla ktérej uzyskano
pisemng akceptacje Zarzadcy drogi (Zamawiajagcego) w zakresie proponowanych
rozwigzan technicznych, 3$rodowiskowych i bezpieczenstwa ruchu drogowego,
Wykonawca zobowigzany jest do opracowania i przekazania Zamawiajacemu
Materiatéw do przeprowadzenia Audytu BRD;

b. Zarzadca drogi ustala skiad zespotu audytujacego, zleca przeprowadzenie Audytu BRD
i przekazuje Materiaty do jego przeprowadzenia przygotowane przez Wykonawce,

Cc. Zespot audytujacy podejmuje czynnosci przeprowadzania Audytu BRD oraz
opracowuje Wynik Audytu BRD, na ktéry sktadajg sie sprawozdanie oraz sformutowane
na jego podstawie zalecenia dla zarzadcy drogi. Zespot audytujacy przekazuje Wynik
Audytu BRD Zarzadcy drogi.

d. Zarzadca drogi moze zorganizowacC spotkanie z Wykonawcg w celu omowienia i
wyjasnienia tresci zapiséw zawartych w Wyniku Audytu BRD oraz ustosunkowania sie
do nich przez Wykonawce.

e. Zarzadca drogi podejmuje decyzje o zakresie, sposobie i terminie uwzglednienia
Wyniku Audytu BRD oraz o realizacji przez Wykonawce zalecen Audytoréw BRD
polegajacych na wprowadzeniu zmian do Dokumentacji Projektowej Ilub do
realizowanych lub do juz zrealizowanych robot.

f. W przypadku, w ktérym Zarzadca drogi w catosci lub w czesci nie uwzglednia Wyniku
Audytu BRD i opracowuje uzasadnienie, ktére stanowi zatacznik do Wyniku Audytu
BRD. Uzasadnienie powinno jednoznacznie okreslac¢, ktére zalecenia dla Zarzadcy drogi

nie zostang uwzglednione i jaki jest powod nieuwzglednienia zalecen. Wynik Audytu
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BRD oraz uzasadnienie Zarzadcy drogi stanowig integralng cze$¢ Dokumentacji
Projektowej drogi. Zatacza sie je do wnioskédw o uzyskanie okreslonych decyzji
administracyjnych.
Decyzja Zarzadcy drogi o sposobie zakresie i terminie uwzglednienia Wyniku Audytu BRD
konczy procedure Audytu BRD na danym etapie Audytu BRD.

Do zadan Wykonawcy nalezy w szczegdlnosci:

a. Przygotowanie i udostepnienie materiatdw niezbednych dla przeprowadzenia Audytu
BRD w celu dokonania oceny cech projektowanej drogi pod wzgledem bezpieczenstwa
uczestnikdéw ruchu drogowego w zakresie wiasciwym dla danego etapu Audytu BRD,

b. Uczestniczenie w spotkaniach majgcych na celu wyjasnienie tresci zapiséw Wyniku
Audytu BRD oraz okolicznosci zwigzanych z wprowadzeniem zmian w rozwigzaniach
projektowych i realizacyjnych,

c. Wprowadzenie zmian wynikajacych z uwzglednienia przez Zarzadce drogi Wyniku
Audytu BRD w Dokumentacji Projektowe]j i realizacja inwestycji zgodnie ze zmieniong
Dokumentacjg Projektowa Ilub dokonanie ewentualnych zmian wynikajacych z
uwzglednienia przez Zarzadce drogi Wyniku Audytu BRD w zakresie realizowanych lub

juz zrealizowanych robét.

2.2 Dokumenty Wykonawcy

2.2.1 Sklad Dokumentéw Wykonawcy

W ramach Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej zgodnie z Subklauzulg 5.2 Warunkdéw
Kontraktu [Dokumenty Wykonawcy] nalezy opracowac¢ wszelkie opracowania jakie mogg
okaza¢ sie niezbedne dla zaprojektowania, budowy i uzytkowania obiektéw wchodzacych
w sktad przedmiotu zamowienia.

W szczegdlnosci nalezy opracowac nizej wymienione projekty i dokumenty:

1)  Mape sytuacyjno-wysokosciowg do celéw projektowych;

2)  Geotechniczne warunki posadowienia obiektéw budowlanych;

3) Uzupetniajgcg Dokumentacje geologiczno-inzynierska i hydrogeologiczng (w razie
potrzeby, w formie dodatkéw do dokumentéw przekazanych przez
Zamawiajacego)

4) Materiaty projektowe do uzyskania opinii, uzgodnien i pozwolen wymaganych
przepisami szczegdlnymi;

5) Raport w ramach ponownej oceny oddziatywania na s$rodowisko, wraz ze
wszystkimi niezbednymi materiatami badawczymi, technicznymi i formalno-

prawnymi;
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6) W razie potrzeby materiaty do wniosku o zmiane decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach;

7) Koncepcje docelowych rozwigzan MOP rodzaju II i III;

8) Projekt budowlany (uwzgledniajacy w sposéb szczegdlny podanie kategorii
projektowanych, w ramach inwestycji, drog stosownie do ich funkcji) wraz ze
wszystkimi opracowaniami towarzyszacymi;

9) Dokumentacje projektowgq instalacji i urzadzen towarzyszacych (obcych);

10) Kompletne materiaty umozliwiajagce prawidtowe przeprowadzenie audytow
bezpieczenstwa ruchu drogowego;

11) Projekt statej organizacji ruchu dla odcinka autostrady/drogi ekspresowej, oraz
pozostatych drég nowoprojektowanych i podlegajacych przebudowie/rozbudowie
uwzgledniajacy docelowe rozwigzania zwigzane z budowg urzadzen fgcznosci
drogowej;

12) Projekty podziatu nieruchomosci z wykazem zmian gruntowych, wykazami
wspotrzednych oraz protokoty przyjecia granic nieruchomosci;

13) Dokumentacja z utrwalenia punktédw granicznych wraz z protokotem i szkicem
przebiegu granic oraz Dokumentacja niezbedna do
wznowienia/ustalenia/wydzielenia granic paséw drogowych znajdujacych sie
liniach rozgraniczajacych ustalonych w decyzji ZRID, z uwzglednieniem ich
projektowanych kategorii;

14) Informacje i Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia;

15) Plan Dziatan Ratowniczych;

16) Wniosek o zezwolenie na realizacje inwestycji drogowej;

17) Projekt wykonawczy wraz z wszystkimi opracowaniami towarzyszacymi w tym
m.in. dla obiektédw inzynierskich opisy techniczne 2z kompletnymi i
uporzadkowanymi obliczeniami statyczno-wytrzymatosciowymi dla ustrojow
nosnych przeset, podpor oraz posadowienia zawierajace:

- przyjete zatozenia do obliczen, dane wyjsciowe - tj. klasy obcigzen,
wspotczynniki dostosowawcze itp.

- schematy statyczne (rysunki i szkice) przyjete do obliczen statycznych i
wytrzymatosciowych gtdwnych elementow,

- wielkosci sit wewnetrznych od obcigzen i oddziatywan statych i uzytkowych dla
SGN i SGU,

- wielkosci naprezen w skrajnych widknach przekrojow elementéw nos$nych w
fazie uzytkowej i bezuzytkowej,

- maksymalne dopuszczalne ugiecia dzwigardw i osiadania podpor,;

18) Projekty organizacji ruchu na czas budowy;
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19) Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robdt Budowlanych odpowiadajace
rozwigzaniom Projektu Budowlanego i Projektu Wykonawczego;

20) Przedmiary Robét;

21) Programy Zapewnienia Jakosci;

22) Dokumentacje powykonawczg;

23) ,Zaktualizowana” stata organizacja ruchu po zrealizowaniu robdt;

24) Instrukcje eksploatacji i utrzymania;

25) Dokumentacja formalno-prawna dla nabycia praw do korzystania z nieruchomosci
znajdujacych sie poza projektowanymi liniami rozgraniczajacymi droge, a
niezbedna do zrealizowania niniejszej inwestycji;

26) Koncepcja Systemu Zarzadzania Ruchem;

27) Projekt Systemu Zarzadzania Ruchem zawierajacy co najmniej:

- instrukcje obstugi urzadzen;

- instrukcje obstugi oprogramowania;

- kopie certyfikatéw zgodnosci lub réwnowazne dokumenty;

- wyniki testéw fabrycznych FAT;

- wyniki testdw powykonawczych SAT;

- ksigzki serwisowe;

- szczegotowg dokumentacje sposobu komunikacji urzadzen (protokoty, porty,
klucze szyfrowania itp.);

28) Dokumentacja powykonawcza Systemu Zarzadzania Ruchem zawierajaca co

najmniej:

- instrukcje obstugi urzadzen;

- instrukcje obstugi oprogramowania;

- kopie certyfikatéw zgodnosci lub réwnowazne dokumenty;

- wyniki testéw fabrycznych FAT;

- wyniki testéw powykonawczych SAT;

- ksigzki serwisowe;

- szczegodtowg dokumentacje sposobu komunikacji urzadzen (protokoty, porty,
klucze szyfrowania itp.);

29)Dokumenty ewidencyjne obiektéw inzynierskich:

- ksigzki obiektéw mostowych oraz tuneli,

- karty obiektow mostowych,

- wykazy obiektow mostowych, tuneli, przepustéw (réwniez dla przepustéw o
Swietle mniejszym niz 150 cm) zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu numeracji i ewidencji
drog publicznych, obiektéw mostowych, tuneli, przepustéow i promdéw oraz
rejestru numerdéw nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom.

30)Program monitoringu geotechnicznego
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31)Opisy topograficzne wyniesionych punktéw referencyjnych.

2.2.2 O0goélne wymagania w stosunku do Dokumentéw Wykonawcy

Nalezy wspotpracowac z organami administracyjnymi w celu uzyskania stosownych decyzji,
a w szczegoblnosci uczestniczy¢ w konsultacjach spotecznych, udziela¢ wyjasnien na zadanie
organu, przedktada¢ wnioski i dokumenty bezzwiocznie w stosunku do obowigzujacych
terminow.

Ponizszy wykaz nie ogranicza obowigzku przygotowania innych Dokumentéw Wykonawcy
niezbednych dla zaprojektowania, budowy i uzytkowania obiektéw wchodzacych w sktad
przedmiotu zamédwienia.

W opracowywanych Dokumentach nalezy uwzgledni¢ w szczegdlnosci wymagania zawarte
w Zarzadzeniu Nr 58 Generalnego Dyrektora DKIiA z dnia 23 listopada 2015 r. w sprawie w
sprawie dokumentacji do realizacji [3.1.2 — 33] oraz przepisy prawa, wytyczne, instrukcje
i standardy wymienione w Czesci Informacyjnej niniejszego Programu funkcjonalno-

uzytkowego.

Tabela nr 2.17. Wymagania dotyczace ilosci egzemplarzy dokumentéw (wykaz nie obejmuje
egzemplarzy wymaganych przepisami, sktadanych do zewnetrznych Instytucji) Odpowiednie miejsce

okres$lenia wymagan oraz finalng ilos¢ egzemplarzy opracowan

L.p. Nazwa Dokumentu Wymagania 7a m';:z:jqcy Inll;z‘i:er
1 Programy Zapewnienia Warunki Kontraktu Subklauzulg 4.9 [Zapewnienie jakosci],
Jakosci Specyfikacja D-M-00.00.00 1(C) 1(A)
2 | Dokumentacja geodezyjno- Specyfikacja SP. 30.10.00
kartograficzna do wniosku o Mapa do celow projektowania drog
wydanie decyzji 0 zezwoleniu | Specyfikacja SP.30.20.00
na realizacje inwestycji Dokumentacja geodezyjna i formalno-prawna zwigzana z
drogowej nabywaniem nieruchomo$ci oraz z ograniczeniem w
korzystaniu z nieruchomo$ci .
Zgodnie z SP.30.20.00
SP.30.30.00
Wznowienie, wyznaczenie i ustalenie granic
SP.30.40.00
Mapa z pomiaru wykonawczego drég wraz z odtworzeniem
granic pasa drogowego
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L.p. : llosé llogé
p Nazwa Dokumentu Wymagania Zamawiajacy Inzynier
3 | Dokumentacja formalno- Specyfikacja SP. 30.10.00 Mapa do celéw projektowania

prawna dotyczaca nabycia drog,
praw do nieruchomosci Zapisy niniejszego PFU oraz w sprawach
znajdujacych sie w nieuregulowanych w PFU: Specyfikacja SP.00.00.00
projektowanym pasie Wymagania ogdlne dla Dokumentow Wykonawcy,
drogowym oraz poza nim. Specyfikacja SP.30.20.00 Dokumentacja geodezyjna i
formalno-prawna zwigzana z nabywaniem nieruchomosci .
oraz z ograniczeniem w korzystaniu z nieruchomosci Zgodnie z SP.30.20.00
SP.30.30.00
Wznowienie, wyznaczenie i ustalenie granic
SP.30.40.00
Mapa z pomiaru wykonawczego drdg wraz z odtworzeniem
granic pasa drogowego
4 | anulowano anulowano anulowano | anulowano
5 | anulowano anulowano anulowano | anulowano
6 | Raport w ramach ponownej Specyfikacja SP.10.30.10 Opracowania Srodowiskowe
oceny oddziatywania
przedsiewziecia na 2(A) 1(C)
Srodowisko (w razie potrzeby)
7 | Projekt budowlany tacznie z Specyfikacja SP.10.30.00 Projekt budowlany, Projekt
materiatami i opracowaniami wykonawczy, Instrukcja obstugi i konserwacji 1(A) 1(C)
towarzyszacymi
8 | Wniosek/wnioski o
zatwierdzenie projektu
budowlanego i wydanie 1(A) 1(B)
decyzji ZRID
9 | Plan Dziatar Ratowniczych Zarzadzenie Nr 27 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 2(A)
i Autostrad z 31 maja 2013 r. w sprawie opracowania planu
dziatan ratowniczych dla autostrad ptatnych zarzadzanych 6 (B) kopi
przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad zgodni ep 1(C)
(tekst ujednolicony w Zarzadzeniu nr 44 z dnia 26 wrze$nia 7 Zarzadzen
2014r) iem nr 44
10 | Projekty organizacji ruchu na | Specyfikacja SP.10.30.00 Projekt budowlany, 1(A) 1(A)
czas budowy Projekt wykonawczy, Instrukcja obstugi i konserwacji 1(B) 1(B)
1(C) 1(C)
11 | Projekt wykonawczy wraz z Specyfikacja SP.10.30.00 Projekt budowlany,
wszystkimi opracowaniami Projekt wykonawczy, Instrukcja obstugi i konserwacji 1(A) 1(8)
towarzyszacymi
12 | Specyfikacje Techniczne Warunki Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych D-M-
Wykonania i Odbioru Robot 00.00.00 Wymagania ogdlne dla Robot
Budowlanych odpowiadajace | ©raz odpowiednie do rodzaju Robot, Warunki wykonania i
rozwiazaniom projektu oqpiqru Robét budowlanych‘, zawarte w punkcie 2.4 1(8) 1(A)
wykonawczego niniejszego Erogramu fur)kqgnalno-uzytkowego z
y uwzglednieniem cech obiektow budowlanych dotyczacych
rozwigzan budowlano-konstrukcyjnych zawartych w punkcie
21.
13 | Dokumentacja Specyfikacja D-M-00.00.00
Powykonawgza, wtym . Specyfikacja SP.10.3(_J.00 Proje_l_<t budowlany, Projekt Zgodnie z D-M.00.00.00
dokumentacja geodezyjna wykonawczy, Instrukcja obstugi i konserwagcji
14 | Instrukcje eksploatacii i Specyfikacja SP.10.30.00 Projekt budowlany, Projekt

utrzymania

wykonawczy, Instrukcja obstugi i konserwacji

2(A)

1(C)
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llosé llosé

L.p. Nazwa Dokumentu Wymagania Zamawiajacy Ingynier

15 | Projekt statej organizacii ruchu | Specyfikacja SP.10.30.00 Projekt budowlany, Projekt
i urzadzen bezpieczenstwa wykonawczy, Instrukcja obstugi i konserwacii

ruchu dla odcinka drogi
krajowej, oraz pozostatych
drég nowoprojektowanych i
podlegajacych przebudowie 1(C) 1(C)
uwzgledniajacy docelowe
rozwigzania zwigzane z
budowa urzadzen tacznosci

drogowej.
16 | Koncepcja Systemu Specyfikacja SP.10.30.00 Projekt budowlany, Projekt

Zarzadzania Ruchem wykonawczy, Instrukcja obstugi i konserwacji 3(A) 1(C)
17 | Dokumentacja Systemu Specyfikacja SP.10.30.00 Projekt budowlany, Projekt

Zarzadzania Ruchem w wykonawczy, Instrukcja obstugi i konserwacii

postaci: projektu, instrukcji
serwisowej, wyniku testow
powykonawczych, petnej
dokumentacji sposobu 3(A) 1(C)
komunikaciji urzadzen z innymi
urzadzeniami, umozliwiajacq
wykorzystanie danych z
systemow przez innych
wykonawcow

(A) Komplet - oznacza dokumentacje oryginalng w wersji papierowej finalnej i zatwierdzonej,
opatrzong wszystkimi stosownymi podpisami i pieczeciami. Kazdy komplet nalezy przekazac
réowniez w tozsamej wersji cyfrowej zgodnie z okresleniem z (C).

(B) Kopia - oznacza kolorowg kopie papierowa finalnej wersji zatwierdzonej dokumentacji,
opatrzong wszystkimi stosownymi podpisami i pieczeciami.

(C) Wersja cyfrowa - oznacza komplet plikow wersji cyfrowej:

- edytowalnej (czes¢ tekstowa w formacie *.doc, *.xls, rysunki w formacie *.dxf, *.shporaz
*.dwg / *.dgn);
- w formacie plikow *.pdf wynikowych z wersji edytowalnej;

- w formacie plikéw *.pdf bedacej skanem opieczetowanej (zatwierdzonej przez Inzyniera
Kontraktu oraz zatwierdzonej przez wiasciwy Organ) dokumentacji.

Przystepujac do opracowania kazdego z wyzej wymienionych Dokumentéw Wykonawcy
a takze wszelkich innych dokumentéw niezbednych dla wykonania przedmiotu zamoéwienia,
nalezy uzgodni¢ z Inzynierem sposdb przeprowadzenia przegladéw i uzyska¢ akceptacje
Zamawiajgcego w zakresie sposobu postepowania w zwigzku z przegladami i akceptacjq
tych dokumentéw.

W szczegdlnosci nalezy uwzgledni¢ w Programie prac projektowych terminy niezbedne na
przeprowadzenie przegladdéw i akceptacji a w tym na procedury audytu bezpieczenstwa
ruchu drogowego, procedury zatwierdzenia Projektu budowlanego oraz uzgadniania
raportu oddziatywania na s$rodowisko obowigzujgce w ramach procedur GDDKIiA oraz
terminy na uzyskanie uzgodnien, zezwolen i zatwierdzen wydawanych przez organy

uzgadniajace dokumenty i wiasciwe decyzyjnie organy administracyjne.
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Nalezy wykonac¢ réwniez wznowienie/ustalenie pozostatych granic pasa drogowego (poza
odcinkami ustalonymi w wyniku podziatéw nieruchomosci) i opracowac szkic przebiegu

granic catego pasa drogowego.

Na etapie opracowywania Projektu Budowlanego Wykonawca przygotuje opracowania
zawierajgce robocze linie granic paséw drogowych i przekaze je Zamawiajacemu do
akceptacji. Przez robocze linie granic paséow drogowych nalezy rozumiec¢ zaprojektowane
linie przysztych podziatéw nieruchomosci, nie stanowiace linii rozgraniczajgcych teren
inwestycji drogowej, wskazujace projektowane granice pasow dodatkowych jezdni
obstugujacych przylegly teren (budowanych w ramach zapewnienia skomunikowania
nieruchomosci z drogami publicznymi i przewidzianych do przekazania w ramach
porozumienia innym zarzadcom) oraz drog innych kategorii, przebudowywanych
w zwigzku z realizacjg inwestycji.

Wykonawca opracuje projekt porozumienia z wiasciwymi jednostkami samorzadu
terytorialnego lub dziatajgcymi w ich imieniu wiasciwymi zarzadcami drog, (dalej jst)
okreslajacy warunki przejecia dodatkowych jezdni obstugujacych przylegty teren (zakres,
termin i tryb), ktory przediozy Zamawiajagcemu do zaakceptowania. Wykonawca jest
zobowigzany do przedtozenia jst ww. opracowan i zatwierdzonego przez Zamawiajacego
projektu porozumienia w trakcie przeprowadzania uzgodnien dokumentacji projektowej.
W przypadku akceptacji przez jst warunkdéw przejecia ww. drég Wykonawca przekaze
Zamawiajgqcemu podpisane przez jst ww. porozumienie.

W przypadku braku zawarcia porozumienia Zamawiajgcego z jst na etapie projektowania
do ztozenia wniosku o ZRID dodatkowe jezdnie nalezy zaprojektowac¢ i wykonac¢ na

minimalnych parametrach zgodnych z PFU i przepisami prawa.

Instrukcje eksploatacji w zakresie obstugi i utrzymania nalezy opracowac dla elementéw
wyposazenia drogi wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi, uruchamianych
mechanicznie, elektrycznie, za pomocg fotowoltaiki, urzadzen elektronicznych oraz
wymagajacych specjalistycznych kwalifikacji do obstugi.
Instrukcja powinna skfadac sie z czesci dotyczacej obstugi i czesci dotyczacej utrzymania.
Czes$¢ dotyczaca obstugi powinna zawiera¢ informacje odnoszgce sie do czynnosci
zwigzanych z prawidlowym uzytkowaniem urzadzenia.
Czes$¢ dotyczaca utrzymania powinna zawieraé informacje odnoszace sie do zapewnienia
stanu technicznego urzadzenia na wymaganym poziomie sprawnosci technicznej.
Instrukcja powinna by¢:

1. sporzadzona w jezyku polskim,

2. napisana jezykiem nietechnicznym, w sposob zwiezty, prosty i zrozumiaty,
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Powinna:
3. miec¢ forme bezosobowa,
4, podawac konkretne wskazowki, nie pozostawiajagce watpliwosci, co nalezy robig,
kiedy i jak,
wyjasniac i opisywac kolejne czynnosci w porzadku chronologicznym,
mie¢ forme punktowg (punkty, podpunkty) lub inng utatwiajacq zrozumienietekstu,

w przypadku ztozonym/ skomplikowanym zawiera¢ schematy i rysunki,

Kazda z czesci powinna rowniez mie¢ forme mozliwg do umieszczenia na stanowisku pracy,
wykonang w sposob zapewniajacy jej czytelnos¢, trwatosé.
Jesli jest to konieczne instrukcja powinna zawiera¢ wykaz sprzetu i narzedzi oraz ochrony

indywidualnej wymaganejdo przeprowadzenia czynnosci obstugi i utrzymania.

Instrukcje, jesli obejmujq zagadnienia zawarte w Zarzadzeniu Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad w sprawie wytycznych biezgacego utrzymania oraz prowadzenia
czynnosci utrzymaniowych na drogach krajowych, w tym na drogowych obiektach
inzynierskich [36] oraz Zarzadzeniu Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad w
sprawie wprowadzenia ,Wytycznych zimowego utrzymania drog” [37], musza by¢ z nimi
zgodne.

Instrukcje obstugi i utrzymania oraz przewidywane koszty eksploatacji danego elementu

nalezy przedstawi¢ Zamawiajgcemu przed zatwierdzeniem Projektu Budowlanego.

Wymagania w stosunku do odbioru wyzej wymienionych Dokumentéw Wykonawcy s
okreslone w Specyfikacji SP.00.00.00 Wymagania ogdlne dla Dokumentéow Wykonawcy

oraz w odpowiednich specyfikacjach na prace projektowe.

Wynagrodzenie Wykonawcy za wykonanie Dokumentéw Wykonawcy objetych powyzszym
wykazem i innych dokumentéw niezbednych dla wykonania przedmiotu zamdéwienia,
zawierajace koszty uzyskania wymaganych uzgodnien oraz stanowisk, postanowien
i decyzji administracyjnych zwigzanych z opracowaniem i zatwierdzeniem dokumentacji,
realizacjg i przekazaniem do uzytkowania jest ujete w ramach Zaakceptowanej Kwoty

Kontraktowej.
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2.3 Specyfikacje na projektowanie Przeznaczenie i ogélne zasady
zastosowania

Ponizsze specyfikacje na projektowanie stanowigce cze$¢ niniejszego PFU, okreslajq
wymagania minimalne dotyczace wykonania i odbioru Dokumentow Wykonawcy

przewidzianych do wykonania w ramach niniejszej Umowy.

SP. 00.00.00 - Wymagania ogdlne dla Dokumentéw Wykonawcy

SP. 10.30.00 - Projekt budowlany, Materiaty projektowe do uzyskania opinii, uzgodnien
i pozwolen wymaganych przepisami szczegdélnymi, Projekt wykonawczy,
Instrukcja obstugi i konserwacji

SP. 10.30.10 - Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko

SP. 30.10.00 - Mapa do celow projektowania drog.

SP. 30.20.00 - Dokumentacja geodezyjna i formalno-prawna zwigzana z nabywaniem
nieruchomosci oraz z ograniczeniem w korzystaniu z nieruchomosci

SP. 40.20.00 - Projekt Robét geologicznych

SP. 40.30.00 - Dokumentacja geologiczno-inzynierska

SP. 40.40.00 - Dokumentacja hydrogeologiczna

SP. 40.50.00 - Geotechniczne warunki posadowienia obiektow budowlanych

2.4 Warunki wykonania i odbioru Robot budowlanych
odpowiadajace zawartosci specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru Robét budowlanych - Przeznaczenie i
ogllne zasady zastosowania

Warunki Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych (WWiORB) stanowigce czes¢ niniejszego
PFU, okreslajg minimalne wymagania Zamawiajacego w stosunku do przedmiotu
zamowienia zgodnie z Rozporzadzeniem w sprawie szczegdétowego zakresu i formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru Robét

budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego [25];

Warunki Wykonania i Odbioru Robot Budowlanych/ OST uzupetniajg opis przedmiotu
zamoOwienia w zakresie wymagan technicznych a zawarte w nich wymagania w zakresie
materiatéw i ich jakosci, sprzetu, srodkéw transportowych, warunkow wykonania Robot,
badan i kontroli jakosci nalezy traktowac jako minimalne w stosunku do wymagan jakie
bedgq zawarte w opracowywanych przez Wykonawce Specyfikacjach Technicznych
Wykonania i Odbioru Robot Budowlanych (STWiORB)/ ST.
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Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robdt Budowlanych zostang sporzadzone dla
kazdego rodzaju Roboét budowlanych wynikajacych z Projektu Budowlanego i Projektu
Wykonawczego, opracowanych przez Wykonawce w ramach niniejszej Umowy i po
zatwierdzeniu przez Inzyniera bedq stanowity podstawe do oceny wykonania i odbioru

Robdt niezbednych dla zrealizowania przedmiotu zamdwienia.

Jezeli po opracowaniu Projektu Budowlanego i Projektu Wykonawczego wyniknie potrzeba
wykonania Robo6t budowlanych, na ktére w niniejszym PFU nie zatgczono odpowiednich
WWIiORB, to nalezy rowniez opracowac i przedstawic¢ do przegladu i akceptacji Inzynierowa
dodatkowe, niezbedne SST na te Roboty oraz wykona¢ te Roboty w ramach

Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej.
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RozDziAL II — cZESC INFORMACYINA

3. DOKUMENTY POTWIERDZAJACE ZGODNOSC ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO Z
WYMAGANIAMI WYNIKAJACYMI Z ODREBNYCH PRZEPISOW

3.1. Przepisy prawa

3.1.1 Wykaz aktéw prawnych

Realizacja zamowienia podlega prawu polskiemu. Wykonawca zobowigzany jest do

realizacji zamoéwienia zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa.

Przedstawiony wykaz aktéw prawnych ma charakter otwarty, nie stanowi katalogu
zamknietego. Wykaz aktéw prawa nie wytgcza koniecznosci przestrzegania innych nie
wymienionych ponizej przepiséw, o ile w trakcie realizacji zamdwienia beda one miaty
zastosowanie. Ponizszy wykaz nie wylacza koniecznosci przestrzegania przepisow, ktore

wejda w zycie po dniu skfadania ofert.

Nalezy wykonywac obowigzki wynikajace z norm prawnych warunkujacych i okreslajgcych

realizacje przedmiotu zamowienia, zgodnie z wymaganiami Zamawiajacego.

1. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 136) ;

2. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t. j. Dz. U. z 2020 r., poz.
470 z pézn. zm.);

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124, z pézn. zm.);

4, Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2000 r., Nr 63, poz. 735, z pézn. zm.);

5. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki z dnia 10 wrzesnia 1998 r w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1998 r., Nr 151, poz. 987, z p6zn. zm.);

6. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku
w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r.,

poz. 1744, z p6zn. zm.);



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.
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Ustawa z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz o Krajowym
Funduszu Drogowym (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 72 z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i
drég ekspresowych (t.j. Dz. U. z 2018 r., poz. 741) ;

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002 r. w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych autostrad ptatnych (Dz. U. z 2002
r., Nr 12, poz. 116, z pézn. zm.);

Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 4 stycznia 2005 r. w sprawie ogolnych
kierunkdw wspédtpracy spétki z administracjg drogowa, Policja, pogotowiem
ratunkowym oraz jednostkami systemu ratowniczo-gasniczego (Dz. U. z 2005 r., Nr
6, poz. 35);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 pazdziernika 2008 r. w sprawie
dokumentacji bezpieczenstwa tunelu (Dz. U. z 2008 r., Nr 193, poz.1192);

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo Budowlane (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 1333
z pézn. zm.) ;

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie szczegdétowego zakresu i formy projektu budowlanego
(t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 1609);

Rozporzadzenie Ministra Inwestycji i Rozwoju z dnia 29 kwietnia 2019 r. w sprawie
przygotowania zawodowego do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie (t.j. Dz.U. 2019 poz. 831);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (t.j.
Dz. U. z 2019 r. poz. 1065);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2005 r.w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ telekomunikacyjne obiekty
budowlane i ich usytuowanie (Dz. U. z 2005 r., Nr 219, poz. 1864, z pézn. zm.);
Rozporzadzenie Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé kanaty technologiczne
(Dz. U. z 2015 r., poz. 680);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 27 lutego 2015 r. w sprawie
metodologii wyznaczania charakterystyki energetycznej budynku lub czesci budynku
oraz $wiadectw charakterystyki energetycznej (Dz. U. z 2015 r. poz. 376 ze zm.);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan
w zakresie odlegtosci i warunkdéw dopuszczajacych usytuowanie drzew i krzewow,
elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robdt ziemnych w sasiedztwie linii
kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz

pasow przeciwpozarowych (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 1247);
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2002 r. w sprawie dziennika
budowy, montazu i rozbidrki, tablicy informacyjnej oraz ogtoszenia zawierajacego dane
dotyczace bezpieczenstwa pracy i ochrony zdrowia (t.j. Dz. U. z 2018 r., poz. 963) ;
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 Ilutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych (Dz. U. z 2003
r., Nr47, poz. 401);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia (Dz. U. z 2003 r., Nr 120, poz. 1126);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia
metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych
kosztéw prac projektowych oraz planowanych kosztéw robdét budowlanych
okreslonych w programie funkcjonalno - uzytkowym (Dz. U. z 2004 r., Nr 130, poz.
1389);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu
numeracji i ewidencji drég publicznych, obiektow mostowych, tuneli, przepustow i
promow oraz rejestru numeréw nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom
(Dz. U. z 2005 r., Nr 67, poz. 582);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego
(Dz. U. z 2013 r. poz. 1129);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 26 kwietnia 2013 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac sieci gazowe i ich usytuowanie (Dz. U. z 2013
r., poz. 640);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 28 grudnia 2009 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy budowie i eksploatacji sieci gazowych oraz
uruchamianiu instalacji gazowych gazu ziemnego (Dz. U. z 2010 r. Nr 2, poz. 6);
Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz.
215, z pézn zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 listopada 2016 roku w
sprawie sposobu deklarowania wiasciwosci uzytkowych wyrobdéw budowlanych oraz
sposobu znakowania ich znakiem budowlanym (Dz. U. z 2016 roku, poz. 1966 z p6zn.
zm.);

Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. - Prawo geodezyjne i kartograficzne (t.j.Dz.U.z2020r.
poz. 276 z pézn. zm.);

anulowano;
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Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 15 pazdziernika 2012 r. w sprawie
panstwowego systemu odniesien przestrzennych (Dz. U. z 2012 r., poz. 1247);
Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 18 sierpnia 2020 r. w sprawie standardow
technicznych wykonywania geodezyjnych pomiaréw sytuacyjnych i wysokosciowych
oraz opracowywania i przekazywania wynikéw tych pomiaréw do panstwowego
zasobu geodezyjnego i kartograficznego ( Dz.U. z 2020 r. poz. 1429);

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz. U. z 2020 r.,
poz. 1219, z pézn. zm.) ;

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewziec¢
mogacych znaczaco oddziatywac na $srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (t.j. Dz. U. z 2014 r. poz. 112);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow substancji lub energii w $Srodowisku
przez zarzadzajgcego drogg, linig kolejowa, linig tramwajowaq, lotniskiem lub portem
(Dz. U. Nr 140, poz. 824, z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomoéw
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r., poz. 1031 z pdzn. zm.);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia z dnia 13 wrzeénia 2012 r. w sprawie

dokonywania oceny poziomdw substancji w powietrzu (Dz. U. z 2018 r., poz. 1119);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartoéci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r., Nr 16, poz. 87);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 wrzeénia 2016 r. w sprawie sposobu
prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. z 2016 r., poz. 1359,
z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy — Prawo ochrony srodowiska,
ustawy o odpadach oraz o zmianie niektérych ustaw (Dz. U. z 2001 r., Nr 100,
poz. 1085, z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie s$rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 283 z pézn. zm.);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 marca 2010 r. w sprawie
szczegbtowych sposobdw i form sktadania informacji o kompensacji przyrodniczej
(Dz. U. z 2010 r., Nr 64, poz. 402);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony

gatunkowej roélin (Dz. U. z 2014 r., poz. 1409);
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Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 11
pazdziernika 2019 r. w sprawie kryteriow i sposobu oceny stanu jednolitych czesci
wod podziemnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 2148);

Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (t.j. Dz. U.
z 2020 r., poz. 65 z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 7 grudnia 2004 r. w sprawie sposobu i trybu
dokonywania podziatéw nieruchomosci (Dz. U. z 2004 r., Nr 268, poz. 2663);
Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze (t.j. Dz. U. z 2020 r.
poz. 1064, z pézn. zm.) ;

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2016 roku w sprawie
dokumentacji hydrogeologicznej i dokumentacji geologiczno - inzynierskiej (Dz. U. z
2016 r., poz. 2033);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 grudnia 2011 r. w sprawie
szczegotowych wymagan dotyczacych projektow robodt geologicznych, w tym robdt,
ktorych wykonanie wymaga uzyskania koncesji (Dz. U. z 2011 r., Nr 288, poz. 1696,
z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 19 grudnia 2001 r. w sprawie sposobu i
zakresu wykonywania obowigzku udostepniania i przekazywania informacji oraz
probek organom administracji geologicznej przez wykonawce prac geologicznych
(Dz. U. z 2001 r., Nr 153, poz. 1781);

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektow budowlanych (Dz. U. z 2012 r., poz. 463);

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (t.j. Dz. U. z 2020 roku, poz. 310,
z pézn. zm.;

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12 lipca
2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wdd lub do ziemi Sciekdw, a
takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzadzen
wodnych (Dz.U. 2019 poz. 1311);

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 55
z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkdw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a
takze kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujacych sie do uznania lub wyznaczenia
jako obszary Natura 2000 (Dz. U. z 2014 r. poz. 1713);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony

gatunkowej roslin (Dz. U. z 2014 r., poz. 1409);
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej grzybéw (Dz. U. z 2014 r., poz. 1408);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 roku, w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2016 r., poz. 2183);

Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 1463);
Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U. z 2017
r., poz. 1161 z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 797
z pozn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu
odpadéw (Dz. U. z 2020 r. poz. 10);

Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 24 grudnia 2019 r. w sprawie warunkdéw
uznania odpaddw za posiadajace wtasciwosci zakazne oraz sposobu ustalania tych
wiasiwosci (Dz. U. z 2020 r., poz. 3);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2015 r. w sprawie listy
rodzajow odpadow, ktore osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne niebedace
przedsiebiorcami moga poddawaé odzyskowi na potrzeby wiasne, oraz
dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. z 2016 r., poz. 93);

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w s$rodowisku i ich
naprawie (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1862, z pézn. zm.);

ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami
(t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 2067, z pézn. zm.) ;

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2020 r.,
poz. 110 z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 r., poz. 784);

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r.,
poz. 2310);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkdéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. z 2019 r., poz. 2311 z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 15 grudnia 1998 r. w sprawie szczegotowych
zasad prowadzenia, stosowania i udostepniania krajowego rejestru urzedowego

podziatu terytorialnego kraju oraz zwigzanych z tym obowigzkow organow
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administracji rzagdowej i jednostek samorzadu terytorialnego (Dz. U. z 1998 r., Nr
157, poz. 1031, z pdézn. zm.);

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2020 r.,
poz. 1043, z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i
administracji morskiej (t.j. Dz. U. z 2019 roku, poz. 2169 z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej (t.j. Dz. U. z 2020 r.,
poz. 620961 z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 4 lipca 1992 r. w sprawie zakresu i trybu
korzystania z praw kierujgcego dziataniem ratowniczym (Dz. U. z 1992 r., Nr 54, poz.
259);

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 7 czerwca 2010
r. w sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkdéw, innych obiektéw budowlanych
i terenéw (Dz. U. z 2010 r., Nr 109, poz. 719);

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 3 lipca 2017
roku, w sprawie szczegdtowej organizacji krajowego systemu ratowniczo-gasniczego
(Dz. U.z 2017 r., poz. 1319 z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 2 grudnia 2015
r. w sprawie uzgadniania projektu budowlanego pod wzgledem ochrony
przeciwpozarowej (Dz. U. z 2015 r., poz. 2117);

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 r.
W sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drég pozarowych (Dz. U. z
2009 r., Nr 124, poz. 1030);

Ustawa z dnia 8 wrzesnia 2006 r. o Panstwowym Ratownictwie Medycznym
(t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 882, z pozn. zm.);

Ustawa z dnia 14 marca 1985 r. o Panstwowej Inspekcji Sanitarnej (t.j. Dz. U. z 2019
r., poz. 59 z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach
i obszarach ochrony uzdrowiskowej oraz o gminach uzdrowiskowych (Dz. U. z 2020
r., poz. 1662);

Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (t.j. Dz. U. z 2019 r., poz. 1580
z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamoéwien publicznych (t.j. Dz. U. 2019 r.,
poz. 1843 z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 293 z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postepowania administracyjnego
(t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 256 z pézn. zm.);
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89. Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (t.j. Dz.U.z
2019 r., poz. 1295 z pbézn. zm.);

90. Ustawa z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (t.j. Dz. U. z 2019 r,,
poz. 869, z pézn. zm.);

91. Ustawa z dnia 7 czerwca 2001 r. o zbiorowym zaopatrzeniu w wode i zbiorowym
odprowadzaniu s$ciekéw (t.j. Dz. U. z 2019 r., poz. 1437 z p6zn. zm.);

92. Ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. - Kodeks pracy (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 1320
z pozn. zm.);

93. Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 14 marca 2000 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy recznych pracach transportowych
(t.j. Dz. U. z 2018 r., poz. 1139) ;

94. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 14 stycznia
2004 r. w sprawie bezpieczefAstwa i higieny pracy przy czyszczeniu powierzchni,
malowaniu natryskowym i natryskiwaniu cieplnym (Dz. U. z 2004 r., Nr 16, poz.
156);

95. Ustawa z dnia 12 wrzesnia 2002 r. o normalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 1483);

96. Ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2019 r. poz.
1781 z pdézn. zm.) ;

97. anulowano;

98. Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostepie do informacji publicznej
(t.j. Dz. U. z 2019 r., poz. 1429 z pézn. zm.);

99. Ustawa z dnia 5 sierpnia 2010 r. o ochronie informacji niejawnych (t.j. Dz. U.
z 2019 r, poz. 742 z pézn. zm.);

100. Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministrébw z dnia 20 lipca 2011 r. w sprawie
podstawowych wymagan bezpieczenstwa teleinformatycznego (Dz. U. 2011 r. Nr
159, poz. 948);

101. Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o ochronie baz danych (Dz. U. z 2019 r., poz. 2134, z
pozn zm.);

102. Ustawa z dnia 18 lipca 2002 r. o s$wiadczeniu ustug droga elektroniczng
(t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 344 z pézn. zm.);

103. Ustawa z dnia 20 maja 2016 r. o efektywnosci energetycznej (t.j. Dz. U. z 2020 r.,
poz. 264);

104. Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych (t.j. Dz. U.z
2019 r., poz. 1231 z p6zn. zm.);

105. Ustawa z dnia 7 listopada 2008 r. o zmianie niektérych ustaw w zwigzku z
wdrazaniem funduszy strukturalnych i Funduszu Spdjnosci (Dz. U. z 2008 roku, Nr
216, poz. 1370);
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106. Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzeénia 1997 r.
w sprawie ogolnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. z 2003 r. Nr
169, poz. 1650, z p6ézn. zm.);

107. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 listopada 2005 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ bazy i stacje paliw ptynnych rurociagi
przesytowe dalekosiezne stuzace do transportu ropy naftowej i produktéw naftowych
i ich usytuowanie (Dz. U. z 2014 r. poz. 1853 z pdézn. zm.);

108. Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 31 stycznia 2020 r. w sprawie
wojewodzkich sztabdéw wojskowych i wojskowych komend uzupetnien (Dz. U. z 2020
r., poz. 208 z pézn. zm.);

109. Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 3 lutego 2004 r. w sprawie warunkéw i
sposobu przygotowania i wykorzystania transportu na potrzeby obronne panstwa, a
takze jego ochrony w czasie wojny, oraz wtasciwosci organdw w tych sprawach (Dz.
U. z 2004 r., Nr 34, poz. 294);

110. Ustawa z dnia 7 maja 2010 r. o wspieraniu ustug i sieci telekomunikacyjnych
(t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 2410 z pézn. zm.);

111. Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz.
833 z pézn. zm.);

112. Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca 2001
r. w sprawie ewidencji gruntéow i budynkoéow (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 393, z pdézn.
zm.);

113. anulowano;

114. Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 2 grudnia 2010 r. w sprawie szczegotowego
sposobu i trybu finansowania inwestycji z budzetu panstwa (Dz. U. z 2010 roku, Nr
238, poz. 1579);

115. Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1828/2006 z dnia 8 grudnia 2006 r. ustanawiajace
szczegbtowe zasady wykonania rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006
ustanawiajacego przepisy ogolne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spodjnosci oraz
rozporzadzenia (WE) nr 1080/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (Dz. U. UE L 371 z 27.12.2006);

116. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17
grudnia 2013 r. ustanawiajace wspodlne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spojnosci,
Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz
Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajace przepisy ogolne

dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
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Spotecznego, Funduszu Spdéjnosci Rady (WE) nr 1083/2006 (Dz. U. UE L 320 z
20.12.2013);

117. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1301/2013 z dnia 17
grudnia 2013 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i przepiséw szczegdlnych dotyczacych celi ,Inwestycje na rzecz wzrostu UE L 347
z 20.12.2013);

118. Ustawa z dnia 7 listopada 2008 r. o europejskim ugrupowaniu wspodtpracy
terytorialnej (Dz. U. z 2008 roku, Nr 218, poz. 1390, z pdzn. zm.);

119. Konwencja o obszarach wodno-btotnych majacych znaczenie miedzynarodowe,
zwtaszcza jako srodowisko zyciowe ptactwa wodnego, sporzadzona w Ramsarze dnia
2 lutego 1971 r. (Dz. U. z 1978 r. Nr 7, poz. 24, z p6zn. zm.);

120. Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat, sporzadzona w Bonn
dnia 23 czerwca 1979 r. (Dz. U. z 2003 r. Nr 2, poz. 17);

121. Konwencja o ochronie gatunkdéw dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk,
sporzadzona w Bernie dnia 19 wrzesnia 1979 r. (Dz. U. z 1996 r. Nr 58, poz. 263);

122. Dyrektywa 2004/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
w sprawie minimalnych wymagan bezpieczenistwa dla tuneli w transeuropejskiej sieci
drogowej (Dz. U. UE L 167 z 30.04.2004);

123. Zarzadzenie Nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 r. w sprawie
wyznaczania wojskowej klasyfikacji obcigzenia obiektéw mostowych usytuowanych
w ciggach drég publicznych (Dz. Urz. MI z 2010 r. Nr 13, poz. 37);

124. Zarzadzenie Ministra Infrastruktury Nr 2 z dnia 17 stycznia 2017 roku w sprawie
wdrazania wymagan techniczno-obronnych w zakresie projektowania i uzytkowania
drdg i obiektéw inzynierskich (Dz. Urz. Urz. MIiB z 2017 roku, poz. 3);

125. Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o kompatybilnosci elektromagnetycznej
(t.j. Dz. U. z 2019 r., poz. 2388);

126. Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 2 czerwca 2016 roku w sprawie
zasadniczych wymagan dla sprzetu elektrycznego (Dz. U. z 2016 roku, poz. 806);

127. Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz.U. z 2020r. poz. 908 z pézn. zm.);

128. Rozporzadzenie Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 22 sierpnia 2018 r
w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, prac restauratorskich i badan
konserwatorskich przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkow albo na Liste Skarbéw
Dziedzictwa oraz robét budowlanych, badan architektonicznych i innych dziatan przy
zabytku wpisanym do rejestru zabytkéw, a takze badan archeologicznych i
poszukiwan zabytkéow. (Dz. U. z 2018 r. poz. 1609 z pdzn. zm.);

129. Ustawa z dnia 31 stycznia 1959 r. o cmentarzach i chowaniu zmartych (t.j. Dz. U. z

2019 r. poz. 1473 z pézn. zm.);
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130. Ustawa z dnia 28 marca 1933 r o grobach i cmentarzach wojennych (t.j. Dz. U. z
2018 poz. 2337),

131. Ustawa z dnia 13 czerwca 2019 r. o wykonywaniu dziatalnosci gospodarczej w
zakresie wytwarzania i obrotu materiatami wybuchowymi, bronig, amunicjg oraz
wyrobami i technologia o przeznaczeniu woskowym lub policyjnym (t.j. Dz. U. z
2020r. poz. 1545).

3.1.2 Zarzadzenia Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wykonawca zobowigzany jest do realizacji zamowienia zgodnie z Zarzadzeniami
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad (lub Generalnego Dyrektora Drog

Publicznych) obowigzujacymi na dziehn podpisania umowy.

Przedstawiony wykaz Zarzadzen Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
okresla obowigzujace Wykonawce uwarunkowania oraz wymagania dotyczace zakresu
zamowienia. Wykonawca jest zobowigzany wypetni¢ wszelkie wymagania okreslone
w ponizszych aktach, a w szczegdlnosci wymagania dotyczace projektowania

i wykonywania inwestycji.

1. Zarzadzenia Nr 22 Generalnego Dyrektora DKiA z dnia 27.06.2019r. w sprawie
wprowadzenia ,Wytycznych wykonywania badan podtoza gruntowego na potrzeby
budownictwa drogowego”;

2. anulowano;

Zarzadzenie Nr 10 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 27 listopada
1998 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Zalecen do wykonywania oraz
odbioru napraw i ochrony powierzchniowej betonu w konstrukcjach mostowych”;

4, Zarzadzenie nr 11 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 3 grudnia 1998 r.
w sprawie wprowadzenia do stosowania ,,Zalecen dotyczacych oceny jakosci betonu
»in-situ” w konstrukcjach obiektéw mostowych”;

5. Zarzadzenie nr 10 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 12 czerwca 2001
r. w sprawie wprowadzenia zasad technicznych w zakresie projektowania skrzyzowan
drogowych — w zakresie zasad projektowania z uwzglednieniem zmian i aktualizacji
przepisow prawnych;

6. Zarzadzenie Nr 8 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 25 lutego 2002 r.
w sprawie wprowadzenia wytycznych wzmacniania podtoza gruntowego w

budownictwie drogowym;
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Zarzadzenie Nr 5 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 11 marca
2003 r. w sprawie ustalania zasad wyodrebniania elementéw drogi na drogowym
obiekcie mostowym;

Zarzgdzenie Nr 11 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 19
wrzesnia 2003 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Katalogu Zabezpieczen
Powierzchniowych Drogowych Obiektdw Inzynierskich. Cze$¢ I - wymagania”;
Zarzadzenie Nr 18 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 01
czerwca 2012 r. w sprawie zasad ustalania i prowadzenia kilometrazu drég
krajowych;

Zarzadzenie Nr 9 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 18 marca
2004 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Zalecen projektowych
i technologicznych dla podatnych konstrukcji inzynierskich z blach falistych”;
Zarzadzenie Nr 17 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 1
czerwca 2004 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Instrukcji do okreslania
nos$nosci uzytkowej drogowych obiektow mostowych”;

Zarzadzenie Nr 20 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23 lipca
2004 r. w sprawie wprowadzenia zasad i metod obliczania przepustowosci
skrzyzowan drogowych;

Zarzadzenie Nr 14 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 7 lipca
2005 r. w sprawie wprowadzenia instrukcji przeprowadzania przegladéw drogowych
obiektow inzynierskich (zmienione Zarzadzeniem Nr 5 z dnia 4 lutego 2011 r. oraz
Nr 27 z dnia 13 kwietnia 2011 r.);

Zarzadzenie Nr 20 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 22
sierpnia 2005 r. w sprawie zasad projektowania dodatkowych paséw ruchu na
dwupasowych drogach dwukierunkowych;

Zarzadzenie Nr 10 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 8
lutego 2006 r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych tozyskowania obiektéw
mostowych oraz kontroli tozysk podczas eksploatacji;

Zarzadzenie Nr 15 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 8 marca
2006 r. w sprawie wprowadzenia ,Zalecen do wykonywania i odbioru antykorozyjnych
zabezpieczen konstrukcji stalowych drogowych obiektéw mostowych - nowelizacja w
2006;

Zarzadzenie Nr 26 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 5
pazdziernika 2006 r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych wzmacniania
konstrukcji mostowych za pomoca przyklejanego zbrojenia zewnetrznego;
Zarzadzenie Nr 30 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 2
listopada 2006 r. w sprawie wprowadzenia ,Zalecen projektowych i technologicznych

dla podatnych drogowych konstrukcji inzynierskich z tworzyw sztucznych”;
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Zarzadzenie Nr 4 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 24
stycznia 2007 r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych doboru mostowych
urzadzen dylatacyjnych oraz ich wybudowania i odbioru (zmienione Zarzadzeniem Nr
77 z dnia 12 grudnia 2008 r. oraz Nr 23 z dnia 7 maja 2014 r.);

Zarzadzenie nr 1 Generalnego Dyrektora drog Krajowych i Autostrad z dnia 30
stycznia 2019 r. w sprawie zasad stosowania skali ocen punktowych stanu
technicznego i przydatnosci do uzytkowania drogowych obiektow inzynierskich.
Zarzadzenie Nr 7 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23 marca
2009 r. w sprawie badan archeologicznych w Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad (zmienione Zarzadzeniem Nr 76 z dnia 9 grudnia 2011 r. oraz Nr 19 z dnia
16 lutego 2015 r.);

Zarzadzenie Nr 30 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 21
kwietnia 2010 r. w sprawie zasad i sposobu uwzgledniania potrzeb obronnosci
i bezpieczenstwa panstwa podczas przygotowania do realizacji inwestycji drogowych;
Zarzadzenie Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23
kwietnia 2010 r. w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na
drogach krajowych;

Zarzadzenie Nr 69 z dnia 9 lipca 2010 r. w sprawie wzorcowej legendy dla
dokumentacji projektowej organizacji ruchu.

Zarzgadzenie Nr 70 z 9 lipca 2010 r. w sprawie ujednolicenia oznakowania pionowego
i poziomego oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych;
Zarzadzenie Nr 79 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 9
sierpnia 2010 r. w sprawie zasad opisu weztéw drogowych i kilometrowania tacznic;
anulowano

Zarzadzenie Nr 34 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 3
czerwca 2011 r. zmieniajace Zarzadzenie w sprawie stadiow i sktadu dokumentacji
projektowej dla drég i mostéw w fazie przygotowania zadania;

Zarzadzenie Nr 47 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 10
sierpnia 2011 r. zmieniajace Zarzadzenie w sprawie wprowadzenia zalecen
dotyczacych wykonywania badan pod prébnym obcigzeniem drogowych obiektéw
mostowych;

Zarzadzenie Nr 27 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 31 maja
2013 r. w sprawie opracowania planu dziatan ratowniczych dla autostrad ptatnych
zarzadzanych przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad (zmienione
Zarzadzeniem Nr 44 z dnia 26 wrzesnia 2014 r.);

Zarzadzenie Nr 30 Generalnego Dyrektora Dréog Krajowych i Autostrad z dnia 16

czerwca 2014 r. w sprawie Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni sztywnych;
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32. Zarzadzenie Nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16
czerwca 2014 r. w sprawie Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i
potsztywnych;

33. Zarzadzenie Nr 58 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23
listopada 2015 r. w sprawie dokumentacji do realizacji inwestycji;

34. Zarzadzenie nr 13 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 27
marca 2019 r. w sprawie przeprowadzania oceny wptywu planowanej drogi na
bezpieczenstwo ruchu drogowego i audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego;

35. Zarzadzenie nr 34 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30 lipca
2014 r. w sprawie typowych schematéw oznakowania robot oraz pomiarow
diagnostycznych prowadzonych w pasie drogowym.

36. Zarzadzenie Nr 7 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 19
stycznia 2018 r. w sprawie wytycznych biezacego utrzymania oraz prowadzenia
czynnosci utrzymaniowych na drogach krajowych, w tym na drogowych obiektach
inzynierskich.

37. Zarzadzenie Nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 5
wrzesnia 2017 r. w sprawie wprowadzenia ,Wytycznych zimowego utrzymania drog”.

38. Zarzadzenie Nr 44 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 22

pazdziernika 2020 r. w sprawie ustalenia systemu referencyjnego dla drég krajowych.

3.1.3 Wykaz zalacznikoéw do PFU

-, Wytyczne dla kanatéw technologicznych” — zatacznik nr 1

- ,Wytyczne dla infrastruktury pieszej i rowerowej” - zatgcznik nr 2

- ,Instrukcja rozmieszczenia klas modutow wdrozeniowych w pasie drogowym” -
zatacznik nr 3

- ,Wymagania dla wykonawcdw do koncepcji Systemu Zarzadzania Ruchem” -
zatacznik nr 4

- ,Wzorcowe komunikaty na znaki o zmiennej tresci” - zatgcznik nr 5

- ,Wytyczne dla agregatéow (zespotow) pradotworczych” - zatacznik nr 6

- ,Wytyczne oswietlania przejs¢ dla pieszych” - zatgcznik nr 7

- ,Wytyczne stosowania Logo GDDKIA” - zatacznik nr 8

- ,Wytyczne oznaczania infrastruktury drogowej i elementéw wyposazenia drogi
trwatym znakiem firmowym GDDKIA” - zatgcznik nr 9

- 0godlna specyfikacja techniczna dla klas modutéw wdrozeniowych rozproszonych
(OST_SZR). - zatacznik nr 10

- Szczegdtowe specyfikacje techniczne dla klas modutéw wdrozeniowych

rozproszonych (SST_SZR). - zatacznik nr 11


https://www.gddkia.gov.pl/frontend/web/userfiles/articles/s/specyfikacja_13123/pkt%20IV/Wzorcowe%20komunikaty%20na%20znaki%20o%20zmiennej%20tresci.pdf
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- Wytyczne BHP roboty drogowe: roboty ziemne i prace pod ruchem - zatgcznik nr
12
- Wytyczne BHP roboty mostowe: fundamenty - zatgcznik nr 13

- Wytyczne BHP roboty mostowe: prace na wysokosci — zatgcznik nr 14

3.1.4 Inne

Wykonawca zobowigzany jest do realizacji zamdwienia zgodnie z powyzszym wykazem.

Przedstawiony wykaz opracowan okresla obowigzujgce Wykonawce uwarunkowania oraz
wymagania dotyczace zakresu zamodwienia. Wykonawca jest zobowigzany wypetnic
wszelkie wymagania okreslone w powyzszych dokumentach, a w szczegdélnosci wymagania

dotyczace projektowania i wykonywania inwestycji.



