REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W SZCZECINIE

Szczecin, dnia 26 marca 2026 r.
WONS.420.1.2025.MM.36

DECYZJANr6/2026
o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 104, art. 108 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2025 1., poz. 1691) — dalej zwanej Kpa, art. 75 ust. 1 pkt b) i p), art. 71
ust. 2 pkt 2, art. 82 i 85 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na §rodowisko (Dz. U. z 2024 r., poz. 1112 ze zm.) — dalej zwanej ustawg 00$ oraz §
3 ust. 2 pkt 1 w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 31, § 3 ust. 1 pkt 7, pkt 62, pkt 67, pkt 88 lit. a), ¢), d), e)
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych
znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839 ze zm.); po rozpatrzeniu wniosku
oraz jego uzupehnien, przedtozonych przez pelnomocnika inwestora, ktéorym jest Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad, w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewzigcia pn. ,,Budowa wezla Radziszewo-Klucz w zwiazku z Budowa drogi krajowej nr
31 na odcinku w. Radziszewo A6/31 (z wezlem) — Gryfino”

ustalam Srodowiskowe uwarunkowania dla ww. przedsiewzigcia i jednoczesnie okreslam:
L. Rodzaj i miejsce realizacji przedsi¢wzigcia

Przedmiotowe przedsigwziecie polega na realizacji drogowego wezta zespolonego tj. w. Radziszewo
(DK31) i w. Klucz (droga S3). Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa
zachodniopomorskiego, w m. Szczecin, a takze w powiecie gryfinskim, na terenie gminy Gryfino.
W obszarze oddzialtywania znajduja si¢ takze dziatki zlokalizowane na terenie gminy Stare
Czarnowo. Szczegotowa charakterystyka przedsigwzigcia zostata przedstawiona w zalaczniku nr 1
do niniejszej decyz;ji.

I1. Istotne warunki korzystania ze Srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub
uzytkowania przedsiewziecia, ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych
wartos$ci przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia uciazliwosci dla
terenow sasiednich:

1. W celu zminimalizowania emisji hatasu do srodowiska nalezy:

a) stosowa¢ mozliwie najmniej ucigzliwa akustycznie technologi¢ prowadzenia prac
budowlanych, m. in. ogranicza¢ ilosci przejazdéw cigzkich samochodéw oraz maszyn w
sgsiedztwie budynkow mieszkalnych, wyltaczaé silniki, urzadzenia, maszyny i narzg¢dzia
emitujgce hatas niepracujgce w danej chwili, ogranicza¢ czas pracy urzadzen i maszyn na
najwyzszych obrotach.

ul. Juliusza Stowackiego 2, 71-434 Szczecin tel.: 91 43-05-200, fax: 91 43-05-201,
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b) przed rozpoczgciem realizacji inwestycji w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej
poinformowa¢ mieszkancow o terminie rozpoczecia zaplanowanych prac.

c) w sasiedztwie terendOw chronionych akustycznie prace budowlane stanowigce zrédta hatasu
0 wysokim poziomie mocy akustycznej prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej, tj. w godz. 6.00
— 22.00. W wyjatkowych przypadkach, uzasadnionych technologicznie i organizacyjnie,
dopuszcza si¢ pracg w godzinach nocnych, pod warunkiem, iz prace nie beda powodowac
znaczacego dyskomfortu dla okolicznych mieszkancow,

d) zaplecza budowy, bazy materialowo-sprzgtowe i miejsca do czasowego magazynowania
wytworzonych odpadéw lokalizowa¢ w odleglosci wykluczajacej wystapienie ucigzliwo$ci
zwigzanych z ich funkcjonowaniem na terenach chronionych akustycznie,

e) tereny chronione akustycznie, narazone na ucigzliwosci zwigzane z nadmiernym hatasem
zabezpieczy¢ ekranami akustycznymi; w miejscach spodziewanej zabudowy mieszkaniowe;j,
aktualnie niezagospodarowanych, na ktoérych istnieje ryzyko przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu, pozostawi¢ rezerweg terenowa pod budowe ekranow akustycznych, zgodnie
z tabelg w pkt I11.3 decyz;ji.

2. W celu zminimalizowania emisji zanieczyszczen do powietrza nalezy:

a) ograniczaé predkosci jazdy maszyn budowlanych i samochodoéw na terenie budowy, zwlaszcza
w przypadku poruszania si¢ tych pojazdow po powierzchniach nieutwardzonych;

b) systematyczne oczyszcza¢ drogi dojazdowe w sasiedztwie placu budowy z pytu i blota,
w celu wyeliminowania wtérnej emis;ji;

¢) w okresie bezdeszczowym z wysokg temperaturg stosowac zraszanie terenow, z ktorych moze
dochodzi¢ do znaczacego pylenia.

3. W celu minimalizacji oddzialtywania inwestycji na srodowisko gruntowo-wodne:

a) przed rozpoczeciem inwestycji wykonac projekty organizacji i technologii prowadzenia robot
ziemnych i fundamentowych;

b) ewentualne tankowanie pojazdéw i maszyn na terenie inwestycji przeprowadza¢ w miejscu
odpowiednio zabezpieczonym przed zanieczyszczeniem srodowiska wodno-gruntowego, na
terenie utwardzonym i uszczelnionym.

c) zaplecza budowy, w tym bazy sprzetowo-materiatowe, miejsca magazynowania odpadow,
zorganizowac poza dolinami ciekéw, miejscami zastoisk wodnych, rowami melioracyjnymi,

d) obszar przedsigwzigcia wyposazy¢ w stosowng ilo$¢ sorbentow 1 innych $rodkow
neutralizujacych ewentualne rozlewy substancji mogacych zanieczysci¢ srodowisko wodno-
gruntowe. W przypadku wycieku/rozlewu niebezpiecznej substancji jak najszybciej usungé
awari¢ 1 przywr6oci¢ naturalne warunki gruntowe poprzez usunigcie zanieczyszczonego
materialu i przekazaniu go do utylizacji,

e) zapotrzebowanie na wodg¢ realizowac poprzez wykorzystanie istniejacej sieci wodociggowej
(wg uzgodnienia z jej gestorem) lub poprzez dowo6z wody beczkowozami,

f) prace w rejonie rowow prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscig, aby nie dopusci¢ do ich
uszkodzenia czy zanieczyszczenia,

g) w przypadku kolizji elementdw planowanej inwestycji z urzgdzeniami wodnymi, prace
budowlane nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby nie powodowaé pogorszenia stosunkow
wodnych na gruntach sasiednich i zachowa¢ urzadzenia; dla prawidtowego funkcjonowania
urzadzen nalezy zachowac ich droznos¢, wlasciwy stan techniczny i kierunek odpltywu wody;

h) urzadzenia melioracji wodnych nalezy przebudowywac z zachowaniem dotychczasowych
kierunkoéw sptywu;

i) przed rozpoczgciem robdt zwigzanych z przebudowa fragmentu rzeki Omulna, likwidacja i
budowa rowow poinformowaé wilasciwy terenowo Nadzor Wodny PGW WP,

j)  wcelu zapewnienia swobodnego przeptywu wod w przebudowywanym korycie rzeki Omulna
wskazuje si¢ na koniczno$¢ okresowego przystosowania czg$ci istniejacego koryta do
prowadzenia wod (tzw. przebudowa cieku pod ostong grodz); alternatywnym rozwigzaniem
jest wykonanie tzw. ,kanalu obiegowego”; w szczegolnych przypadkach mozna roéwniez
zastosowac tzw. ,.kanat zastepczy”, prowadzony rownolegle do przebudowywanego cieku,

k) w przypadku konieczno$ci umocnienia brzegéw w skarpie brzegowej, w strefie podwodnej
nie stosowaé ptyt betonowych (w tym azurowych), ani koszy siatkowo — kamiennych. W
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p)

q)

t)

przypadku konieczno$ci umocnienia skarp nalezy wykorzysta¢ naturalny materiat kamienny,
ktory jest preferowanym substratem dennym przez wiele gatunkéw ryb.

wykopy odwadnia¢ bezposrednio przed rozpoczeciem robot budowlanych,

w celu odwodnienia wykonywanych wykopow zaleca si¢ zastosowanie iglofiltrow lub
przegrod pionowych oraz drenazy drogowych (w przypadku wykopow liniowych);

wod¢ z odwodnienia wykopdéw odprowadzi¢ do odbiornika po uprzednim podczyszczeniu z
zawiesiny w osadniku;

w ramach systemu odwodnienia ukladu drogowego wykonaé¢ zbiorniki retencyjne
spowalniajace odptyw do odbiornika, jakim jest rzeka Omulna, o pojemnosci zapewniajace;j
przetrzymanie wod roztopowych i opadowych z nawalnych deszczy, tj. zapobiegajacych
podtapianiu obszaréw sasiednich;

w ramach systemu odwodnienia uktadu drogowego zastosowac osadniki zawiesin i separatory
substancji ropopochodnych oraz zastawki umozliwiajagce odcigcie doplywu wody w
przypadkach awaryjnych, na wylocie do cieku zamontowac klapy zwrotne;

wszystkie urzgdzenia stuzace do oczyszczania i zagospodarowania wod opadowych regularnie
czyscic;

odpady inne niz niebezpieczne powstajace na placu budowy, przed przekazaniem do dalszego
zagospodarowania uprawnionym podmiotom, gromadzi¢ selektywnie, w wydzielonych i
oznaczonych miejscach o utwardzonym podlozu, w sposdb zapobiegajacy przed
powstawaniem odciekdw, emisja pylow, rozprzestrzenieniem si¢ poza obszar
przedsiewzigcia;

odpady niebezpieczne do czasu przekazania do unieszkodliwienia lub utylizacji tymczasowo
magazynowa¢ w szczelnych, zamknigtych i1 oznakowanych pojemnikach/kontenerach
odpornych na dziatanie zawartych w nich substancji, w wydzielonych miejscach na terenie
zaplecza budowy;

masy ziemne pochodzace z prowadzonych wykopoéw w jak najwigkszym stopniu
wykorzystywa¢ do zagospodarowania terenu dzialek inwestycyjnych np. do formowania
nasypow czy do rekultywacji terenu;

do zimowego utrzymania ciggéw komunikacyjnych i terenéow utwardzonych, w miare
mozliwosci stosowac §rodki niezawierajace jondw chlorkowych lub wprowadzi¢ substancje
pozwalajace uzyskaé wystarczajaca wydajnos¢ procesu przy jednoczesnym, mniejszym
tadunku chlorkow.

4. W celu zminimalizowania oddzialywania inwestyciji na $srodowisko przyrodnicze nalezy:

a)

realizowa¢ inwestycje pod nadzorem przyrodniczym (§rodowiskowym) — inwestorskim i
wykonawczym, tj. zapewni¢ nadzor specjalisty w zakresie ochrony $rodowiska
przyrodniczego w zakresie botaniki i zoologii, celem kontrolowania przebiegu prowadzonych
prac zwigzanych z: wycinkg drzew i krzewdw, usuwaniem i zabezpieczaniem wierzchniej
warstwy gruntu (w tym $ciotki lesnej), zabezpieczeniem stanowisk gatunkow chronionych i
cennych siedlisk przyrodniczych, organizacja 1 lokalizacja placu budowy, w tym
zastosowaniem wilasciwych dziatan ochrony fauny i zapobiegajacych przedostaniu si¢
zwierzat mna teren budowy, kontrola wystgpowania gatunkow inwazyjnych i
przeciwdziataniem przed ich rozprzestrzenianiem.

Dodatkowo do obowigzkdéw nadzoru przyrodniczego powinno naleze¢:

przeprowadzenie szkolenia dla pracownikéw nadzorujacych budowe, w trakcie ktdrego
przedstawione zostang informacje dotyczace istniejacych uwarunkowan przyrodniczych oraz
dziatan ochronnych koniecznych do stosowania przez pracownikdéw w trakcie prowadzonych
prac budowlanych;

maksymalnie na 3 dni przed rozpoczeciem prac budowlanych przeprowadzenie kontroli pod
katem wystgpowania siedlisk i obecno$ci osobnikow chronionych gatunkéw w granicach
przewidzianego do realizacji odcinka pasa drogowego (w szczeg6lno$ci miejsc legowych
i rozrodczych) oraz w obrgbie kolizyjnych zadrzewien, w przypadku stwierdzenia wcze$niej
niezidentyfikowanych gatunkow - uzyskanie stosownych zezwolen na odstepstwa od zakazow
obowigzujacych wzgledem dziko wystgpujacych chronionych gatunkow oraz kontrola i
nadzor nad realizacja zezwolenia zgodnie ze wskazanymi warunkami;
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— wskazanie bezpiecznych terminéw oraz sposobu prowadzenia prac budowlanych
w odniesieniu  do  aktualnie zidentyfikowanych  waloréw  przyrodniczych obszaru
inwestycyjnego;

— prowadzenie kontroli skutecznosci zastosowania zabezpieczen przed wkraczaniem fauny
w granice terenu budowy (szczelno$ci wykonanych tymczasowych ogrodzen dla ptazow
i drobnych ssakow);

— nadzorowanie sposobu ochrony i stanu siedlisk przyrodniczych i zadrzewien znajdujgcych si¢
w bezposrednim zasiggu i sasiedztwie prowadzonych prac, w tym przede wszystkim na
obszarach Natura 2000 w zakresie wycinki drzew w rejonie siedlisk przyrodniczych, miejsc
intensywnych prac zuzyciem cig¢zkiego sprzetu budowlanego, hald sktadowanych mas
ziemnych oraz miejsc sktadowania materiatéw budowlanych;

— prowadzenie biezacej kontroli wykopéw i miejsc stanowigcych potencjalne putapki
antropogeniczne dla zwierzat, w przypadku stwierdzenia uwiezionych zwierzat,
podejmowanie z zachowaniem szczegolnej ostroznosci dziatan majacych na celu uwolnienie
1 wypuszczenie zwierzat w bezpieczne miejsce, poza zakres oddziatywania inwestycji w
odpowiednich dla gatunku siedliskach (na chwytanie, przetrzymywanie, transport i
przemieszczanie z miejsc regularnego przebywania w inne miejsca chronionych gatunkéw
zwierzat nalezy uzyskac¢ zezwolenie wlasciwego miejscowo regionalnego dyrektora ochrony
srodowiska zgodnie z ustawg o ochronie przyrody);

— prowadzenie biezacej kontroli dla realizacji i oceny skuteczno$ci realizowanych urzadzen
ochrony s$rodowiska (prawidtlowego wykonania ogrodzen ochronno-naprowadzajacych,
nasadzen kompensacyjnych drzew);

— ewentualne okreslanie potrzeby podjecia dodatkowych dziatan zabezpieczajacych i/lub
minimalizujacych w zaleznosci od stwierdzonych uwarunkowan lokalnych;

—  prowadzenie kontroli realizacji warunkoéw okreslonych w przedmiotowej decyzji.

b) wycinke drzew ograniczy¢ do niezbednego minimum oraz przeprowadzi¢ poza okresem

legowym ptakéw tj. poza okresem od 1 marca — 30 wrzesnia, z dopuszczeniem jej wykonania
w okresie legowym po uprzednim rozpoznaniu ornitologicznym, pod warunkiem, zZe jego
wyniki nie wykaza gniazdowania ptakow w danym czasie. Szczegdlowy przeglad drzew
wymagany jest rowniez w przypadku wycinki w innym okresie, jesli te mogly by stanowic
siedliska sow wykorzystujacych je jako miejsca lggowe;

c) zapobiega¢ uszkodzeniu drzew nieprzeznaczonych do wycinki, wystepujacych w rejonie
prowadzonych prac poprzez:

— zabezpieczenie pni do wysokosci pierwszych galezi np. poprzez odeskowanie na
podktadzie wykonanym z mat stomianych pokrywajacych powierzchni¢ drzewa;

— prowadzenie wykopoéw w sgsiedztwie drzew krotkimi odcinkami, ograniczajac czas
otwarcia wykopow, prace w odleglosci mniejszej niz 1,5 m od pnia powinny by¢
wykonywanie recznie; odstonigte korzenie drzew zabezpiecza przed przesuszeniem
lub przemarznigciem poprzez ostonigcie jutg lub mata,

— zabezpieczenie preparatem grzybobdjczym migjsc ewentualnych uszkodzen
mechanicznych pni i korzeni;

d) unika¢ obsypywania drzew i krzewow oraz sktadowania na powierzchni wyznaczonej rzutem
korony materiatéw budowlanych, mas ziemnych i odpadow;

e) wykona¢ nasadzenia zieleni w miejscach dostgpnego terenu - odcinkowo wzdtuz projektowanej
DK31: 0+150-0+250 strona prawa, 0+825-0+865 strona lewa oraz w rejonie wybranych
zbiornikow wod deszczowych (ZB-1, ZB-1a, ZB ist 1, ZB ist 2);

f) do nasadzen wykorzysta¢ drzewa i krzewy w wieku powyzej 5 lat, stosujac gatunki rodzimego
pochodzenia, zgodnie z ich wymogami glebowo-siedliskowymi;

g) nasadzenia pielegnowac i regularnie podlewac przez okres min. 3 lat;

h) drogi dojazdowe wytyczy¢ poza zasiggiem siedlisk przyrodniczych bedacych przedmiotami
ochrony obszaréw Natura 2000;

i) drogi dojazdowe w sasiedztwie tegu - chronionego siedliska przyrodniczego 91E0 nalezy
wykona¢ wytgcznie w obrebie terenu objetego inwestycjg i przysztego pasa utrzymaniowego,
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3

k)

)

ktory powinien by¢ zlokalizowany w minimalnej odleglosci wzgledem podstawy nasypu
istniejacej A6 biegnacego pomigdzy linig kolejowa a Odrg Wschodnig (Regalica);
platy chronionych siedlisk przyrodniczych zlokalizowanych w odleglo$ci do 20 m od
przedsiewzigcia oznakowac tasma ostrzegawcza zamocowang na o wysokosci min. 1 m; taSma
winna by¢ rozciggnigta na catej dtugosci granicy siedliska sgsiadujacego z terenem inwestycji i
zdjeta po zakonczeniu inwestycji; w szczegdlnosci zabezpieczenia wymagaé beda siedliska
przyrodnicze zlokalizowane w nastgpujacych lokalizacjach:

— 9160 w km DK31 0+690 — 0+745 strona lewa,

— 91E0 w km A6 8+838 — 9+055 strona prawa, 8+465 — 9+120 strona lewa,

— 9190 w km A6 12+635 — 12+700 strona prawa,

— 9130 w km A6 12+765 — 12+865 strona prawa (koniec robot drogowych 12+700),

— 9190 A6 w km 12+675 — 12+865 strona lewa (koniec robot drogowych 12+700),

— 2330 - zjazd na wysokoséci w km 9+815 A6 strona prawa;
wprowadzi¢ i egzekwowac zakaz skladowania mas ziemnych i innych materiatlow zwigzanych
z przedsiewzigciem oraz postoju sprzetu w zakresie innym niz dla prac prowadzonych w danym
dniu (i usuwania ich z tego terenu po zakonczeniu prac w danym dniu) - zakaz ten dotyczy
obszaru w odlegtosci co najmniej do 20 m od siedlisk przyrodniczych;
aby zapobiec nadmiernemu odwodnieniu ptatow siedlisk 91EO nalezy prowadzi¢ odwodnienie
wykopow odcinkowo z uzyciem igtofiltrow, studni depresyjnych lub drenazy poziomych. W
przypadku, gdy wykop bedzie odwadniany powierzchniowo (przez wypompowanie wody), w
celu zmniejszenia ilosci zawiesiny, zastosowa¢ mobilne odstojniki (osadniki);

m)w obrebie pozostajacych fragmentéw czesciowo niszczonych siedlisk przyrodniczych 91EO i

n)

p)

Q

9160 pozostawi¢ ktody drewna pochodzace z wycinanych drzew lisciastych o minimalnych
wymiarach 3 m dtugos$ci i 50 cm grubosci, w ilosci 5-10 szt/ha. Dziatania te nalezy prowadzi¢
W porozumieniu z zarzgdcg/wlascicielem terenu;

do rekultywacji i adaptacji mas ziemnych zgromadzonych w pryzmach na etapie budowy
przedsiewzigcia nalezy wykorzysta¢ jedynie te, ktore nie zawierajg materiatu ro$linnego
gatunkéw inwazyjnych. W tym celu przed ponownym wykorzystaniem mas ziemnych lub
ewentualnym wbudowaniem materialu pozyskanego z poza terenu przedsigwzigcia, nalezy
dokona¢ oceny pod katem obecno$ci materiatu roslinnego gatunkéw inwazyjnych, a w
przypadku obecnosci fragmentéw tych roslin, nalezy okres$li¢ przynalezno$¢ gatunkowgq
(rodzajowa) rosliny i w zalezno$ci od wynikow analizy postgpowaé w sposdb zapewniajacy
nierozprzestrzenienie si¢ 1GO,

wszelkie obiekty przeznaczone do rozbidrki lub przebudowy nalezy skontrolowac pod katem
ich wykorzystywania jako siedliska legowe ptakow, a takze wystepowania schronien letnich i
zimowych nietoperzy. Kontrola powinna by¢ przeprowadzona nie wczesniej niz 3 dni przed
rozpoczgciem prac. W przypadku stwierdzenia w obrgbie ww. obiektow zasiedlenie przez
chronione gatunki zwierzat, nadzor przyrodniczy winien zadecydowaé o dalszym sposobie
postepowania;

prace budowlane wymagajace ingerencji w koryta rzek nalezy prowadzi¢ w okresie od 15 lipca
do konca lutego, tj. poza okresem migracji i rozrodu wigkszos$ci gatunkow ryb, w tym gatunkow
chronionych. W przypadku koniecznos$ci wykonywania prac w czasie przypadajacym na okres
rozrodu chronionych gatunkow ryb nalezy je prowadzi¢ pod nadzorem ichtiologa, ktdry jeszcze
przed podjeciem robot w cieku (maksymalnie 7 dni przed rozpoczgciem prac) winien dokonac
weryfikacji wystepowania chronionych gatunkéw w cieku na odcinku pozostajacym w kolizji z
inwestycja oraz odcinkach sgsiadujacych o dtugosci min. 100 m. W przypadku stwierdzenia
wystepowania tych gatunkéw prace w obrebie cieku nalezy wstrzymaé do czasu zakonczenia
wskazanego okresu rozrodczego lub postgpowaé zgodnie z uzyskanymi decyzjami
derogacyjnymi;

w obrebie pasa budowy unikaé tworzenia okresowych zastoisk wodnych stanowiacych
potencjalne miejsca rozrodu ptazow, zabezpieczaé wykopy i wszelkie miejsca stanowigce
potencjalne putapki dla zwierzat,

plac budowy wygrodzi¢ przed dostgpem herpetofauny i drobnych ssakdéw przy pomocy
tymczasowych ogrodzen, wykonanych z materiatu wytrzymatego, o zwartej strukturze np. folii
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polimerowej szczelnej (bez perforacji) lub geowlokniny, z zakonczeniami w ksztalcie litery
,»U”, powodujacymi zmiang kierunku ruchu zwierzat oraz o wymiarach minimalnych: wysokos$¢
50 cm, glebokos¢ zakopana w gruncie 20 cm z odgigta gdrng krawedzig na zewnatrz drogi pod
katem 45-90°, tworzacym przewieszke o dlugosci 5-10 cm. Ogrodzenia wykona¢ na odcinkach:

Orientacyjny kilometraz Droga Strona
8+483 - 9+370 A6 Prawa i lewa
9+370 — 9+603 A6 Lewa
10+048 — 10+129 A6 Prawa
10+021 — 10+122 A6 Prawa
10+773 — 11+047 A6 Lewa
11+434 — 114745 A6 Lewa
11+471 — 11+804 A6 Prawa

0+226 — 1+236 DK31 Prawa

0+232 — 14+236 DK31 Lewa

Lokalizacja wskazanych wygrodzen herpetologicznych winna zosta¢ uszczegétowiona na
etapie realizacji przedsiewzigcia przez nadzor przyrodniczy.
s) osuszanie i usuwanie roslinnosci planowanych do przebudowy zbiornikow wod deszczowych
zlokalizowanych w km ok. 10+900 i 11+600 A6 strona lewa realizowac¢ na przetomie wrzesnia
i pazdziernika lub pod nadzorem herpetologicznym. Prace w zbiornikach powinny przebiegaé
wedtug schematu:
obnizy¢ lustro wody,
dokona¢ penetracji dna i odlowi¢ zwierzeta (zardwno postacie doroste jak i mtodociane),
zabezpieczy¢ odtowione zwierzgta w przygotowanych uprzednio pojemnikach w miejscu
zacienionym tak aby temperatura wody zapewniata bezpieczne przetrwanie odtowionych

osobnikow,

transportowac i wypuszcza¢ zwierzeta w ekologicznie odpowiednich siedliskach — miejsca

uwolnienia zwierzat powinny znajdowac si¢ poza zasiegiem oddziatywania robot;

t) oczyszczanie zbiornikow hydrotechnicznych prowadzi¢ w okresie ich wyschnigcia albo poza
okresem godowym i okresem rozwoju osobnikoéw mtodocianych, tzn. w miesigcach
sierpien/wrzesien. W przypadku konieczno$ci wykonania prac w innym terminie, konieczna jest
kontrola prac prowadzona przez herpetologa;

u) na odcinkach trasy, gdzie konieczna jest realizacja o$wietlenia nalezy zamontowaé oprawy
kierunkowe, o$wietlajace jedynie jezdni¢ (bez rozpraszania swiatta do tytu); na catej dtugosci
planowanej trasy, dla ograniczenia wabienia nietoperzy w rejon drogi, w przewidywanym
o$wietleniu nalezy zastosowac¢ zrodia swiatta LED jak najmniej przyciagajace owady;

5. Prace ziemne w obrebie stanowisk archeologicznych: AZP 32-06/18, AZP 32-06/17, AZP 32-06/7

prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym.

III. Wymagania dotyczace ochrony Srodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej.

L.

Uwzgledni¢ uwarunkowania okreslone w pkt II.

2. W ramach inwestycji zrealizowa¢ uktad drogowy w postaci wezta zespolonego Radziszewo —
Klucz wraz z infrastrukturg towarzyszaca, w wariancie technicznym 1 technologicznym
preferowanym przez inwestora (2), zgodnie z charakterystyka przedsigwzigcia zawarta w

zataczniku nr 1 do decyz;ji.

3. Zaprojektowac i wykona¢ ekrany akustyczne w lokalizacjach i parametrach zgodnie z ponizsza
tabela:

Oznaczenie Rodzaj Wys. Dt Droga Strona Szacunkowy (**) (*¥**)

Zabezpieczenia [m] [m] kilometraz
zabezpieczenia

EA-1 Ekran 5,0 303 JZR-L prawa 1+358-1+661 + +
pochtaniajacy

EA-2A Ekran 4,0 100 JZR-P prawa 0+647 — 0+746 + +
pochtaniajacy

EA-2B Ekran 4,0 31 JZR-P prawa 0+747 — 0+777 - +
odbijajacy

EA-2C Ekran 4,0 274 JZR-P prawa 0+777 — 1+051 + +
pochtaniajacy
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EA-3 Ekran 4,5 115 JZR-P prawa 14051 — 1+166 + +
pochlaniajacy

EA-4 Ekran 5,5 164 JZR-P prawa 1+130 — 1+293 + +
pochtaniajacy

EA-5 Ekran 3,0 99 DK-31 prawa 0+637 — 0+736 + +
pochtaniajacy

EA-6 Ekran 4,0 120 DK-31 prawa 0+996 — 1+112 + +
pochtaniajacy

EA-7A Ekran 4,0 53 JZR-L prawa 1+057— 1+109 - +
odbijajacy

EA-7B Ekran 5,0 114 JZR-L prawa 0+943 — 1+057 + +
pochtaniajacy

EA-7C Ekran 4,0 35 JZR-L prawa 0+907 — 0+943 - +
odbijajacy

EA-7D Ekran 5,0 11 JZR-L prawa 0+896 — 0+907 + +
pochtaniajacy

EA-8 Ekran 4,5 100* DK-31 lewa 0+000 — 0+105 + +
pochtaniajaco-
odbijajacy

EA-9 Ekran 4,0 92* DK-31 prawa | 0+017 — 0+105 + +
pochtaniajaco-
odbijajacy

EA-10 Ekran 5,0 164 JZR-L prawa 0+018 — 0+183 + +
pochtaniajacy

EA-11 Ekran 4,0 96 Iacznica prawa 1+244 — 1+338 + +
pochtaniajacy WKL-

L04L

EA-12 Ekran 4,0 1294 lacznica prawa -270 - 1+027 + +

pochtaniajacy WKL-
L04L

R lelerwa pod - 400 JZR-L prawa 0+498 - 0+893 - -

ekran

*  w przypadku lokalizacji zjazdéw na posesje w ekranie nalezy zaprojektowaé bramy
**  min. warto$¢ jednoliczbowych wskaznikdéw pochtaniania dzwigku DLa. [dB] >8
*** ocena izolacyjnosci od dzwiekdéw powietrznych DLR [dB] >24
. W przypadku konieczno$ci montazu ekrandow transparentnych, nalezy je oznakowaé pionowymi
czarnymi pasami o szeroko$ci minimum 2 cm w rozstawie nie wiekszym niz co 9 cm lub poziomo
zorientowanymi zatopionymi czarnymi wtoknami poliamidowymi o szerokosci nie mniejszej niz 2
mm, rozmieszczonymi co 28 mm.
. Na obiektach mostowych zlokalizowanych w sasiedztwie terenéw chronionych przed hatasem
nalezy stosowa¢ dylatacje palczaste ograniczajgce hatas impulsowy.
. W km 0+800 zrealizowa¢ obiekt mostowy pehlnigcy funkcje przejscia dla malych zwierzat
zespolonego z ciekiem. Przej$cie wyposazy¢ w obustronne potki ziemne o szer. 1,0 m i dostgpne;j

przestrzeni nad pétka min. 1,5 m.
Projektowane zbiorniki wod deszczowych wykona¢ w orientacyjnej lokalizacji:

Nazwa zbiornika

Orientacyjny kilometraz i
strona drogi

Droga

ZB-1la 0+135P DK31 (Radziszewo rondo wlot PD)
ZB-1b 1+650 P Autostrada A6 JZR str. L
ZB-1c 1+550 P Autostrada A6 JZR str. P
ZB-1 0+975 P DK31
Na odcinku przebiegajacym w sasiedztwie siedlisk hydrogenicznych 91EO0 (odcinek

przebudowywanej autostrady A6 pomig¢dzy linig kolejowa a Odra Wschodnig) zastosowac szczelny
system odwodnienia wyposazony w osadniki i separatory substancji ropopochodnych.

odcinkach:

Wykona¢ state ogrodzenia ochronno-naprowadzajace dla ptazéow na nowo realizowanych

Droga

Odcinki wygrodzen ochronno-naprowadzajacych zespolonych z wygrodzeniem gtéwnym
Kilometraz poczatkowy Kilometraz konicowy Strona drogi
8+496 9+156 Lewa
9+382 9+639 Lewa
9+190 9+283 Lewa
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10+802 10+858 Lewa

10+979 11+077 Lewa

Ab 11+463 11+563 Lewa
11+704 11+790 Lewa

8+497 9+113 Prawa

9+143 9+301 Prawa

11+352 11+452 Prawa

10+090 10+155 Prawa

11+768 11+845 Prawa

0+809 1+123 Lewa

0+693 0+796 Lewa

DK31 0+430 0+474 Lewa
0+688 0+790 Prawa

0+803 1+124 Prawa

0+000 0+060 Prawa

Odcinki wygrodzen ochronno-naprowadzajacych wolnostojacych

11+451 11+771 Prawa

A6 10+925 11+013 Prawa
10+857 10+980 Lewa

11+562 11+705 Lewa

1+246 1+249 Prawa

1+085 1+092 Prawa

S3 1+094 1+103 Prawa
1+233 1+243 Lewa

0+165 0+371 Prawa

DK31 0+473 0+586 Lewa

— ogrodzenia wykonac¢ z petnych prefabrykatow polimerowych (ew. kompozytowych lub

— stalowych) lub z siatki stalowej ocynkowanej o wielko$ci oczek 0,5x0,5 cm;

— efektywna wysoko$¢ czesci nadziemnej ogrodzenia powinna wynosi¢ co najmniej 50 cm;

— goma krawedz ogrodzenia powinna by¢ odgieta na zewnatrz drogi (w kierunku
otaczajacego terenu) pod katem 45-90°, tworzac przewieszke o dtugosci min. 5 cm;

— ogrodzenie wkopa¢ w ziemig¢ na gtebokos$¢ min. 10 cm;

— zakonczenia ogrodzen (nie polaczone z obiektami) wyposazy¢ w dodatkowe
zabezpieczenia zmieniajace kierunek migrujacych osobnikow (tzw. zawrotnie);

— przy bramach wjazdowych i furtkach dla obstugi zastosowac¢ dodatkowe rozwigzania w
postaci montazu ruchomych odcinkoéw ogrodzen na skrzydtach bram i furtek, dociskanych
(przy zamykaniu) do kraweznikéw oporowych (np. uszczelki gumowe na styku ogrodzen
1 kraweznikdw).

10. Wygrodzenia dotychczasowe zachowaé¢ lub odbudowaé¢ wg kilometrazu zgodnie z zastang
lokalizacja.

11. Zbiorniki retencyjne ZB1 oraz ZB-1a i ZB-1b szczelnie wygrodzi¢ przed dostgpem ptazow, w
pozostatych przypadkach zastosowa¢ wygrodzenia ochronno-naprowadzajagce od strony
projektowanej trasy na wysokosci zbiornika oraz na odcinkach 100 m przed i za zbiornikiem lub
do najblizszej przeszkody (np. drogi poprzecznej).

12. Zbiorniki wod deszczowych uksztattowa¢ w sposdb umozliwiajacy ptazom samodzielne
wychodzenie.

13. Elementy otwarte kanalizacji zlokalizowane wzdtuz drogi gtéwne;j takie jak np. studnie wpadowe,
lokalizowaé za ogrodzeniem ochrono-naprowadzajacym — w strefie niedostepnej dla zwierzat.
Elementy kanalizacji stwarzajace zagrozenie dla ptazow 1 matych zwierzat zabezpieczy¢ siatka o
oczkach nie wigkszych niz 0,5 x 0,5 cm lub zaprojektowac pochylnie wytazowe, ktore pozwalajg
na samodzielne opuszczenie przez zwierzeta.

14. W miejscach, gdzie planowane plotki ochronno-naprowadzajace przecinajg drogi serwisowe i
zjazdy nalezy zastosowac stoprynny,

15. Przebudowac¢ istniejagce bramownice dla nietoperzy w ciagu S3 poprzez korekte potozenia
fundamentow i stupéw bramownic oraz wydtuzenie przeset bramownic tak aby pokonywaty one
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16.

poszerzong jezdni¢ drogi ekspresowej; nalezy dazy¢ do zachowania obecnego kata przecigcia osi
drogi S3 przez bramownice oraz zachowania jak najwigkszej ilosci zieleni naprowadzajacej
nietoperze na bramownice.

Uktad drogowy wyposazy¢ w obustronne ogrodzenie na catej jego dtugosci (istniejace ogrodzenia

zachowac lub odbudowac) z zachowaniem nast¢pujacych wymagan:

— ogrodzenia wykonac¢ z siatki stalowej weztowej, zabezpieczonej antykorozyjnie,

— wysoko$¢ ogrodzenia powinna wynosi¢ nie mniej niz 240 cm, a siatka powinna by¢ wkopana
w grunt na gleboko$¢ co najmniej 30 cm,

— siatka musi posiada¢ zmienng wielko$¢ oczek, wymiary maksymalnie dopuszczalne: wys. 0-
50 - oczka 2,5 cm x 15 cm, wys. 50-100 cm — oczka 5 cm x 15 cm; wys. > 100 cm — oczka 15
cmx 15 cm.,

— goma krawedz powinna posiadac peten splot siatki z zamknigtymi oczkami.

Ogrodzenie powinno zosta¢ szczelnie polaczone z przyleglymi obiektami peligcymi funkcje
przejs¢ dla zwierzat oraz innymi (w tym zastanymi odcinkami) odcinkami wygrodzen drogowych
ograniczajacych ryzyko wchodzenia zwierzat na jezdnie drog.

IV. Wymagania dotyczace konieczno$ci unikania, zapobiegania, ograniczania oddzialywania

VI

przedsiewziecia na Srodowisko:

Prowadzi¢ nadzor nad wykonawca robdt budowlanych poprzez staly kontrole oddziatywania
projektowanego przedsigwziecia na sSrodowisko, obejmujaca w szczegolnosci zakres dotrzymania
wymogow natozonych w niniejszej decyzji, ze szczegdlnym uwzglednieniem ograniczania
obszaru terenu przeznaczonego pod zaplecze budowy, emisji hatasu, zapylenia, zanieczyszczenia
terenow poza zapleczem budowy, zagospodarowania odpadéw oraz oddziatywania na srodowisko
przyrodnicze.

Przed rozpoczgciem uzytkowania przedsiewzigcia przeprowadzi¢ wilasciwy odbidr techniczny
catego przedsiewziecia poprzez sprawdzenie zgodnosci wykonawstwa z projektem budowlanym.

. Stwierdzam brak Kkoniecznosci przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania

przedsiewziecia na Srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji
0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej.

Stwierdzam konieczno$¢ nalozenia na wnioskodawce obowiazku przedstawienia analizy
porealizacyjnej w nastepujacym zakresie:

Wykonanie na etapie eksploatacji przedsigwzigcia rzeczywistych pomiarow emisji hatasu.
Analize nalezy wykona¢ przez akredytowane laboratorium, zgodnie z obowigzujagcymi
metodykami, w terminie 12 miesi¢gcy od oddania przedsigwzigcia do eksploatacji. W analizie
uwzgledni¢ nastgpujace punkty pomiarowe:

— PPl — km ok. 9+320, prawa strona drogi A6;

— PP2 —km ok. 9+670, prawa strona drogi A6;

— PP3 — km ok. 10+075, lewa strona drogi A6;

— PP4 — km ok. 11+050, lewa strona drogi A6;

— PP5 — km ok. 11+500, lewa strona drogi A6;

— PP6 — km ok. 12+500, lewa strona drogi A6;

— PP7 - km ok. 0+000, lewa strona drogi DK31;

— PP8 — km ok. 0+660, prawa strona drogi DK31;

—  PP9 — km ok. 1+060, prawa strona drogi DK31.
Ostateczna lokalizacja punktow pomiarowych powinna by¢ ustalona w czasie analizy
porealizacyjnej wedlug metodyki opisanej w zalgczniku nr 3 do rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow
poziomow substancji lub energii w §rodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig
tramwajowa, lotniskiem lub portem pt.: ,,Referencyjna metodyka wykonywania okresowych
pomiaréw poziomoéw hatasu wprowadzanego do srodowiska w zwigzku z eksploatacja drog, linii
kolejowych i linii tramwajowych oraz kryteria lokalizacji punktéw pomiarowych”. Wykonang
analize nalezy przekazaé Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Szczecinie oraz
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Zachodniopomorskiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w terminie do 3 miesiecy od
wykonania pomiarow.

VII. Niniejszej decyzji nadaje rygor natychmiastowej wykonalnos$ci.

Uzasadnienie

W dniu 31.01.2025 r. (pismo z dnia 28.01.2025 r., znak: L.dz. 922/24-096/MD-ZEK), Pan
Marek Stalmach, dziatajac w imieniu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w
Szczecinie, przediozyt w Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Szczecinie wniosek o wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn. ,,Budowa wezta Radziszewo-
Klucz w zwigzku z Budowa drogi krajowej nr 31 na odcinku w. Radziszewo A6/31 (z weztem) -
Gryfino”. Jednoczes$nie zawnioskowano o nadanie tej decyzji rygoru natychmiastowej wykonalno$ci.
Po przeanalizowaniu ww. wniosku Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie w dniu
5.02.2025 r. wezwal wnioskodawce do uzupehienia dokumentacji (WONS.420.1.2025.MM.1).
Uzupehienie przedtozono w dniu 14.02.2025 r. Bedac zatem w posiadaniu wniosku kompletnego pod
wzgledem formalnym, tutejszy organ w dniu 17.02.2025 r. wszczat postepowanie administracyjne w
przedmiotowej sprawie.

Zgodnie z § 3 ust. 2, pkt 1 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w
sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé¢ na §rodowisko analizowana inwestycja
zalicza si¢ do grupy przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko:
przedsiewzigcia polegajace na rozbudowie, przebudowie Iub montazu realizowanego lub
zrealizowanego przedsiewzigcia wymienionego w § 2 ust. 1 i niespetniajace kryteridw, o ktorych
mowa w § 2 ust. 2 pkt 1, w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 31.

Ponadto w ramach przedmiotowego zadania be¢da realizowane nastgpujace przedsigwziccia
kwalifikujace si¢ do grupy przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywaé na
srodowisko zgodnie z:

— § 3 ust. 1 pkt 7 — napowietrzne linie elektroenergetyczne o napigciu znamionowym nie
mniejszym niz 110 kV inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 6;

— § 3 ust. 1 pkt 62 — drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni
twardej, z wylaczeniem przebudowy drog oraz obiektow mostowych, stuzacych do obstugi
stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony
przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1 — 5, 8 1 9 ustawy z dnia 16 kwietnia o ochronie
przyrody;

— § 3 ust. 1 pkt 67 — budowle przeciwpowodziowe, w rozumieniu art. 16 pkt 1 ustawy z dnia 20
lipca 2017 r. — Prawo wodne, z wylaczeniem przebudowy watéw przeciwpowodziowych
polegajacej na doszczelnieniu korpusu watow i ich podtoza w celu ograniczenia mozliwosci
ich rozmycia i przerwania w czasie przechodzenia wod powodziowych, a takze regulacja
wod. inwestycja zostata zakwalifikowana do przedsiewzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywac na srodowisko,

— § 3 ust. 1 pkt 88 lit. a, ¢, d, e - zmiana lasu, innego gruntu o zwartej powierzchni co najmnie;j
0,10 ha pokrytego roslinnoscig lesng - drzewami i1 krzewami oraz runem lesnym - lub
nieuzytku na uzytek rolny lub wylesienie majace na celu zmiang sposobu uzytkowania terenu:
jezeli dotyczy lasow tegowych, olsow lub laséw na siedliskach bagiennych; na obszarach
objetych formami ochrony przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 1 9 ustawy z
dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, lub w otulinach form ochrony przyrody, o
ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-3 tej ustawy; w granicach administracyjnych miast; o
powierzchni nie mniejszej niz 1 ha, inne niz wymienione w lit. a-d.

O whasciwosci Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie w zakresie
wydania decyzji dla przedmiotowej inwestycji decyduja: rozbudowa obiektu kwalifikowanego jako
przedsiewzigcie mogace zawsze znaczaco oddzialywaé na $rodowisko (art. 75, ust. 1 pkt 1) lit. p)
ustawy 00$), lokalizacja fragmentu inwestycji na terenach zamknigtych ustalonych przez Ministra
Obrony Narodowej (art. 75 ust 1 pkt 1 lit. b).
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Stosownie do art. 74 ust. 3 ustawy oo$ i art. 49 Kpa, strony postgpowania, z uwagi na liczbe
przekraczajaca 10, byly powiadamiane o kazdym etapie postepowania w formie obwieszczen.
Obwieszczenia zamieszczano na tablicy ogloszen RDOS oraz na stronie Biuletynu Informacji
Publicznej tut. urzedu, a takze zgodnie z brzmieniem art. 74 ust. 3aa obwieszczenia kierowano do
podania do wiadomosci przez Urzad Miasta Szczecin, Urzad Gminy i Miasta Gryfino oraz Urzad
Gminy Stare Czarnowo.

W toku postgpowania, pismem z dnia 18.02.2025 r. wezwano wnioskodawcg do uzupehienia
karty informacyjnej przedsiewzigcia w zakresie m.in. przedtozenia inwentaryzacji drzew i krzewow
przeznaczonych do wycinki; wyjasnienia, czy w zwiazku z planowang wycinkg drzew przewiduje si¢
wyrownanie strat przyrodniczych; odniesienia si¢ do kwestii kolizji inwestycji z niewykazanym w
zalgczonej inwentaryzacji siedliskiem priorytetowym 91EQ, o ktorym informacje znajdujg sie w
zasobach RDOS w Szczecinie, zlokalizowanym wzdtuz A6 po stronie lewej (w zaleznoéci od zrodta
danych) w km od ok. 8+000 do ok. 9+080 (9+120); w zwiazku z koniecznoscia zniszczenia
fragmentow kolizyjnych siedlisk przyrodniczych, rozwazenia zastosowania dziatan minimalizujacych
w postaci utworzenia/odtworzenia stref ekotonowych w miejscach gdzie nastgpi odstonigcie wnetrza
lasu, celem niedopuszczenia do sukcesji w granice siedliska gatunkéw obcych; wyjasnienia czy w
zwigzku z kolizja siedlisk rozrodu ptazow z planowang inwestycjg przewiduje si¢ ich catkowite
zniszczenie; przedstawienia lokalizacji tymczasowych ogrodzen ochronno-naprowadzajacych dla
ptazow. Uzupehienie KIP wplyneto do tut. urzedu w dniu 11.03.2025 .

Nastepnie, zgodnie z trescig art. 64 ust. 1 pkt 2 i 4 ustawy 00s$, w dniu 13.03.2025 r., pismami
znak: WONS.420.1.22025.MM.6, WONS.420.1.2025.MM.7, WONS.420.1.2025.MM.8 wystgpiono
o wydanie opinii co do koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko do
Dyrektora Zarzadu Zlewni w Szczecinie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie,
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Szczecinie oraz Komendanta Wojskowego
Osrodka Medycyny Prewencyjnej w Gdyni.

W dniu 21.03.2025 r. do tut. urzedu wplyne¢ta opinia Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Szczecinie, znak: ZNS.9022.1.11.2025, stwierdzajaca konieczno$¢ przeprowadzenia
oceny oddzialywania przedsiewzigcia na $Srodowisko. Ww. organ, po przeanalizowaniu karty
informacyjnej przedsigwzigcia stwierdzil, ze ze wzglgdu na bliska odlegtos¢ od istniejacej zabudowy
mieszkaniowej, a takze rodzaj inwestycji zawarte w karcie informacje nie pozwalaja wykluczy¢
negatywnego oddziatywania przedsiewzigcia na sgsiadujagca zabudowe mieszkaniowa, wykonanie
raportu w ww. zakresie pozwoli prawidlowo oceni¢ wplyw planowanego przedsigwziecia na zdrowie
ludzi. Ponadto zostanie umozliwione spoleczenstwu zapoznanie si¢ z raportem o oddziatywaniu
inwestycji na $rodowisko zawierajacym istotne informacje i analizy dotyczace etapu realizacji i
eksploatacji inwestycji oraz wziecie czynnego udziatu w postgpowaniu.

Pismem z dnia 26.03.2025 r., znak: SZ.ZZS.1901.48.2025.MTW Dyrektor Zarzadu Zlewni w
Szczecinie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie wezwatl inwestora do pisemnego
przedtozenia uzupetnienia przedlozonej karty informacyjnej przedsiewzigcia. Powyzsze wezwanie
zostalo przekazane inwestorowi pismem z dnia 28.03.2025 r., znak: WONS.420.1.2025.MM.11.

W dniu 03.04.2025 r. wptyneta opinia Komendanta Wojskowego Osrodka Medycyny
Prewencyjnej — Gdynia (pismo z dnia 26.03.2025 r., znak: WOMPGdy-ZNiKS.5111.3.2025) o braku
koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

W dniu 16.04.2025 r. wptyngto uzupetnienie karty informacyjnej przedsigwzigcia, ktore w
dniu 22.04.2025 r., znak: WOMS.420.1.2025.MM.12 przekazano do Zarzadu Zlewni w Szczecinie
PGW WP. Jednoczesnie wystgpiono o ponownag opini¢ do organdéw inspekcji sanitarnej oraz
poinformowano strony o przebiegu postgpowania.

Pismem z dnia 29.04.2025 r., Dyrektor Zarzadu Zlewni w Szczecinie znak:
SS.Z78.4901.48.2025.MTW zawiadomit tut. organ, iz w ramach przedsigwziccia wystapi korzystanie
z ustug wodnych, wykonywanie urzadzen wodnych lub eksploatacja instalacji lub urzadzen wodnych
zwigzanych z przedsigwzigciami lub instalacjami, o ktorych mowa w art. 378 ust. 2a ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (m.in. odprowadzenie wod deszczowych do odbiornikow,
wykonanie urzadzen wodnych w postaci rowow drogowych, wylotow przykanalikow, wylotow
kanalizacji deszczowej, kanalizacji hydrotechnicznej, przebudowy cieku Struga Wettynska itp.), w
zwigzku z tym organem wilasciwym do wydania opinii wodnoprawnej jest w przedmiotowej sprawie
Dyrektor RZGW w Szczecinie PGW WP, stosownie do zapisow art. 397 ust. 3 pkt 1 b) ustawy z dnia
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20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (tj. Dz.U. z 2024 r. poz. 1087 ze zm.). Wobec powyzszego na
podstawie art. 65 § 1 Kpa sprawa zostata przekazana do zatatwienia zgodnie z wtasciwos$cig rzeczows.

Pismem z dnia 12.05.2025 r. Komendant WOMP-Gdynia podtrzymat stanowisko zawarte w
pismie z dnia 25.03.2025 r., natomiast Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w
Szczecinie PGW WP, pismem z dnia 19.05.2025 r. przedtuzyl termin zatatwienia sprawy do
02.06.2025 1.

W dniu 02.06.2025 r. wplyneta opinia Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
w Szczecinie (z 29.05.2025 r., znak: S.RZS.4901.4.2025.EN), w ktorej organ ten nie stwierdzil
konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddzialywania na s$rodowisko, natomiast okreslit warunki
realizacji przedsigwzigcia chronigce srodowisko gruntowo — wodne.

Bioragc pod uwage powyzsze, po przeprowadzeniu analizy przedlozonych w ww. sprawie
dokumentow w konteks$cie uwarunkowan wynikajacych z art. 63 ust. 1 ustawy 00§, tut. organ wydat
w dniu 10.06.2025 r., postanowienie znak: WONS.420.1.2025.MM.17, w ktéorym stwierdzit
obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko oraz okreslit zakres raportu o
oddzialywaniu przedsigwzigcia na $srodowisko, a nastepnie, postanowieniem z dnia 11.07.2025 r.,
znak: WONS.420.1.2025.MM.20 zawiesit postgpowanie do czasu przedlozenia raportu o
oddziatywaniu przedsigwzi¢cia na srodowisko.

W zwiazku z przedlozeniem przez inwestora w dniu 05.12.2025 r. raportu o oddziatywaniu
przedsigwzigcia na  Srodowisko, postanowieniem z dnia  17.12.2025 r., znak:
WONS.420.1.2025.MM.23 podjeto postepowanie.

Majac na uwadze tre$¢ art. 77 ust. 1 pkt 2) ustawy 0o w dniu 22.12.2025 r., pismem znak:
WONS.420.1.2025.MM.26 Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie wystapil
do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Szczecinie z prosba o wydanie opinii w
przedmiotowej sprawie. Jednoczesnie nie wystgpiono z prosba o wyrazenie takiej opinii do
Komendanta WOMP-Gdynia, gdyz organ ten nie stwierdzil koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko, jak rowniez nie zwrdcono si¢ o uzgodnienie warunkow realizacji
przedsigwzigcia do Dyrektora RZGW w Szczecinie PGW WP, albowiem organ ten réwniez wyrazit
wczesniej opinie, ze nie zachodzi potrzeba przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Jednoczesnie po analizie raportu, pismem z dnia 31.12.2025 r. tut. organ wezwatl
wnioskodawce do zlozenia wyjasnien, m.in. odnoszacych si¢ do oddziatywania oraz
zaproponowanych przez wnioskodawce dziatan minimalizujacych wptyw na siedliska przyrodnicze,
wskazania lokalizacji projektowanych ogrodzen ochronno-naprowadzajacych dla ptazow, zaréwno
mocowanych do ogrodzenia gléwnego, jak i wolnostojacych, projektowanych odcinkow gdzie
zastosowane zostanie ogrodzenie gltéwne, okreslenia skali niezbednej wycinki w sasiedztwie
bramownic, a takze wyjasnienia, czy istnieje mozliwos¢ odtworzenia roslinnosci naprowadzajace;j,
wyjasnienia, czy w zwigzku z realizacjg przedsigwzigcia nie ulegnie pogorszeniu funkcjonalnosé
istniejacych przejs¢ dla zwierzat.

W dniu 09.01.2026 r. wpltyneta pozytywna opinia Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Szczecinie (znak: ZNS.9022.1.11.2025), natomiast w dniu 14.01.2026 r. — odpowiedz
na wezwanie RDOS. W zwigzku z tym, Ze uzupelienia wymagaly zagadnienia dotyczace przede
wszystkim kwestii przyrodniczych, nie zachodzita potrzeba ponownego opiniowania sprawy przez
Sanepid.

Zgodnie z art. 33 ust. 1 1 79 ustawy obwieszczeniami z dnia 15.01.2025 r. 1 21.01.2025 r.
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie zawiadomit spoteczefistwo o mozliwosci
zapoznania si¢ ze zgromadzong dokumentacja oraz skladania uwag i wnioskow w przedmiotowe;j
sprawie. Informacja o prowadzonych konsultacjach zamieszczona zostata na stronie Biuletynu
Informacji Publicznej RDOS w Szczecinie oraz tablicach informacyjnych RDOS Szczecin, a takze w
zwyczajowy sposob podana zostata do publicznej wiadomosci przez Urzad Miasta Szczecin, Urzad
Miasta i Gminy w Gryfinie i Urzad Gminy w Starym Czarnowie. Uwagi i wnioski w ramach
prowadzonych konsultacji spotecznych mozna bylo sktada¢ przez 30 dni, tj. do dnia 22.02.2026 r.
wlgcznie. W okreslonym terminie zaden z przedstawicieli spoteczenstwa nie wyrazit checi zapoznania
si¢ ze zgromadzong dokumentacjg dot. planowanego przedsigwzigcia, zaden z przedstawicieli
spoteczenstwa w przedmiotowej sprawie w czasie trwania konsultacji nie ztozyl uwag ani wnioskow.

Przed wydaniem wnioskowanej decyzji, tutejszy organ zgodnie z art. 10 § 1 Kpa,
obwieszczeniem z dnia 24.02.2026 r., znak: WONS.420.1.2025.MM.34 poinformowat strony
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postepowania o mozliwosci zapoznania si¢ ze zgromadzong w sprawie dokumentacja oraz
wypowiedzenia sig, co do zebranych dowodow i materiatow. W wyznaczonym terminie zadna ze stron
postepowania nie zglosita si¢ do tutejszego urzgdu w celu zapoznania si¢ ze zgromadzong w
przedmiotowej sprawie dokumentacja, nie zostaty przedstawione rowniez zadne uwagi do sprawy,
dlatego tez bazujagc na podstawie zebranego materialu dowodowego, tutejszy organ wydat
wnioskowang decyzje¢ o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Podstawa prawng do wydania przedmiotowe] decyzji byt rowniez art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy
00$, wskazujacy, iz dla przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko
wymagane jest uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz art. 82 i art. 85 ww.
ustawy okreslajgcy zakres tresci i uzasadnienia decyzji dla inwestycji wydawanej po przeprowadzeniu
oceny oddziatywania przedsiewzigcia na $rodowisko. Niniejsza decyzja zostala wydana takze w
oparciu o art. 104 Kpa stanowiacy, iz zatatwienie sprawy przez organ administracji publicznej odbywa
si¢ przez wydanie decyzji. Na podstawie art. 108 § 1 Kpa, ze wzgledu na interes spoteczny, nadano
niniejszej decyzji rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Zgodnie z art. 80 ust. 2 ustawy 00$, wlasciwy organ wydaje decyzj¢ o srodowiskowych
uwarunkowaniach po stwierdzeniu zgodnosci lokalizacji przedsiewzigcia z ustaleniami miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego, jezeli plan ten zostal uchwalony. Niemniej jednak dla
inwestycji dotyczacych droég publicznych takiej analizy si¢ nie prowadzi.

Przedmiotowe przedsiewzigcie polega na: budowie nowego odcinka drogi DK31, potaczeniu
projektowanego odcinka drogi DK31 z autostrada A6 poprzez budowe wezta zespolonego tj. wezet
»Radziszewo” 1 w. ,Klucz”, rozbudowe autostrady A6 poprzez budowe jezdni zbierajaco-
rozprowadzajacych (JZR) oraz przebudowe tacznic istniejacego wezta ,,Klucz” tworzac uktad wezta
zespolonego.

Celem inwestycji jest poprawa przepustowosci drogi krajowej 31 o parametrach klasy GP,
poprawa komfortu jazdy oraz znaczne skrocenie czasu podrézy; znaczace wyeliminowanie zatorow
na wezle Klucz oraz drodze S3 i A6 poprzez budowe wiaczen/wytaczen dwupasowych na jezdnie
zbierajaco-rozprowadzajace na odcinku w. Radziszewo — w. Klucz; poprawa stanu bezpieczefstwa
ruchu dla uzytkownikow drogi krajowej nr 31; usprawnienie funkcjonowania ruchu dla miejscowosci
potozonych w otoczeniu projektowanej inwestycji; umozliwienie aktywacji gospodarczej terenow
zlokalizowanych w otoczeniu projektowanej inwestycji; zapewnienie wlasciwej obstugi przemystu i
ushug.

Obszar inwestycji obejmuje swym zasiggiem gltéwnie pas drogowy wraz z infrastrukturg
zwigzang z droga (kanalizacja deszczowa, przepusty, zbiorniki wod deszczowych, itp.) oraz teren
przeznaczony pod infrastruktur¢ towarzyszaca niezwigzang z drogg (linie energetyczne,
telekomunikacyjne itp.). Przewidywana linia stalej zajetosci terenu obejmuje obszar o powierzchni ok.
82,9 ha. Niemniej jednak realizacja inwestycji, wigze si¢ z zajeciem terenu objetego juz dotychczas
infrastrukturg drogowa. Przewidywana powierzchnia, o jaka zwigkszy si¢ zakres zajety przez sieé
drogowa wyniesie ok. 17,1 ha.

W ramach opracowywanej dokumentacji projektowej przyjeto nastgpujaca kolejnosée
realizacji inwestycji: roboty przygotowawcze w tym rozbidrkowe, roboty ziemne, wykonanie
konstrukcji podpor obiektow mostowych oraz wzmocnienie podtoza, wykonanie odwodnienia
korpusu drogowego, przebudowa sieci infrastrukturalnych, wykonanie podbudowy drog oraz ustrojow
no$nych obiektow, wykonanie nawierzchni drég, roboty wykonczeniowe.

Przedsiewziecie bedzie realizowane przy zachowaniu nastepujacej kolejnosci dla
poszczegblnych zespolow robot: roboty przygotowawcze: wycinka drzew i krzewdw, usunigcie
warstw humusu w niezbednym zakresie; rozbiorka naziemnych elementow infrastrukturalnych,
konstrukcji istniejagcych odcinkéw drogowych w niezbgdnym zakresie oraz rozbidrka obiektow
kubaturowych a takze obiektow inzynierskich; roboty zasadnicze - I etap: przebudowa kolidujacych
urzadzen infrastruktury technicznej (podziemnych i naziemnych); roboty zasadnicze - II etap: roboty
ziemne (W tym niwelacje oraz wzmocnienie), budowa obiektéw mostowych, przepustéw i konstrukcji
drogi; budowa pozostalych elementow uktadu drogowego, w tym urzadzen ochrony srodowiska (m.
in. ekranow akustycznych oraz ogrodzen); roboty wykonczeniowe; urzadzenia bezpieczenstwa i
organizacji ruchu; nasadzenia.

W zwigzku z faktem, ze analizowane przedsi¢gwzi¢cie polega na realizacji wezla zespolonego
w ciggu istniejacej autostrady A6 i drogi ekspresowej S3, brak jest mozliwosci zastosowania
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wariantowania lokalizacyjnego. W zwigzku z tym dokonano analizy mozliwych wariantow
technicznych i technologicznych. W wariancie preferowanym przez inwestora, z uwagi na spojnos¢
nawierzchni na ciggach drogowych, z ktorymi DK31 bedzie si¢ taczyta (A6, S3, istn. DK31) wskazuje
si¢ na zastosowanie nawierzchni bitumicznej. Dla obiektow inzynierskich przewidziano
wariantowanie konstrukcji ustroju nosnego, wariantem preferowanym jest wariant 2. W wariancie tym
przewiduje si¢ zastosowanie, odpowiednio — dla obiektu W-11 W-2 1 WD-1D — belki prefabrykowane
typu T, dla obiektu W-3 (WD-10) — rama zelbetowa; W-4, WD-2 — zespolony stalowo-betonowy; M-
0.3 — belki prefabrykowane typu Kujan. Wariantem preferowanym w zakresie przepustow jest wariant
2 — zastosowanie przepustow ekologicznych o przekroju prostokatnym ze wzgledu na utrzymanie
lepszej wilgotnos$ci gruntu urodzajnego wewnatrz przepustu oraz latwiejszym zapewnieniu
odpowiedniego wspotczynnika ciasnoty przy jak najnizej potozonej niwelecie. W przypadku
konstrukcji §cian oporowych wariantem preferowanym jest realizacja $cian zelbetowych katowych.
W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, iz wybor wariantu inwestycyjnego bedzie zwigzany
z krotszym czasem realizacji inwestycji, co tym samym pozwoli ograniczy¢ wplyw na srodowisko w
trakcie realizacji przedsigwzigcia.

Z kolei konsekwencja zaniechania realizacji analizowanej inwestycji bedzie pozostawienie
wezta Radziszewo w obecnej formie. Ww. wezet taczacy DK 31 z autostradg A6 nie posiada
normatywnych pasow wigczen i wyltaczen, a parametry techniczne acznic nie odpowiadajg obecnym
przepisom co generuje czgste zatory i wypadki w tym miejscu. Skutkiem odstapienia od budowy wezta
zespolonego Radziszewo - Klucz begdzie stopniowe pogarszanie warunkéw funkcjonowania obecnego
uktadu drogowego. Towarzyszy¢ temu bgda zwigkszone emisje spalin, hatasu oraz wibracji, a takze
narastanie kolizji z uwagi na funkcje drogi i rosngce nat¢zenie pojazdow.

Aktualne warunki akustyczne w obrgbie inwestycji ksztaltowane sa glownie przez droge
krajowg DK31, autostrad¢ A6, droge ekspresowa S3 oraz uklad drog lokalnych. W obrebie wezta
Radziszewo przebiega linia kolejowa nr 273 relacji Wroctaw Gtowny — Szczecin Gtowny. Brak jest
znaczacych zrodet hatasu przemystowego. Analizowana inwestycja przebiega w sasiedztwie terenow
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, mieszkaniowo-ustugowych, rekreacyjno-
wypoczynkowych, a takze terenow rolnych, le§nych i nieuzytkow.

Podczas realizacji prac budowlano-montazowych, w zalezno$ci od etapu realizacji
poszczegdlnych robdt, wykorzystywany bedzie sprzet budowlany, ktérego poziom mocy akustycznej
szacuje si¢ na 90-110 dB. Zgodnie z art. 75 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (t.j. Dz. U. z 2025 r., poz. 647 z pdzn. zm.) w trakcie prowadzenia prac budowlanych
inwestor jest obowigzany uwzgledni¢ ochrone s$rodowiska. Sposob organizacji wszelkich prac
budowlanych powinien zapewnia¢ ich sprawng i mozliwie najszybsza realizacj¢ przy wykorzystaniu
maszyn i urzadzen o waznych przegladach technicznych oraz spetniajacych wymogi Rozporzadzenia
Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla urzadzen
uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz. U. z 2005 r., nr
263, poz. 2202 z pdzn. zm.). Minimalizowanie hatasu powinno polega¢ na wylaczaniu zbednych,
nieuzywanych w danym momencie urzadzen, maszyn i narz¢dzi emitujacych halas. W sasiedztwie
terenu chronionego akustycznie prowadzenie prac budowlanych oraz uzywanie urzadzen
stanowiagcych zrodta hatasu o wysokim poziomie mocy akustycznej dopuszczalne jest wylacznie w
porze dziennej, tj. w godz. 6:00 — 22:00. Dopuszcza si¢ realizacj¢ prac, ktore ze wzgledu na
technologie budowy nie moga zosta¢ przerwane i muszg by¢ wykonywane w systemie cigglym w
pozostalych godzinach, niemniej jednak nie moga one stanowi¢ znaczacej ucigzliwosci dla
okolicznych mieszkancow. Z uwagi na znaczne oddziatywanie hatasowe zwigzane z obstuga placu
budowy, w sasiedztwie terendw chronionych akustycznie nalezy wykluczy¢ lokalizowanie miejsc
stanowigcych zaplecza budowy, bazy materialowo-sprzgtowe i punkty czasowego magazynowania
wytworzonych odpadéw. Zastosowanie przez inwestora ww. warunkow, pozwoli zminimalizowaé
znaczaco negatywny wpltyw etapu realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia na klimat akustyczny i
ograniczy¢ niemozliwe do catkowitego wykluczenia ucigzliwosci.

Analizowane przedsiewzigcie jest obiektem majacym w szczegdlnosci wpltyw na klimat
akustyczny najblizszego otoczenia, ze wzgledu na odbywajacy si¢ po niej ruch pojazdow bedacych
zroédtem hatasu komunikacyjnego. Oddziatywanie akustyczne planowanej inwestycji rozpatruje si¢ w
odniesieniu do dopuszczalnych pozioméw hatasu, okreslonych w zataczniku do rozporzadzeniu z dnia
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14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz.
112).

Obliczenia rozprzestrzeniania halasu z przedmiotowego przedsiewzigcia wykonano dla roku
2030 i 2039 dla pory dziennej i pory nocnej. Do obliczen hatasu przyjeto dla autostrady predkosé
dopuszczalng 140 km/h dla pojazdéw lekkich i 80 km/h dla pojazdow cigzkich. Na pozostatych
drogach przyjeto predkos¢ wedlug wartosci dopuszczalnej oraz 30 km/h na skrzyzowaniu typu rondo.
W obliczeniach przyjeto nawierzchni¢ o normalnej hatasliwosci. Procentowa ilo$¢ pojazdéw
samochodowych dla pory nocnej i dziennej okreslono na podstawie prognoz ruchu.

Na podstawie wynikow obliczen wykreslono izolinie réwnego poziomu dzwigku o
wartosciach 61 dB i 65 dB dla pory dziennej oraz 56 dB dla pory nocnej. Dodatkowo przy
zastosowaniu programu Soundplan ver. 9.0 przeprowadzono obliczenia w punktach obliczeniowych,
rozmieszczonych na fasadach budynkéw oraz granicy terenéw chronionych zlokalizowanych wzdtuz
planowanej inwestycji. Analiza akustyczna oddziatywania przedsigwzigcia na etapie jego eksploatacji
bez zastosowania jakichkolwiek $rodkow ochrony $rodowiska, wykazata przekroczenia warto$ci
dopuszczalnych hatasu na terenach chronionych akustycznie. W zwigzku z prognozowanymi
przekroczeniami zaszta konieczno$¢ zastosowania trwatych rozwigzan technicznych chronigcych
srodowisko. Jako $rodek minimalizujacy oddziatywanie hatasu zastosowano ekrany akustyczne. Dla
terenéw chronionych przed hatasem, na ktérych nie istnieje zagospodarowanie zgodne z
przeznaczeniem zaproponowano rezerwe terenu pod ekrany akustyczne. Wyniki symulacji
oddzialywania akustycznego uwzgledniajace zastosowanie ekrandw akustycznych wskazuja na brak
przekroczen. Najwyzsze prognozowane poziom hatasu w granicy zabudowy mieszkaniowej wyniesie
(w horyzoncie czasowym dla roku 2039) w porze dnia 55,4 dB (przy dopuszczalnym poziomie 65 dB)
54,8 dB w porze nocy. Lokalizacje i parametry ekranow akustycznych koniecznych do zastosowania
oraz przewidzianej rezerwy terenowej podano w orzeczeniu niniejszej decyzji. Do konstrukcji
ekranéw zaproponowano zastosowanie elementéw pochtaniajacych, a w miejscach wystgpowania
ekranow akustycznych — posadzenie roslin pnacych, co umozliwi lepsze wkomponowanie ekranéw w
otaczajacy krajobraz. W raporcie zaproponowano takze, aby ekrany akustyczne miaty odcienie zieleni,
szaro$ci lub brazu.

Konstrukcja projektowanej drogi uwzglednia ewentualno$¢ przenoszenia drgan przez grunt, a
rowna powierzchnia drogi oraz utrzymanie jej w tym stanie nie sprzyja wytwarzaniu wibracji.
Analizowana trasa bedzie posiada¢ nawierzchnig¢ przystosowang do przenoszenia ruchu cigzkiego
(115 kN/0$), a rowna nawierzchnia, bgdaca najistotniejszym czynnikiem, wplynie pozytywnie na
komfort jazdy oraz zmniejszenie drgan. Natomiast, w celu zminimalizowania oddziatywan, na
obiektach mostowych zlokalizowanych w sasiedztwie terendw chronionych przed hatasem nalezy
stosowac dylatacje palczaste ograniczajace hatas impulsowy.

Majac na uwadze, iz przedmiotowa analiza akustyczna zostala wykonana w oparciu
o teoretyczny model obliczeniowy, uwzgledniajacy prognostyczne dane dotyczace natezenia ruchu,
ktore obarczone sa pewnym zakresem btedu oraz w celu weryfikacji, czy zastosowane przez inwestora
rozwiazania techniczne i prognozowane w analizach wptyw w okresie eksploatacji inwestycji nie
bedzie negatywnie oddziatywaé na tereny sgsiednie (tereny chronione akustycznie), zasadnym jest
wykonanie na etapie eksploatacji przedsiewzigcia rzeczywistych pomiaréw emisji hatasu. Analize
porealizacyjng w tym zakresie nalezy wykona¢ w ciagu pierwszego roku od oddania przedsigwzigcia
do eksploatacji, a nastepnie przekaza¢ wyniki w terminie 3 miesiaca od jej wykonania Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Szczecinie i Zachodniopomorskiemu Inspektorowi Ochrony
Srodowiska.

W raporcie 00§ zaproponowano 9 punktow pomiarowych, ktére powinny zosta¢ uwzglednione
podczas wykonywania pomiaréw, natomiast ostateczna lokalizacja punktéw pomiarowych powinna
by¢ ustalona w czasie analizy porealizacyjnej, wedlug metodyki opisanej w zatgczniku nr 3 do
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaro6w poziomoéw substancji lub energii w srodowisku przez zarzadzajacego droga,
linig kolejows, linig tramwajows, lotniskiem lub portem pt.: ,,Referencyjna metodyka wykonywania
okresowych pomiaréw poziomoéw hatasu wprowadzanego do §rodowiska w zwiazku z eksploatacja
drog, linii kolejowych i linii tramwajowych oraz kryteria lokalizacji punktow pomiarowych”. W
przypadku, gdy wykazane zostang przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomoéow dzwieku w
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srodowisku, wyniki analizy akustycznej beda stanowi¢ podstawe dla podjecia dalszych dziatan
przeciwhatasowych, na podstawie przepisow ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony
Srodowiska.

Etap realizacji przedsiewzigcia bedzie zwigzany z emisjg zanieczyszczen do powietrza, ktora
bedzie zwigzana gtéwnie z pracg silnikow §rodkow transportowych, maszyn i sprz¢tu budowlanego,
emisjg pylow w trakcie prowadzonych prac ziemnych i transportowych (w szczegdlnosci po terenach
nieutwardzonych), emisja weglowodorow w trakcie nakladania warstw nawierzchni drogowe;j.
Oddzialywanie to bedzie typowe dla etapu inwestycyjnego, bedzie miato charakter niezorganizowany,
lokalny. W celu ochrony $rodowiska przed zanieczyszczeniem powietrza, prace budowlane nalezy
prowadzi¢ w sposOb ograniczajacy pylenie, w szczegdlnosci poprzez zmniejszanie predkosci jazdy
maszyn budowlanych i samochodoéw na terenie budowy (zwtaszcza w przypadku poruszania si¢ tych
pojazdéw po powierzchniach nieutwardzonych), transport materialdéw sypkich §rodkami transportu
zabezpieczonymi plandekami, ostrozne prowadzenie rozladunku i przemieszczania materiatow
budowlanych. W okresie bezdeszczowym z utrzymujaca si¢ wysoka temperatura nalezy zraszaé
miejsca narazone na pylenie, oczyszcza¢ srodki transportowe wyjezdzajace z terenu budowy oraz
czys$ci¢ drogi dojazdowe w sgsiedztwie placu budowy z pytu i btota, w celu wyeliminowania wtdrnej
emisji. W granicach zaplecza budowlanego nalezy zapewni¢ odpowiednig organizacj¢ i utrzymanie
porzadku, w celu ograniczenia nadmiernej emisji spalin nalezy unika¢ pozostawiania maszyn i
pojazdéw na biegu jatowym podczas przerw w ich pracy.

Zrédtem oddziatywania planowanego przedsiewziecia na powietrze atmosferyczne na etapie
eksploatacji beda pojazdy mechaniczne poruszajace si¢ po analizowanych odcinkach drog. Wielko$¢
emisji, a tym samym uciagzliwo$¢, bedzie zalezna przede wszystkim od natezenia, struktury ruchu,
parametrow technicznych jezdni. Dla etapu eksploatacji projektowanego uktadu drogowego
przeprowadzono obliczeniowa prognoz¢ rozprzestrzeniania si¢ substancji emitowanych w wyniku
spalania paliw w silnikach samochodowych. Obliczenia warto$ci stezen zanieczyszczen
rozprzestrzeniajacych si¢ w powietrzu atmosferycznym dla emitowanych substancji przeprowadzono
w programie komputerowym OPERAT FB, ktoéry dziala w oparciu o rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w
powietrzu oraz rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomow
niektorych substancji w powietrzu. Analiz¢ rozprzestrzeniania substancji wykonano dla horyzontow
czasowych: 2030 r. i 2039 r. Zakresem obliczen objeto stezenia maksymalne usrednione dla jednej
godziny oraz stg¢zenia $rednie usrednione dla okresu roku kalendarzowego. Obliczenia przestrzennego
rozktadu stezen emitowanych substancji w otoczeniu drogi wykonano dla nastepujacych substancji:
benzen, ditlenek azotu, ditlenek siarki, pyt PM2,5 1 PM10, tlenek wegla. W obliczeniach uwzgledniono
aktualny stan jako$ci powietrza. Analizy rozprzestrzeniania substancji emitowanych z drog, w wyniku
spalania paliw w silnikach pojazdow wykazuja, Zze najwigkszym oddzialywaniem odznacza si¢
ditlenek azotu. W zwigzku z powyzszym ditlenek azotu zostat przyjety, jako substancja krytyczna
ksztattujaca poziom jako$ci powietrza w otoczeniu istniejacej A6 oraz S3. Przeprowadzone obliczenia,
nie wykazaly mozliwos$ci wystgpienia st¢zen ditlenku azotu wigkszych niz obecnie obowigzujgce
standardy jako$ci §rodowiska okreslone w ww. rozporzadzeniach, nie stwierdza si¢ konieczno$ci
realizacji $srodkdow majacych na celu ograniczenie wielkos$ci emisji zanieczyszczen atmosferycznych
powstajacych w wyniku funkcjonowania projektowanego uktadu drogowego.

Jak wynika z raportu oo$, w ramach przedsiewzigcia bgdzie miata miejsce przebudowa linii
110 kV relacji Gryfino — Zydowce. Przebudowa wystepuje w miejscu skrzyzowania linii WN z
autostrada A6 w km JZR str. L km od 0+530 do 0+630. Zakres przebudowy obejmie demontaz
istniejgcego odcinka linii napowietrznej WN, demontaz istniejagcych dwoch stupow naroznych WN
wraz z fundamentem, demontaz istniejacego stupa przelotowego WN wraz z fundamentem, budowe
dwdch stupow naroznych mocnych WN kompletnych wraz z osprzetem, fundamentem i uziemieniem,
przewieszenie dwoch istniejacych odcinkow linii napowietrznej WN, budowe odcinka linii
napowietrznej] WN. Natezenie pola magnetycznego wokot linii wysokiego napigcia 110 kV jest
niewielkie. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami nat¢zenie pola magnetycznego w miejscach
dostepnych dla ludzi nie moze przekracza¢ wartosci 60 A/m. W przypadku linii 110 kV najwyzsze
zmierzone natezenie pola magnetycznego w ich otoczeniu, przy najwigkszym zwisie linii, na
wysokosci 2 m nad ziemia, wynosi 15,3 A/m a dla 220 kV — 32,6 A/m. W miejscach dtugotrwalego
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przebywania ludzi w oddaleniu od osi linii pole magnetyczne ksztattuje si¢ na poziomie 0,1 — 1 A/m.
Przyjete rozwigzania techniczne przebudowy linii napowietrznej WN 110kV zapewniajg uzyskanie
odleglos$ci od ziemi i obiektéw krzyzowanych wieksze niz dopuszczone przepisami, w zwigzku z czym
wplyw pola magnetycznego i elektrycznego, a takze hatas i zaktocenia radioelektryczne pozostaja na
poziomie znacznie mniejszym niz dopuszczone odpowiednimi przepisami i normami.

Inwestycja znajduje si¢ poza obszarami wybrzezy i Srodowiska morskiego oraz poza
obszarami przylegajacymi do jezior; nie jest zlokalizowana w obszarach uj$cia rzek. W rejonie
inwestycji nie wystepuja obszary wodno—btotne chronione na mocy Konwencji Ramsarskiej.
Analizowane przedsiewzigcie przecina obszar wodno-btotny w postaci cieku Omulna, przebiega przez
obszary o ptytkim zaleganiu wod podziemnych do 1 m p.p.t w obszarze doliny rzeki Odra.

W ramach przedsigwzigcia zaprojektowano przebudowe cieku Omulna kolidujacego z
projektowanym rozwigzaniem drogowym na dwoch fragmentach: 0+800 (DK31), 0+960 (DK31) -
0+505 (DP 1548 Z). Przebudowy beda realizowane po nowych trasach wraz z likwidacja istniejacych
fragmentoéw, wylaczonych z uzytkowania. Przebudowane koryto umozliwi przeprowadzenie cieku
przez projektowany pas drogowy projektowanym obiektem mostowym, nie zmieni natomiast jego
kierunku przeptywu i zlewni. W zakres przewidywanych prac regulacyjnych wejdzie: stabilizacja
koryta cieku poprzez umocnienie jego skarp i dna, konserwacja cieku polegajaca na reprofilacji dna,
wykoszeniu roslinno$ci oraz usunigciu zadrzewien i zakrzewien. Prace zwigzane z przebudowa koryta
cieku zostang ograniczone do niezbgdnego minimum. Nowe koryta zostang uksztaltowane z
zachowaniem parametrow zblizonych do koryta naturalnego na odcinku przekladanym, w celu
uzyskania zblizonej do naturalnej predkosci przeptywu. W celu umocnienia koryta zostang
zastosowane materialy o naturalnym charakterze, np. kiszka faszynowa i narzut kamienny,
humusowanie wraz z obsiewem mieszankg traw. W celu zapewnienia swobodnego przeplywu wod w
przebudowywanym korycie rzeki Omulna wskazuje si¢ konieczno$¢ czasowego przystosowania
czesci istniejacego koryta do prowadzenia wod (tzw. przebudowa cieku pod ostong grodz).
Alternatywnym rozwigzaniem jest wykonanie tzw. ,kanalu obiegowego”. W szczegdlnych
przypadkach mozna roéwniez zastosowac tzw.: ,.kanat zastgpczy”, prowadzony réwnolegle do koryta
modernizowanego cieku.

Z kolei w przypadku kolizji elementéw planowanej inwestycji z urzadzeniami melioracji
wodnych:

— prace budowlane nalezy prowadzi¢ w taki sposdb, aby nie powodowac pogorszenia stosunkow
wodnych na gruntach sgsiednich i zachowa¢ urzadzenia. Dla zachowania ich prawidlowego
funkcjonowania, nalezy zachowa¢ ich drozno$¢, wilasciwy stan techniczny oraz kierunek
odplywu wody;

— zgodnie z art. 192 ust. 1 pkt 1 w nawigzaniu do art. 17 ust. I pkt 3 ustawy z dnia 20 lipca 2017
r. Prawo wodne (t.j. Dz. U. 22025 r. poz. 960 ze zm.) zakazuje si¢: niszczenia lub uszkadzania
urzadzen wodnych. W przypadku ich uszkodzenia inwestor zobowigzany jest do naprawy
powstatych uszkodzen, w sposob zapewniajacy zachowanie dotychczasowej funkcji tych
urzadzen;

— zgodnie z art. 234 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne, wtasciciel gruntu nie moze
mig¢dzy innymi: zmienia¢ kierunku i nat¢zenia odptywu znajdujacych si¢ na jego gruncie wod
opadowych lub roztopowych ani kierunku odptywu wod ze zrodet — ze szkoda dla gruntow
sgsiednich;

— w przypadku kolizji prac inwestycyjnych z urzadzeniami melioracji wodnych nalezy je
przebudowac¢ z zachowaniem dotychczasowych kierunkow sptywu;

— w przypadku koniecznosci wykonania urzadzen wodnych (w tym odbudowy, rozbudowy,
nadbudowy, przebudowy, rozbiorki lub likwidacji tych urzadzen) wymagane jest uzyskanie
pozwolenia wodnoprawnego, zgodnie z art. 389 pkt 6 ustawy Prawo wodne.

Realizacja przedsiewzigcia moze wymaga¢ odwadniania wykopow. Wykopy nalezy
odwadnia¢ bezposrednio przed rozpoczgciem robot budowlanych. W celu odwodnienia
wykonywanych wykopow zaleca si¢ zastosowanie iglofiltrow lub przegrod pionowych oraz drenazy
drogowych (w przypadku wykopow liniowych). Przy zastosowaniu odwodnienia wykopoéw w postaci
iglofiltrow bedg one rozmieszczone po obu stronach wykopu w odleglosci od 1.0 - 1,5 m od siebie.
Uklad iglofiltréw zostanie podlaczony do pompowanego agregatu iglofiltrowego o wydajnosci
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dostosowanej do naptywu wody gruntowej z wykopu. Wody beda odprowadzane do odbiornika po
podczyszczeniu ich z zawiesiny w osadniku, co ograniczy negatywne oddziatywanie w postaci
zamulania odbiornika. Odwadnianie wykopow bedzie prowadzone jedynie na czas wykonywania
robot, a oddziatywanie na poziom wod gruntowych bedzie lokalne i krotkotrwale. Po wykonaniu robot
poziom wod gruntowych ustabilizuje si¢ na pierwotnym poziomie.

Przewiduje si¢, iz zapotrzebowanie na wode realizowane bedzie poprzez wykorzystanie
istniejacej sieci wodociggowej (wg uzgodnienia z jej gestorem) lub poprzez dowodz wody
beczkowozami. Natomiast podczas eksploatacji droga ze wzgledu, Ze nie jest inwestycja produkcyjna
nie wymaga wykorzystania wody.

Szacuje si¢, iz $rednie zuzycie wody do celow socjalnych przez jednego pracownika
fizycznego na dobe wynosi ok. 0,06 m®. Na etapie realizacji przedsigwziecia powstawaé bedg $cieki
socjalno-bytowe. Scieki te ujmowane i gromadzone beda poprzez system przeno$nych i szczelnych
sanitariatow przystosowanych do transportu kotowego. Odbior sanitariatow prowadzony bedzie przez
uprawnione podmioty. Jesli chodzi o zaopatrzenie w wode¢ - zorganizowanie zrddta poboru wody na
czas realizacji inwestycji lezy w gestii wykonawcy robot.

Odwodnienie projektowanego uktadu drogowego bedzie odbywato si¢ grawitacyjnie rowami
drogowymi oraz lokalnie poprzez kanalizacj¢ deszczowsg, a w przypadku braku mozliwosci
grawitacyjnego odprowadzenia wod rowniez przepompownie wod deszczowych. Z uwagi na
mozliwo$¢ rozmywania poboczy i skarp wysokich nasypow przez wody opadowe, na wybranych
fragmentach drog, zastosowano prefabrykowany $ciek betonowy utozony przy krawedzi jezdni. Woda
ze $cieku odprowadzana bedzie do rowu, poprzez betonowy Sciek skarpowy lub kanalizacje
deszczowa. Wszedzie tam, gdzie nie ma mozliwosci zapewnienia swobodnego sptywu wod do rowow
lub nie ma mozliwosci zabudowania $ciekéw skarpowych, do przejecia wod opadowych stosuje sie
kanalizacj¢ deszczowg. Do takich miejsc naleza miedzy innymi odcinki drég i facznic z pasem
dzielacym (gdzie naplyw wod z jedni jest w kierunku pasa dzielacego). Wody opadowe z jezdni
odbierane sg wtedy poprzez wpusty deszczowe zabudowane w specjalnych kieszeniach, badz w linii
scieku (w zalezno$ci ktory element jest stosowany na danym odcinku). Dalej wody opadowe
prowadzone beda poprzez kanalizacje do najblizszych przydroznych rowow otwartych lub
bezposrednio do odbiornikéw. Rozstaw wpustéw deszczowych obliczono indywidualnie przy
uwzglednieniu natgzenia deszczu oraz pochylenia podtuznego dna $Scieku. Posrednim rozwigzaniem
jest wykonanie wpustow ulicznych w ciggu kraweznika lub $cieku z wyprowadzeniem wod
opadowych poprzez przykanaliki do rowu lub na skarpg nasypu wyposazona w $ciek skarpowy.
Odprowadzenie nadmiaru wod opadowych z pasa drogowego nastgpowac bedzie do istniejacego
odbiornika, jakim jest ciek Struga Weltynska (Omulna).

Bilans jakosciowy wod opadowych lub roztopowych wskazuje na przekroczenia wartosci
dopuszczalnej zawiesin ogoélnych oraz weglowodoréw ropopochodnych. Majac na uwadze powyzsze,
dla uzyskania wymaganego stgzenia zanieczyszczen w wodach opadowych i1 roztopowych
pochodzacych z korony drogi, zaprojektowano osadniki zawiesin 1 separatory substancji
ropopochodnych oraz zastawki umozliwiajace odciecie doptywu w przypadkach awaryjnych. Na
wylocie do ciekow zostang zamontowane klapy zwrotne. W celu ograniczenia wptywu na srodowisko
wod opadowych odprowadzanych z pasa drogowego uzupetliono uktad odwodnienia o projektowane
zbiorniki wod deszczowych, a takze zwigkszono pojemnosci istniejacych zbiornikow infiltracyjnych,
ktérych zadaniem jest zatrzymanie oraz zredukowanie odplywu wod o duzej kulminacji wywolane;j
deszczem nawalnym. Projektowane zbiorniki zostang wykonane jako zbiorniki szczelne (z
mozliwosciag zmiany typu po analizie warunkéw gruntowych zawartych w dokumentacji
geologicznej), natomiast nie zmienia si¢ typu zbiornikéw istniejacych, ktore pozostawia si¢ jako
infiltracyjne.

W okresie zimowym eksploatacja drogi bedzie si¢ wigzata z uzyciem srodkoéw do zwalczania
§liskosci zimowej. Srodkami chemicznymi wykorzystywanymi do usuwania $lisko$ci zimowej s3:
chlorek sodu, chlorek wapnia, chlorek magnezu oraz ich mieszaniny. By zapobiec zbrylaniu soli
dodawany jest do niej w niewielkich ilosciach zelazocyjanek potasu. Kompleks zelaza (II)
charakteryzuje si¢ duzg trwatoscia, co powoduje, iz zelazocyjanek potasu nie posiada wlasciwosci
toksycznych. Wymienione sole, jak rowniez ich mieszaniny stosowane sa w postaci roztworow badz
w postaci stalej. Szczegétowe warunki stosowania chemicznych $rodkéw w zimowym utrzymaniu
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drog reguluje rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2005 r. w sprawie rodzajow
i warunkow stosowania $rodkow, jakie moga by¢ uzywane na drogach publicznych oraz ulicach i
placach. Ich ilo$¢ jest $ci§le zwigzana z warunkami pogodowymi. Jednakze z uwagi na mniejsza
szkodliwo$¢ preferowane jest uzywanie chlorkéw magnezu i wapnia.

Odnoszac si¢ do zagadnien zwigzanych ze $rodowiskiem gruntowo-wodnym, zgodnie z
obowigzujagcym Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (PGW), przyjetym
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 16 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz. U. z 2023 r. poz. 335), nalezy wskaza¢, ze teren objety
wnioskiem znajduje si¢ w obszarze jednolitych czgsci wod powierzchniowych:

— Omulna (RW60001619389), ktorej celem $rodowiskowym jest dobry stan ekologiczny;
zapewnienie droznosci cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik
diadromiczny D oraz dobry stan chemiczny,

— Odra od oddzielenia si¢ Odry Zachodniej do Bukowej (RW60001219719), ktorej celem
srodowiskowym jest dobry potencjat ekologiczny; zapewnienie droznosci cieku dla migracji
ichtiofauny na odcinku cieku istotnego Odra w obrgbie JCWP (dla jesiotra); zapewnienie
droznosci cieku wedlug wymagan gatunkow chronionych; zapewnienie droznosci cieku dla
migracji gatunkOw o znaczeniu gospodarczym na odcinku cieku gtéwnego Odra w obrebie
JCWP (dla troci wedrownej oraz weggorza europejskiego) oraz stan chemiczny: dla
ztagodzonych wskaznikow [benzo(a)piren(w)] ponizej stanu dobrego, dla pozostatych
wskaznikow - stan dobry,

— Odra od Bukowej do ujscia (RW6000121999), ktorej celem $rodowiskowym jest dobry
potencjat ekologiczny; zapewnienie droznosci cieku dla migracji ichtiofauny na odcinku cieku
istotnego Odra w obrgbie JCWP (dla jesiotra); zapewnienie droznosci cieku wedlug wymagan
gatunkow chronionych; zapewnienie droznosci cieku dla migracji gatunkéw o znaczeniu
gospodarczym na odcinku cieku gtdéwnego Odra w obregbie JCWP (dla troci wedrownej oraz
wegorza europejskiego) oraz stan chemiczny: dla zlagodzonych wskaznikow
[benzo(a)piren(w)] ponizej stanu dobrego, dla pozostatych wskaznikow - stan dobry,
oraz jednolitych czgsci wod podziemnych:

—  GW600023, ktorej celem srodowiskowym jest dobry stan chemiczny dobry stan ilosciowy,

—  GW60004, ktorej celem srodowiskowym jest dobry stan chemiczny dobry stan ilosciowy.
Teren planowanego przedsigwzigcia znajduje si¢ poza obszarami Gtownych Zbiornikéw Wod

Podziemnych (GZWP). Najblizszy GZWP nr 122, ”Dolina kopalna Szczecin" znajduje si¢ w
odlegtosci ok. 5 km od granic planowanej inwestycji. Inwestycja zlokalizowana jest poza obszarem
ochronnym zbiornikow $roédladowych, poza strefami ochronnymi uje¢ wod powierzchniowych i
podziemnych. Wschodnia cze$¢ terenu projektowanej inwestycji (rejon autostrady A6 do km ok.
9+050) lezy w bezposrednim sgsiedztwie obszarow objetych zagrozeniem powodziowym od strony
morza i morskich wod wewnetrznych (przy srednim prawdopodobienstwie wystapienia powodzi
wynoszacym 1% oraz przy niskim wystapieniu powodzi wynoszacym 0,2%), a takze w rejonie obszaru
zagrozenia powodziowego w przypadku zniszczenia walu przeciwsztormowego. W pozostatym
zakresie analizowany teren znajduje si¢ poza granicami obszaru szczeg6lnego zagrozenia powodzia,
o ktorym mowa w art. 16 pkt 34 ustawy Prawo wodne. W zwigzku z powyzszym, inwestycje
planowane na przedmiotowym obszarze nie sg objete zakazami okreslonymi w art. 77 ust. 1 pkt. 3 ww.
ustawy - Prawo wodne oraz nie wymagaja uzyskania pozwolenia wodnoprawnego, o ktéorym mowa w
art. 390 ust. 1 ww. ustawy. Ponadto — teren nieruchomosci znajduje si¢ poza granicami obszaru, o
ktorym mowa w art. 169 ust. 2 pkt 1 ww. ustawy - Prawo wodne, tj. obszaru, na ktéorym
prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest niskie i wynosi 0,2% lub na ktorym istnieje
prawdopodobienstwo wystapienia zdarzenia ekstremalnego.

Analiz¢ oddziatywania przedmiotowego przedsigwzigcia na srodowisko gruntowo-wodne
przeprowadzit Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Szczecinie Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie. W wydanej opinii ww. organ okreslit warunki niezbedne do
realizacji w trakcie prowadzonych prac budowlanych oraz na etapie eksploatacji przedsiewziecia,
ktore zostaly uwzglednione w orzeczeniu niniejszej decyzji. Jednoczesnie Dyrektor RZGW w
Szczecinie wskazal, ze realizacja inwestycji na warunkach przedstawionych w wyrazonej opinii nie
spowoduje negatywnego wplywu na wody powierzchniowe i podziemne, nie przyczyni si¢ do
nieosiggni¢cia celow srodowiskowych wyznaczonych dla wymienionych cze$ci wdd, oraz bedzie
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odbywata si¢ w sposob zapewniajacy nienaruszalno$¢ zapisow zawartych w Planie Gospodarowania
Wodami na Obszarze Dorzecza Odry.

Podczas budowy i eksploatacji inwestycji powstawaé bgda odpady. W wigkszosci beda to
odpady inne niz niebezpieczne. Zréodtami odpadéw na etapie realizacji przedsiewziecia beda w
szczegoOlnosci roboty ziemne, usuwanie nawierzchni z istniejacej jezdni, prace rozbidrkowe
istniejacych obiektow budowlanych, ulozenia nawierzchni drogi, wycinka drzew i krzewow,
przebudowa infrastruktury towarzyszacej. Zgodnie z treScig rozporzadzenia Ministra Klimatu z dnia
2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadoéw (Dz. U. z 2020 r., poz. 10), przewidziane do
wytworzenia rodzaje odpadow zaklasyfikowane zostang do nastgpujacych grup: 02 odpady zwigzane
z wycinka drzew oraz usuni¢ciem krzewow i zagajnikdw, 15 — opakowania, a takze zniszczone ubrania
robocze, sorbenty wykorzystywane w sytuacji awaryjnego uwolnienia, np.: ptynéw eksploatacyjnych
z uzytkowanych urzadzen technicznych, odpady niebezpieczne wytwarzane w ramach biezacej
konserwacji maszyn budowlanych, w tym opakowania po substancjach niebezpiecznych, m.in.: oleje,
smary, inne plyny eksploatacyjne; 17 — powstajacych w wyniku prac rozbidérkowych, demontazowych,
ziemnych oraz budowlanych; 20 — powstajace w wyniku funkcjonowania zaplecza socjalno-
biurowego. Realizacja przedsigwzigcia bedzie rowniez zrédlem wytwarzania odpadow z grupy: 08 —
Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania powlok ochronnych (farb, lakieré6w, emalii
ceramicznych), kitu, klejow, szczeliw i farb drukarskich, 12 — Odpady z ksztaltowania oraz fizycznej
i mechanicznej obrobki powierzchni metali 1 tworzyw sztucznych 13 — Oleje odpadowe i odpady
cieklych paliw, 16 — Odpady nieujete w innych grupach.

Doktadne oszacowanie prognozowanych ilosci odpadéw na obecnym etapie inwestycyjnym
nie jest mozliwe. Przewiduje sig, ze zdecydowanag wigkszo$¢ odpadoéw beda stanowi¢ odpady z grupy
17 — odpady z budowy, remontoéw i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(wlaczajac glebe i ziemig z terendw zanieczyszczonych). Usuniecie lub zagospodarowanie odpadow
powstajacych podczas budowy bedzie nalezato do obowiazkéw firm wykonujacych prace budowlane
— ktore zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (t.j. Dz. U. z 2023 r., poz. 1587 ze zm.)
beda wytworcami odpadow. Wytworca odpadow powinien podejmowaé wszelkie mozliwe dziatania
prowadzace do zapobiegania powstawaniu odpadow lub ograniczania ich ilo$ci i negatywnemu
oddzialywaniu na srodowisko, w szczegdlnosci wykorzystywaé i odpowiednio gospodarowac
wytworzonymi odpadami.

Odpady powstale na etapie budowy i niemozliwe do zagospodarowania w oparciu
0 obowigzujace przepisy nalezy przekazywaé specjalistycznym firmom posiadajagcym aktualne
zezwolenia na zbieranie i przetwarzanie odpadow zgodnie z art. 41 ustawy o odpadach i na podstawie
zawarte] umowy. Transport odpadéw nalezy prowadzi¢ zgodnie z wymaganiami rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 7 pazdziernika 2016 r. w sprawie szczegétowych wymagan dla transportu
odpadow (Dz. U. z 2016 r., poz. 1742) oraz z sposdb niepowodujacy zanieczyszczenia miejsca
zatadunku 1 trasy przewozu odpadow, zgodnie z ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 1251 ze zm). Osobom majgcym kontakt z odpadami nalezy
zapewni¢ odpowiednie warunki bezpieczenstwa 1 higieny pracy oraz srodki ochrony osobistej zgodnie
z obowigzujacymi przepisami, w tym rozporzadzeniem Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26
wrzesnia 1997 r. w sprawie ogdlnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. z 2003 r., Nr
169, poz. 1650 ze zm.). W trakcie realizacji robot budowlanych teren inwestycji powinien by¢ na
biezaco porzadkowany i kontrolowany pod katem wlasciwego gospodarowania odpadami.

Na etapie uzytkowania uktadu drogowego przewiduje si¢ cykliczne powstawanie odpadow,
ktorych zrédtem beda nastepujace dziatania: utrzymanie letnie oraz zimowe drogi, w tym usuwanie
odpadow o charakterze komunalnym oraz zanieczyszczonych odkladow piasku, mutu lub lisci;
realizacja harmonogramu prac konserwacyjnych, zwigzana z: remontami nawierzchni (zwlaszcza po
okresie zimowym), pielegnacjg zieleni przydroznej (gtdwnie przycinanie trawy), naprawg (wymiang)
zniszczonych (zuzytych) elementdéw infrastruktury drogi. Dodatkowo, eksploatacja urzadzen
kanalizacji deszczowej, odprowadzajacej wody opadowe i roztopowe z drogi bedzie powodowala
generowanie strumienia odpadéw w postaci szlamow, okresowo usuwanych z wpustow ulicznych lub
innych elementow kanalizacyjnych. Z uwagi na mozliwo$¢ wystgpienia wypadkow i kolizji pojazdow
samochodowych, przewozacych materiaty niebezpieczne, mogace powodowaé bezposrednie lub
posrednie skazenie srodowiska wskazuje si¢, iz konsekwencja ww. sytuacji awaryjnej bedzie
powstanie odpadow z podgrupy 16 81 — odpady powstate w wyniku wypadkow 1 zdarzen losowych.
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Odpady, powstajace w zwiazku z uzytkowaniem drogi beda bezposrednio przekazywane
uprawnionym podmiotom celem ich dalszej obrobki lub unieszkodliwienia. Prowadzenie
zorganizowanego systemu gospodarki wytworzonymi odpadami, ze szczegdlnym uwzglednieniem
zasad selektywnego ich gromadzenia oraz ograniczenia kontaktu z otoczeniem umozliwia
wyeliminowanie zagrozenia uwolnienia niebezpiecznych substancji do srodowiska.

Srodowisko przyrodnicze, a zwlaszcza szata roélinna na znacznej (przewazajacej) czesci
obszaru omawianej inwestycji odbiega od potencjalnego stanu naturalnego, co jest skutkiem
osadnictwa i1 dziatalnosci gospodarczej. Niemniej lokalnie w kompleksach lesnych (w wigkszosci
przeksztatconych gospodarczo) wystepuja platy nawiazujace do fitocenoz naturalnych, na przyktad
siedlisk t¢gowych oraz buczyn.

Przy okresleniu wplywu na poszczegdlne elementy srodowiska przyrodniczego wykorzystano
materiaty archiwalne, dane literaturowe, itp. Na potrzeby niniejszego postepowania przeprowadzona
zostala inwentaryzacja przyrodnicza. Prace terenowe prowadzone byly we wszystkich okresach
fenologicznych na przestrzeni lat 2024 — 2025.

Realizacja planowanego przedsigwzigcia wymagaé bedzie usunigcia drzew 1 krzewow.
Powierzchnia kolizji z obszarami leSnymi w zakresie przewidywanych linii rozgraniczajacych
przedsigwzigcia wynosi 28,7 ha, co stanowi 9,5% obszaru inwestycyjnego. Wycinka drzew bedzie
obejmowata szacunkowo ok. 5,61 ha lasow panstwowych, 17,17 ha lasow prywatnych, 3,59 ha
zagajnikow, 1,33 ha krzewow, 612 szt. drzew. Wszelkie prace zwiazane z wykorzystaniem sprzetu
mechanicznego i urzadzen technicznych, wykonywane w obrebie bryty korzeniowej drzew i krzewow,
nalezy zaplanowac i przeprowadzi¢ w sposob jak najmniej szkodzgcy drzewom. Drzewa przewidziane
do zachowania, znajdujace si¢ w obrgbie pasa drogowego, nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami
spowodowanymi w wyniku prowadzonych prac. Wycinke drzew i krzewow nalezy przeprowadzi¢ poza
okresem legowym ptakow. W razie koniecznosci dopuszczono wykonanie wycinki w okresie legowym
pod nadzorem specjalisty ornitologa, ktory przed jej dokonaniem przeprowadzi oglgdziny pod katem
obecnosci legow ptakdw, a w przypadku potwierdzenia ich wystepowania wskaze dopuszczalny czas i
sposob jej prowadzenia.

W zwiazku z faktem, iz przedmiotowe przedsiewzigcie przebiega gldwnie przez tereny lesne
oraz wzdluz istniejacej autostrady A6, ilos¢ miejsca pod nasadzenia kompensacyjne w liniach
rozgraniczajacych inwestycji jest ograniczona. Szacunkowa powierzchnia zieleni przeznaczona do
nasadzen wynosi ok. 2272 m?. Nasadzenia przewiduje si¢ zrealizowa¢ na wybranych odcinkach drogi
DK31 i przy zbiornikach wod deszczowych. Proponowany sktad gatunkowy nasadzen to klon
zwyczajny, klon polny, dab szypultkowy, wigz pospolity, lipa drobnolistna, buk zwyczajny, olsza czarna,
jabton dzika, grab zwyczajny, sosna zwyczajna, pnacza: bluszcz pospolity, chmiel zwyczajny.
Uszczegodtowienie nasadzen nastagpi w Projekcie Budowlanym. Do sadzenia zastosowac nalezy w
pierwszej kolejnosci mtode osobniki drzew pochodzace z odnowien naturalnych wystepujace w obrgbie
miejsca realizacji przedsiewzigcia. W przypadku ich braku zastosowa¢ prawidtlowo wyprodukowany
material szkotkarski drzew: wlasciwie uformowanych, o wyprowadzonej koronie 1 prostym pniu oraz
proporcjonalnej bryle korzeniowej. W celu zapewnienia udatno$ci, nasadzenia nalezy pielggnowac i
regularne podlewaé przez okres min. 3 lat.

W ramach przeprowadzonej inwentaryzacji nie stwierdzono by drzewa przeznaczone do
wycinki byly miejscem wystepowania chronionych gatunkow grzybow (w tym porostow) oraz zwierzat.
W obszarze badan stwierdzono wystepowanie 2 gatunkow grzybow, ktore podlegaja ochronie. Zadne
ze stwierdzonych stanowisk nie wchodzi w kolizje z terenem objetym przewidywanymi liniami
rozgraniczajacymi przedsigwziecia. Najblizsze stanowisko paweznicy psiej zlokalizowane begdzie w
odleglosci okolo 44 m od przewidywanej linii rozgraniczajacej, natomiast najblizsze stanowisko
chrobotka reniferowego znajduje si¢ w odlegtosci okoto 55 m. W przypadku obu tych stanowisk, a takze
pozostatych zaktada si¢ mozliwo$¢ wzrostu zapylenia w ich obrebie, jednak zamiany te bedg zmianami
krotkookresowymi w znacznym stopniu uzaleznionymi ilo$ci opadow.

W obrebie przedsiewzigcia stwierdzono 13 gatunkéw roslin podlegajacych ochronie prawne;.
Stanowiska wigkszosci stwierdzonych gatunkéw chronionych zlokalizowane sa poza zakresem linii
rozgraniczajacych. W bezposredniej kolizji znajduje si¢ ptat rokietnika pospolitego oraz dwa ptlaty
mszakow wspoltworzone przez tworzonych przez pie¢ gatunkdéw mchow: rokietnik pospolity, widtozab
miotlasty, widtozab kedzierzawy, gajnik 1$nigcy, faldownik nastroszony. Lacznie powierzchnia, jaka
ulegnie zniszczeniu, wynosi¢ bedzie ok. 0,6 ha z powierzchni wynoszacej ok. 17,63 ha kolizyjnych
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stanowisk. Wedhug danych uzyskanych z Nadles$nictwa Gryfino w rejonie przedsigwzigcia wystgpowac
moze turzyca piaskowa oraz pajg¢cznica liliowata. Gatunki te nie zostaty jednak potwierdzone w trakcie
wykonywania inwentaryzacji przyrodniczej opracowywanej na potrzeby przedmiotowe] inwestycji.
Wskazywane przez Nadlesnictwo Gryfino stanowiska turzycy piaskowej oraz pajgcznicy liliowatej
zlokalizowane byly poza terenem bezposredniego oddzialywania planowanego przedsigwzigcia w
odlegtosci ponad 300 m, co wskazuje na brak istotnego ryzyka zniszczenia i naruszenia populacji tych
gatunkéw w ramach planowanego przedsigwziecia.

W wyniku realizacji przedsigwzigcia nastgpi ingerencja w chronione siedliska przyrodnicze z
Zalacznika I Dyrektywy Siedliskowej, bedace jednoczesnie przedmiotami ochrony w obszarach Natura
2000, w granicach ktorych inwestycja w nieznacznym stopniu jest zlokalizowana. Do siedlisk tych
nalezy siedlisko 91E0* Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albae, Populetum
albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrdédliskowe). Siedlisko jest zlokalizowane na wysokos$ci km
8+838 — 9+058, strona prawa. Zajecie fragmentu siedliska legu 91EO zwigzane jest realizacja
nastepujacych elementéw projektowych:

— poszerzenie obecnego korpusu autostradowego z uwagi na budowe jezdni zbierajaco-
rozprowadzajacych po obu stronach autostrady A6 wraz z o$wietleniem tych jezdni.
Poszerzenie podstawy korpusu autostrady (nie liczac projektowanego rowu drogowego po
stronie potnocnej) bedzie wynosito od 1 do 6 m,

— wykonanie systemu odwodnienia autostrady, w tym dobudowywanych jezdni zbierajaco-
rozprowadzajacych poprzez budowe szczelnego rowu drogowego po stronie lewej (potnocnej)
autostrady A6, do ktérego beda odprowadzone wody z wpustow i przykanalikow
zlokalizowanych na korpusie drogowym. Budowa ww. systemu odwodnienia uporzadkuje i
poprawi funkcjonowanie autostrady A6,

— budowe pasow na potrzeby utrzymania autostrady o szerokosci ok. 1,5-2 m. W stanie obecnym
wszystkie prace zwiazane z utrzymaniem autostrady (np. koszenie skarp) prowadzone s3 z
korony drogi co wymusza zamknigcie pasa awaryjnego stwarzajac tym samym niebezpieczne
sytuacje dla pracownikéw stuzb utrzymania jak i dla kierowcow. Pasy utrzymaniowe utatwia
takze odpowiednig reakcj¢ stuzb na wypadek wystapienia powaznej awarii (np. odpompowanie
zanieczyszczen ze szczelnego rowu, czy zamkniecie zasuwy/zastawki na urzadzeniach
oczyszczajacych w systemie odwodnienia (np. studnie wpadowe, piaskowniki, osadniki);

— budowe obustronnego ogrodzenia autostradowego zlokalizowanego za projektowanym pasem
na potrzeby utrzymania;

— budowe zasilania urzadzen sterowania ruchem drogowym, §wiatet sygnalizacyjnych dla kanatu
zeglownego oraz urzadzen o$wietlenia i utrzymania istniejgcego obiektu mostowego na kanale
Regalica (Odra Wschodnia).

W zwigzku z tym, Ze teren sasiadujacy na tym odcinku z autostrada A6 jest poro$nigty
zadrzewieniami, ktore taczg si¢ z wystepujacymi w tym rejonie siedliskami legowymi, prace polegajace
na wycince drzew w tym rejonie bezwzglednie muszg by¢ przeprowadzane pod nadzorem
przyrodniczym, natomiast sama wycinka ograniczona do niezbednego minimum. Granice
pozostawionego siedliska nalezy w widoczny sposob oznakowa¢, natomiast drogi dojazdowe do placu
budowy wytyczy¢ wylacznie w obrgbie projektowanego pasa na potrzeby utrzymania, ktdry powinien
by¢ zlokalizowany tuz u podstawy nasypu istniejagcej A6 pomigdzy linig kolejowa a Odrg Wschodnig
(Regalica). Ponadto niezbedne jest wprowadzenie i egzekwowanie zakazu sktadowania mas ziemnych
i innych materiatéw zwiagzanych z przedsiewzigciem w zakresie innym niz dla prac prowadzonych w
danym dniu, zakaz ten dotyczy¢ powinien obszaru w odlegtosci co najmniej do 20 m od siedliska.
Oddziatywanie posrednie na siedlisko tegowe 91E0 moze wigzac si¢ takze z zaburzeniem warunkow
gruntowo-wodnych determinujgcych wystepowanie tych siedlisk na glebach torfowo-mutowych.
Zagrozeniem w tym kontekscie s3 wykopy budowlane pod poszerzenie korpusu autostrady. Aby
zapobiec nadmiernemu odwodnieniu pozostalych ptatow siedlisk nalezy prowadzi¢ odwodnienie
wykopow odcinkowo z uzyciem zestawow iglofiltrow, studni depresyjnych lub drenazy poziomych. W
przypadku, gdy wykop bedzie odwadniany powierzchniowo (przez wypompowanie wody), w celu
zmnigjszenia ilo§ci zawiesiny, zostang zastosowane mobilne odstojniki (osadniki). Wody z odwodnienia
wykopow beda okresowo lub stale odprowadzane do najblizszego cieku. W przypadku wykonania rowu
drogowego po stronie poinocnej A6 nalezy go uszczelni¢, tak aby nie drenowat siedlisk na terenie
przylegtym do pasa drogowego. Biorac pod uwage konieczno$¢ zastosowania powyzszych dziatan
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minimalizujacych, w stosunku do powierzchni siedliska tggu 91EO0 pozostajacej poza liniami
bezposredniej zajetosci terenu, nie przewiduje si¢ wystapienia oddzialywan bezposrednich w postaci
mechanicznego zniszczenia poniewaz planuje si¢ ogrodzenie ptatow siedlisk w terenie i catkowity zakaz
wjazdu pojazdow i maszyn w granice siedliska 91EQ. Pozostate platy przylegle do pasa drogowego
natomiast podlega¢ wptywom posrednim w postaci chwilowego zapylenia, nie stanowigcego zagrozenia
dla siedliska.

W ramach przedmiotowej inwestycji, w zwigzku z przebudowa autostrady A6 naruszone moze
zosta¢ na powierzchni ponizej 0,01 ha (do 20 m?) siedlisko 9190 kwasna dagbrowa, co stanowi mniej niz
0,1% siedliska stwierdzonego w obszarze Natura 2000 Wzgérza Bukowe PLH320020. Zaznaczy¢
jednak nalezy, ze w ramach przedsigwzigcia w obrgbie siedliska nie beda prowadzone prace ziemne,
moze natomiast zaistnie¢ wynikajace z technologii prac oraz ich bezpieczenstwa koniecznos$¢ redukcji
koron czg$ci drzew i usunigcia czgéci podszytu w obrebie do 20 m? siedliska.

W km 0+693 - 1+025, strona lewa, w kolizji znajdowac¢ si¢ bedzie takze ok 350 m? siedliska
9160 Grad subatlantycki. Oddzialywanie na to siedlisko zostato ocenione w ramach postepowania
zakonczonego wydaniem decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia Budowa
drogi krajowej nr 31 na odcinku w. Radziszewo A6/31 (z weztem) — Gryfino wydanej przez Burmistrza
Miasta i Gminy Gryfino z dnia 26.07.2022 r., znak: BMP.ROS.6110.4.2021.JC. Ww. decyzja natozyta
na inwestora dziatania minimalizujgce zwigzane z jego stanem zachowania, ktore przeniesiono takze na
grunt przedmiotowej decyzji. Biorac powyzsze pod uwage, przeprowadzenie dziatan poprawiajacych
stan zachowania siedliska w zinwentaryzowanych ptatach siedlisk 9160 oraz 91E0 (bedacych w
obszarze oddzialywania inwestycji, a nie podlegajacych zniszczeniu) powinno polega¢ na
pozostawieniu ktod drewna pochodzacego z wycinanych drzew lisciastych, o minimalnych wymiarach
3 m dhugosci i 50 cm grubos$ci. Ktody nalezy rozmieséci¢ réwnomiernie w ptacie siedliska w ilosci 5-10
sztuk/ha. Powyzsze dziatania nalezy przeprowadzi¢ w porozumieniu z wiascicielem/zarzadcg terenu.

W buforze przedsiewzigcia (poza obszarami Natura 2000), w relatywnie niewielkiej odleglosci
stwierdzono wystepowanie siedlisk 2330 Wydmy $rédladowe z murawami napiaskowymi. Najblizszy
ptat zlokalizowany jest w odlegtosci okoto 70 m i moze by¢ narazony na zapylenie zwiagzane z realizacja
przedsiewzigcia w tym transportem materialdow drogami technologicznymi, jednak oddziatywanie to
bedzie krotkotrwale, a takze zaleznie od warunkoéw pogodowych. Zaktada sig, ze nie bedzie ono i miato
istotnego wptywu na stan siedliska.

Na analizowanym obszarze wystepuje szereg gatunkoéw bezkregowcow, zasiedlajacych
zroznicowane siedliska. Ze wzgledu na powszechno$¢ wystepowania oraz znaczng liczebnosé
praktycznie niemozliwe jest unikni¢cie oddziatywan na tg grupe zwierzat — jakkolwiek biorgc pod
uwage zakres przedsigwziecia, rodzaj oddziatywania i stan populacji krajowej przedmiotowych
gatunkow wskazuje si¢ ze realizacja planowanego przedsigwzigcia nie wptynie w stopniu istotnym na
stwierdzone gatunki. Mozliwe oddziatywanie posrednie zwigzane glownie z zapyleniem
towarzyszacym pracom ziemnym moze dotyczy¢ stanowisk mroéwki rudnicy i $limaka winniczka.
Jednak bedzie to oddziatywanie lokalne i okresowe ograniczone m.in. faktem, Ze na terenie inwestycji
konieczne bedzie stale ograniczanie zapylenia zwigzane z tym, Ze znaczna czgs$¢ prac bedzie
prowadzona w sgsiedztwie uzytkowanych drog.

W trakcie inwentaryzacji w ciekach na obszarze badan stwierdzono jedynie pospolite,
powszechnie wystepujace gatunki ryb. Przeprowadzone bezposrednie obserwacje w terenie nie
wykazaty wystepowania podlegajacych ochronie lub rzadkich przedstawicieli ichtiofauny. Informacje
uzyskane od Polskiego Zwigzku Wedkarskiego wskazuja, ze na przedmiotowym odcinku rzeki Odra
wystepuje bolen Aspius aspius (Il zalacznik Dyrektywy siedliskowej) — biorac jednak charakter
analizowanego przedsigwziecia, nie bedzie ono kolidowato z tarliskami tego gatunku (brak ingerencji
w koryto rzeki Odra). W obrgbie planowanego przedsigwzigcia, w tym Strugi Weltynskiej (Omulna),
brak jest dogodnych miejsc do rozrodu bolenia tj. odcinkow o szybkim nurcie i kamienistym
(zwirowym) podlozu. Niemniej jednak w warunkach niniejszej decyzji wskazano, aby prace w rzece
Omulna prowadzi¢ poza okresem migracji i rozrodu wigkszosci gatunkow ryb, w tym gatunkow
chronionych lub pod nadzorem ichtiologa.

Przedmiotowe przedsigwzigcie przebiega przez tereny stanowigce siedliska ptazow oraz gadow.
W stosunku do wybranych przedstawicieli tej grupy zwierzat potencjalne oddzialywanie bedzie
podlegalo na bezposredniej ingerencji w siedlisko powodujacej ograniczenie mozliwosci bytowania
herpetofauny w danej lokalizacji lub oddziatywanie posrednie w sytuacji, w ktorej dane siedlisko
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zostanie zachowane, jednak prace beda potencjalnie prowadzone na tyle blisko, ze poszczegodlne
osobniki w danym miejscu beda podlegaty presji w tym na przyklad ptoszeniu. Zakres prac moze
ingerowa¢ w stanowiska jaszczurki zwinki, zab zielonych. W przypadku zab zielonych kolizyjne
stanowiska znajdujg si¢ w ok km 8+670, 10+940, 11+004 A6 i ok. km 0+351 S3. Siedlisko rozrodcze
zab zielonych w km 10+899 — 10+977 A6 jest siedliskiem powstalym w obrgbie wybudowanego w
ramach inwestycji drogowych zbiornika hydrotechnicznego i obok czynnikdéw naturalnych podlega
rezimom wynikajacym z utrzymania wezta A6 / S3, w tym pracom utrzymaniowym samego zbiornika.
Z przedtozonych materiatow wynika, ze planowane jest powigkszenie istniejacych zbiornikow wod
deszczowych. Prace w obrebie zbiornikéw zasiedlonych przez ptazy nalezy prowadzi¢ z nalezyta
staranno$cig oraz przepisami odnoszacymi si¢ do ochrony gatunkowej zwierzat. W warunkach
przedmiotowej decyzji wskazano dzialania minimalizujgce straty przyrodnicze zwigzane z realizacja
inwestycji w omawianym zakresie.

Posrod wskazanych przedstawicieli herpetofauny generalnie nie ma gatunkéw szczegdlnie
rzadkich badz zagrozonych w skali kraju. Ewentualne zajmowanie siedlisk herpetofauny bedzie
prowadzone pod stalym nadzorem herpetologicznym po uprzednimi odlowieniu osobnikow i
przeniesieniu w dogodne dla nich siedliska. Potencjalnym zagrozeniem dla ptazéw i drobnych zwierzat
podczas realizacji przedsigwzigcia mogloby by¢ utknigcie w miejscach skad nie moglyby sie wydostacé.
Dla ograniczenia tego zjawiska inwestycja winna by¢ prowadzona pod nadzorem przyrodniczym,
ktérego zadaniem bedzie kontrolowanie potencjalnych putapek terenowych (np. wykopéw) pod katem
obecnosci w nich osobnikow oraz ich ewentualny odtow i przeniesienie w dogodne siedliska. Na etapie
realizacji potencjalne oddziatywanie na przedstawicieli herpetofauny mogtoby by¢ takze zwigzane z
przypadkowym ginigciem osobnikoéw, ktore moglyby wkroczyé na teren budowy, zwlaszcza w
miejscach kolizji analizowanej inwestycji ze stwierdzonymi szlakami migracji ptazow. Z tego tez
wzgledu na etapie tym zostang podjete dziatania majace na celu ograniczenie wystgpowania tego
zjawiska. W obszarach stwierdzonych migracji ulokowane zostang tymczasowe ogrodzenia ochronno-
naprowadzajace uniemozliwiajace wkroczenie, zwtaszcza wedrujacych ptazéw, na teren budowy.
Zastane wygrodzenia ochronno-naprowadzajace dla ptazow zostang zachowane lub odbudowane. W
warunkach niniejszej decyzji wskazano lokalizacje nowo realizowanych odcinkéw wygrodzen
ochronno-naprowadzajacych dla matych zwierzat w tym plazow wolnostojacych i zespolonych z
ogrodzeniem gltéwnym A6, S3 i DK31. Potaczenia pomiedzy obiektami i odcinkami wygrodzen nalezy
uszczelni¢ tak, by wielko$¢ szczelin pomigdzy nimi nie przekraczata wymiarow 5x5 mm. Wszystkie
zakonczenia odcinkow, niedochodzace do obiektow nalezy zakonczy¢ wolnostojaca lub czesciowo
wolnostojgcg zawrotka U-ksztattng. Ogrodzenia ochronno-naprowadzajace muszg by¢ wkopane w grunt
na glebokos¢ min. 10 cm.

W ramach planowanego przedsigwzigcia zaklada si¢ wykonanie zbiornikéw retencyjnych
szczelnych (z mozliwos$cia zmiany typu po analizie warunkéw gruntowych zawartych w dokumentacji
geologicznej). Realizowane zbiorniki retencyjne, podobnie jak zastane, od strony zewn¢trznej drogi nie
beda grodzone, zapewniajac mozliwos¢ wchodzenia i rozmnazanie si¢ plazow. Wedlug zatozen
projektowych planowane zbiorniki wod deszczowych (za wyjatkiem zbiornikow ZB1, ZB-1a, ZB-1b,
ktore zostang szczelnie wygrodzone przed dostepem plazow), bedg stanowity budowle ziemne
uksztaltowane w sposob umozliwiajacy wychodzenie ptazéw. Brzegi tych zbiornikow na co najmniej
25% tacznej dlugosci linii brzegowych beda nachylone nie bardziej niz 1:2. Dodatkowo kazdy
projektowany zbiornik wyposazony bedzie w rampg do celow utrzymaniowych o szerokosci 3 m i
nachyleniu ok 12%, ktora umozliwi swobodne wychodzenie ptazéw ze zbiornika.

Analiza zebranych informacji i danych w odniesieniu do sktadu gatunkowego teriofauny na
przedmiotowym obszarze pozwolila na identyfikacje wystepowania szeregu gatunkéw ssakow
zasiedlajacych siedliska otwarte, lasy, jak réwniez rejony terendw zabudowy. Posréd gatunkow
objetych ochrong wymieni¢ nalezy wilka, bobra europejskiego, wydrg, gronostaja. W ramach
prowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej nie stwierdzono wystgpowania w rejonie inwestycji rysia,
zubra i tosia, wystgpowania tych gatunkdéw w analizowanym rejonie nie potwierdzatly dane pozyskane
m.in. z PZL, Nadle$nictwa Gryfino. W kolizji z realizacjg inwestycji znajdowaé si¢ beda obszary
wystepowania wydry i bobra europejskiego w km ok. 8+291, 8+493 A6. W celu zachowania tgcznosci
ekologicznej terendow pomiedzy stronami drég projektowanego uktadu komunikacyjnego zostana
zachowane istniejace przejscia faunistyczne w ciggu S3. W obrebie projektowanej drogi DK31
wykonane zostanie przejscie zespolone z ciekiem Struga Weltynska (Omulna), ktore ograniczy efekt
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barierowy projektowanego odcinka tej drogi. Rzeka Omulna stanowi korytarz ekologiczny wydry oraz
bobra europejskiego, Przejscie stuzy¢ bedzie obecnym w otoczeniu gatunkom plazow i gadow (padalec,
jaszczurka zwinka, zaskroniec, zaby zielone). Niemniej jednak przejScie znajdowaé si¢ bedzie w
obszarze o$wietlonego odcinka DK31, w sasiedztwie znajdowac si¢ beda drogi o niewielkim natezeniu
ruchu: jezdnia dodatkowa 01 o nawierzchni z kruszywa, w odlegtosci ok. 5 m, ul. Polarna (zakonczona
slepo placem do zawracania) w odlegtosci ok. 35 m/ < 100 pojazdéw/dobe. Zagospodarowanie terenow
przyleglych wyklucza mozliwo$¢ realizacji przej$¢ dla wiekszych zwierzat.

Zroznicowanie siedliskowe powoduje, iz w analizowanym obszarze pojawiaja si¢ ptaki
zajmujace rozne nisze ekologiczne. W toku inwentaryzacji przyrodniczej stwierdzono tacznie 64
gatunkow ptakow. Wieksza czesé obserwowanych ptakow nalezy do gatunkdw objetych ochrong $cista,
jednak spotykanych stosunkowo czgsto na terenie kraju. Posréd odnotowanych przedstawicieli
ornitofauny, na wyroznienie zastuguja gatunki ujete m.in. w Zat. I Dyrektywy Ptasiej oraz gatunki
zagrozone takie jak: czapla biala, gasiorek, zimorodek, bielik, dzigciot czarny, lerka, przy czym za
kolizyjne mozna uzna¢ jedynie stanowisko lerki stwierdzone w odlegtosci ok 38 m od S3 w km ok.
0+628. Na etapie realizacji inwestycji oddziatywanie na awifaun¢ bgdzie polegalo na zajmowaniu ich
potencjalnych siedlisk legowych i1 zerowisk. Inwestycje drogowe s zwigzane w bezposrednim
wplywem na arealy osobnicze ptakéw, miejsca zerowania oraz gniazdowania, a co za tym idzie takze
na ich rozmieszczenie i zagg¢szczenie na danym obszarze. Konieczng wycink¢ drzew i krzewow nalezy
ograniczy¢ do niezbednego minimum i przeprowadzi¢ poza okresem legowym ptakdéw tj. poza okresem
od 1 marca — 30 wrzesnia z dopuszczeniem jej wykonania w okresie lggowym po uprzednim
rozpoznaniu ornitologicznym, pod warunkiem, ze jego wyniki nie wykaza gniazdowania ptakow w
danym czasie. Szczegdtowy przeglad drzewa wymagany jest rowniez w przypadku wycinki drzew w
innym okresie, jesli te mogly by stanowi¢ siedliska sow wykorzystujacych je jako miejsca lggowe.
Weczesniejsza kontrola pod katem wystgpowania siedlisk wymagana jest takze w przypadku obiektow
kubaturowych przeznaczonych do rozbidrki.

Realizacja oraz eksploatacja planowanego uktadu drogowego w konsekwencji moze przyczyni¢
si¢ do spadku biordznorodnosci awifauny rozpatrywanej w skali lokalnej obejmujacej otoczenie
inwestycji. Niemniej jednak majagc na uwadze powszechno$¢ analogicznych typow siedlisk
faunistycznych w regionie, nie przewiduje si¢ by wystgpito istotne oddziatywanie na ogoélny stan
populacji oraz zasobdw genetycznych poszczegdlnych gatunkéw awifauny. Mozliwym rodzajem
oddziatywania inwestycji na awifaun¢ sa kolizje z transparentnymi ekranami akustycznymi oraz z
poruszajacymi si¢ pojazdami. W ramach inwestycji nie przewiduje si¢ realizacji przezroczystych
ekranéw, niemniej jednak w przypadku takiej koniecznosci, ekrany powinny posiada¢ oznakowania,
pozwalajace na dostrzezenie przeszkody przez ptaki.

W oparciu o przeprowadzone kontrole terenowe na obszarze obj¢tym analizg zidentyfikowano
wystepowanie przynajmniej 9 gatunkow nietoperzy (borowiaczek, borowiec wielki, karlik drobny,
karlik malutki, karlik wigkszy, mopek, mroczek poztocisty, mroczek pdzny, nocek duzy). Wplyw
inwestycji na etapie realizacji na przedstawicieli chiropterofauny sprowadza si¢ do potencjalnego
naruszenia ich schronien oraz miejsc zerowania. Zgodnie z wynikami przeprowadzonej inwentaryzacji
przyrodniczej w bezposrednim przebiegu inwestycji nie odnotowano wystepowania kolonii
rozrodczych, podczas kontroli zimowych nie stwierdzono réwniez potencjalnych miejsc zimowania.
Nalezy zatem przyjac, ze inwestycja przyczyni si¢ do naruszenia przede wszystkim potencjalnych
kryjowek pojedynczych osobnikoéw oraz miejsc zerowania nietoperzy wsrod ktorych (ze wzgledu na
intensywnos$¢ wykorzystywania) wyrozniajg si¢ przede wszystkim zadrzewienia, a takze doliny ciekow
wodnych. Majac na uwadze powyzsze uwagi mozna przyjaé, ze przedmiotowa inwestycja na etapie
realizacji nie bedzie zrodtem znaczacego oddziatywania na lokalne oraz ponadlokalne populacje
nietoperzy. Nie mozna jednak wykluczy¢, ze w chwili realizacji inwestycji pojedyncze osobniki beda
odnajdywaly swoje kryjowki w obszarze przeznaczonym pod budowe. Dlatego tez, dla ograniczenia
potencjalnego wptywu na ta grupe zwierzat ewentualna wycinka starszych i dziuplastych drzew, a takze
wyburzenia budynkow winny by¢ poprzedzone dokonaniem ekspertyzy chiropterologicznej pod katem
obecnosci przedstawicieli nietoperzy, ktorej wynik potwierdzi mozliwos¢ przeprowadzania prac bez
istotnego wplywu na te zwierzgta.

Elementem majacym potencjalny wptyw na nietoperze jest oswietlenie drogowe. Do gatunkow
szczegblnie podatnych na wabienie w rejonie oswietlenia naleza migdzy innymi mroczki, karliki oraz
borowiec wielki, ktore byly stwierdzane w obszarze inwestycji. Nalezy jednak podkresli¢, ze aktualnie
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w drogownictwie stosuje si¢ oswietlenie, ktore nie przyciaga owadow tak silnie jak stosowane dawniej
lampy rtgciowe o Swietle biatym. Z tego powodu rowniez mozliwe jest ograniczenie zjawiska wabienia
nietoperzy w rejon inwestycji. Z kolei istniejgce przej$cia faunistyczne zlokalizowane w obrebie
objetych projektem drog, w tym przeznaczone dla nietoperzy bramownice nad S3 zostang zachowane.

Stwierdzone oddzialywanie na poszczegoélne elementy $rodowiska wymaga zastosowania
odpowiednich $rodkéw minimalizujacych. Okreslone w przedmiotowej decyzji warunki wynikaja
ze zidentyfikowanego oddziatywania inwestycji oraz koniecznos$ci jego wykluczenia lub maksymalnego
ograniczenia. Pierwszym kluczowym warunkiem dla realizacji przedmiotowej inwestycji jest
konieczno§¢ zapewnienia nadzoru przyrodniczego (do$wiadczonego zespotu specjalistow-
przyrodnikéw), ktory na etapie realizacji inwestycji bedzie weryfikowal rzeczywiste zagrozenia
dla gatunkow fauny i flory, wskazywat i podejmowat odpowiednie dziatania wykluczajace negatywny
wpltyw na $rodowisko przyrodnicze i sprawowal odpowiedni nadzor nad realizowanymi pracami
1 skutecznos$cig zastosowanych rozwigzan. W orzeczeniu niniejszej decyzji okre§lono podstawowe
obowigzki 1 zadania ww. nadzoru, natomiast faktyczny zakres dziatania nadzoru przyrodniczego
powinien by¢ kazdorazowo dostosowany do aktualnych sytuacji i probleméw, a wszelkie jego dziatania
powinny mie¢ na uwadze w szczegdlnosci potrzebe ochrony elementow srodowiska przyrodniczego.
W przypadku rozbieznosci pomigdzy wskazaniami nadzoru przyrodniczego, a kierownictwem budowy,
ostateczne rozwigzania powinny zosta¢ wypracowywane przy udziale Dyrektora Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Szczecinie i inwestora.

Analizowane przedsiewzigcie koliduje z obszarami chronionymi w rozumieniu ustawy z dnia
16.04.2004 1. o ochronie przyrody. Do obszardéw tych naleza: Szczecinski Park Krajobrazowy “Puszcza
Bukowa” — w km A6: 12+651 — 12+867, S3: 0+660 — 1+280); Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk
Natura 2000 Wzgorza Bukowe PLH320020 — w km A6: 12+622 — 124867, S3: 0+660-1+249, DK31:
0+669 — 0+871); Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Dolna Odra PLH320037 — w km A6: 8+165 -
9+082; Obszar Specjalnej Ochrony Ptakoéw Natura 2000 Dolina Dolnej Odry PLB320003 w km A6:
8+165 - 9+082. Znaczaca czg$¢ obszaru znajduje si¢ w otulinie SZPK, a w otulinie Parku
Krajobrazowego “Dolina Dolnej Odry” odcinek w km A6: 8+165 — 8+257.

Planowane przedsigwzigcie z obszarem Natura 2000 Dolna Odra PLH320037 pozostaje w
obszarowej kolizji w zwiazku z wkroczeniem w granice ostoi w odcinku A6: 8§+284 - 9+190 na
powierzchni ok. 6,83 ha, co stanowi zaledwie 0,02% catkowitej powierzchni obszaru chronionego.
Przedmiotami ochrony w tym obszarze sg siedliska przyrodnicze: 2330 wydmy $rédladowe z murawami
napiaskowymi, 3140 twardowodne oligo- i mezotroficzne zbiorniki z podwodnymi takami ramienic,
3150 starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion,
3260 nizinne i podgorskie rzeki ze zbiorowiskami wtlosienicznikow (Ranunculion fluitantis, 3270
zalewane muliste brzegi rzek, 4030 suche wrzosowiska (Calluno-Genistion, Pohlio-Callunion, Calluno-
Arctostaphylion), 6120* cieplolubne $rodladowe murawy napiaskowe, 6210 murawy kserotermiczne
(Festuco-Brometea 1 cieplolubne murawy z Asplenion septentrionalis Festucion pallentis), 6410
zmiennowilgotne taki trzgslicowe (Molinion), 6430 ziotorosla nadrzeczne (Convolvuletalia sepium),
6440 1aki selernicowe (Cnidion dubii), 6510 ekstensywnie uzytkowane nizowe taki $wieze
(Arrhenatherion), 9110 kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion), 9130 zyzne buczyny (Dentario
glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion), 9160 grad subatlantycki (Stellario-Carpinetum), 9170
grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum i Tilio-Carpinetum), 9190 kwasne
dabrowy (Quercetea robori — petraeae), 91D0* bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi-Betuletum
pubescentis, Vaccinio uliginosi-Pinetum, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum) i
brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne, 91E0* legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe
(Salicetum albae, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrodliskowe), 91F0 tggowe lasy
debowo-wigzowo-jesionowe (Ficario-Ulmetum), 9110 cieptolubne dabrowy Quercetalia pubescenti-
petraeae; a takze gatunki zwierzat inne niz ptaki: zatoczek famliwy Anisus vorticulus, bolen pospolity
Aspius aspius, kumak nizinny Bombina bombina, wilk Canis lupus, bobr Castor fiber, koziordg debosz
Cerambyx cedro, koza pospolita Cobitis taenia, jelonek rogacz Lucanus cervus, wydra europejska Lutra
lutra, nocek tydkowtosy Myotis dasycene, nocek duzy Myotis myotis, pachnica dgbowa Osmoderma
eremita, kielb biatopletwy Romanogobio albipinnatus oraz traszka grzebieniasta Triturus cristatus.

Dla obszaru ustanowiono plan zadafh ochronnych na mocy Zarzadzenia Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Szczecinie z dnia 31 marca 2014 r. w prawie ustanowienia planu zadan
ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolna Odra PLH320037 (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego
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poz. 1661), ktory zostat zmieniony zarzadzeniami Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Szczecinie z dnia 10 grudnia 2015 r. (Dz. Urz. Woj. Zach. z 2015 r., poz. 5419), z dnia 6 grudnia 2016
r. (Dz. Urz. Woj. Zach. z 2016 1., poz. 4974) i z dnia 29 grudnia 2022 r. (Dz. Urz. Woj. Zach. z 2023 r.,
poz. 195).

Znajdujace si¢ w obregbie obszaru Natura 2000 tereny — o powierzchni ponad 3 ha — sa
uzytkowane komunikacyjne (juz przeksztatcone) i obejmuja przede wszystkim odcinek istniejacej
autostrady A6. Jak uprzednio wspomniano, przedsiewzigcie spowoduje zniszczenie okoto 0,69 ha
siedliska w pasie projektowanej A6. Powierzchnia ta stanowi okolo 3,91% siedliska tggowego
stwierdzonego w buforze przedsiewzigcia, a w odniesieniu do wykazanej w standardowym formularzu
danych powierzchni tego siedliska w calym obszarze PLH320037 (tacznie 1967,01 ha), ubytek ten
stanowi¢ bedzie 0,04%. Pozostata czes¢ siedliska bedzie narazona na zapylenie zwigzane z realizacja
przedsiewzigcia w tym transportem materialow drogami technologicznymi, jednak oddziatywanie to
bedzie krétkotrwate, a takze zalezne od warunkéw pogodowych. Zaktada si¢, ze nie bedzie ono miato
istotnego wptywu na stan siedliska. Przez wzglad na lokalizacje stwierdzonych ptatéw siedliska (w
duzej dolinie rzecznej) zaklada si¢, ze projektowana droga wraz z zastosowanymi zabezpieczeniami
(szczelny system odwodnienia) nie wplynie na nawodnienie jak i rezim wodny w obrebie platow
przedmiotowego siedliska. Odlegtos¢ pozostatych ptatéw siedliska od prac ziemnych zwigzanych z
realizacjg przedsigwzigcia jest znacznie wigksza. Dodatkowo biorgc pod uwage, ze siedliska
zlokalizowane sa w obrebie doliny Odry, wilgotno$¢ powietrza i wilgotno$¢ podtoza bedzie dodatkowo
ograniczata emisj¢ zanieczyszczen. W zwigzku z czym zaktada sig, ze oddzialywanie na pozostate platy
siedliska bedzie jeszcze mniejsze i tym bardziej nieistotne.

Na etapie eksploatacji projektowane elementy przedmiotowej inwestycji beda funkcjonowaty w
rejonie pasa drogowego autostrady A6, a wiec w miejscu gdzie stale wystepujg oddziatywania w postaci
ruchu pojazdow i1 zwigzang z nim emisjg hatasu, Swiatta i zanieczyszczen. Przedmiotowa inwestycja nie
stanie si¢ zrodtem nowego typu oddzialywania na $rodowisko. Z tego tez wzgledu oddziatywania
inwestycji nie zmieniag w sposob znaczacy obecnych warunkéw w rejonie omawianego obszaru.
Istniejacym zagrozeniem wykazanym w PZO dla siedliska 91EQ jest pogorszenie jego stanu przez obce
gatunki inwazyjne. Z dokumentacji wynika, ze w rejonie przebudowywanej autostrady A6, w tym w
obszarze tegow stwierdzono wystepowanie niecierpka gruczotowatego i kolczurki klapowanej. W
podszycie wystepuje rowniez czeremcha amerykanska. Podrost w rejonie siedliska bedzie nieomal w
calosci niszczony w trakcie standardowych zabiegdéw utrzymaniowych drogi, w tym zwlaszcza
wykaszania skarp. Natomiast usuwanie istniejgcych osobnikow drzew i krzewow obcego pochodzenia
na terenach sasiadujacych z inwestycja bylo by malo efektywne lub wymuszato prowadzenie
destrukcyjnych prac ziemnych (np. wyrywanie karp korzeniowych), zwigzanych z zasadno$cia
zapobiegania odbijania ro$lin od pniakéw ponizej punktu wycinania oraz wysokim
prawdopodobienstwem powstawania odrostoéw korzeniowych istotnych zwlaszcza w przypadku
czeremchy amerykanskiej. Dodatkowo Inwestor nie posiada tytulu prawnego do wykonywania prac na
gruntach przylegajacych do projektowanego pasa drogowego, a siedliska 91E0 zlokalizowane po obu
stronach autostrady A6 znajduja si¢ na gruntach réznych wiascicieli (w tym o0so6b prywatnych,
prywatnych firm, a takze Gminy Gryfino oraz Miasta Szczecin). Niezaleznie od powyzszego w okresie
realizacji przedsiegwzigcia w obrebie inwestycji prowadzony begdzie nadzor przyrodniczy i w przypadku
stwierdzenia nowych stanowisk inwazyjnych gatunkéw obcych (IGO) objetych rozporzadzeniem Rady
Ministréw z dnia 9 grudnia 2022 r. w sprawie listy inwazyjnych gatunkow obcych stwarzajgcych
zagrozenie dla Unii i listy inwazyjnych gatunkow obcych stwarzajgcych zagrozenie dla Polski, dzialan
zaradczych oraz srodkow majgcych na celu przywrocenie naturalnego stanu ekosystemow (Dz. U. z
2022 r., poz. 2649) zostang one zgloszone i usuni¢te zgodnie z obowiazujacymi przepisami.

Zgodnie z wynikami inwentaryzacji przyrodniczej przeprowadzonej na potrzeby niniejszej
oceny, bezposrednio na terenie inwestycji jak i w jej otoczeniu stwierdzono wystepowanie bobra
europejskiego, stanowigcego przedmiot ochrony omawianego obszaru Natura 2000. Nie przewiduje si¢
jednak wystapienia znaczacego oddziatywania ze wzgledu na szczelne ogrodzenia oraz utrzymanie
obiektow mostowych, stanowiacych drozne przepusty, a takze niskg ptochliwosé przedstawicieli tego
gatunku i duze zdolno$ci adaptacyjne. Ze wzgledu na skalg i charakter inwestycji, jak réwniez
dotychczasowe oddziatywanie, nie przewiduje si¢ wystapienia znaczacych oddziatywan na pozostale
gatunki fauny stanowigce przedmioty ochrony w analizowanym obszarze. W uzupelieniu nalezy
doda¢, ze zgodnie z obowigzujacym PZO zagrozenie dla zachowania wlasciwego stanu ochrony siedlisk
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przyrodniczych oraz gatunkow roslin i zwierzat i ich siedlisk bedacych przedmiotami ochrony w postaci
drog (D01.02) nie zostato wykazane.

Usytuowanie inwestycji w granicach obszaru Natura 2000 Dolina Dolnej Odry PLB320003 jest
identyczne jak w przypadku obszaru Natura 2000 Dolna Odra, gdyz granice tych obszarow w
analizowanej lokalizacji pokrywaja si¢. Obszar PLB320003 jest bardzo wazng ostoja dla ptakow
wodno-blotnych w okresie legowym, wedrowkowym i zimowiskowym. Przedmiotami ochrony w ww.
obszarze sg nastgpujace gatunki ptakow i ich siedliska: wodniczka Acrocephalus paludicola, zimorodek
Alcedo athis, rozeniec Anas acuta, cyraneczka Anas crecca, $wistun Anas penelope, krzyzowka Anas
platyrhynhos, krakwa Anas strepera, ges bialoczelna Anser albifrons, gegawa Anser anser, ge$ zbozowa
Anser fabalis, uszatka blotna Asio flammeus, gtowienka Aythya ferrina, czernica Aythya fuligula,
ogorzatka Aythya marila, bak Botarus stellaris, puchacz Bubo bubo, gagot Bucephala clangula, rybitwa
czarna Chlidonias niger, bocian czarny Ciconia nigra, btotniak stawowy Circus aeruginosus, btotniak
lakowy Circus pygargus, derkacz Crex crex, tabedz krzykliwy Cygnus cygnus, tabedz niemy Cygnus
olor, czapla biata Egretta alba, sokot wedrowny Falco peregrinus, tyska Fulica atra, zuraw Grus grus,
ostrygojad Heamatopus ostralegus, bielik Haliaeetus albicilla, mewa czarnogltowa Larus
melanocephaus, mewa mata Hydrocoloeus minutus, brzgczka Locustella luscinioides, podrdzniczek
Luscinia svecica, bielaczek Mergus albellus, nuroge$ Mergus merganser, kania czarna Milvus migrans,
kania ruda Milvus milvus, rybotow Pandion haliaetus, wasatka Panurus biarmicus, trzmielojad Penrnis
apivorus, kormoran czarny (sinensis) Phalacrocorax carbo sinensis, batalion Philomachus pugnax,
zielonka Porzana parva, kropiatka Porzana porzana, rybitwa biatoczelna Sterna albifrons, rybitwa
rzeczna Sterna hirundo, ohar Tadorna tadorna, t¢czak Tringa glareola. Dla obszaru obowigzuje
Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie z dnia 30 kwietnia 2014 r. w
sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Dolnej Odry
PLB320003 (Dz. Urz. Woj. z 2014 1. poz. 1934), zmienione zarzadzeniem z dnia 27 kwietnia 2017 r.
(Dz. Urz. Woj. Zach. z 2017 r., poz. 2183) oraz z dnia 21 pazdziernika 2022 r. (DZ. Urz. Woj. Zach. z
2022 1., poz. 4562).

Zgodnie z wynikami inwentaryzacji przyrodnicze] przeprowadzonej na potrzeby niniejszej
oceny bezposrednio na terenie inwestycji jak 1 w jej otoczeniu stwierdzono wystgpowanie bielika oraz
czapli bialej (przeloty), stanowigcych przedmiot ochrony omawianego obszaru Natura 2000, jednak nie
przewiduje si¢, aby projektowana inwestycja miata znaczaco na nie oddziatywaé ze wzgledu na
znikomy fragment kolizyjny zajmujacy jedynie ok. 0,01% catkowitej powierzchni obszaru.
Analizowana inwestycja nie wplynie na zwigkszenie natezenia ruchu oraz na zmian¢ niwelety
autostrady A6 w miejscu kolizji z analizowanym obszarem. Tym samym nie przewiduje si¢ zmiany
oddziatywania na ww. gatunki ptakow ktére w stanie istniejagcym przywykly juz do hatasu drogowego
generowanego przez autostradg A6. W zakresie oddziatywan posrednich mogacych mie¢ wptyw na baze
pokarmowg ww. gatunkow ptakow przewiduje si¢, iz projektowane zrzuty wod z analizowanego uktadu
drogowego beda podczyszczone w osadnikach i separatorach, co nie wptynie negatywnie na stan wod i
stan rybostanu w ciekach bedacych miejscem zerowania bielika i czapli bialej. Projektowane w ramach
inwestycji o§wietlenie na kolizyjnym odcinku autostrady A6 lezy na przebiegu szlaku migracyjnego
ptakow. Nie przewiduje si¢ jednak, aby instalacja stanowita barier¢ migracyjng ze wzgledu na przyjete
na etapie projektowania parametry, ktore umozliwig przeloty zaréwno gatunkom migrujacym nad, jak i
pod obiektem na Odrze Wschodnie;j.

Zakres kolizji z kolejnym obszarem Natura 2000 Wzgorza Bukowe PLH320020 wynosit bedzie
okoto 3,83 ha czyli okoto 0,03% jego powierzchni catkowitej. Zauwazy¢ jednak nalezy, ze znaczna
czeg$¢ lezacej w obregbie obszaru Natura 2000 powierzchni planowanego przedsiewzigcia (okoto 2 ha)
juz obecnie stanowi nawierzchnie jezdni lub powierzchnie ktore sg $cisle zwigzanie uktadem drogowym
(np. skarpy drogowe, pasy zielenie towarzyszacej rowy otwarte).

Obszar PLH320020 cechuje bardzo zréznicowana rzezba terenu, wzgorza pocigte sa dolinami i
wawozami, wiele bezodptywowych zaglgbien wypehionych jest jeziorami i torfowiskami. Lasy to
glownie zyzne i kwasne buczyny, mniejszy udziat majg t¢gi jesionowo-olszowe i jesionowe, kwasne
dabrowy oraz olsy, jeszcze mniejsze powierzchnie zajmujg brzeziny bagienne, lasy mieszane z sosng i
bory sosnowe. Przedmiotami ochrony w obszarze sa siedliska przyrodnicze: 3150 starorzecza i
naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion, 6210 murawy
kserotermiczne (Festuco-Brometea i cieptolubne murawy z Asplenion septentrionalis Festucion
pallentis), 6510 ekstensywnie uzytkowane nizowe taki §wieze (Arrhenatherion), 7140 Torfowiska
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przejsciowe i trzgsawiska (przewaznie z rolinnoscig z Scheuchzerio-Caricetea nigrae), 7220 Zrodliska
wapienne ze zbiorowiskami Cratoneurion commutati, 9110 kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion), 9130
zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion), 9160 grad subatlantycki
(Stellario-Carpinetum), 9190 Kwasne dabrowy (Quercetea robori — petraeae), 91D0* Bory i lasy
bagienne (Vaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi-Pinetum, Pino mugo-
Sphagnetum, Sphagno girgensohnii- Piceetum) i brzozowo sosnowe bagienne lasy borealne, 91E0* tegi
wierzbowe, topolowe, olszowe 1 jesionowe (Salicetum albae, Populetum albae, Alnenion
glutinosoincanae, olsy zrddliskowe), 9110 Cieplolubne dabrowy Quercetalia pubescenti-petraeae, a
takze gatunki zwierzat inne niz ptaki: mopek Barbastella barbastella, kumak nizinny Bombina
bombina, zalotka wigksza Leucorrhinia pectoralis, wydra europejska Lutra lutra, nocek duzy Myotis
myotis, trzepla zielona Opiogomohus cecilia, traszka grzebieniasta Triturus cristatus, skojka
gruboskorupowa Unio crassus.

Jak juz uprzednio wspomniano w ramach przedmiotowej inwestycji w obrebie przedmiotowego
obszaru bezposrednio zniszczone zostanie ok. 0,035 ha siedliska gradu subatlantyckiego, co stanowi
okoto 0,03 % siedliska w stwierdzonego w obszarze Natura 2000. Miejsce kolizji pokrywa si¢ z
przebiegiem planowanej drogi DK31, dla ktorego wydano decyzj¢ o $rodowiskowych
uwarunkowaniach w ramach inwestycji Budowa drogi krajowej nr 31 na odcinku w. Radziszewo A6/31
(z weztem) — Gryfino. W zwiazku z tym nie stwierdza si¢ oddziatywan skumulowanych z realizacja
nowego przebiegu drogi krajowej nr 31 na odcinku w. Radziszewo A6/31 (z weztem) — Gryfino. W
przypadku wskazanego siedliska gradow (9160), uwzgledniajac zidentyfikowane przewidywane
oddzialywanie skumulowane planowanej inwestycji drogowej pn. Budowa drogi S-10 na odcinku wezet
,Szezecin Kijewo” /bez wezta/ - wezel |, Szczecin Zdunowo” (z wylqczeniem obwodnicy Kobylanki,
Morzyczyna i Zieleniewa), sumaryczny ubytek siedliska 9160, po uwzglednieniu oddziatywania
budowy S10 wyniesie tacznie 1,055 ha, co stanowi ok. 0,99% catkowitego pokrycia siedliska w
granicach ostoi. W przypadku ww. inwestycji, w odniesieniu do tego siedliska wprowadzone zostana
rowniez dziatania minimalizujace podczas prowadzonych prac majace na celu poprawe stanu siedliska
poprzez zwigkszenie udzialu martwego drewna w powierzchni jego ptatow.

W ramach przedmiotowej inwestycji w zwigzku z przebudowa autostrady A6 naruszone moze
zosta¢ na powierzchni ponizej 0,01 ha siedlisko 9190 kwasna dabrowa, co stanowi mniej niz 0,1%
siedliska w stwierdzonego w obszarze Natura 2000. Nalezy jednak zauwazyé¢, ze w ramach
przedsiewzigcia nie przewiduje si¢ prac ziemnych w obrgbie siedliska, moze natomiast zaistnie¢
wynikajagca z technologii prac oraz ich bezpieczenstwa, a takze bezpieczenstwa ruchu drogowego,
koniecznos$¢ redukcji koron czeéci drzew i usuniecia czeéci podszytu w obrebie do 20 m? siedliska.
Inwestycja nie narusza pozostatych siedlisk bedacych przedmiotami ochrony, a odleglo$¢ pomiedzy
pracami i ich zakres zapewnia brak istotnego oddzialywania przedsigwzigcia na te siedliska. Rowniez
na etapie eksploatacji projektowanego uktadu komunikacyjnego przez wzglad na odlegtosci i cechy
przedsiewzigcia zaktada si¢ brak istotnego negatywnego oddziatywania. W zwigzku z powyzszym
ocenia si¢, ze inwestycja nie spowoduje zmniejszenia powierzchni siedlisk przyrodniczych i nie
wplynie w stopniu istotnym na ich stan i mozliwosci podlegania naturalnym zmianom.

W ramach inwentaryzacji przyrodniczej stwierdzono obecno$¢ mopka - pojedyncze przeloty
w punkcie nastuchowym P-1 przy jednej z bramownic nietoperzowych funkcjonujacych obecnie nad
S-3. Na podstawie analizy zebranych w trakcie inwentaryzacji przyrodniczej (badan
chiropterologicznych) danych stwierdza si¢, ze w omawianym rejonie pojawialy si¢ jedynie
pojedyncze osobniki, a ich aktywnos$¢ nie byta wysoka. Poniewaz w trakcie nastuchow detektorowych
we wskazanej wyzej lokalizacji odnotowano jedynie pojedyncze serie sygnatéow tego gatunku,
oceniono, ze byty to jedynie rejestracje osobnikow przelotnych. Analizowany uktad drogowy wchodzi
w potencjalng kolizj¢ z trasa przelotow osobnikéw nocka duzego, to jednak jest on zaliczany do
gatunkow nietoperzy o niewielkiej kolizyjno$ci z pojazdami. Z tego tez wzgledu nie przewiduje si¢
istotnego wplywu inwestycji na ogdlny stan populacji tego gatunku. Przedmiotowa inwestycja w
odniesieniu do omawianego gatunku moze w niewielkim stopniu ograniczy¢ przydatnos¢ zerowisk w
obszarze terenow zlokalizowanych w otoczeniu do okoto 100 m od osi trasy (zwlaszcza
nowoprojektowanego przebiegu DK31). Niemniej jednak, jak wspomniano powyzej, w omawianym
rejonie odnotowano jedynie osobniki przelotne. Ponadto jest to gatunek, u ktorego wielkos¢ terytorium
lowieckiego wynosi co najmniej 100 ha, w obrgbie ktérego osobnik odnajduje do 5 terytoriow
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czastkowych. Z tego wzgledu nie przewiduje si¢ by realizacja inwestycji wptyneta w sposob znaczacy
na mozliwo$¢ zachowania dogodnych siedlisk dla tego gatunku.

Planowane przedsiewziecie nie bedzie naruszato populacji i istotnych siedlisk pozostatych
gatunkoéw bedacych przedmiotami ochrony w obszarze PLH320020, a odlegtos¢ pomigdzy pracami i
ich zakres zapewnia brak istotnego oddziatywania przedsigwzigcia na ich populacje. Rowniez na
etapie eksploatacji projektowanego uktadu komunikacyjnego przez wzglad na odlegtosci i cechy
przedsigwzigcia zaktada si¢ brak istotnego negatywnego oddzialywania.

Biorac pod uwage zidentyfikowane w PZO obszaru PLH320020 zagrozenia, inwestycja ze
wzgledu na swdj charakter zawiera si¢ bezposrednio we wskazanej kategorii zagrozen D01.02 — drogi,
autostrady. Niemniej jednak w Standardowym Formularzu Danych dla obszaru poziom zagrozenia i
presji ze strony drog i autostrad zostat okreslony jako niski. Potencjalne zmiany zwigzane z realizacja
inwestycji bedg wystgpowaly bezposrednio w jej rejonie, a wigc ich zasieg bedzie ograniczony i
nieistotny w odniesieniu do catkowitej powierzchni ostoi. Dlatego tez, pomimo jednostkowych i
lokalnych zjawisk o charakterze niekorzystnym inwestycja nie wptynie w sposob znaczaco negatywny
na zachowanie integralno$ci calego omawianego obszaru Natura 2000.

W przedmiotowym postgpowaniu tut. organ przeanalizowal réwniez oddziatywanie
przedsiewzigcia na obszary ww. obszary chronione, a w szczeg6lno$ci na obszary Natura 2000
zlokalizowane w odlegtosci do 5 km od miejsca realizacji przedsiewzigcia. W odlegltosci odpowiednio
0,29 km 1 1,6 km znajduja si¢ kolejne obszary Natura 2000: Ostoja Wettynska PLH320069 i Jeziora
Wettynskie PLB320018.

Przedmiotami ochrony w obszarze PLH320069 sg siedliska przyrodnicze: 3140 Twardowodne
oligo- i mezotroficzne zbiorniki wodne z podwodnymi tgkami ramienic Charetea, 3150 Starorzecza i
naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion, 6410
Zmiennowilgotne taki trzeslicowe (Molinion), 7230 Gorskie i nizinne torfowiska zasadowe o
charakterze mtak, turzycowisk i mechowisk, 9190 Kwasne dabrowy (Quercetea roboripetrae), 91EQ
Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion
glutinoso-incanae, olsy zrodliskowe) oraz kumak nizinny Bombina bombina. Na terenie obszaru
obowigzuje plan zadan ochronnych ustanowiony zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Szczecinie z dnia 3 kwietnia 2024 r. (Dz. Urz. Woj. Zach. z 2024 r., poz. 2084). Z kolei
do przedmiotéw ochrony w obszarze Jeziora Weltynskie PLB320018 nalezg nastepujace gatunki ptakow
iich siedliska: ge$ biatoczelna Anser albifrons, gegawa Anser anser, ge§ zbozowa Anser fabalis, rybitwa
czarna Chlidonias Niger, Yabedz krzykliwy Cygnus cygnus. Na terenie obszaru obowiazuje plan zadan
ochronnych ustanowiony zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie z
dnia 29 kwietnia 2014 r. (Dz. Urz. Woj. Zach. z 2014 r., poz. 1921; zm.: Zacho. z 2017 r. poz. 4339 oraz
7 2023 r. poz. 4350).

Biorac pod uwage zakres analizowanego przedsigwzigcia oraz odleglos$¢, nie przewiduje si¢
wystapienia oddziatywan majacych negatywny wptyw na cele i przedmioty ochrony we wskazanych
obszarach Natura 2000. Eksploatacja drogi nie pogorszy istniejagcych warunkow bytowania fauny ani
nie wptynie negatywnie na procesy ekologiczne warunkujace wlasciwy stan zachowania wystepujacych
populacji dziko zyjacych zwierzat. Dla kazdego przypadku, gdzie skutkiem prowadzonych robot
budowlanych badz innych prac zwigzanych z realizacja zamierzenia (np. prowadzenia nadzoru
przyrodniczego) bedzie podjgcie czynnosci objetych zakazami wzgledem gatunkdéw chronionych
zwierzat, roslin oraz grzybow, wynikajacymi z art. 51 1 art. 52 ustawy o ochronie przyrody, inwestor
jest zobowigzany do uzyskania zgody na wykonanie ww. czynno$ci podlegajacych zakazom na
zasadach okreslonych w art. 56 ustawy o ochronie przyrody.

Okreslone wymogi gwarantujagce staty nadzor, kontrole nad poszczegdlnymi etapami
realizowanej inwestycji oraz faktycznym oddzialywaniem na elementy $rodowiska przyrodniczego
pozwalaja stwierdzi¢, iz w peli wykorzystano mozliwe $rodki prawne pozwalajace
na skuteczng ochron¢ wyzej ocenionych elementow srodowiska.

Analizowany obszar w zachodniej czg$ci przebiegu A6 koliduje z fragmentem korytarza
ekologicznego ,,Dolina Dolnej Odry” (kod: KPn-19A) jednak nie spowoduje jego przewezenia, a i po
oddaniu przedsigwziecia do eksploatacji nie bgdzie powodowat ograniczenie jego funkcjonalnosci.
Srodkowa i wschodnia cze§¢ obszarowo koliduje z korytarzem ekologicznym ,,Puszcza Bukowa” (kod:
KPn-30). Wigksza cze$¢ planowanego przedsigwziecia projektowanego w granicach tego korytarza
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bedzie zlokalizowana w obrebie zastanej infrastruktury drogowej, nie wzmacniajac efektu barierowosci
w przedmiotowym korytarzu ekologicznym.

Elementem analizowanego ukladu komunikacyjnego jest projektowany w nowym $ladzie
odcinek DK31. Odcinek ten spowoduje ograniczenie mozliwosci migracji fauny w kierunku wschod —
zachod. Ograniczenie to w postaci DK31 wraz z istniejacym ukladem drogowym: A6, S3, DK31
(Budowa drogi krajowej nr 31 na odcinku w. Radziszewo A6/31 (z weztem) — Gryfino) oraz ul.
Szczecinskg w Radziszewie (obecnie w ciggu DK31), a takze w linig kolejowa LK273 wzdhuz ul
Szczecinskiej, beda w sposob skumulowany ograniczaly drozno$¢ korytarzy migracji w tym rejonie.
Niezaleznie od powyzszego, ograniczenie to moze mie¢ znaczenie gtownie w odniesieniu do migracji
lokalnych, gdyz sam obszar planowanego przebiegu trasy w znacznym stopniu uniemozliwia
dlugodystansowa migracje fauny stanowigc uchylek korytarza migracji. Dla ograniczenia ryzyka
zwigzanego z oddzialywaniem skumulowanym zaprojektowane zostalo przejscie faunistyczne dla
matych zwierzat w cieku Weltynska Struga (Omulna), przez wzglad na sasiedztwo przedsiewziecia z
terenami rodzinnych ogrodkéw dziatkowych oraz projektowane skrzyzowanie z ulica Ogrodows i
towarzyszace mu o$wietlenie drogowe, w ramach inwestycji nie jest mozliwe zaprojektowanie i
zrealizowanie przej$¢ dla duzych i $rednich zwierzat pod Iub nad autostradg A6. Ponadto w ramach
realizowanego w nowym $ladzie odcinka DK31 planowane jest wybudowanie przejs¢, ktore beda
umozliwiaty zachowanie wystarczajacej ciaglosci korytarzy ekologicznych.

Nalezy zaznaczy¢, ze obowiazek wykonania monitoringu przej$¢ dla zwierzat (obiektu na cieku
Omulna - M-0.3) zostat juz wskazany w decyzji srodowiskowej Burmistrza Miasta i Gminy Gryfino,
znak: BMP.ROS.6220.4.2021.JC, z dn. 26.07.2022 r. wydanej dla inwestycji pn. Budowa drogi krajowej
nr 31 na odcinku w. Radziszewo A6/31 (z weztem) — Gryfino. Poniewaz analizowane przedsigwziecie w
zakresie drogi DK31 pokrywa si¢ z projektowanym nowym przebiegiem drogi krajowej nr 31 na
odcinku w. Radziszewo A6/31 (z wegztem) — Gryfino, to warunek monitoringu tego przejscia dla
zwierzat na cieku Omulna zostanie zrealizowany przez zarzadcg¢ infrastruktury drogowej — GDDKIA,
po zrealizowaniu wszystkich zadan inwestycyjnych powigzanych z niniejszym przedsiewzigciem.

W ramach niniejszego postgpowania dokonano analizy w zakresie kumulacji oddziatywan z
innymi istniejgcymi i planowanymi przedsigwzigciami w rejonie przedmiotowej inwestycji w zakresie
zanieczyszczen powietrza, emisji hatasu, oddziatywania na srodowisko wodno-gruntowe.

Z informacji zawartych w raporcie oo§ wynika, ze na odcinku km 0+575 — 0+655 lacznicy
WKL-LO5P S3 nastapi kolizja lokalizacyjna z przedsiewzigciem pn. Realizacja toru motokrosowego w
rejonie ulicy Kluczborskiej w Szczecinie (dz. Nr 11/6 i 12 obreb 4176), z kolei w odleglosci ok. 2 m
wzgledem granicy terenu, na ktérym bedzie realizowane przedsigwzigcie, w roku 2020 wydana zostata
przez Prezydenta Miasta Szczecin decyzji osu dla przedsigwzigcia pn. Montaz maszyny do mieszania
zywic w zaktadzie wytwarzania chemoutwardzalnych tworzyw podktadowych Marine Service
Jaroszewicz, ul. Bielanska 23 i 25, 70-703 Szczecin. Przedmiotowe przedsiewziecie znajdowac sie
bedzie takze czgsciowo w granicach terenu inwestycji pn. Budowa drogi krajowej nr 31 na odcinku w.
Radziszewo A6/31 (z weztem) — Gryfino. Ze wzgledu na lokalizacj¢ innych zrodet hatasu potencjalnie
mogacych wplywa¢ na wzrost poziomow hatasu wzieto pod uwage przebieg drog o duzym natezeniu
ruchu. Gltéwnym zrodlem hatasu w obrgbie wezta Radziszewo jest jezdnia glowna autostrady A6, oraz
droga ekspresowa S3. Ponadto w obrebie wezta Radziszewo, autostrade A6 przecina linia kolejowa nr
273 relacji Wroctaw Glowny — Szczecin Gtowny. Budowa dodatkowych tacznic nie wptynie na wzrost
oddzialywania w obrebie wezla. W miejscach przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu z
przedmiotowej inwestycji przewidziano zastosowania $rodkéw minimalizujgcych. Rozpatrujac
oddziatywanie skumulowane w zakresie stanu aerosanitarnego powietrza w rejonie analizowanej
inwestycji nalezy zaznaczy¢, ze w obliczeniach wykonywanych w ramach oceny oddziatywania
projektowanej inwestycji uwzgledniane jest tto substancji, czyli aktualny stan jako$ci powietrza
okreslony przez wlasciwy inspektorat ochrony srodowiska. Gtownym zrodtem emisji zanieczyszczen
do powietrza w rejonie przedmiotowej inwestycji jest jezdnia gtowna autostrady A6 oraz droga
ekspresowa S3. Odcinki ww. drog zostaly uwzglednione w ramach przeprowadzonej symulacji imisji
zanieczyszczen do powietrza.

Zgodnie z danymi pozyskanymi od Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w Szczecinie
na analizowanym terenie zewidencjonowano stanowiska archeologiczne: AZP 32-06/18, AZP 32-
06/17, AZP 32-06/7. Natomiast projektowana inwestycja nie koliduje z obiektami wpisanymi do
wojewoddzkiego rejestru zabytkoéw ani gminnej ewidencji zabytkow.
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W bezposrednim sgsiedztwie linii zajgtosci terenu zlokalizowane sg nastgpujace obiekty:
budynek mieszkalny wpisany do ewidencji zabytkdw miasta Szczecin zlokalizowany przy ul.
Rymarskiej 138 i most drogowo-autostradowy nad Regalicg wpisany do ewidencji zabytkow gminy
Gryfino.

Budynek mieszkalny przy ul. Rymarskiej 138 znajduje si¢ w bezposrednim sasiedztwie
obszaru, na ktorym przewidziano prace ziemne zwigzane z realizacjg inwestycji. Sama krawe¢dz drogi,
po ktorej beda poruszaty si¢ pojazdy oddalona bedzie od niego o ok. 4,3 m. Niemniej jednak z uwagi
na konieczno$¢ zapewnienia dostgpu do przedmiotowego budynku istnieje konieczno$¢ budowy
chodnika, a takze ekranu akustycznego zapewniajacego dochowanie standardow akustycznych na
terenie przedmiotowe] posesji. Faza budowy bedzie zwigzana z takimi ucigzliwo$ciami jak
oddziatywania wibroakustyczne, zanieczyszczenie powietrza, pylenie, jednak beda to oddzialywania
krotkotrwate, ktore ustapia po zrealizowaniu przedsiewzigcia. Na etapie eksploatacji zaproponowane
ekrany akustyczne, beda srodkiem minimalizujgcym oddziatywanie takze w zakresie emisji substancji
do powietrza.

Przebieg autostrady na wysokosci zabytkowego mostu drogowo-autostradowego nad
Regalicg pozostanie w stanie niezmienionym.

Planowana inwestycja w aspekcie lokalnym nie bedzie elementem obcym, burzacym
istniejacy krajobraz. Realizacja przedsiewzigcia bedzie jednak powigzana z przeksztatceniem terenu i
zmiang jego uzytkowania. Bioragc pod uwage wyniki audytu krajobrazowego wojewodztwa
zachodniopomorskiego, planowana inwestycja czesciowo pokrywa si¢ z obszarami wykazanymi jako
krajobrazy priorytetowe ,,Puszcza Bukowa” oraz ,,.Dolina Dolnej Odry, Migdzyodrze” Jednym z
zagrozen wykazanych dla ww. terenow w odniesieniu do drog jest chaos przestrzenny i wizualny
wywoltany przez reklamy, szczegolnie w przestrzeniach publicznych i wzdtuz pasa drog. W odniesieniu
do Puszcza Bukowej nie wskazano rekomendacji i wnioskow dotyczacych ksztattowania krajobrazu
priorytetowego w takich kategoriach jak inzynieria wodna i ladowa, czy kompozycja, tad przestrzenny
i walory estetyczne. W przypadku drugiego z wymienionych obszaro6w zaleca si¢ zachowanie
wszystkich istniejacych panoram widokowych w stanie nie gorszym niz obecnie, ksztattowanych tak
aby nie utracily one swojego dotychczasowego charakteru i walorow. W szczegdlnosci nalezy
ogranicza¢ lokowanie nowych antropogenicznych elementéw budowlanych powodujacych
dysharmoni¢ dzisiejszego krajobrazu. Elementami zwigzanymi z drogami majacymi wplyw na
krajobraz sa ekrany akustyczne. Biorgc pod uwage zakres inwestycji, nie ma koniecznosci
wprowadzania ekranow akustycznych w granicach krajobrazu priorytetowego ,,.Dolina Dolnej Odry,
Miedzyodrze”. Natomiast kolorystyka planowanych obiektow oraz nieprzezroczystych ekranow
akustycznych dostosowana zostanie do dominujacej kolorystyki otoczenia, zapewniajgc tym samym
mozliwos$¢ ich harmonijnego wkomponowania w otoczenie.

Zakres przedsigwziecia w wigkszosci znajduje si¢ w otulinie Szczecinskiego Parku
Krajobrazowego ,,Puszcza Bukowa” oraz nieznacznie ingeruje w granice Parku: w km A6: 12+651 —
124867, S3: 0+660 — 1+280, natomiast jak wyzej wskazano, przedsigwzigcie jest Sci§le powiazane z
istniejagcym uktadem drogowym, a jako inwestycja celu publicznego nie narusza zakazow
odnoszacych si¢ do przedsiewzig¢ zawartych w aktach prawa miejscowego ustanowionych dla SZPK
Puszcza Bukowa i jego otuliny.

Teren objety inwestycja znajduje si¢ poza granicami miejscowosci wyznaczonych jako
uzdrowiska oraz poza obszarami ochrony uzdrowiskowe;j

Wplyw na zdrowie i zycie ludzi zostat oceniony na etapie prowadzonego postepowania przez
organ inspekcji sanitarnej (Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Szczecinie).
W wyniku przeprowadzonej analizy raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko ww.
organ pozytywnie zaopiniowal realizacje przedmiotowego przedsiewzigcia, stwierdzajac, ze nie
bedzie ono negatywnie oddziatywaé¢ na zdrowie 1 zycie ludzi, pod warunkiem pod warunkiem
zastosowania wszystkich zaplanowanych poprzez inwestora rozwigzan technicznych i
organizacyjnych.

Ze wzgledu na potozenie analizowanego odcinka drogi w znacznej odleglosci od granic
panstwa (minimalna odlegto§¢ 4,5 km), wykluczono mozliwos¢ wystapienia oddziatywan
transgranicznych.
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Planowana inwestycja w rozumieniu art. 248 ustawy dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska, nie kwalifikuje si¢ do zaktadow stwarzajacych ryzyko wystapienia powaznej awarii. Z
uwagi na charakter i zakres przewidzianych prac inwestycyjnych oraz w zwigzku z realizacja
okreslonych warunkow nie przewiduje si¢ wystgpienia sytuacji awaryjnych mogacych niekorzystnie
wplyna¢ na poszczegdlne komponenty s$rodowiska. Materialy wykorzystywane na potrzeby
przedsigwzigcia beda posiadaty atesty dopuszczajace do stosowania w budownictwie. Podczas prac
inwestycyjnych w przypadku braku stosownego nadzoru moga wystapi¢ sytuacje awaryjne (brak
odpowiedniego przeszkolenia ekip budowlanych, niekontrolowane sytuacje losowe), jednak to
sytuacje incydentalne, ktore nie powinny mie¢ miejsca podczas prawidlowej realizacji planowanego
przedsigwzigcia. Prawdopodobienstwo wystapienia powyzszych zdarzen w warunkach odbiegajacych
od normy, realizowanych przez odpowiednio przeszkolone w tym zakresie ekipy budowlane jest
jednak znikome. Natomiast na etapie uzytkowania drogi zagrozeniem moga by¢ nadzwyczajne
sytuacje zwigzane z wystgpieniem na drodze awarii lub wypadkéw z udziatem pojazdow
przewozacych substancje niebezpieczne, jednak wystapienie tego rodzaju sytuacji nie jest zalezne
zaréwno od os6b realizujacych inwestycje, jak roéwniez od podmiotu zarzadzajacego droga. W celu
wyeliminowania ewentualnych powaznych awarii, oprocz zaprojektowania wezta w  sposdb
zapewniajagcy wysoki poziom bezpieczenstwa ruchu, podjeto szereg dziatan majacych na celu
ograniczenie skutkow ewentualnych wypadkow drogowych. Do dziatan mozna zaliczy¢ przede
wszystkim system urzadzen podczyszczajacych wody opadowe, zastosowanie barier energochtonnych
i odpowiedniego oznakowania.

Przeprowadzone postgpowanie pozwolito oceni¢ prognozowane oddzialywanie projektowanej
inwestycji na §rodowisko, a przeprowadzone analizy skutkowaty okresleniem koniecznych warunkow
ukierunkowanych na ograniczenie negatywnego wplywu inwestycji na poszczegélne elementy
srodowiska. Aby umozliwi¢ weryfikacje przyjetych zalozen i prognozowanych oddzialywan w toku
niniejszego postgpowania uznano zasadnym przeprowadzenie analizy porealizacyjnej. Uznajac za
zasadne powolywanie si¢ inwestora na realizacje w ramach inwestycji przestanki interesu
spolecznego, niniejszej decyzji nadano rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji shuzy stronom odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska, za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, w terminie 14 dni od
dnia doreczenia decyz;ji.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia
odwotania wobec organu administracji publicznej, ktory wydat decyzje. Z dniem dorgczenia organowi
administracji publicznej o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia odwolania przez ostatnig
ze stron postepowania, decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna, co oznacza, iz decyzja podlega
natychmiastowemu wykonaniu i brak jest mozliwo$ci zaskarzenia decyzji do Wojewddzkiego Sadu
Administracyjnego. Nie jest mozliwe skuteczne cofnigcie o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa
do wniesienia odwotania.

Zataczniki do decyzji:
1. Charakterystyka planowanego przedsiewzigcia zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy 00S.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Szczecinie
Sylwia Jurzyk-Nordlow
/podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym/

Otrzymuje:
1. Pelnomocnik GDDKIiA, Pan Marek Stelmach TRAKT Sp. z o.0. sp. k., al. Korfantego 160, 40-153 Katowice
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(e-Dorgczenia)
2. Pozostate strony postgpowania zgodnie z art. 49 Kpa, w zwiazku z art. 74 ust. 3 ustawy 008.
Do wiadomosci: (e-Dorgczenia)
1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Szczecinie, ul. Wincentego Pola 6, 71-342 Szczecin,
2. Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Szczecinie Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, ul.
Tama Pomorzanska 13a, 70-030 Szczecin

Zgodnie z ustawg z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej (t.j. Dz. U. z 2025 r., poz. 1154 ze zm.) wnioskodawca,
tj. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Szczecinie jako jednostka budzetowa jest zwolniony z
obowiazku wniesienia optaty skarbowej od dokonania czynno$ci urzedowe;.
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