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Wstep

Raport sporzadzony w Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej
dalej ,,PKBWK” lub ,,Komisja”) dziatajacej przy Ministrze Infrastruktury i Budownictwa
w Warszawie w wyniku postepowania powypadkowego, prowadzonego w okresie od
10.11.2016 r. do dnia 24.02.2017 r. przez Zespot badawczy Komisji, w zwigzku z powaznym
wypadkiem kategorii A 18, tj. najechania pociggu nr 1329 relacji: Lo6dz Kaliska — Krakow
Glowny przewoznika PKP Intercity S.A. na samochod osobowy, zaistniatym w dniu
8 listopada 2016 r. o godz. 6:51 na przejezdzie kolejowym z rogatkami kategorii A,
zlokalizowanym na szlaku Piotrkow Trybunalski — Rozprza w torze nr 1, w km. 148,388
linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, obszar zarzadcy infrastruktury PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Lodzi.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 .
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015r. poz. 1744) dla
skrzyzowan linii kolejowych i bocznic kolejowych z drogami w jednym poziomie wprowadza
definicj¢ ,,przejazd kolejowo-drogowy”. Natomiast w miedzynarodowych i krajowych
przepisach dotyczacych ruchu drogowego stosowany jest termin ,przejazd kolejowy”.
W prawie miedzynarodowym pojecie ,,przejazd kolejowy” oznacza kazde przecigcie si¢ na
jednym poziomie drogi z linig kolejowa lub tramwajowa o odrebnym torowisku.
W niniejszym Raporcie dla przejazdu kolejowo-drogowego stosowany jest skrocony termin
»przejazd” za wyjatkiem miejsc, w ktorych kontekst moze powodowaé dwuznaczno$é
wynikajaca z tozsamosci tego pojecia z okresleniem czynnosci — jazdy przez okreslone
miejsce. Wowczas stosowany jest termin ,,przejazd kolejowy”.

W obszarze zwigzanym ze zdarzeniem wystgpuja posterunki droznikow przejazdowych
okreslane numerem posterunku i kilometrazem miejsca lokalizacji na linii kolejowej, a takze
zwyczajowa nazwg. Dla przejazdu w km. 148,338 stosowane sg zamiennie nazwy ,,Moryc”
lub ,,Moryca”, a dla przejazdu w km 146,232 ,.Bujny” lub ,,Roosvelta”. Zestawienie tych
posterunkow zawarto w tablicy nr 1, ponizej. W tre$ci Raportu okreslenia tych posterunkow
wykorzystywane sa alternatywnie, natomiast w opisie wystuchan oraz nagranych rozmow
stosowana jest forma oryginalna.

Tablica 1. Wykaz posterunkow droinikow przejazdowych w obszarze zwigzanym ze zdarzeniem.

Numer posterunku Kﬂometra.z linii Nazwa
kolejowej nr 1
39 144,391 »Stowacki”
- ,,Bujny” lub
(nastawnia PT2) 146,232 »Roosvelta”
40 148,388 »Moryc” lub
(4,388 wqg linii nr 24) »Moryca”
41 154,910 ,lgnacow”
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l. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

1.1. Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie wypadku, sklad zespolu badawczego
i opis przebiegu postepowania

Zespot badawczy Komisji przejat prowadzenie postepowania od komisji kolejowe;.
Postepowanie w sprawie zdarzenia rozpocze¢ta komisja kolejowa pod przewodnictwem Pani
Aldony Szpak z PKP PLK S.A., ktéra zostata powotana decyzja Nr 1Z -732-82/2016 z dnia
08.11.2016 r. Z-cy Dyrektora ds. eksploatacyjnych Zaktadu Linii Kolejowych w Lodzi PKP
PLK S.A. W dniu 10.11.2016 r. przez komisj¢ kolejowa w sktadzie:

1. Aldona Szpak — Przewodniczgca komisji kolejowej,
2. Robert Gegdek — cztonek komisji kolejowej,

3. Regina Malka — cztonek komisji kolejowej,

4. Ryszard Jaworski — cztonek komisji kolejoweyj,

zostat sporzadzony ,,Protokot ogledzin miejsca wypadku na przejezdzie kolejowo-drogowym”.

Protokot ten tacznie z ,,Zawiadomieniem o wypadku na linii kolejowej” nr ISE 2-732-
26/16 z 8.11.2016r. oraz ,Korekta zawiadomienia o powaznym wypadku na linii
kolejowej” nr ISE 2-732-26/16 z 10.11.2016r. zostal przekazany Przewodniczacemu
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.

Nastepnie w dniu 10.11.2016 r., zgodnie z postanowieniami art. 28e ust. 3 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 1727, z p6zn. zm.),
biorgc pod uwage tres¢ Protokotu Ogledzin Miejsca Wypadku Kolejowego kat. A 18,
zaistniatego w dniu 08.11.2015 r. o godz. 06:51 na przejezdzie kolejowym
w km. 148,388 szlaku kolejowego Piotrkow Trybunalski — Rozprza, linia kolejowa nr 1
Warszawa Zachodnia — Katowice oraz ogledzin miejsca zdarzenia, przeprowadzonych
w dniu 08.11.2016 ., Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Kolejowych
Tadeusz Rys podjat decyzje o przejeciu postepowania wyjasniajacego przez PKBWK.

Zgodnie z postanowieniami § 10 zarzadzenia nr 59 Ministra Infrastruktury z dnia 11
grudnia 2008 r. w sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych (Dz. Urz. Ministra Infrastruktury poz. 75), pismem nr PKBWK.4631.40.2016.BP
z dnia 10.11.2016 r. Przewodniczacy PKBWK powotal Zesp6t badawczy Komisji w sprawie
wyjasnienia przyczyn powstania wypadku W sktad Zespotu badawczego Komisji
wyznaczeni zostali:

— Jan Miynarczyk — czlonek PKBWK, jako kierujacy Zespotem badawczym Komisji,
oraz jako cztonkowie zespotu badawczego:

— Witold Olpinski — cztonek PKBWK,

— Andrzej Rodzik — cztonek PKBWK.

Ponadto w tym samym pi$mie, nr PKBWK.71.2016.BP z dnia 10.11.2016 r., Przewodniczacy
PKBWK na podstawie art. 28h ust 2 pkt. 5 ustawy z dnia 28 marca 2003r.
o0 transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 1727, z p6zn. zm.) zobowigzat Dyrektora
PKP PLK S.A., ZLK w todzi oraz Dyrektora PKP Intercity S.A., Zaktad Centralny do
ponownego wyznaczenia dotychczasowych cztonkow komisji kolejowej w sktadzie:

1. Robert Gedek —PKPPLKS.A,,

2. Regina Malka - PKP PLK S.A.,

3. Ryszard Jaworski — PKP Intercity S.A.,
do wspolpracy z Zespotem badawczym PKBWK.
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1.2.  Kroétki opis zdarzenia, miejsca i czasu wypadku oraz jego skutki

Miejsce zdarzenia: tor nr 1 na przejezdzie kolejowym w km. 148,388 szlaku Piotrkow
Trybunalski — Rozprza linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice.
W dniu 8 listopada 2016 r. na przejezdzie kolejowym kategorii A w km. 148,388 szlaku
Piotrkow Trybunalski — Rozprza linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice
0 godz. 6:00 dyzur dzienny rozpoczat droznik przejazdowy A.G. O godzinie 6:06 zgodnie
z planem przez przejazd przejechat w kierunku parzystym pociag nr 42104 ,,Czartoryski”.
O godzinie 6:47:03 pociag pospieszny nr 1329 (czasy jazdy pociggu nr 1329 wg. rejestratora
video tego pociagu) zatrzymuje si¢ przy peronie na torze nr 1 stacji Piotrkéw Trybunalski.
W tym czasie, przy tym peronie, na torze nr 3 stoi juz pocigg nr 14311. O godz. 6:47:49 (czasy
rozmow Wedtug rejestracji tacznosci w taczach zapowiadawczych i straznicowych szlakow
Baby — Piotrkow Trybunalski — Rozprza) dyzurny ruchu pomocniczy stacji Piotrkow
Trybunalski B.K. wywotuje posterunki (nr 40 i nr 41) szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza
i skutecznie zawiadamia droznikéw 0 odjezdzie pociggu nr 1329 oraz pociggu nr 14311,
podajac odpowiednio godziny 6:45 i 6:48. W dziennikach pracy droznika przejazdowego
(R-49) obu tych posterunkow znajduja si¢ wpisy potwierdzajace przyjecie zawiadomienia.
O godzinie 6:48:01 pociag nr 1329 rusza ze stacji Piotrkéw Trybunalski. O godzinie 6:49
dyzurny ruchu stacji Rozprza (J.T.) wywoluje posterunki nr 40 i nr 41 szlaku Piotrkow
Trybunalski — Rozprza i zawiadamia o odjezdzie pociggu nr 41334, podajac godzing 6:45.
Dréznicy przejazdowi posterunkéw nr 40 1 41 potwierdzili przyjecie zawiadomienia.
O godzinie 6:49:53 pocigg mija nastawni¢ PT2 i przejazd ,,Bujny” w km. 146,232. O godzinie
6:51:01 czoto pociaggu nr 1329, jadacego z predkoscig ok. 118 km/h przed rozpoczeciem
hamowania, dojezdza do przejazdu ,,Moryc” w km. 148,388 (posterunek nr 40) i uderza
w samochod osobowy marki Nissan Sunny 0 numerze rejestracyjnym EPI xxxxx, ktory przy
nie opuszczonych (nie zamknietych) rogatkach wjechatl na przejazd, przejezdzajac ze strony
lewej do prawej patrzac w kierunku jazdy pociggu (od strony toru nr 2 linii nr 1),
bezposrednio przed dojazdem pociagu nr 1329 do przejazdu. Czoto pociagu bylo przez caty
czas prawidlowo o$wietlone (sygnal Pcl). Na odcinku jazdy pociggu, w tym w okolicy
miejsca zdarzenia, panowato zamglenie ograniczajace widoczno$¢ do ok. 50-100 m (do ok. 2's
jazdy pociagu z predkoscia ok. 120 km/h), a $§wiatet pojazdow kolejowych dla kierujacych
pojazdami drogowymi do ok. 100 — 200 m (ok. 3 — 4 s jazdy pociaggu). W zapisie video
z kabiny maszynisty pociggu nr 1329 pojawienie si¢ samochodu, ktory nastgpnie zostat
uderzony, jest widoczne na mniej niz 2,5 s przed zdarzeniem. Wczesniej widoczna jest takze
rozmyta ciemna plama zarysu samochodu, ktory przejechat przez przejazd bezposrednio
wczesniej, przecinajac tor nr 1 na ok. 1s przed wjazdem na przejazd samochodu, ktory ulegt
wypadkowi. Daje si¢ takze zauwazy¢, ze rownocze$nie z wjazdem tego samochodu na
przejazd rozpoczglo si¢ zamykanie rogatek. Maszynista pociggu nr 1329 w chwili
dostrzezenia pojazdu wdrozyt nagle hamowanie, podajac réwnoczesnie sygnat Rpl
»Bacznos¢” (ktory wcezesniej podat przed przejazdem w odleglosci ustawienia wskaznika
Wéa i nastgpnie powtorzyt 2-krotnie). Czoto pociagu zatrzymato si¢ po 25 s w odlegtosci ok.
460 m od przejazdu. W trakcie hamowania nadany zostat automatycznie przy pomocy syreny
lokomotywy sygnat Al ,,Alarm” (trzykrotnie). Bezposrednio po zatrzymaniu, 0 godzinie
6:51:30, maszynista uruchomil nadawanie sygnatu Alr ,,Alarm” za pomocg radiotelefonu,
w systemie ,,Radio-stop”. Nadawanie sygnalu trwalo do godziny 6:52:16. W wyniku
zderzenia catkowitemu zniszczeniu ulegt samochod osobowy marki Nissan Sunny. Jego
czgsci, w tym przod z silnikiem 1 uktadem kierowniczym, zostaty odrzucone na migdzytorze
toru nr 1 linii nr 1 i toru nr 1 linii nr 24 oraz poza ten tor. Smieré na miejscu poniodst
mezczyzna kierujacy samochodem. Ciato kierujacego zostatlo rowniez odrzucone na to
miedzytorze. Pozostala, tylna i srodkowa czg$¢ samochodu, wbite na i pod sprzgg czolowy
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pociaggu, byty pchane do miejsca zatrzymania pociggu. Uszkodzeniom ulegly elementy czota
pociggu nr 1329 typu ED160 od strony kabiny B, z ktérej pociag byt prowadzony, w tym
m.in. sprzgg i czesci nadwozia.

1.3. Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych i pierwotnych
wypadku, ustalonych w postepowaniu

1.3.1. Przyczyny wypadku

W wyniku analizy faktow zwigzanych z zaistnieniem powaznego wypadku kategorii
A 18 w dniu 8.11.2016 r. 0 godzinie 6:51 na przejezdzie kolejowym w km. 148,388 linii
kolejowej nr 1, Zespo6t badawczy Komisji wskazat nastepujace przyczyny zdarzenia:

a) przyczyna bezpo$rednia:
- najechanie pociggu nr 1329 na przejezdzie kategorii A na pojazd drogowy (samochod

osobowy), ktory wjechat na przejazd przy podniesionych rogatkach, przejechat przez
tor nr 2 1 wjechat bezposrednio pod ten pociag, jadacy torem nr 1,

b) przyczyna pierwotna:

- zbyt pozne rozpoczecie zamykania rogatek przez droznika przejazdowego przed
zblizajacym si¢ torem nr 1 pociagiem nr 1329, o ktorym droznik byt zawiadomiony
i odnotowat to w ,,Dzienniku pracy droznika przejazdowego — R49”,

C) przyczyny posrednie:

- niezachowanie szczegbdlnej ostroznosci przez kierujacego pojazdem drogowym
w warunkach ograniczonej widoczno$ci, spowodowanej intensywnym zamgleniem,
przed wjazdem na przejazd i w czasie jazdy przez torowiska, w tym po przekroczeniu
toru nr 2, przed wjazdem na tor nr 1, ktérym nadjezdzat pociag nr 1329,

- niedokonanie poinformowania posterunku nr 40 w km. 148,388 o jezdzie pociagu
nr 1329 przez posterunek PT2 w km. 146,232 linii nr 1,

- sposOb wykorzystywania zawiadomien o czasie odjazdu pociagu i informacji o jezdzie
pociggu przez posterunek poprzedni przez drdoznika przejazdowego obstugujacego
przejazd ,,Moryc” w km. 148,388, co przyczynilo si¢ do niezapewnienia przez niego
wymaganego czasu dwuminutowego zamknigcia rogatek przed dojazdem czota pociggu
nr 1329 do przejazdu,

d) przyczyny systemowe:

- nieoptymalne ustalenie systemu zawiadamiania i informowania o jezdzie pociagdw
w regulaminach posterunkow zapowiadawczych 1 posterunkéw  droznikow
przejazdowych pod wzgledem zapewnianych czaséw w zestawieniu z czasami jazd
pociaggdw po przywrdceniu maksymalnej predkosci jazdy pociggow przez stacje
Piotrkow Trybunalski po rewitalizacji linii (od dnia 13.06.2015r.), w tym
pozostawienie zbgdnego informowania posterunkow droznikow przejazdowych
0 jezdzie pociagu przez przejazd w km. 146,232, co stanowi naruszenie procedur SMS
dotyczacych uwzgledniania skutkow wprowadzanych zmian, a ponadto skutkowato
niewlasciwym sposobem wykorzystywania tej informacji do obstugi przejazdu w km.
148,388 dla pociggow jadacych w kierunku nieparzystym, polegajacym niejednokrotnie
na przystepowaniu do zamykania rogatek na przejezdzie dopiero po odebraniu
informacji o jezdzie pociaggu, nadawanej przez poprzedni posterunek (w km. 146,232),
co dla pociagdéw jadacych z predkosciag wicksza niz ok. 60 km/h nie mogto zapewniaé
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wymaganego Regulaminem dwuminutowego czasu zamknigcia rogatek przed
przejazdem pociagu, stwarzajgc tym samym zagrozenie bezpieczenstwa,

- brak doktadnego doprecyzowania w Regulaminie Technicznym stacji Piotrkow
Trybunalski czynnos$ci i1 podzialu obowigzkow migdzy starszym nastawniczym
I nastawniczym nastawni wykonawczej PT2 w zakresie obstugi przejazdu ,,Bujny”
w km. 146,232, w szczegdlnosci odno$nie czynnosci informowania o jezdzie pociggow
przez ten przejazd,

- nieskuteczny nadzor nad zapewnieniem bezpieczenstwa na przejezdzie kolejowym
przez zarzadce infrastruktury, w tym organizacja procesu kontroli, skutkujaca
prowadzeniem ich w sposdb niewystarczajaco doglebny, nie identyfikujacy wszystkich
wystepujacych zagrozen w ramach SMS (np. niewlasciwe czasy zawiadamiania
i informowania dr6znikow).

Uzasadnienie poszczegdlnych przyczyn powaznego wypadku w zakresie zaistnialych
niezgodnosci z obowigzujagcym stanem prawnym podano w rozdziatach III i IV niniejszego
Raportu, opisujacych szczegdbtowo przebieg zdarzenia.

1.3.2. Inne nieprawidlowosci stwierdzone w ramach postepowania

a) nieprawidtowosci stwierdzone w ramach postgpowania, Zwigzane ze zdarzeniem, ale nie
stanowiace jego przyczyn:

- zawiadamianie straznic przejazdowych na szlaku Piotrkow Trybunalski - Rozprza przez
dyzurnego ruchu ze stacji Piotrkéw Trybunalski w jednym wywotaniu i rozmowie
telefonicznej o wigcej niz jednym pociagu, co powoduje mozliwos¢ popetnienia btedu
polegajacego na nieskutecznym zawiadomieniu o jednym z dwoch pociggoéw; taki
sposOb zawiadamiania nie jest zgodny z przepisem zawartym w § 83 pkt 8 Instrukcji
Ir-1 (R-1) o prowadzeniu ruchu pociagow,

- zawiadamianie o pociggach ze zbyt duzym wyprzedzeniem, zamiast zawiadamiad
0 odjezdzie pociggu, co powodowalo, ze w praktyce droznicy przejazdowi posterunku
w km. 148,388, szczegélnie przy duzym ruchu samochodowym, oczekiwali
z zamknigciem przejazdu na informacj¢ z posterunku poprzedniego (PT2), aby nie
zamyka¢ przejazdu na dhuzszy czas niz wymagany czas 2 minut; taka nieprawidlowa
realizacja procedur dla pociggéw jadgcych z maksymalng dozwolong predkoscig (120
km/h) stwarzata zagrozenie wynikajace ze zbyt krotkiego czasu zamknigcia rogatek
przed dojazdem czota pociagu do przejazdu, nie przekraczajacego 1 minuty; zagrozenie
moze by¢ zwigkszone w przypadkach opdZnien pociagow,

b) nieprawidtowosci stwierdzone w ramach postepowania, nie zwigzane bezposrednio ze
zdarzeniem:

- regulamin obstugi przejazdu w km. 148,388 ustala czas jego czynnosci 6:00 do 22:00,
w pozostalym czasie jest on zamknigty na stale, a klucze od straznicy i rogatek sg
pobierane z posterunku nr 39 (w km. 144,391) tak, aby rozpocza¢ obstuge przejazdu
o godzinie 6:00, a nastgpnie zdawane na tym posterunku po zakonczeniu zmiany
0 godzinie 22:00, co wymaga kazdorazowo pokonania przez dr6znika dystansu ponad
4 km w jedng stron¢ bez zapewnienia mu s$rodka transportu; przestrzeganie tego
ustalenia powodowatoby naruszenie warunkoéw pracy droznikéw przez wydhuzenie ich
czasu pracy w kazdej zmianie o czas potrzebny na pobranie lub zdanie kluczy
i pokonanie odlegtosci ok. 4 km. dzielacych posterunki nr 39 i 40; w praktyce dréznicy
korzystali z posiadanych, dorobionych dodatkowych kluczy do straznicy i rogatek
unikajac w ten sposob kazdorazowego wydtuzania czasu pracy, ktéry powinien by¢
liczony odpowiednio od pobrania lub do zdania kluczy na posterunku nr 39; taka
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praktyka eliminowata mozliwos¢ kontroli przez wydajacego klucze stanu
psychofizycznej przydatnosci pracownika (jak np. trzezwosci) do podjecia pracy, €O
przy braku zmiennika przekazujacego stuzbe, stwarza potencjalne zagrozenie,

- nieoptymalna organizacja pracy na nastawni dysponujacej PT na stacji Piotrkow
Trybunalski, polegajgca na takim podziale zadan, ktory wymaga przekazywania zbyt
duzej ilosci informacji migdzy dyzurnym ruchu dysponujacym, prowadzacym ruch
w obrebie stacji, a dyzurnym ruchu pomocniczym, prowadzacym ruch na szlakach
przylegltych do stacji, co stwarza zagrozenie powodowane mozliwym brakiem lub
btedami w przekazywanych ustnie informacjach; ponadto lokalizacja urzadzen
sterowania ruchem kolejowym stwarza utrudnienia w ich obserwacji ze stanowiska
dyzurnego ruchu pomocniczego, w szczegolnosci dotyczy to mozliwosci obserwacji
odcinkéw zblizania od strony stacji Baby; istniejgca organizacja pracy tych stanowisk
dyzurnych ruchu moze prowadzi¢ w szczegdélnosci do zagrozenia powodowanego
btedami dotyczacymi zawiadamiania posterunkoéw straznicowych o jadacych pociagach,

- zastosowanie na przejezdzie w km. 148,388 do obstugi dwoch rogatek zamykajacych
calg szerokos$¢ jezdni jednego, wspolnego przycisku do ich réwnoczesnego
opuszczania, co istotnie utrudnia dréznikowi przejazdowemu zamykanie przejazdu
przy duzym natezeniu ruchu drogowego i jego nierdéwnomiernosci w przeciwnych

kierunkach jazdy,

- nie w peli efektywny sSystem rejestracji rozméw telefonicznych w  taczach
zapowiadawczych 1 straznicowych w  systemie lacznosci  zbudowanym
Z rdwnoczesnym wykorzystaniem aparatow elektronicznych i aparatow z induktorem
recznym, ktory ma takg niekorzystng cechg, ze dla rozméw nie inicjowanych
z centralek cyfrowych, lecz ktorych rejestracja rozpoczyna si¢ przez wykrycie
dzwickéw rozmowy na taczu, nie jest rejestrowany poczatkowy moment rozmowy,
trwajacy ok. 2 s; ponadto po roztgczeniu si¢ rozméwcoOw korzystajacych z centralek
cyfrowych nie sa rejestrowane rozmowy kontynuowane z analogowych aparatow
telefonicznych na taczu, jezeli uprzednio rejestracja rozmowy rozpoczeta si¢ z powodu
uzycia centralki; utrudniona jest takze identyfikacja rozmoéwcow.

I.4. Kategoria zdarzenia, okreslona w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego Komisji

Do Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych wptyneto ,,Zawiadomienie
o wypadku na linii kolejowej” nr ISE 2-732-26/16 z dnia 8.11.2016 r., okreslajace kategorig
zdarzenia jako B 18.

W wyniku dalszych prac, prowadzonych przez komisje kolejowa w uzgodnieniu z PKBWK,
do PKBWK wptyneta ,,Korekta. Zawiadomienie o powaznym wypadku na linii kolejowe;j”
nr ISE 2-732-26/16 z dnia 10.11.2016 r., zmieniajaca kategori¢ zdarzenia na A 18.

Postepowanie prowadzone przez Zespo6t badawczy Komisji, ktorego podsumowaniem jest
niniejszy Raport, na podstawie dokonanych ustalen utrzymato kategori¢ zdarzenia,
okre$long przez komisj¢ kolejowa:

kategoria wypadku: A 18.

1.5.  Wskazanie czynnikow majacych wplyw na zaistnienie wypadku

Na zaistnienie zdarzenia mialy czynniki opisane w podrozdziale 1.3 dotyczacym przyczyn
bezposrednich, posrednich i systemowych zdarzenia oraz innych nieprawidlowosci, dotyczacych
nie tylko miejsca zdarzenia. Gtéwny wptyw na zaistnienie wypadku miato znaczne ograniczenie
widocznosci przez mgle — w miejscu zdarzenia panowato zamglenie ograniczajace widoczno$¢
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do ok. 50-100 m (do ok. 2 s czasu jazdy pociggu z predkoscig ok. 120 km/h), a §wiatet
pojazdow szynowych dla kierujacych pojazdami drogowymi do ok. 100 — 200 m (ok. 3 - 4s
jazdy pociagu). W zapisie video z kabiny maszynisty pociggu nr 1329 pojawienie si¢
samochodu jest widoczne na ok. 2 s przed zdarzeniem. Czynnikiem decydujacym bylo takze
zbyt pozne rozpoczecie zamykania rogatek przez dréznika przejazdowego. Orientacje odnosnie
wlasciwego momentu zamknigcia przejazdu dréznikowi przejazdowemu A.G., obshugujagcemu
przejazd ,,Moryc” utrudnita konieczno$¢ dokonania oceny czasu dojazdu pociggu nr 1329 do
przejazdu. W ocenie tej droznik musial uwzgledni¢ czas, ktory uptywal od chwili
zawiadomienia go o odjezdzie pociggu nr 1329 w sytuacji opdznienia tego pociggu wzgledem
rozktadu jazdy (ok. 9 min.) i podania przez dyzurnego ruchu z nastawni PT czasu
niezgodnego z rzeczywistym czasem odjazdu tego pociggu (zawiadomienie przekazane na
niecalg 1 min. przed rzeczywistym odjazdem tego pociagu ze stacji Piotrkow Trybunalski, ale
z podaniem innego czasu, o 3 min. wczesniejszego, jak zostato to zapisane przez droznikow
posterunkow nr 40 ,Moryc” i nr 41 ,Ignacow” w dziennikach R-49). Ponadto dréznik
przejazdowy posterunku ,,Moryc” nie otrzymat informacji o jezdzie pociggu nr 1329 przez
poprzedni posterunek ,,Bujny” (w km. 146,232), ktéra nie zostala nadana z nastawni
wykonawczej PT2, przy czym jej prawidlowe przekazanie powinno pozwoli¢ na
zabezpieczenie przejazdu ,,Moryc” dla pociaggu nr 1329, pomimo braku mozliwosci
zapewnienia wymaganego Regulaminem dwuminutowego czasu zamknigcia rogatek przed
nadjezdzajagcym pociggiem. Informacja ta mogta by¢ przekazana tylko na ok. 1 min. przed
chwilg dojazdu tego pociggu do przejazdu w kilometrze 148,388, a wigc o minute pdzniej niz
wymagany regulaminem czas zamkniecia rogatek przed pociagiem. Powodem tak krotkiego
czasu jest nieoptymalne ustalenie systemu zawiadamiania i informowania o jezdzie pociagow
w regulaminach posterunkow zapowiadawczych i1 posterunkéw droznikéw przejazdowych
pod wzgledem zapewnianych czasow w zestawieniu z czasami jazd pociggdw, W tym po
przywréceniu maksymalnej predkosci jazdy pociagdw przez stacje Piotrkow Trybunalski po
rewitalizacji linii (od dnia 13.06.2015r.). Posrednim czynnikiem, ktory wptyngl na brak
poinformowania posterunku nr 40 o jezdzie pociagu nr 1329 przez nastawni¢ wykonawcza PT2,
mogt by¢ brak jednoznacznego sprecyzowania w regulaminie technicznym stacji Piotrkow
Trybunalski podziatu obowigzkéw odnosne obstugi przejazdu w kilometrze 146,232 pomiedzy
starszym nastawniczym a nastawniczym tego posterunku. Wzglednie mata liczba stuzb odbytych
wspolnie przez starszego nastawniczego B.J. oraz nastawniczego Z.0. na tym posterunku (Ok. 2-3
stuzb, wedtug wystuchan tych pracownikéw) mogla przyczyni¢ si¢ do nieprawidtowego
wykonywania przez nich czynnos$ci, polegajacego na wzajemnym oczekiwaniu ich realizacji
przez drugiego z tych pracownikow, a w efekcie spowodowac niepoinformowanie droznika
przejazdu ,,Moryc” o pociggu nr 1329 w dniu zdarzenia. Nie odbywali oni razem shizby od
poczatku sierpnia 2016 r., czyli w okresie, ktory jest objety dokumentacja otrzymana przez Zespot
badawczy Komisji. Ponadto na podstawie otrzymanej dokumentacji Zespot badawczy Komisji
stwierdzit, ze Z.0. nie posiadal autoryzacji do wykonywania Czynnosci na stanowisku
nastawniczego na posterunku PT2, jednak posiadat on autoryzacje (z dnia 7.06.2016r.) do
wykonywania czynnosci starszego nastawniczego na tym posterunku. W zakresie obowigzkow
starszego nastawniczego jest wykonywanie wszystkich czynnosci nastawniczego w czasie jego
nieobecnosci na posterunku. Na tej podstawie mozna przyjaé, ze W praktyce autoryzacja do
wykonywania czynno$ci starszego nastawniczego obejmuje wykonywanie czynnoSci
nastawniczego na tym posterunku, co jednak powinno by¢ odpowiednio odnotowane
w dokumentach. Pomimo faktu, ze z racji przypisania czynno$ci dréznika przejazdowego
nastawniczemu wynika, ze obejmuje to réwniez informowanie posterunkow o jezdzie pociaggow,
to jednak lepszym rozwigzaniem wydaje si¢ wprowadzenie W regulaminie odst¢pstwa od tej
ogblnej zasady 1 przypisanie na stale tych czynno$ci starszemu nastawniczemu. Jest to
uzasadnione tym, ze starszy nastawniczy przebywa na nastawni ciggle, natomiast nastawniczy
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moze realizowa¢ polecenia wymagajgce Wychodzenia w teren. W takiej sytuacji starszy
nastawniczy realizuje czynno$ci nastawniczego, w tym obstuge przejazdu. Pozostawienie
obowigzku informowania o jezdzie pociggdw nastawniczemu wymaga wowczas kazdorazowego
przekazywania informacji o jezdzie pociggdw nastawniczemu po jego powrocie na nastawnie,
a takze informowania starszego nastawniczego, przed wyjsciem nastawniczego w teren, czy
przekazat on juz odpowiednie informacje o jezdzie pociggéw. Ponadto stanowisko starszego
nastawniczego jest lepiej przystosowane do prowadzenia ¥gcznosci z posterunkami droznikow
przejazdowych, gdyz jest on wyposazony w centralke cyfrowa, podczas gdy stanowisko
nastawniczego jest wyposazone tylko w analogowe aparaty telefoniczne MB.

1.6. Gléwne zalecenia i adresaci tych zalecen

1.6.a) Zalecenia komisji kolejowej

Komisja kolejowa dziatajaca do czasu przejgcia postepowania przez Zespol badawczy
Komisji wydata nastepujace zalecenia wymagajace podjecia natychmiastowych dziatan:
— whniosek 0 odsunigcie od petienia czynnosci droznika przejazdowego A.G. pracownika
Zaktadu Linii Kolejowych w Lodzi, do czasu zakonczenia postgpowania wyjasniajgcego.

1.6.b) Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych

Zespot badawczy Komisji rekomenduje w odniesieniu do zarzadey infrastruktury — PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. wdrozenie nastepujacych dziatan:

1) Przeprowadzi¢ analizy, czy postanowienia zawarte w regulaminach obstugi przejazdow
kolejowych na odcinkach linii poddanych rewitalizacji zostaty zaktualizowane, zwtaszcza
pod katem zapewnienia odpowiedniego czasu zawiadamiania i informowania o jazdach
pociggéw. W razie potrzeby wprowadzi¢ odpowiednie zmiany.

2) Przeprowadzi¢ analize mozliwosci przekwalifikowania przejazdu ,,Moryc” do kategorii B
w zwigzku z dopuszczeniem takiego rozwiagzania przy trzech torach na podstawie
przepisOw Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury 1 Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadal skrzyZzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 .
poz. 1744) i dokona¢ tej zmiany.

3) Do czasu wprowadzenia kategorii B na przejezdzie ,,Moryc” w km. 148,388, Zarzadca
Infrastruktury podejmie dziatania by zapewni¢, ze sygnat zezwalajacy na ktorymkolwiek
z semaforow wyjazdowych ze stacji Piotrkow Trybunalski na szlak w kierunku stacji
Rozprza bedzie wyswietlany tylko w przypadku, gdy rogatki na przejezdzie w km. 148,388
sa zamknigte.

4) Do czasu kompleksowej zmiany i poprawy organizacji Systemu zawiadamiania
I informowania dréznikéw przejazdowych o jezdzie pociaggdow doprecyzowac
w Regulaminie Technicznym Stacji Piotrkow Trybunalski podziat czynnosci oraz wymiang
informacji miedzy starszym nastawniczym a nastawniczym nastawni wykonawczej PT2
w zakresie obshugi przejazdu, w tym przypisa¢ czynno$¢ informowania o jezdzie pociaggow
przez przejazd ,,Bujny” starszemu nastawniczemu tej nastawni.

5) Doprowadzi¢ doraznie do poprawy organizacji stanowisk pracy na nastawni dysponujgcej
PT, aby zapewni¢ dyzurmemu ruchu pomocniczemu mozliwo$¢ obserwacji odcinkow
zblizania, a takze rozwazy¢ doposazenie Stanowiska dyzurnego ruchu dysponujacego
w dodatkowy monitor prezentujacy aktualny rozktad jazdy pociagéw. Nalezy rozwazy¢
zmian¢ podzialu zakresu obowigzkéw miedzy dyzurnym ruchu dysponujacym oraz
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6)

7)

8)

9

10)

pomocniczym. W szczegolnosci uwzgledni¢ w analizie takg zmiang, aby jeden z nich
prowadzil ruch migdzy stacjg Baby i stacja Piotrkow Trybunalski, a drugi na odcinku
migdzy stacjg Piotrkow Trybunalski i1 stacja Rozprza oraz kierowat pracg nastawni
wykonawcze] PT2. Wyeliminowatoby to konieczno$¢ wymiany informacji, CO przy
aktualnej organizacji pracy prowadzi do zagrozenia powodowanego zaniechaniem lub
niedoktadnoscia W procesie wzajemnego przekazywania informacji przez dyzurnych,
w tym w szczegdlno$ci zwigzanych z zawiadamianiem posterunkéw straznicowych
o0 jadacych pociagach.
W przypadku posterunkow, ktorych obsade stanowi nastawniczy i starszy nastawniczy,
a w czynno$ciach starszego nastawniczego znajduje si¢ wykonywanie w okreslonych
okoliczno$ciach rowniez czynno$ci nastawniczego, W procesie autoryzacji na dane
stanowisko pracy i w jej dokumentacji stosowa¢ dwa rodzaje autoryzacji i odpowiednich
WPISOW:

a) nastawniczy (wytgcznie),

b) nastawniczy i starszy nastawniczy,
nie stosujac przy tym autoryzacji ograniczonej jedynie do zakresu obowiazkow starszego
nastawniczego, bez rownoczesnej autoryzacji jako nastawniczy.
Zapewni¢, by istniejacy system rejestracji rozméw w taczach zapowiadawczych
i straznicowych rejestrowat cato$¢ prowadzonych rozméw. W tym celu nalezy wprowadzic
wyprzedzenie rejestracji (np. 0 ok. 2s, jak w rejestracji rozméw radiotelefonicznych)
rozmow inicjowanych glosem (przez abonentow analogowych) oraz wprowadzi¢
dodatkowe kryterium konczenia rejestracji rozmdéw zainicjowanych przez abonenta
wyposazonego w urzadzenia nowej generacji, ktorym oprocz zakonczenia rozmowy przez
niego (odtozenie stuchawki) byloby rzeczywiste zakonczenie rozmowy przez pozostatych
rozmowcow, niezaleznie od ich wyposazenia (W tym w aparaty telefoniczne MB).

Podczas pouczen okresowych dla droznikéw przejazdowych omoéwié zaistnialy powazny
wypadek ze szczegblnym naciskiem na przestrzeganie wyznaczonych czasow zamykania
rogatek, zgodnie z zapisami regulaminéw obstugi przejazdow.

Kontynuowa¢ w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury
analiz¢ ryzyka wystgpienia zagrozen na przejazdach kategorii A i zwigkszy¢ liczbe
przejazdow wyposazonych w urzadzenia automatycznej sygnalizacji zblizania pociggow
oraz w urzadzenia Systemu ,,Radio-stop”, w pierwszej kolejnosci na przejazdach o wysokim
ryzyku zaistnienia zdarzen.

Podja¢ odpowiednie dziatania przez zarzadce infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. uaktualniajace system zarzadzania bezpieczenstwem, tak aby w "Rejestrze
zagrozen" uja¢ zagrozenia dla przejazdow kolejowych, zidentyfikowane w ramach
prowadzonego postepowania, W tym szczegOlnie omowione w podrozdziale II1.1.3
niniejszego Raportu, a zwlaszcza zagrozenia:

» spowodowane utratg indywidualnych predyspozycji droznika przejazdowego do
obstugi nowych urzadzen, zwigkszonego nat¢zenia ruchu kolejowego 1 drogowego,
a takze zwigkszonych predkosci jazdy pociggdw,

» polegajace na niedostosowaniu czasow zawiadamiania i informowania o jezdzie
pociggow do wyznaczonego czasu zamknigcia rogatek,

» wynikajagce z nieoptymalnego ustalenia systemu zawiadamiania i informowania
0 jezdzie pociggow w regulaminach posterunkéw zapowiadawczych i1 posterunkow
droznikow przejazdowych pod wzgledem zapewnianych czaséw w zestawieniu
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z czasami jazd pociggdw, czyli z braku wlasciwej aktualizacji regulamindéw obstugi
przejazdow po zakonczeniu rewitalizacji linii,

» spowodowane niepoinformowaniem posterunkéw straznicowych o jezdzie pociagu,
bedacym skutkiem braku podziatu lub ztego podzialem obowiazkow miedzy
dyzurnymi ruchu albo nastawniczymi na posterunku ruchu.

Ponadto =z analizy organizacji pracy niektorych posterunkow technicznych,
przeprowadzonej w ramach postgpowania, Zespot badawczy Komisji stwierdzit
potrzebe umieszczenia w odpowiednim podrozdziale (np. 7.9) ,,Rejestru zagrozen”
zapisow dotyczacych zagrozen wynikajacych ze:

- ztego podziatu obowigzkow migdzy pracownikami posterunku,

- zlej ergonomii stanowisk pracy na posterunkach technicznych,
a takze rozwazenia celowos$Ci zamieszczenia zagrozenia, jakie moze powsta¢ w fazie
projektowania posterunku technicznego, wynikajacego ze zle przyjetych zatozen
odnos$nie organizacji pracy posterunku technicznego, w tym np. jego podziatu na okregi
nastawcze. W wyniku analizy nalezy sformulowac zagrozenia i uja¢ je w Rejestrze
w sposob bardziej sprecyzowany, niz jest to obecnie w jego rozdziale 8.

Ujecie zagrozen dotyczacych przejazdéw kolejowych w trzech réznych rozdziatach
»Rejestru zagrozen” powoduje, ze niektére z nich, w tym zidentyfikowane w ramach
postepowania powypadkowego prowadzonego przez Zespot badawczy Komisji, mogtly
nie zosta¢ uwzglednione w aktualnej wersji tego Rejestru. Nalezy przeprowadzié¢
analiz¢ ,,Rejestru zagrozen” pod katem uwag zawartych w podrozdziale II1.1.3
niniejszego Raportu 1 wprowadzi¢ odpowiednie zmiany i uzupeknienia.

11) Rozwazy¢ i w miar¢ mozliwosci wprowadzi¢ zmiane struktury organizacyjnej systemu
kontroli wewngtrznych zarzadcy infrastruktury, polegajaca na tym, by Kontrolerzy
dziatajacy na szczeblu zaktadu linii kolejowych podlegali stuzbowo centrali Spotki.

Adresatem wszystkich zalecen sa podmioty rynku kolejowego, nad ktorymi Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzor, przy czym zalecenia nr 2 — 5
oraz 10 i 11 dotycza PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. Zgodnie z trescig art. 28. lit. | ust.
4 i ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U.
z 2016 r. poz. 1727, z p6zn. zm.) zalecenia niniejsze przekazuje si¢ Prezesowi Urzgdu
Transportu Kolejowego oraz zainteresowanym podmiotom. Poszczegdlne podmioty
powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie Zespotu badawczego Komisji
i przyjete uchwata PKBWK.
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1. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:

I1.1. OKreslenie powaznego wypadku

Il.1.a) data, dokladny czas i miejsce wypadku (stacja, linia, km. linii, szlak)

Powazny wypadek kategorii A 18 zaistnialy w dniu 8 listopada 2016 r. o godz.
06:51:01,20 na przejezdzie kategorii A ,,Moryc”, posterunek nr 40, na torze nr 1 w km.
148,388 dwutorowej linii nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, na szlaku Piotrkoéw
Trybunalski — Rozprza (oraz w km. 4,388 toru nr 1 jednotorowej linii nr 24 Piotrkoéw
Trybunalski — Zarzecze, na szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rogowiec), obszar zarzadcy
infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — Zaktadu Linii Kolejowych w Lodzi.
Obstuga przejazdu kolejowo-drogowego: PKP PLK S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Lodzi,
Sekcja Eksploatacji Koluszki.

11.1.b) Opis wypadku

W dniu 8 listopada 2016 r. na przejezdzie kolejowym kategorii A w km. 148,388 linii
kolejowej nr 1, na szlaku Piotrkow Trybunalski — Rozprza, o godz. 6:00 dyzur dzienny
rozpoczal dréznik przejazdowy A.G. Objecie dyzuru zglosit telefonicznie dyzurnemu ruchu
pomocniczemu B.K. na nastawni dysponujgcej PT oraz dokonal odpowiedniego wpisu
w dzienniku R-49. O godzinie 6:06 zgodnie z planem przez ten przejazd przejechat
w kierunku parzystym pociag nr 42104 ,,Czartoryski”. Elektryczny Zespot Trakcyjny (EZT)
typu ED 160-020 (EVN: PL-PKPIC 94512150206-2), stanowigcy sktad pociggu pospiesznego
nr 1329 ,,Reymont” przewoznika PKP Intercity S.A. relacji L6dz Kaliska — Krakow Glowny,
prowadzony przez maszynist¢ M.P. o godzinie 6:47:03 (czasy jazdy wg. rejestratora video
pociagu nr 1329) zatrzymuje si¢ przy peronie 2 na torze nr 1 stacji Piotrkéw Trybunalski.
W tym czasie, przy tym peronie, na torze nr 3 stoi juz pocigg nr 14311. O godz. 6:47:49
(czasy rozméw wg. rejestracji tacznosci w laczach zapowiadawczych 1 straznicowych
szlakow Baby — Piotrkéw Trybunalski — Rozprza) dyzurny ruchu pomocniczy stacji Piotrkow
Trybunalski B.K. wywoluje (jednym cigglym, bardzo dlugim dzwonkiem) posterunki
straznicowe szlaku Piotrkow Trybunalski — Rozprza i zawiadamia 0 odjezdzie pociagu
nr 1329, podajac dla niego godzing 6:45 oraz, w tej samej rozmowie, pociggu nr 14311,
podajac dla niego godzing 6:48. W rejestracji dzwigkowej znajduje si¢ potwierdzenie
przyjecia zawiadomienia o pociagu nr 1329 przez droéznikéw przejazdowych posterunkow
nr 40 (A.G.) 1 41 (M.S.), a o pociggu nr 14311 tylko przez droznika przejazdowego
posterunku nr 41. W dziennikach pracy droznika przejazdowego (R-49) obu posterunkow,
nr 40 i nr 41, znajduja si¢ wpisy potwierdzajace przyjecie tych zawiadomien. O godzinie
6:48:01, z 9-minutowym opo6znieniem, pociag nr 1329 rusza ze stacji Piotrkow Trybunalski
i 0 godzinie 6:49:05 mija nastawni¢ dysponujaca PT, zlokalizowang w km. 145,010. W tym
samym czasie, 0 godzinie 6:49 dyzurny pomocniczy B.K. nastawni PT nawiazuje tacznos¢
z dyzurnym ruchu J.T. stacji Rozprza i zawiadamia go o tych pociagach, o ktorych uprzednio
zawiadomit posterunki straznicowe, podajac odpowiednio dla pociggéw nr 1329 i nr 14311
godziny 6:48 1 6:50. Bezposrednio po tej rozmowie, takze 0 godzinie 6:49, dyzurny ruchu J.T.
stacji Rozprza wywoluje (dwoma ciggltymi, bardzo dlugimi dzwonkami) posterunki szlaku
Rozprza — Piotrkow Trybunalski i zawiadamia o odjezdzie pociagu nr 41334, podajac godzing
6:45. W rejestracji dzwiekowej znajduje si¢ potwierdzenie przyjecia zawiadomienia
o pociagu nr 41334 przez droznikow przejazdowych posterunkow nr 40 i nr 41. O godzinie
6:49:53 pociag nr 1329 mija nastawni¢ PT2 i przejazd ,,Bujny” w km. 146,232. Maszynista
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nadaje sygnat Rpl ,,.Baczno$¢” niezwlocznie po minigciu wskaznika W6a, 0 godz. 6:50:33
oraz podczas zblizania si¢ do przejazdu, dodatkowo, o godzinie 6:50:44 1 6:50:56, nastepnie,
w chwili dostrzezenia pierwszego z samochodéw jadacego przez przejazd, o 6:50:57,20
I ponownie, drugiego z samochodow, ktory nastepnie ulegt wypadkowi.

O godzinie 6:51:01,2 czoto pociggu nr 1329 dojezdza do przejazdu w km. 148,388 i uderza
w samochod osobowy marki Nissan Sunny o numerze rejestracyjnym EPI xxxx, kierowany
przez M.L. (lat 34) bez innych pasazerow, ktory przy nie opuszczonych (nie zamknigtych)
rogatkach wjechal na przejazd, przejezdzajac ze strony lewej do prawej patrzac w kierunku
jazdy pociggu (od strony toru nr 2 linii nr 1), bezposrednio przed dojazdem pociggu nr 1329
do przejazdu. Na odcinku jazdy pociagu, w tym w okolicy miejsca zdarzenia, panowato
zamglenie ograniczajace widoczno$¢ do ok. 50-100 m (do ok. 2 s), a $wiatet pojazdow do
ok. 100 — 200 m (ok. 3 —4 s). W zapisie video z kabiny maszynisty pociggu nr 1329 widoczna
jest ciemna plama ksztattu samochodu, ktory przejezdza ze strony lewej na prawg przez tor
nr 1 o godzinie 6:50:57,20, a wigc na ok. 3 s przed zderzeniem, czyli gdy czoto pociggu nr
1329 znajdowato si¢ w odlegtosci ok. 100 m od przejazdu. Nastepnie, po ok. 1 s widoczny
jest wjazd na przejazd z lewej strony drugiego samochodu, ktory nastepnie zostal uderzony
przez pociag. Pojawienie si¢ tego samochodu jest widoczne na mniej niz 2,5s przed
zdarzeniem, czyli gdy czoto pociagu znajdowato si¢ w odlegtosci ok 70 m od miejsca
zderzenia. Zdjecia bedace obrazami z nagrania video z kamery znajdujacej si¢ w kabinie
maszynisty pociggu nr 1329, zatrzymanymi na ok. 1,5, 11 0,5 s przed wypadkiem, zawarto na
Fot.1. — Fot. 3. Potozenie rogatek jest stabo widoczne w zarejestrowanym materiale video,
jednak na kilku klatkach w czasie pomi¢dzy minigciem rogatki przez pojazd drogowy
uczestniczacy w wypadku, od strony jego wjazdu, a minigciem przez jego czoto toru nr 2
widoczne jest, ze opuszczanie rogatki zostalo rozpoczete — nastapito jej odchylenie od
potozenia pionowego o nie mniej niz ok. 20°. Staba widoczno$¢ rogatki w materiale video
swiadczy dodatkowo o jej poruszaniu si¢, co spowodowato rozmycie jej obrazu, wigksze niz
innych widocznych obiektow nieruchomych (jak stupy os$wietleniowe czy przewody
trakcyjne). Mozna tez dostrzec przesunigcie przeciwwag dragéow rogatek wzgledem napedow
po obu stronach przejazdu. Nie ma przy tym sprzeczno$ci, ze komisja kolejowa na szkicu
zdarzenia (Rys.1.) umieScila opisy ,,otwarta rogatka”, gdyz nie dysponowata ona nagraniem
rejestracji video z pociggu nr 1329, a nie ulegat watpliwosci fakt wjazdu samochodu na
przejazd przy nie zamknigtych rogatkach. W wypowiedzi telewizyjnej przedstawiciela
pierwszego przybytlego na miejsce wypadku zastepu Strazy Pozarnej jest natomiast
informacja, ze zastali oni rogatki opuszczone. Od chwili zderzenia trwalo nagte hamowanie
pociggu nr 1329, wdrozone przez jego maszyniste zaraz po zauwazeniu pierwszego
z samochodéw. Czoto pociggu zatrzymato sie po 25 s w odleglosci ok. 460 m od przejazdu.
W trakcie hamowania powtarzane jest trzykrotnie automatyczne nadawanie sygnatu Al
»Alarm” przy pomocy syreny lokomotywy. Bezposrednio po zatrzymaniu, o godzinie
6:51:31, maszynista uruchomit nadawanie sygnatu Alr ,,Alarm” (za pomoca radiotelefonu,
w systemie ,,Radio-stop”). Nadawanie sygnalu trwato do godziny 6:52:16. Nadawanie
sygnatu  ,,Radio-stop”  zarejestrowane przez wspolny System  zapisu  tacznoSci
zapowiadawczej, straznicowej i radiotelefonicznej trwato rowniez od godziny 6:51:31 do
6:52:17. Czas ten jest wigc zgodny z czasem zarejestrowanym przez rejestrator video
w kabinie maszynisty pociggu nr 1329. (Czas zarejestrowany w materiale video jest o ok. 1 s
spozniony wzgledem czasow z rejestracji rozmow.)W wyniku zderzenia catkowitemu
zniszczeniu ulegt samochdd osobowy marki Nissan Sunny. Jego czesci, w tym przod
z silnikiem i przednim zawieszeniem, zostaty odrzucone na migdzytorze toru nr 1 linii nr 1
i toru nr 1 linii nr 24, a czes¢ z kierownicg i fragmentami nadwozia takze poza ten tor. Smier¢
na miejscu ponidst mezczyzna kierujacy samochodem. Ciato kierujagcego zostato réwniez
odrzucone na to mi¢dzytorze. Pozostala, tylna 1 srodkowa czg$¢ samochodu, wbite na 1 pod
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sprzeg czolowy pociaggu, byly pchane do miejsca zatrzymania pociggu. Uszkodzeniom ulegly

elementy czota pociggu nr 1329, prowadzonego EZT typu ED160 nr 020b (od strony kabiny

B), w tym m.in. sprzeg i elementy nadwozia.

W czasie zblizonym do chwili uderzenia pociagu nr 1329 w samochod (0 6:51, ale wg. czasu

Z rejestracji laczy straznicowych) nastawniczy Z.0. posterunku PT2 odebrat potaczenie

z posterunku 40. W rozpoczetej z opdznieniem rejestracji trwajacej ok. 6 s stychaé glos

dréznika A.G. ,,...cow, pospiech”. Nastawniczy Z.0. potwierdzit to stwierdzeniem ,,dobra”,

ale stycha¢ takze zdziwiony glos st. nastawniczego B.J.: ,, pospiecha z Moryc?” Nastepnie,

w dwoch rozpoczetych réwniez o godz. 6:51, w laczu straznicowym szlaku Piotrkow

Trybunalski — Rogowiec (linii nr 24), rownolegle trwajacych rejestracjach potaczen miedzy

dréznikiem przejazdowym A.G. 1 st. nastawniczym posterunku PT2 B.J. trwata rozmowa:

/.1

B.J.: ,,Czes¢, ty zZles, ty sie pomylites, nie do nas, podates pospiecha do nas, dawaj go na
Ignacow.”

A.G.:,,No ale ja na Ignacow podatem.”

B.J.: ,,Dzwoniles do nas, na druga.”

A.G.:,/I..1, ja Ci podatem pospiecha, no to pojechat pospiech. ... No, on juz pojechat, nie
widze go.”

B.J.: ,, Zadzwoniles do nas przez pomytke.”

W chwile pézniej, o godz. 6:52 dréznik przejazdowy A.G. wywotat na laczu straznicowym

posterunek PT2 i odbyta si¢ nastgpujaca rozmowa:

B.J.: ,, Bujny prosze.”

A.G. ,, Nie podalizesta mi pospiecha, Inieczytelne/, wysta mi nie podali pospiecha.’

Ani w rejestracjach rozméw, ani w wystuchaniach starszego nastawniczego i nastawniczego

nastawni wykonawczej PT2, ani w wypowiedziach innych osob dotyczacych dziatania tych

nastawniczych nie znajduje si¢ zaprzeczenie tego faktu. Potwierdza to, ze na straznice

przejazdowe szlaku Piotrkow Trybunalski — Rozprza nie zostata nadana informacja

o przejezdzie pociggu nr 1329 przez posterunek PT2 i przez przejazd w kilometrze 146,232.

Natomiast w rozmowie zainicjowanej przez dyzurnego ruchu stacji Rozprza (J.T.) o godzinie

6:56, droznik przejazdowy posterunku 40 (A.G.) tak relacjonuje zdarzenie:

J.T.: ,,Co tam sie dzieje, A.?”

A.G.:,, Co, no nie, nie podaly mi Bujny pospiecha, nie zdgzytem do konca tego, no znaczy ...
prawie zamykatem, ale co, no, samochod ... na ten, no.”

Fakt rozpoczecia zamykania rogatek przez droznika przejazdowego posterunku nr 40, zbyt

poznego by zapobiec wypadkowi, do ktorego doszto na przejezdzie, znajduje swoje

potwierdzenie w rejestracji wideo z kabiny maszynisty pociggu nr 1329. W jednej z kolejnych

rozméw zarejestrowanych na posterunku PT2, w rozmowie migdzy straznicami

przejazdowymi nr 40 i 41 na tgczu straznicowym w Kierunku Rozprzy rozpoczgtej 0 godzinie

6:59, dréznik przejazdowy posterunku 40 A.G. tak relacjonuje zdarzenie:

l../

A.G.:,Tak ... no to, to u mnie jest.”

M.S.:,, Ale to co?”

A.G.:,, No, samochdd lezy tutaj od strony jedynki, no ale ja nie wiem gdzie ten pasazer czy jak
to/..]”

M.S.:,, No ale on Ci znaczy wjechat pod te, pod rogatki /.../ no, samochod?”

A.G.:,,No bo /.../ i Bujny tez mi nie podaty /.../ ni nie podatly mi pospiecha /.../”

i dalej:

A.G..,,... tez zabici czy jak, nie wiem, ja nie wiem, ... ja jestem w porzqdku /.../”

’
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Rejestracje rozmow w taczu straznicowym nie sg kompletne, gdyz zapis moze rozpoczynac
si¢ z opdznieniem, po wykryciu rozmowy zainicjowanej przy uzyciu aparatow analogowych,
lub z chwilg wilaczenia si¢ w takg rozmowe¢ przez abonenta wyposazonego w aparat nowej
generacji. Natomiast rozmowy inicjowane przez takiego abonenta sg rejestrowane od
poczatku.

O zdarzeniu dyzurni ruchu posterunkow PT i Rp powiadomieni zostali przy pomocy tacznosci
radiotelefonicznej o godzinie 6:52:40 przez maszyniste pociggu nr 1329, zaraz po
zakonczeniu nadawania sygnatu ,,Radio-stop”. Dyzurny ruchu dysponujacy Z.A. z nastawni
PT powiadomit stuzby ratunkowe (nr 112) oraz dyspozytora liniowego, zaktadowego.
Niezaleznie od wyniku dziatania systemu ,,Radio-stop”, dyzurny ruchu Z.A. polecit
zatrzymac si¢ pociggowi nr 14311, ktéry odjechatl torem nr 3 ze stacji Piotrkéw Trybunalski
w Kierunku Rozprzy przed zaistnieniem wypadku. Pocigg ten zostal pdzniej wycofany
w perony stacji Piotrkow Trybunalski. Sygnal ,,Radio-stop” uniemozliwit réwniez odjazd
pociagu nr 41334, ktory pozostal na stacji Rozprza. Dyzurni ruchu uzgodnili wprowadzenie
zamkniecia torow nr 1 i 2 na szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza od godziny 6:55.

Fot. 1. Obraz z kamery video na poktadzie lokomotywy na ok. 1,5 s przed zderzeniem
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020 Szlak B )
Selak B 2008110 03505

Fot. 3. Obraz z kamery video na poktadzie lokomotywy na ok. 0,5 s przed zderzeniem
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11.1.c) Wskazanie personelu kolejowego, wykonawcéw bioracych udzial w wypadku
oraz innych stron i swiadkow

Tablica 11.1.c1. Wykaz osob biorgcych udzial w wypadku sposrod personelu kolejowego.

Ilos¢ godz.
Data i godz. wypoczynku
. Stan 5
. . Stanowisko Zaklad pracy 2 A rozpoczecia przed
Inicjaly trzezwosci q
pracy rozpoczeciem
pracy
Droznik PKP PLK S.A. ZLK 08.11.2016r
A.G. przejazdowy Lod2 o trzezwy 06:00' ' 32 h 00 min.
km. 148,388 0dz '
. PKP Intercity S.A.
M.P. Maszynista poc. Zaktad Centralny trzezwy 08:11'2016[ 37 h 14 min.
nr 1329 : 04:00
w Warszawie
. PKP Intercity S.A.
ws, | Maszynista Zaktad Centralny trzezwy 08.11.2016r. 34 h 52 min.
stazysta . 05:50
w Warszawie
Kierownik . - 08.11.2016r. .
H.P. pociagu 1329 PKP Intercity S.A. nie badano 05:00 35 h 39 min
Dyzurny ruchu,
Z.A.-- nastawnia P|,<P, PLK S.A. ZLK nie badano 08:11.2016r. 24 h 00 min
. Lodz 06:00
dysponujaca PT
Dyzurny ruchu
pomaocniczy, PKP PLK S.A. ZLK . 08.11.2016r. .
B.K. nastawnia Lodz nie badano 06:00 120 h 00 min
dysponujaca PT)
Starszy
nastawniczy, PKP PLK S.A. ZLK . 08.11.2016r. .
B.J.- nastawnia Lods nie badano 06:00 48 h 00 min
wykonawcza PT2
Nastawniczy,
Z.0. nastawnia PP,(P, PLK S.A. ZLK nie badano 08:11.2016r. 24 h 00 min
Lodz 06:00
wykonawcza PT2
Osoby z personelu kolejowego, ktore nie braly udzialu w wypadku. ale mialy posredni zwigzek ze zdarzeniem.
Dréznik
M.S. przejazdowy }Pj; PLK SA. ZLK nie badano 82:%32016[ 72 h 00 min.
km. 154,910 z '
Dyzurny ruchu, PKP PLK S.A. ZLK . 08.11.2016r. .
T stacja Rozprza Lodz nie badano 06:00 24100 min.

Wszyscy pracownicy majacy zwigzek ze zdarzeniem mieli wymagany czas wypoczynku.

Do wypadku doszto w pierwszej godzinie pracy pracownikéw posterunkoéw techniczno-
ruchowych, w drugiej godzinie pracy kierownika pociggu i maszynisty stazysty pociagu
nr 1329, a w trzeciej godzinie pracy maszynisty pociagu nr 1329.

Tablica 11.1.c2. Inne strony i swiadkowie majgcy zwiqzek 7 wypadkiem.

Imie
nazwisko
(inicjaly)

Wiek
[lat]

Strona w sprawie

Brak innych $wiadkoéw zdarzenia
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11.1.d)

Okreslenie pociagow i ich skladéw, przewozonego ladunku (ze szczegélnym
uwzglednieniem towardéw niebezpiecznych), pojazdow kolejowych, ich serii

I  numerow identyfikacyjnych, bioracych udzial w wypadku wraz

Z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Tablica 11.1.d) Dane pociggéw biorgcych udziat w wypadku

Dane pociagu

1329, rodzaj pociagu: MPJ,

a) numer pociagu: przewoznik: PKP Intercity S.A.

b) relacja: L6dz Kaliska — Krakow Gt.

¢) predkosé rozkladowa pociagu: dozwolona w miejscu zdarzenia: 120 km/h
d) dlugos$é pociggu w metrach: 152 m

e) sklad pociaggu: EZT ED160-020b (8 cztonow)

f) masa brutto pociagu: 281t

g) masa hamujgca wymagana: 360 t

h) masa hamujaca rzeczywista: 511t

i) wagony z wylaczonym hamulcem: | nie bylo
J) nastawienie hamulcow: szybkodziatajace (E+MG)

k) miejsce ostatniej szczegotowej
proby hamulca:

1) rewident taboru lub inna osoba
uprawniona do wykonywania J.W. rewident taboru z PKP IC BZP
proby hamulcow:

1.6dz Kaliska.

M) miejsce ostatniej préb oy .
) J . 1 proby 1.6dz Kaliska
uproszczonej:
Szkicimiejsca wypadku kat. ALS w torze nr 1 szlaku Piotrkdw Trybunalski - Rozprza w km 148,388
| zdnia 08.11.2015r.

Rys. 1. Szkic miejsca zdarzenia sporzadzony na potrzeby komisji kolejowe;.
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Dane o pojazdach kolejowych

1) PKP Intercity S.A.

Pojazdy trakcyjne

Elektryczny Zespot Trakcyjny (EZT) typu ED160-020, ztozony z 8 cztonow, prowadzony z
kabiny B (ED160-020b, EVN: PL-PKPIC 94512150206-2), zakonczony kabing A (ED160-
020a, EVN: PL-PKPIC 94512150205-4), nr fabryczny L-429 20, rok budowy 2015, wtasno$¢
PKP Intercity S.A.

Swiadectwo sprawnosci technicznej: nr BPTz3g-013/2016 z dnia 13.01.2016r. wazne do dnia
29.01.2020 r., na przebieg 1 485 501 km, liczony od 26 499 km.

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego nr PL 51 2015 0128,
elektrycznego zespotu trakcyjnego typu FLIRT3, (oznaczenie PKP: ED160).

Dla potrzeb prac Zespotu badawczego PKBWK zabezpieczono nagranie z rejestratora video —
kamery obserwujacej przedpole jazdy z kabiny B EZT ED 160-020b — dzwigk
i obraz.

Wagony (wchodzace w sklad EZT ED160-020) poza czolowymi, wymienionymi wyzej:

Wagon (czton), EVN: PL-PKPIC 94 51 2 150 207-0,
Wagon (czlon), EVN: PL-PKPIC 94 51 2 150 208-8,
Wagon (czlon), EVN: PL-PKPIC 94 51 2 150 209-6,
Wagon (czlon), EVN: PL-PKPIC 94 51 2 150 210-4,
Wagon (czlon), EVN: PL-PKPIC 94 51 2 150 211-2,
Wagon (czlon), EVN: PL-PKPIC 94 51 2 150 212-0,

Swiadectwo sprawnosci technicznej wspodlne dla catego EZT, opisane powyze;.

W ramach postgpowania nie stwierdzono nieprawidlowosci w zakresie przebiegu utrzymania
pojazdéw kolejowych biorgcych udzial w wypadku. Stan tych pojazdow nie budzit
watpliwosci i nie mial wptywu na przebieg zdarzenia oraz na jego skutki. W szczegolnos$ci
oszacowano, ze droga hamowania pociggu nr 1329 byta o ok. 25% krétsza od normalnej drogi
hamowania awaryjnego EZT typu ED 160 z predkosci 118 km/h, przy jakiej rozpoczgto
hamowanie.

11.1.e) Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku — typy
torow, rozjazdow, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP itp. wraz z uwzglednieniem
dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

1) Opis infrastruktury kolejowej, szlak Piotrkow Trybunalski — Rozprza

Tor
Linia kolejowa nr 1: dwutorowa, zelektryfikowana.
Kilometraz szlaku Piotrkow Trybunalski — Rozprza: od km. 146,687 do 155,485.
Nawierzchnia typu UIC 60 na podsypce thuczniowej gr. 35 cm, tor bezstykowy, szyny 60E1,
podktady strunobetonowe PS-94, przytwierdzenia sprezyste SB-3 i SB4. Rok zabudowy: 2014,
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Szlak Piotrkow Trybunalski — Rozprza wyposazony w system samoczynnej blokady liniowej
typu SHL-12.

Linia kolejowa nr 24: jednotorowa, niezelektryfikowana. Szyny 60E1 na podsypce ttuczniowe;j,
podktady drewniane, przytwierdzenia szyn typu K.

Pochylenie toréw obu linii w rejonie przejazdu w km. 148,388: 0,0%o (brak pochylenia).

W okresie poprzedzajacym zdarzenie, na linii kolejowej nr 1 w stacji Piotrkow Trybunalski
oraz na szlaku Piotrkow Trybunalski — Rozprza obowigzywaly maksymalne predkosci jazdy
pociagow podane w Tablicy 11.1.e1 (bez uwzglgdnienia ograniczen predkosci).

Tablica I1.1.el. Maksymalne dopuszczalne predkosci jazdy pociggow przez stacje Piotrkow
Trybunalski i na szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza linii kolejowej nr 1.

'I;lorr Od km | Do km R;Sgﬁﬁj Od dnia Dodnia | Vmax
1 143,6 | 146,5 A 2009.12.13 | 2015.06.13 | 100
1 146,5 | 195,55 A 2009.12.13 | 2015.06.13 | 120
1 | 143,85 | 146,2 A 2015.06.14 | 2015.08.31 | 100
1 146,2 | 195,55 A 2015.06.14 | 2015.08.31 | 120
1 106,1 | 195,55 A 2015.09.01 | 2016.12.10 | 120
1 143,6 | 146,5 P 2009.12.13 | 2015.06.13 | 100
1 146,5 | 1955 P 2009.12.13 | 2015.06.13 | 120
1 106,1 | 195,55 P 2015.06.14 | 2016.12.10 | 120
1 61,35 | 195,55 T 2012.12.09 | 2015.06.13 | 100
1 57,7 195,5 T 2015.06.14 | 2015.12.12 | 100
1 61,35 | 1955 T 2015.12.13 | 2016.12.10 | 100
2 155,0 | 143,6 A 2011.12.11 | 2015.06.13 | 90
2 176,3 | 146,2 A 2015.06.14 | 2015.08.31 | 120
2 146,2 | 143,8 A 2015.06.14 | 2015.08.31 | 100
2 143,8 | 106,1 A 2015.06.14 | 2015.08.31 | 120
2 1955 | 106,1 A 2015.09.01 | 2016.12.10 | 120
2 155,0 | 143,6 P 2011.12.11 | 2015.06.13 | 90
2 176,3 | 106,1 P 2015.06.14 | 2015.08.31 | 120
2 1955 | 106,1 P 2015.09.01 | 2016.12.10 | 120
2 155,0 | 143,6 T 2011.12.11 | 2015.06.13 | 90
2 176,3 | 57,7 T 2015.06.14 | 2015.12.12 | 100
2 1955 | 61,35 T 2015.12.13 | 2016.12.10 | 100

Rodzaj ruchu: A — autobusy szynowe (lekkie sktady pasazerskie),

Rozjazdy

nie dotyczy

P — pociagi pasazerskie, T — pociagi towarowe.
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Wstawki miedzyrozjazdowe:
nie dotyczy

Przejazdy kolejowe:

Przejazd kolejowo-drogowy ,,Moryc” (posterunek nr 40), na ktorym doszto do powaznego
wypadku be¢dacego przedmiotem postepowania, stanowi skrzyzowanie linii kolejowej nr 1:
Warszawa Zachodnia — Katowice i linii kolejowej nr 24: Piotrkow Trybunalski — Zarzecze
z ulicg Graniczng, znajdujgca si¢ w granicach administracyjnych miasta Piotrkéw Trybunalski
i stanowigcg fragment potudniowej granicy miasta.

O$ przejazdu kolejowego na dwutorowej linii kolejowej nr 1. km. 148,388 a na linii
jednotorowej nr 24: km. 4,388. Dopuszczalna predko$¢ pociggoéw na linii nr 1 wynosi
120 km/h a na linii nr 24 wynosi: w kierunku nieparzystym 40 km/h, w Kkierunku parzystym
20 km/h.

Przejazd jest obstugiwany w godzinach od 6:00 do 22:00. W pozostalym czasie, w porze
nocnej, rogatki s3 zamykane na lancuch i1 klédki. Obsadg¢ posterunku stanowi jeden
pracownik, a dtugo$¢ zmiany wynosi 8 godzin.

Dopuszczalna predkosé pojazdéw drogowych wynosi 50 km/h, gdyz odcinek drogi, na
ktorym zlokalizowany jest przejazd, znajduje si¢ W granicach miasta, wewnatrz obszaru
zabudowanego.

Przejazd kategorii A, obstugiwany na miejscu.

lloczyn ruchu wyliczony zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 26.02.1996 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 33
z 1996r. poz. 144, z pdézn. zm.) wynosi 3072,5 przy natezeniu ruchu kolejowego
wynoszacym 87 (obie liczby z dopiskiem ,,V 20167, przy czym w metryce zatwierdzonej
31.03.2003 r. brak jest daty dokonania tego uaktualnionego wpisu).

Kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi: 90°, w rejonie skrzyzowania i na odcinkach
dojazdowych do przejazdu droga w poziomie, w kierunku podtuznym i poprzecznym.

Droga na przejezdzie zbudowana z plyt betonowych typu CBP, nawierzchnia drogi
dojazdowej z obu stron przejazdu — asfaltowa.

Szeroko$¢ jezdni na przejezdzie ok. 7 m. Stan nawierzchni drogi w obrgbie przejazdu bardzo
dobry. Dhlugos$¢ jezdni wykonanej z ptyt: ok. 8,6 m. Odlegto$¢ miedzy zaporami (ogdlna
dhugos¢ przejazdu) wynosi 28,12 m. Diugos¢ prostego odcinka drogi wynosi 55 m od strony
toru nr 2 linii nr "1 i 50 m od strony toru nr 1 linii nr 24, przy czym dalsze tuki drogi sa na
tyle tagodne, Zze co najmniej na odcinku pomigdzy znakami drogowymi A-9, z obu stron jest
petna widoczno$¢ potowy szerokosci drogi, przeznaczonej na wjazd na przejazd w danym
Kierunku jazdy. Szeroko$¢ korony ulicy na przejezdzie jest rowna szerokosci jezdni i wynosi
6,0 m, natomiast szeroko$¢ korony dojazdu wynosi do 8,5 m.

Odlegto$¢ migdzy osiami toréw nr 2 i nr 1 linii kolejowej nr 1 w przejezdzie wynosi 3,80 m,
natomiast odlegto$¢ migdzy osig toru nr 2 linii kolejowej nr 1 i osig toru nr 1 linii kolejowej
nr 24 w przejezdzie wynosi 9,78 m.

Zgodnie z obowigzujacym w czasie rewitalizacji linii kolejowej nr 1 rozporzadzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26.02.1996 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych z drogami
publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 33 z 1996 r. poz. 144, z p6zn. zm.), dla przejazdoéw
kategorii D, jak zawarto réwniez w ,,Metryce przejazdu”, dla odleglosci punktu obserwacji od
skrajnej szyny toru wynoszacej 5 i 10 m powinna wynosi¢ dla linii nr 1: 774 m, natomiast dla

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA - Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mib.gov.pl
str. 24



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistnialego w dniu 8 listopada 2016 r. 0 godz. 6:51
na przejezdzie kolejowym kat. A, zlokalizowanym na szlaku Piotrkow Trybunalski — Rozprza w torze nr 1, w km. 148,388
linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

20 m powinna wynosi¢ 487 m. (Odpowiednio, dla linii nr 24: 220 m i 144 m.) Pomiar
I ewentualne dostosowanie warunkow widocznos$ci do wymagan rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury 1 Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych,
Jjakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami
i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015r. poz. 1744) nie bylo konieczne, gdyz modernizacja
przejazdu odbyta si¢ przed rokiem 2015.

Wedtug metryki przejazdu, warunki widzialnosci dla linii kolejowej nr 1 z odlegltosci 10 m
i 20 m od najblizszej szyny toru sg niedostateczne, wynoszg bowiem przy wymaganych
odpowiednio 774 m i 487 m:
- ze strony toru nr 2 (lewej, patrzac w kierunku rosngcego kilometrazu linii):

- dla kierunku zblizania pociaggow od stacji Rozprza: 150 m i 50 m,

- dla kierunku zblizania pociaggow od stacji Piotrkow Trybunalski: 70 m i 10 m,

- ze strony toru nr 1 (prawej), dla kierunku zblizania pociagoéw od stacji Rozprza: 100 m
(zarébwno z 10 m jak i z 20 m),

bedac ograniczone przez nasypy wykopow, stupy trakcyjne, tor w tuku oraz roslinno$é

I straznice przejazdowa.

Dla linii kolejowej nr 24 warunki widzialnosci z odlegtosci 10 m i 20 m od najblizszej szyny

toru sa rowniez niedostateczne, wynosza bowiem przy wymaganych odpowiednio 220 m

I 144 m:

- ze strony lewej, patrzac w kierunku rosngcego kilometrazu linii:

- dla kierunku zblizania pociggow od strony miejscowosci Zarzecze: 300 m (warunki
zachowane) i 120 m,

- dla kierunku zblizania pociagdéw od stacji Piotrkow Trybunalski: 80 m i 20 m,

- ze strony prawej, dla kierunku zblizania pociggéw od strony miejscowosci Zarzecze:
120 mi 80 m.

Przyczyny ograniczenia widocznosci sg takie same, jak dla linii kolejowej nr 1.

Jedynie ze strony toru nr 1 (prawej) dla kierunku zblizania pociggéw od stacji Piotrkow
Trybunalski widoczno$¢ zaréwno z odlegtosci 10 m jak i 20 m wynosi 800 m, jest wiec
wigksza od odpowiednio wymaganych 774 m i 487 m (dla linii kolejowej nr 1) oraz 220 m
i 144 m (dla linii kolejowej nr 24).

Przejazd jest oswietlony przy pomocy trzech elektrycznych stupow oswietleniowych.

Przejazd jest osygnalizowany od strony toru wskaznikami Woéa:

- od strony stacji Piotrkow Trybunalski — umieszczonymi w km. 147,618 linii nr 1 (tor nr 1
i nr2) oraz w km. 4,088 linii nr 24,

- od strony stacji Rozprza — umieszczonymi w km. 149,160 linii nr 1 (tor nr 1 i nr 2) oraz
w km. 4,688 linii nr 24.

Osygnalizowanie drogi dojazdowej do przejazdu — znaki widoczne, w dobrym stanie,
ustawione tylko po prawej stronie jezdni w odlegtos$ciach: 156 m i 87 m (znaki A-9 z G-1A),
106 m i 66 m (G-1b), 50 m i 29,5m (G-1c) oraz 10 m i 14,8 m (G2) od skrajnej szyny,
odpowiednio: toru nr 2 linii nr 1 (strona lewa) i toru nr 1 linii nr 24 (strona prawa). Lacznie ze
znakiem G-2 na shupach oswietleniowych umieszczona tablica informujaca o godzinach
czynnosci przejazdu. Umiejscowienie tych znakow drogowych jest zgodne z obowigzujgcymi
przepisami.
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AT

Fot. 4. Widok og6lny przejazdu od strony toru nr 2 linii kolejowej nr 1. (mat. wi. PKBWK)

Przejazd jest wyposazony w urzadzenia sterowania ruchem kolejowym stosowane dla
przejazdow Kkategorii A, obstugiwanych na miejscu. Rogatki pojedyncze, dragi o dtugosci 6 m
zamykajace calg szeroko$¢ jezdni, wyposazone w napedy elektryczne typu JEGD-50.
Przyciski sterowania napgdami — po jednym do opuszczania i do podnoszenia rogatek, obu
réwnoczes$nie — znajdujg si¢ wewnatrz straznicy przejazdowej. Przejazd nie jest wyposazony
w sygnalizatory swietlne ani akustyczne.

Dragi rogatkowe wyposazone sg jedynie w $wiatla odblaskowe oraz w urzadzenia do
ryglowania. Zasadnicze potozenie rogatek (w okresie czynnosci przejazdu, od 6:00 do 22:00)
— otwarte. Przejazd nie jest powigzany ze stacyjnymi urzadzeniami Srk ani nie jest
wyposazony w tarcze ostrzegawcze przejazdowe, nie jest takze wyposazony w uruchamiane
przez pociag urzadzenia sygnalizacji zblizania si¢ pociagu.

Posterunek jest wyposazony w dwa aparaty telefoniczne (MB) typu KTA-6001 (ZWUS)
wlaczone do taczy straznicowych: jeden do acza dla szlaku Piotrkow Trybunalski — Rozprza
linii nr 1, drugi do tacza straznicowego szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rogowiec linii nr 24
oraz w dzwonek umieszczony na zewnatrz straznicy, nad wejSciem. Nie jest natomiast
wyposazony w urzadzenia radiotacznosci, powiadamiania przez posterunek zapowiadawczy
I kontroli jego przyjecia ani w urzadzenia telewizji przemystowe;.

Na posterunku znajduje si¢ monitor ekranowy oraz klawiatura i mysz komputerowa do
obstugi Systemu Wspomagania Droznika Przejazdowego — SWDP. Zgodnie z informacja na
ekranie tego systemu, jest to jednak jego wersja pilotazowa, ktora nie zawiera wszystkich
pociaggéw 1 nie stanowi podstawowej informacji o rozktadzie jazdy pociagdéw na szlaku,
a podawany czas przejazdu pociagu przez przejazd kolejowy jest orientacyjny.

Na linii kolejowej nr 1 pomigdzy miejscem lokalizacji peronow stacji Piotrkow Trybunalski
(km. 144,242) a stacja Rozprza, oprocz przejazdu w km. 148,388 — posterunek straznicowy
nr 40, ,,Moryca”, na ktérym doszto do wypadku, znajduja si¢ ponadto przejazdy kolejowe
kategorii A

- w km. 144,391 — posterunek straznicowy nr 39, ,,Stowacki”,

- w km. 146,232 — nastawnia wykonawcza PT2, przejazd ,,Bujny”,

- w km. 154, 910 — posterunek straznicowy nr 41, ,,Ignacow”.
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Ponadto pomig¢dzy przejazdami ,,Moryc” i ,,Ignacow” znajdujg si¢ dwa przejazdy kolejowe
kategorii C (ok. km. 149,600 i przy przystanku Milejow, ok. km. 150,250) oraz przejazd
kategorii D (ok. km. 152,000).

Posterunki techniczne:

Stacja Piotrkéw Trybunalski
Kilometraz stacji (na linii kolejowej nr 1): od km. 143,374 do 146,687.
Nastawnia dysponujaca PT
Nastawnia dysponujaca PT jest zlokalizowana w km. 145,010 i prowadzi ruch pociggow
w obrebie stacji Piotrkow Trybunalski i na szlakach przyleglych do tej stacji: Baby — Piotrkow
Trybunalski i Piotrkow Trybunalski — Rozprza na linii kolejowej nr 1: Warszawa Zachodnia —
Katowice oraz Piotrkow Trybunalski — Rogowiec na linii kolejowej nr 24: Piotrkow
Trybunalski — Zarzecze. Na nastawni PT zorganizowane sg dwa stanowiska pracy:
- dyzurnego ruchu dysponujacego, ktory prowadzi ruch w obrgbie stacji Piotrkow
Trybunalski i na linii nr 24 oraz zarzadza praca nastawni wykonawczej PT2,
- dyzurnego ruchu pomocniczego, ktory prowadzi ruch na szlakach linii nr 1 przylegtych do
stacji Piotrkow Trybunalski.
Obaj dyzurni ruchu realizujg ponadto szereg innych zadan zwigzanych z ruchem pociagow.
W zwigzku z powyzszym podziatem zadan, w zakresie zawiadamiania droznikoéw
przejazdowych na posterunkach straznicowych o jezdzie pociggow podzial ten jest nastepujacy:
- dyzurny ruchu dysponujacy zawiadamia:
- posterunek ,,Stowacki” o pociggach jadacych linig nr 1 w Kierunku nieparzystym,
- posterunek ,,Moryc” o pociagach jadacych w kierunku do i z posterunku Rogowiec na
linii nr 24,
- dyzurny ruchu pomocniczy zawiadamia:
- posterunki ,,Moryc” i ,,Ignacow” o pociaggach jadacych linig nr 1 w kierunku stacji
Rozprza,
- posterunki szlaku Piotrkow Trybunalski — Baby o pociagach jadacych linig nr 1
w Kierunku parzystym.
Przewodowa laczno$¢ zapowiadawcza 1 straznicowa na stanowiskach pracy dyzurnych ruchu
nastawni dysponujacej PT realizowana jest na bazie dwoch komputerowych centralek
telefonicznych firmy DGT, kazda z nich obstugiwana z wykorzystaniem monitora z ekranem
dotykowym do wybierania i obstugiwania potaczen oraz stuchawki telefonicznej do
prowadzenia rozmow.
Centralka wykorzystywana na stanowisku dyzurnego ruchu dysponujacego, ktory prowadzi
ruch w obrebie stacji Piotrkow Trybunalski, ma facznos¢ z dyspozytorem liniowym
w Warszawie, nastawnig wykonawczg PT2, straznicg przejazdows ,,Stowacki” (w km. 139,291)
I dyzurnym manewrowym (tacza do zlikwidowanych stanowisk dyzurnego peronowego,
manewrowych i rewidentow nie sa uzywane). Centralka wykorzystywana na stanowisku
dyzurnego ruchu pomocniczego, ktory prowadzi ruch na szlakach przylegtych linii nr 1 do
stacji Piotrkow Trybunalski, tj. Baby — Piotrkoéw Trybunalski oraz Piotrkow Trybunalski —
Rozprza i linii nr 24 (Piotrkéw Trybunalski — Zarzecze), dotaczona jest do tgcz straznicowych:
Baby — Piotrkow Trybunalski, Piotrkéw Trybunalski — Rozprza, Piotrkéw Trybunalski —
Rogowiec oraz do tacz wypadkowych: Baby, Rozprza i Rogowiec. Centralka pozwala na
wybieranie potaczenia do dyspozytora liniowego w Warszawie, dyzurnego ruchu stacji Baby,
dyzurnego ruchu stacji Rozprza oraz poszczeg6élnych straznic przejazdowych: ,,Baby 117,
»Moszczenica”, ,,Huta” i ,,Stowacki” (zlokalizowanych w miejscach o mniejszym kilometrazu
linii nr 1 niz nastawnia dysponujaca PT), straznic ,,Moryc” i ,Ignacow” (zlokalizowanych
w miejscach o wigkszym kilometrazu linii nr 1 niZ nastawnia dysponujaca PT) oraz straznicy
przejazdowej ,,Moryc” i stanowiska nastawniczego na nastawni wykonawczej PT2,
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obstugujacego przejazd ,,Bujny”, na taczu dla linii nr 24. Wybranie indywidualne kazdego
z tych posterunkow straznicowych powoduje automatyczne wystanie na odpowiednie tacze
straznicowe dzwonkowych sygnaléw wywolawczych. Wymienione posterunki straznicowe
majg przypisanie sygnaty wywotawcze zawarte w tablicy I1.1.e2. Mozliwe jest takze wystanie
sygnalu wywotawczego dla wszystkich posterunkéw w danym kierunku, wykorzystywane
w celu zawiadamiania posterunkéw w danym kierunku o odjezdzie pociggu, odpowiednio
w Kierunkach: parzystym (do Bab) i nieparzystym (do Rozprzy) linii nr 1 oraz nieparzystym
(Rogowiec) linii nr 24. Sygnaty te rowniez zawarto w tablicy I1.1.e2.

Tablica I1.1.e2. Sygnaly wywolawcze posterunkow strainicowych

Nazwa posterunku Kilometraz | Sygnal wywolawczy
Baby 11 130 _— = =
Moszczenica 133 —— O
Huta 142 ®0— —
Slowacki 144,391 0=
linia nr 1, kier. parzysty
Bujny 146,232 ® —

Moryc 148,388 om0
Ignacéw 154,910 Y p——
linia nr 1, kier. nieparzysty

Moryc (linia 24) 4,388 o—0

linia nr 24, oba kier. jazdy

Oznaczenia dzwonkéw: @ krotki, == dhugi, bardzo dtugi

Centralka pozwala takze na wybieranie funkcji zapowiadania megafonowego, jednak

w praktyce w tym celu wykorzystywany jest odrgbny system dedykowany do tego celu.

Urzadzenia systemu tacznos$ci zapowiadawczej 1 straznicowej wyposazone sg w funkcje

rejestracji rozmoéw. Dla kazdego rejestrowanego pliku dzwigkowego tworzony jest

odpowiedni plik tekstowy, zawierajacy opis kazdej z rejestracji. Opis ten zawiera

w szczegdlnosci takie informacje, jak:

- identyfikator facza i kolejny numer pliku (wsp6lny dla pliku dzwigkowego 1 tekstowego),

- przyczyna rozpoczgcia rejestracji (uzycie centralki cyfrowej albo pojawienie si¢ dzwigkow
na laczu),

- data, godzina, minuta i sekunda rozpoczecia rejestracji,

- data, godzina, minuta 1 sekunda godzina zakonczenia rejestracji,

- czas trwania rozmowy, z doktadnosciag do 1/10 s,

- identyfikatory rozmowcow (dla rozmdéwcow korzystajacych z centralek),

- kierunek rozmowy (wychodzaca / przychodzaca / nieznany),

oraz inne informacje techniczne,

System rejestracji rozmow telefonicznych w taczach zapowiadawczych i straznicowych ma

takg niedoskonatos¢, ze dla rozmoéw, ktore nie sg inicjowane z centralek cyfrowych, lecz

ktérych rejestracja rozpoczyna si¢ przez wykrycie dzwigkdw rozmowy na taczu, nie jest

rejestrowany poczatkowy moment rozmowy, trwajacy ok. 2S. Natomiast rozmowy

prowadzone w taczu z analogowych aparatéw telefonicznych, o ile rejestracja rozmowy

rozpoczeta si¢ z powodu uzycia centralki 1 nastgpnie rozmowcy korzystajacy z centralek

cyfrowych sie rozlaczyli, nie sa rejestrowane po roztgczeniu si¢ tych rozmowcow.
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System rejestracji zapisuje rowniez rozmowy prowadzone przy uzyciu analogowego systemu
kolejowej radiotacznosci pociaggowej w pasmie 150 MHz. W taczno$ci pociggowej na linii
kolejowej nr 1, na stacji Piotrkéw Trybunalski, na szlakach przylegtych 1 sgsiednich stacjach
wykorzystywany jest kanal nr 2. Dla rozmoéw radiotelefonicznych system rejestracji nie ma
wady polegajacej na opdznieniu rozpoczecia zapisu 1 utracie poczatku rozmowy, zapisuje
bowiem rozmowy z wyprzedzeniem 2 s przed chwilg ich rozpoczecia.

Nastawnia wykonawcza PT2

Nastawnia wykonawcza PT2 jest zlokalizowana ok. km. 146,232 i prowadzi ruch pociaggow
W obrebie glowicy wyjazdowej w kierunku stacji Rozprza na linii nr 1 i stacji Rogowiec na
linii nr 24 stacji Piotrkow Trybunalski. Na nastawni PT2 zorganizowane sg dwa stanowiska
pracy:

- starszego nastawniczego, w ktorego zakresie obowigzkow lezy:

- wykonywanie czynnosci zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociggow 1 praca
manewrowa w okregu nastawczym PT2 stacji Piotrkéw Trybunalski od strony stacji
Rozprza, we wspolpracy z dyzurnym ruchu dysponujacym,

- wydawanie polecen nastawniczemu i nadzorowanie jego pracy,

- W czasie nieobecno$ci nastawniczego na nastawni, wykonywanie jego czynnosci, w tym
obstluga przejazdu kat. A ,,Bujny”,

- nastawniczego, w ktorego zakresie lezy:
- obstuga przejazdu kat. A ,,Bujny”,
- wykonywanie polecen starszego nastawniczego W zakresie prowadzenia ruchu pociggow
| pracy manewrowej w okregu nastawczym PT2.

Stanowisko starszego nastawniczego wyposazone jest w centralke cyfrowa do tacznosci
stacyjnej i straznicowej. Centralka wykorzystywana na stanowisku nastawniczego dotaczona
jest do tacza wykorzystywanego do taczno$ci z dyzurnym dysponujagcym nastawni PT, do
tacz straznicowych: Piotrkow Trybunalski — Rozprza i Piotrkow Trybunalski — Rogowiec,
schroniska drogowcow (DZ) i aparatu ,,stupek waskie tory”. Centralka pozwala na wybieranie
polaczenia do dyzurnego ruchu dysponujgcego na nastawni PT oraz poszczegdlnych straznic
przejazdowych: ,.,Ignacéw”, ,,Moryc” i ,,Stowacki” oraz straznicy ,,Rogowiec” na linii nr 24.
Centralka nie umozliwia wysylania réwnoczesnego sygnalu wywotania do wszystkich
posterunkéw na danym szlaku, gdyz nie wykonuje on czynnosci zawiadamiania o odjezdzie
pociagow.

Stanowisko nastawniczego wyposazone jest w dwa aparaty telefoniczne MB, dofaczone do
tacz straznicowych: szlaku Piotrkow Trybunalski — Rozprza na linii nr 1 oraz szlaku Piotrkow
Trybunalski — Rogowiec na linii nr 24.

W ramach postgpowania nie stwierdzono nieprawidlowosci w zakresie przebiegu utrzymania
infrastruktury kolejowej, ktore mogly mie¢ wplyw na zaistnienie zdarzenia. Okreslone
zastrzezenia Zespolu do funkcjonowania infrastruktury kolejowej, ktore moglty mie¢ posredni
wplyw na zdarzenie, nie zwigzane jednak z przebiegiem jej utrzymania, zawarto
w odpowiednich punktach Raportu.

11.1.f) Stosowane na miejscu wypadku Srodki lacznosci radiowej i telefonicznej

Na linii nr 1, w tym na stacjach szlakach sasiadujacych ze szlakiem Piotrkéw Trybunalski —
Rozprza, na ktérym doszto do wypadku, wykorzystywany jest kanat nr 2 systemu analogowej
radiolgcznosci pociggowej w pasmie 150 MHz.

System tgczno$ci zapowiadawczej i straznicowej, taczacy posterunki techniczno-ruchowe, na
szlakach: Baby — Piotrkéw Trybunalski, Piotrkow Trybunalski — Rozprza i Piotrkow

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA - Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mib.gov.pl
str. 29



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistnialego w dniu 8 listopada 2016 r. 0 godz. 6:51
na przejezdzie kolejowym kat. A, zlokalizowanym na szlaku Piotrkow Trybunalski — Rozprza w torze nr 1, w km. 148,388
linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Trybunalski — Rogowiec oraz na stacjach: Baby, Rozprza i Piotrkow Trybunalski jest tak

skonfigurowany, ze na tych samych taczach wymieniaja ze soba informacje abonenci

wyposazeni w centralki cyfrowe oraz w starego typu aparaty telefoniczne miejscowej baterii

(MB) z induktorem napgdzanym recznie (z korbka) do wywolywania rozmowcow.

W systemie tym wspotpracuja ze sobg migdzy innymi:

- nastawnia dysponujaca PT (stanowiska dyzurnego ruchu dysponujacego oraz dyzurnego
ruchu pomocniczego), nastawnia wykonawcza PT2 oraz posterunki dyzurnych ruchu By
oraz Rp, wyposazone w centralki cyfrowe, oraz

- nastawnia wykonawcza PT2 (stanowisko nastawniczego) 1 posterunki straznicowe:
»Stowacki”, ,,Moryc” i ,,Ignacow” na szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza.

System tgcznosci zapowiadawczej 1 straznicowej zostal opisany powyzej w ramach opisu
stacji Piotrkow Trybunalski.

W okresie poprzedzajacym wypadek, w jego trakcie i w czasie akcji ratunkowej i usuwaniu
jego skutkow wykorzystywane byly urzadzenia lacznosci przewodowej i radiowej
posterunkow zwigzanych ze zdarzeniem. Nie stwierdzono zadnego nieprawidlowego
dziatania tych urzadzen, ktore mogloby mie¢ wpltyw na zaistnienie zdarzenia lub usuwania
jego skutkow.

11.1.9g) Prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego sasiedztwie

Do wypadku doszto w km. 148,388 na torze nr 1 szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza
linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice. W miejscu wypadku, tj. ani na zadnym
z torow (nr 1 lub 2) szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza ani na posterunkach przylegtych do
tego szlaku nie byly wykonywane Zadne prace oprocz normalnej eksploatacji obejmujacej
prowadzenie ruchu pociggow i ich jazde.

11.1.h) Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji

Pierwsze zgloszenie o zaistniatym zdarzeniu przekazane zostalo stuzbom ratowniczym
(Wojewodzkiemu Centrum Powiadamiania Ratunkowego — telefon nr 112) przez dyzurnego
ruchu dysponujacego stacji Piotrkow Trybunalski w dniu 8.11.2016 r. o godzinie 6:54.
O godzinie 6:55 dyzurni ruchu zamkngli tory szlakowe nr 1 i 2 linii nr 1 na szlaku Piotrkéw
Trybunalski — Rozprza. Na miejsce zdarzenia jako pierwszy przyjechal zastep Panstwowej
Strazy Pozarnej. Operator WCPR przekazal dyspozytorowi Komendy Miejskiej Policji
w Piotrkowie Trybunalskim zgloszenie 0 wypadku na przejezdzie kolejowym kategorii A na
szlaku kolejowym Piotrkow Trybunalski — Rozprza o godz. 06:57. Decyzja dyspozytora KM
Policji 0 godz. 07:04 do dziatan dotyczacych zdarzenia zostal przydzielony patrol policyjny
obstugi zdarzen drogowych. Dyspozytor o godzinie 7:12 powiadomit ponadto odpowiednie
komorki wewnetrzne Policji. Pierwszy zadysponowany patrol Policji przybyt na miejsce
zdarzenia o godz. 7:14. O godzinie 7:21 dyspozytor skierowal na miejsce zdarzenia kolejny
patrol, ktory przybyl o 7:31, a o godz. 7:34, w zwiazku ze stwierdzeniem $mierci na miejscu
kierujagcego samochodem, dyspozytor powiadomit Prokurature o wypadku. Na miejsce
zdarzenia skierowano nastepnie o godz. 8:05 dodatkowy patrol (przybyt o 8:15) 1 patrol obshugi
zdarzen kryminalnych (przybyt o 9:06). Jako ostatni, pigty patrol na miejsce wypadku o godz.
9:13 zostal skierowany patrol obstugujacy zdarzenia kryminalne (przybyt o 9:24). Pierwszym
patrolem zwolnionym z dzialan o godz. 10:36 byl patrol przybyty o godz. 8:05. Patrol obstugi
zdarzen drogowych zakonczyt dziatania o godz. 14:14, dwa kolejne patrole zakonczyty
dziatania o godz. 14:31 1 o 14:40, a patrol obstugi zdarzen kryminalnych, ktory rozpoczat
czynnosci o godz. 9:06, zakonczyt dziatania na miejscu wypadku jako ostatni, 0 godz. 16:52.
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Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsigbiorstw kolejowych —
zarzadcy infrastruktury i przewoznikéw kolejowych zestawiono w tablicy II.1h.1. Przebieg
uruchamiania publicznych stuzb ratowniczych i Policji zestawiono w tablicy 11.1h.2.

Tablica 11.1h.1. Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych.

Imie i n.azw1sk0.— 1n1CJ.al.y oraz C_%odzm_a _ Jednostka powiadamiana
stanowisko powiadamiajacego | powiadomienia
W.S. 6:52 kierownik pociagu
maszynista stazysta, poc. nr 1329 ' nr 1329
W.S. 6:52 dyzurny ruchu dysponujacy
maszynista stazysta, poc. nr 1329 ' Piotrkéw Trybunalski (PT)
ZA. 6:53 dyspozytor odcinkowy
dyzurny ruchu dysponujacy, PT ' PKP PLK S.A.
ZA. 6:54 stuzby ratownicze
dyzurny ruchu dysponujacy, PT ' (WCPR, na numer alarmowy 112)
ZA. 6:54 dyspozytor zaktadowy
' 1Z L.6dz

dyzurny ruchu dysponujacy, PT

Poszczegolne stuzby ratownicze zostaly powiadomione przez dyzurnego dysponujacego Z.A.
z nastawni dysponujacej PT w Piotrkowie Trybunalskim za posrednictwem Wojewodzkiego Centrum
Powiadamiania Ratunkowego niezwlocznie po ustaleniu miejsca i rodzaju zdarzenia we wspotpracy
z dyzurnym ruchu pomocniczym B.K. z tego posterunku.

Tablica 11.1h.2. Uruchomienie publicznych stuzb ratowniczych i Policji

Imie i nazwisko Godzina Imie i nazwisko | Data i godz.
- inicjaly, owiado- Jednostka — inicjaly Przybyciana | Zakonczenie
stanowisko powiac powiadamiana | przyjmujacego miejsce pracy
mienia yjmujaces :
powiadamiajacego powiadomienie zdarzenia
Wojewodzkie d
. , Centrum yspozytor . .
dyzurny ruchu Z.A. 6:54 Powiadamiania WCPR L6dz, nie dotyczy nie dotyczy
E.G.
Ratunkowego
Komenda
dyspozytor 6:57 Miejska PSP dyspozytor 7:06 08.11.2016r.
WCPR L6dzZ, E.G. ' Piotrkow C.H. . godz. 10:57
Trybunalski
Komenda
dyspozytor _ Miejska Policji dyspozytor 14 16:52
WCPR Lodz. E.G 6:57 Piotrkowie M (pierwszy (ostatni
> - T patrol) patrol)
Trybunalskim
. SOK
Komendant zmiany ) dyzurny zmiany ) 08.11.2016r.
10K Lodz 7:05 posterunek D.P. 7:50 godz.14:00
Koluszki
szcggfzn;rlﬁsle Wystane wg rozdzielnika wszystkim zainteresowanym,
08.11.2016 r zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
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I11.1.i) Opis dzialan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki
ratownictwa kolejowego i sluzby ustawowo powolane do niesienia pomocy oraz
zespoly ratownictwa medycznego, kolejne etapy akcji ratowniczej

W dziataniach ratowniczych nie braly udziatu wyspecjalizowane jednostki ratownictwa
kolejowego, gdyz pociag uczestniczacy w zdarzeniu nie ulegl wykolejeniu. Sposrod stuzb
powolanych ustawowo do niesienia pomocy braty udziat shuzby powiadomione przez
dyzurnego ruchu dysponujacego stacji Piotrkow Trybunalski na alarmowy numer telefoniczny
112. Etapy akcji ratowniczej zostaty omowione w punkcie I1.1.h) i uzupetione ponizej.

Powiadomione stuzby i instytucje:

a) bezposrednio po zaistnieniu zdarzenia:

- Wojewodzkie Centrum Powiadamiania Ratunkowego

- Panstwowa Straz Pozarna

- Policja

- Pogotowie Ratunkowe

- Straz Ochrony Kolei

- Dyspozytura Zaktadowa PKP PLK S.A., ZLK w Lodzi
- Dyspozytura Gtéwna, Dyspozytura Zaktadowa PKP Intercity S.A.
- Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
- Biuro Bezpieczenstwa PKP PLK Warszawa

- Prezes Urzedu Transportu Kolejowego

- Prokuratura Rejonowa w Piotrkowie Trybunalskim

- IC — Centrala Spotki w Warszawie

Czas trwania akcji ratowniczej
Akcja ratownicza rozpoczgta dnia 08.11.2016 r. 0 godzinie 6:55.
Akcja ratownicza zakonczona dnia 08.11.2016 r. 0 godzinie 10:57.

Usuwanie skutkow wypadku

Pociag nr 1329 zjechal z miejsca wypadku o godzinie 13:54.

Ruch pociggdéw po torze nr 1 przywrocono w dniu 8.11.2016 r. o godzinie 14:08.

Ruch pociggdéw po torze nr 2 przywroécono w dniu 8.11.2016 r. 0 godzinie 12:07.

Laczny czas opdznien pociagdw pasazerskich: 15 pociagdw tacznie na 647 min. i trzy pociagi
towarowe tacznie na 167 min.

11.2. Ofiary Smiertelne, ranni i straty

11.2.a) Poszkodowani w wypadku pasazerowie, uzytkownicy przejazdu, osoby trzecie,
personel kolejowy lacznie z wykonawcami

W tablicy Il.2a.1 zestawiono liczby oséb poszkodowanych w wypadku w podziale na
pasazerow, pracownikow oraz osoby trzecie. Natomiast w tablicy 1l1.2a.2 zestawiono
ograniczenia w ruchu pociggow:
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Tablica 1l.2a.1. Liczba oséb poszkodowanych w wypadku

Ofiary w ludziach Zabici CIQZk.O Ranni
ranni
a) pasazerowie nie byto nie byto nie byto
b) pracownicy przewoznika (PKP Intercity S.A.) nie byto nie byto nie byto
c) uzytkownicy przejazdow kolejowych 1 nie byto nie byto
d) inni nie byto nie byto nie byto
Tablica 11.2a.2. Ograniczenia w ruchu pociggow
Prrerwa w ruchu bociagdw od dnia, 08.11.2016 r. do dnia, 08.11.2016r.
pociag godzina 6:55 godzina 12:07
s . o . ilo$¢ minut
Opdznione pociagi osobowe ilos¢ pociagow 18 opéZnienia 976
s . o . ilo$¢ minut
Opdznione pociagi towarowe ilo$¢ pociagow 3 opéZnienia 313
Uruchomienie komunikacji od dnia, 08.11.2016 . do dnia, 08.11.2016 .
zastepczej godzina 6:55 godzina 12:07
Zamknigcie toru nr 1 szlak od dnia, 08.11.2016r. do dnia, 08.11.2016r.
Piotrkéw Trybunalski - Rozprza godzina 6:55 godzina 14:08
Zamknigcie toru nr 2 szlak od dnia, 08.11.2016r. do dnia, 08.11.2016r.
Piotrkow Trybunalski - Rozprza godzina 6:55 godzina 12:07
Wyiqc.zm.e napiecia w sieci od dr]la, nie bylo do dr]Ia, nie bylo
trakcyjnej godzina godzina
Skierowanie pociagdéw droga q .,
okrezng ilo$¢ pociagow 12
Skrécenie relacji pociagdw ilo$¢ pociagow - -
Wydtuzenie relacji pociggu ilo$¢ pociagow - -
Odwotanie pociggow ilo$¢ pociagow 6 Przewozy Regionalne

11.2.b) Straty powstale w ladunku, bagazach pasazerow oraz innej wlasnosci

Zniszczeniu ulegl samochdd osobowy marki Nissan Sunny, nr rej. EPl XXxXxX.
Do chwili zamknigcia prac nad zawartoscig niniejszego raportu Zespot badawczy Komisji nie
otrzymat informacji odnosnie strat w utraconym lub zniszczonym mieniu pasazerow. Nie
uzyskano takze informacji odno$nie ewentualnych strat zwigzanych z przewozonym tadunkiem.

11.2.c) Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,
srodowisku itp.
Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej
i w s$rodowisku zestawiono w tablicy 1l1.2.c. Uszkodzenia dotycza uczestniczacego
w wypadku pojazdu przewoznika PKP Intercity S.A. Nie stwierdzono znaczacych zniszczen
ani uszkodzen w infrastrukturze kolejowej PKP PLK S.A. lub w $§rodowisku.
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Tablica 11.2c. Zniszczenia lub uszkodzenia i straty powstate w wyniku wypadku.

Zniszczenia i uszkodzenia:

Infrastruktura
i tabor kolejowy

Rozmiar, charakter
uszkodzen 1 zniszczehn

Szacunkowa warto$¢
odtworzeniowa netto (WO);
warto$¢ ksiggowa netto (WK)
lub wartos¢ strat (WS)

1) Nawierzchnia torowa
tory, rozjazdy, nie ulegta uszkodzeniu nie dotyczy
g
nawierzchnia przejazdu)
2) Sie¢ trakcyjna nie ulegla uszkodzeniu nie dotyczy
3) Urzadzenia sterowania . . .
ruchem kolejowym nie ulegly uszkodzeniu nie dotyczy
EZT ED160 - 020 ,,PKP Intercity
_S.l:.’lloldal;l;d Centralny: taczny koszt 49 734,37 zt wg.
4) Pojazdy trakcyjne u Zk dZ y SFrZ%” w dolnei informacji przekazanej przez
(kabiny sterownicze EZT) |~ uszkodzone e,emen y dofney, PKP Intercity S.A w dniu
przedniej czesSci nadwozia, 15.12.2016
- uszkodzone elementy przedniej czeSci o '
podwozia.
5) Wagony osobowe . . .
(wagony pasazerskic EZT) nie ulegly uszkodzeniu nie dotyczy
6) Wagony towarowe nie wystgpity nie dotyczy
7)  Srodowisko nie wystapity nie dotyczy
podstawiono autobus do Krakowa,
podrézowato nim ok. 35 oséb;
8) Uruchomienie zorganizowano komunikacje brak danych do chwili
Komunikachi zastepczei autobusowg na szlakach Baby — zakonczenia prac Zespotu
! ez Piotrkow Trybunalski — Rozprza na badawczego Komisji
czas przerwy w ruchu, tj. od 6:55 do
12:07
9) Wyptata odszkodowan z $mier¢ kierowcy samochodu brak glanygh do chwili
. - - zakonczenia prac Zespotu
tytutu $mierci, zranienia osobowego marki Nissan Sunny L
badawczego Komisji
10) Wyptata odszkodowan z
tytutu utraty bagazu brak informacji do chwili zakonczenia prac Zespotu badawczego Komisji
podréznych
11) Wyptata odszkodowan z
tytulu uszkodzenia brak informacji do chwili zakonczenia prac Zespotu badawczego Komisji
przewozonego tadunku
12) gtﬁia;iv(r)gtsjl;?l(:: (Egvvin z brak informacji do chwili zakonczenia prac Zespotu badawczego Komisji
13) Koszty poniesione z tytutu
usuwania skutkow brak informacji do chwili zakonczenia prac Zespotu badawczego Komisji
wypadku
14) Inne brak informacji do chwili zakonczenia prac Zespotu badawczego Komisji

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA - Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych

str. 34

ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mib.gov.pl




Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistnialego w dniu 8 listopada 2016 r. 0 godz. 6:51
na przejezdzie kolejowym kat. A, zlokalizowanym na szlaku Piotrkow Trybunalski — Rozprza w torze nr 1, w km. 148,388
linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

11.3. Warunki zewnetrzne

11.3.a) warunki pogodowe

Tablica I1.3a. Zestawienie warunkow pogodowych.

pora dnia poranek zachmurzenie duze

opady brak temperatura ok.-3°C

widocznos¢ znacznie ograniczona styszalnos¢ ograniczona (przez mgle)
inne zjawiska silne zamglenie (widoczno$¢ malejaca, do ok. 100 m, $wiatet do ok. 200 m)

11.3.b) Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wplyw na powstanie wypadku (szkody
spowodowane ruchem zakladu gérniczego, powo6dz itp.)

Dane topograficzne okolicy miejsca wypadku, ktore mogly mie¢ wptyw na przebieg
zdarzenia, w tym szczego6lnie warunki widocznos$ci, zostaly opisane w punkcie dotyczacym
infrastruktury kolejowej, w tym przejazdu kolejowego w km. 148,388, na ktérym doszto do

wypadku.

Zasadniczym warunkiem zewnetrznym, ktory miat wplyw na powstanie wypadku, byto
wystepowanie silnego zamglenia ograniczajacego widocznos$¢ do ponizej 100 m, a dla $wiatet
— do ponizej 200 m. Poza tym w ramach badania wypadku nie zidentyfikowano
wystepowania jakichkolwiek innych warunkéw zewnetrznych, ktére moglty mie¢ wplyw na
zaistnienie zdarzenia.
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I11.  OPIS ZAPISOW, BADAN I WYSLUCHAN

I11.1. Opis systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do
powaznego wypadku

Wszystkie podmioty, ktoérych pracownicy uczestniczyli w powaznym wypadku
kolejowym kategorii A18, zaistnialym w dniu 8 listopada 2016 r. na szlaku Piotrkow
Trybunalski — Rozprza linii kolejowej nr 1 posiadajg Systemy Zarzadzania Bezpieczenstwem
(zwane dalej ,,SMS”), zaakceptowane przez Prezesa Urzad Transportu Kolejowego.

7 uwagi na fakt, ze¢ wypadek mial miejsce na przejezdzie kolejowo-drogowym bedgcym
w zarzadzie spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przedmiotem analizy w raporcie beda
uwarunkowania wynikajace z Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury
PKP PLK S.A.

Wymieniony zarzadca infrastruktury posiada autoryzacje bezpieczenstwa na mocy decyzji
Prezesa UTK z dnia 10 grudnia 2015 r.,

Numer UE: PL2120150007

Nr certyfikatu (ECM): PL/31/0015/0010

Nr id. poprzedniej autoryzacji: PL2120140003

Krajowy nr identyfikacyjny: 0000037568

Data : 10.12.2015 .

Wazna od): 30.12.2015 .

Data waznosci: 30.12.2020 r.

Wewngtrzny nr referencyjny: AB/005/15

Rodzaj infrastruktury: normalnotorowa (98,2%), szerokotorowa (0,8%)

System zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy zostat zaakceptowany decyzja Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-07/2010 z dnia 29 grudnia 2010r.
Warunkiem waznosci decyzji jest pelne wdrozenie zasad 1 warunkow bezpieczenstwa ruchu
kolejowego zawartych w dokumencie ,,System Zarzadzania Bezpieczenstwem PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i UE oraz ciagle spetnianie kryteriow wydania
tego dokumentu.

Jednym z ciggtych wymagan warunkujacych wazno$¢ tej decyzji jest coroczne przedkladanie

Prezesowi UTK dokumentow ,,Program poprawy bezpieczenstwa” oraz Raport w sprawie

bezpieczenstwa”.

Aktualny ,,Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2016 z listopada 2015 r. zawiera jako cel

nr 4 ,,Podniesienie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych” oraz okresla

priorytety, obejmujace monitorowanie poziomu bezpieczenstwa:

- na przejazdach kategorii A droga tematycznych audytow SMS w zakresie pracy straznic
przejazdowych, w tym na przejazdach wyposazonych w system ,,Radio-stop”.

- na przejazdach z sygnalizacja samoczynng (kategorie B i C), przez monitorowanie usterek
w celu ich niezwtocznego usuwania,

- na przejazdach o znacznym obcigzeniu ruchem, oraz na ktorych doszto do wypadkow
kolejowych, droga dodatkowych kontroli za zasadach okreslonych w Decyzji nr 29/2011
Prezesa Zarzadu Spoétki z dnia 20.06.2011 r.
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Dokumentacja SMS jest dostepna i1 aktualizowana w wersji elektronicznej na stronie
intranetowej Spotki. Zgodnie z postanowieniami Uchwaty nr 30/2011 Koordynatorami
ds. SMS w Zaktadach Linii Kolejowych wyznaczono zastgpcéw dyrektorow zaktadow
ds. eksploatacyjnych. Funkcje koordynatorow ds. SMS petnig w Zaktadach Linii Kolejowych
zastepcy Dyrektora ds. Eksploatacyjnych.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS omawiane sg na pouczeniach
okresowych pracownikow zwigzanych bezposrednio z zagadnieniami bezpieczenstwa ruchu.
Pracownicy 1Z L6dz posiadaja wglad do elektronicznej wersji SMS za posrednictwem
intranetu w Spotce.

Dréznik przejazdu kat. A w km. 148,388 A.G. zapoznany zostat z SMS w dniu 17.10.2013 r.,
a Z jego aktualizacja ostatnio w dniu 4.01.2016 r.

W niniejszym rozdziale, dotyczacym opisu systemu zarzadzania bezpieczenstwem,
W kolejnych podrozdziatach scharakteryzowano organizacje oraz sposob wydawania
I wykonywania polecen, wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas
pracy, kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.), procedury wewnetrzne systemu
zarzadzania bezpieczenstwem, w tym opisy procesOw majacych zwiazek z przyczynami
wypadku, kontroli doraznych 1 okresowych oraz ich wynikow (wewnetrzny audyt
bezpieczenstwa, a takze oceniono realizacje obowigzkéw dotyczacych wspotdziatania
pomiedzy réznymi organizacjami uczestniczacymi w wypadku.

111.1.1) Organizacja oraz sposob wydawania i wykonywania polecen

Organizacja oraz sposdb wydawania i wykonywania polecen zwigzanych z obstuga

przejazdu kat. A zawarte sa w ,,Regulaminie obstugi przejazdu lub przejécia dla pieszych”
opracowanym przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych,
sporzadzonym w dniu 25.02.2016r. i zatwierdzonym przez Dyrektora Zaktadu Linii
Kolejowych w Lodzi bez wpisania daty zatwierdzenia.
Przejazd jest obstugiwany na miejscu przez droznika przejazdowego, ze straznicy
zlokalizowanej bezposrednio przy przejezdzie. Obstugujacy przejazd jest pracownikiem
Sekcji Eksploatacji w Koluszkach, podlegtej Zaktadowi Linii Kolejowych w Lodzi. Zgodnie
z Regulaminem obowigzujagcym w dniu powaznego wypadku, w zwigzku z czynno$cig
przejazdu wytacznie w porze dziennej, w godzinach od 6:00 do 22:00 (16 godzin), zmiany na
straznicy przejazdowej trwajga po 8 godzin, tj. w godzinach 6:00 — 14:00 i 14:00 — 22:00,
a wiec ze zmiang obsady o godzinie 14:00. Na jednej zmianie zatrudniony jest 1 drdznik
przejazdowy.

Regulamin przewiduje obowigzek zamknigcia rogatek na 2 minuty przed nadjezdzajacym
pociagiem. W czasie przejazdu pociggu pracownik obstugujacy powinien znajdowacl si¢
na zewnatrz straznicy przejazdowej, podajac sygnat D-8 w sposob przewidziany w instrukcji le-1.

Odnosnie ruchu pociaggdéw na linii nr 1, dréznik przejazdowy posterunku nr 40 ,,Moryc”
jest wyposazony w 1tgczno$¢ straznicowg z nastawnig wykonawcza PT2, w tym ze
stanowiskiem nastawniczego, ktory obshuguje przejazd w km. 144,391 i ze stanowiskiem
starszego nastawniczego tej nastawni oraz z posterunkiem droznika przejazdowego
»lgnacow” w km. 154,910 (nr 41), z ktérymi wymienia informacje o jezdzie pociagow,
a takze z posterunkiem nr 39 ,,Stowacki” w km. 144,391, ale nie informuje si¢ wzajemnie
Z tym posterunkiem o jezdzie pociaggéw. Posiada ponadto taczno$¢ z posterunkami
zapowiadawczymi Rozprza (Rp) i Piotrkéw Trybunalski (PT). O jezdzie pociggdéw
w kierunku posterunku Rogowiec posterunek nr 40 jest zawiadamiany przez dyzurnego ruchu
z nastawni dysponujacej PT.

Zgodnie z regulaminem obstugi przejazdu kolejowo-drogowego ,,Moryc”, droznik
otrzymuje zawiadomienie o odjezdzie pociggu jadacego w kierunku parzystym na szlaku
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Piotrkéw Trybunalski — Rozprza linii nr 1 od dyzurnego ruchu stacji Rozprza a o pociggach

jadacych na tym szlaku w kierunku nieparzystym oraz o wszystkich pociagach na szlaku

Piotrkéw Trybunalski — Rogowiec na linii nr 24 od dyzurnego ruchu stacji Piotrkow

Trybunalski. Dréznik przejazdowy posterunku ,,Moryc” informowany jest o jezdzie pociagdw

wywotawczymi sygnatami dzwonkowymi:

- dla kierunku nieparzystego na linii nr 1 i na linii nr 24 — z nastawni wykonawczej PT2,
z km. 146,232,

- dla kierunku parzystego na linii nr 1 — od droéznika przejazdowego z posterunku
»lgnacow” z km. 154,910,

natomiast dla pociggdéw jadacych od posterunku Rogowiec na linii nr 24 dréznik przejazdowy

posterunku ,,Moryc” nie jest informowany o ich zblizaniu, dlatego wprowadzone jest state

ograniczenie predkosci jazdy pociggéw do 20 km/h przed tym przejazdem i nadawanie
sygnatu Rpl przez pociag.

Droznik przejazdowy posterunku ,,Moryc” informuje o jezdzie pociggu sygnatami

dzwonkowymi wywotawczymi powiadamiajgc odpowiednio:

- dréznika przejazdowego posterunku ,Ignacow” w km. 154,910 dla nieparzystego
kierunku jazdy pociggdw na linii nr 1,

- nastawni¢ wykonawcza PT2 (stanowisko nastawniczego) dla pociggdéw jadacych linig
nr 1 w kierunku parzystym i o pociggach jadacych w kierunku stacji Piotrkow
Trybunalski linig nr 24.

Zgodnie z regulaminami obstugi przejazdow, na wywotanie zwigzane z informacjg o jezdzie
pociagdéw droznicy przejazdowi obowigzani sg zglaszaé si¢ do rozmowy 1 ustnie potwierdzaé
przyjecie powiadomienia, jak jest to wymagane w instrukcji Ir-7 dla linii jednotorowej.
Zgodnie z regulaminem obstugi przejazdu kolejowo-drogowego ,,Bujny”, zlokalizowanego
w km. 146,232 i obstugiwanego z nastawni wykonawczej PT2, czynno$ci obstugujacego
przejazd  wykonuje  nastawniczy tego  posterunku.  Wszystkie = zawiadomienia
o odjezdzie pociggow otrzymuje on jednak ustnie od starszego nastawniczego posterunku
PT2. Przejazd obstugiwany przez nastawniczego musi by¢ zamknigty przed podaniem
zezwolenia na jazde pociggu lub na jazde manewrowa. Obie te czynnosci wykonuje lub
nadzoruje starszy nastawniczy. Regulamin obstugi przejazdu ,,Bujny” nakazuje
przekazywanie informacji o jezdzie pociagu do droznika przejazdu ,,Moryc” w km. 148,388
w godzinach od 6:00 do 22:00, natomiast w godzinach od 22:00 do 6:00 informacja ta jest
przekazywana na posterunek ,,Ignacow” w km. 154,910, poniewaz posterunek ,,Moryc” jest w
porze nocnej zamknigty (nieczynny). Na nastawni wykonawczej PT2 nie jest prowadzony
dziennik obstugi przejazdu R-49. Wszystkie polecenia dotyczace obstugi przejazdu wydaje
nastawniczemu starszy nastawniczy, a w czasie nieobecnos$ci nastawniczego na posterunku —
sam wykonuje te czynnosci. Do obowigzkow nastawniczego nalezy bowiem szereg
czynnosci, ktore wymagajg wyjscia z nastawni w celu realizacji zadan poleconych przez
nastawniczego. W Regulaminie Technicznym stacji Piotrkow Trybunalski, w wykazie
czynno$ci starszego nastawniczego ani nastawniczego (dziatka nr 43) nie zawarto zapisu, kto
wykonuje czynnos$¢ informowania droéznikow odpowiednich straznic przejazdowych o jezdzie
pociagdw.

Czes$¢ czynno$ci wykonywanych przez nastawniczego, natozonych na niego w Regulaminie

Technicznym stacji Piotrkéw Trybunalski, uniemozliwia mu bezpieczne (tj. w wymaganym

czasie) informowanie droznikow posterunkéw nr 39, 40 i 41 o jezdzie pociagow. Zgodnie

Z postanowieniami zawartymi w dzialce 43 Regulaminu Technicznego stacji Piotrkoéw

Trybunalski, w czasie nieobecnosci nastawniczego na nastawni jego czynno$ci, w tym

zwigzane z obstuga przejazdu ,,.Bujny”, wykonuje starszy nastawniczy. Taka organizacja

pracy powoduje okreslone trudnosci we wzajemnym przekazywaniu miedzy nimi informacji

0 jazdach pociggéw i o wykonanych lub niewykonanych czynnosciach informowania
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dréznikéw sasiednich posterunkoéw o tych jazdach, co moze prowadzi¢ do niepoinformowania
dréznikéw i tym samym do zagrozenia bezpieczenstwa. Nieprawidtowa wzajemna wymiana
informacji migdzy nastawniczym 1 starszym nastawniczym nastawni PT2 mogla by¢
przyczyna niepoinformowania w dniu 8.11.2016 r. drdéznika przejazdowego posterunku
»Moryc” o jezdzie pociggu nr 1329, a wiec jednej z posrednich przyczyn zaistniatego
wypadku. Ponadto stanowisko nastawniczego wyposazone jest jedynie w aparat telefoniczny
MB starego typu, natomiast starszy nastawniczy ma w zasiegu informacj¢ o ruchu pociggow,
a jego stanowisko jest wyposazone w centralke cyfrowa do tacznos$ci stacyjnej i straznicowe;j,
co znacznie ulatwia wykonywanie czynno$ci informowania posterunkéw straznicowych
0 jezdzie pociggoéw. State przypisanie tych czynnos$ci starszemu nastawniczemu wydaje si¢
by¢ lepszym rozwigzaniem organizacji pracy na nastawni PT2, niz aktualnie obowigzujaca.

Problem z wlasciwg organizacja zawiadamiania 0 odjazdach pociagéw wystepuje rowniez
W obowigzujgcym Regulaminie Technicznym stacji Piotrkow Trybunalski, w podziale
zakresOw czynno$ci migdzy dyzurnym dysponujagcym i dyzurnym pomocniczym nastawni
dysponujacej PT. Zawiadamianie dr6znikéw o odjazdach pociggow w kierunku stacji Rozprza
nalezy do obowigzkoéw dyzurnego ruchu pomocniczego nastawni PT, Ktory jednak nie decyduje
0 wyjazdach ze stacji Piotrkow Trybunalski w kierunku Rozprzy, gdyz ruchem pociggdw
W obrebie stacji zarzadza dyzurny ruchu dysponujacy. Z tego powodu niejednokrotnie
zawiadomienia posterunkéw przejazdowych realizowane sa ze znacznym wyprzedzeniem
czasowym wzgledem rzeczywistego czasu odjazdu pociggdw ze stacji, co pocigga za soba
niepotrzebnie wydluzony czas zamknigcia przejazdow lub co gorzej, pod presja duzego
natezenia ruchu samochodowego, zamykanie rogatek przez droznikow dopiero po odebraniu
informacji o jezdzie pociggu, nadawanego z sgsiedniego posterunku, jak byto to praktykowane
dla pociggéw jadacych w kierunku nieparzystym na szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza.
Wydtuzony i jeszcze bardziej odbiegajacy od rzeczywistego czas odjazdu pociagow, z jakim
zawiadamiani sg dr6znicy przejazdowi, wystepuje w przypadku pociagdéw op6znionych.

Taka sytuacja wystapita w przypadku jazdy pociggu nr 1329 w dniu 8.11.2016 r., ktory
nastepnie uczestniczyt w wypadku. Dyzurny pomocniczy przekazat droznikom przejazdowym
na szlaku Piotrkdw Trybunalski — Rozprza, w tym dréznikowi na posterunku ,,Moryc”
0 godzinie 6:47 zawiadomienie o odjezdzie tego pociggu podajac godzing 6:45 i rownoczesnie,
w tej samej rozmowie, o pociggu nr 14311 podajac godzing 6:49, co odbiegato od
rzeczywistosci, gdyz pocigg nr 1329 odjechat ze stacji Piotrkéw Trybunalski
0 godzinie 6:48, a pociag nr 14311 o 6:50. Taki tryb przekazywania zawiadomien o odjazdach
pociagow, niezgodny z przepisem zawartym w § 83 pkt 8 Instrukcji Ir-1 (R-1) o prowadzeniu
ruchu pociagdw, nie zapewnia prawidlowej realizacji przez droznikéw przejazdowych
wymaganego dwuminutowego czasu zamknigcia rogatek przed dojazdem czota pociagu do
przejazdu przy roéwnoczesnym ograniczaniu czasu zbednego wydluzania czasu tego
zamknigcia. W sytuacji zwigzanej z jazda pociagu nr 1329, ktory uczestniczyt w wypadku na
przejezdzie w km. 148,388, opdznionego o 9 minut, czas od godziny 6:45, przekazanej
droznikom przejazdowym posterunkéow ,,Moryc” 1 ,Ignacow” przez dyzurnego ruchu
pomocniczego z nastawni PT w zawiadomieniu o 6:47 jako godzina odjazdu tego pociagu, do
chwili jego dojazdu do przejazdu ,,Moryc” (miejsca wypadku) wynosit 6 minut, a rzeczywisty
czas jazdy jego pociagu od odjazdu ze stacji Piotrkow Trybunalski do chwili wypadku wynidst
3 minuty.

Sposob postepowania w przypadku usterek poszczegdlnych systemoéw 1 urzadzen na
przejezdzie w km. 148,388 ani na posterunkach z nim wspoélpracujacych nie jest tu opisywany
szczegotowo, gdyz zadna usterka urzadzen nie wystepowala ani w czasie zaistnienia
zdarzenia, ani przed nim w okresie mogacym mie¢ zwigzek z tym zdarzeniem.
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111.1.2) Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy,
kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownicy uczestniczacy w zdarzeniu:

Dréznik przejazdowy na przejezdzie w km. 148,388

A.G. — pracownik PKP PLK S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Lodzi.
Ukonczona Zasadnicza Szkota Zawodowa. Zatrudniony na PKP od dnia 02.12. 1982 r.

Na stanowisku droznika przejazdowego zatrudniony po raz pierwszy w dniu
01.12.1992r.

Zapoznanie si¢ w dniu 05.03.2016 r. z regulaminem przejazdu w km.148,388,
waznym od 25.02.2016 1.

Pierwszy egzamin miejscowy praktyczny - autoryzacja dnia 05.01.1992 r.

Upowaznienie do kierowaniem ruchem drogowym na przejazdach kolejowych
450/24/16 wazne do dnia 03.10.2021 r.

Data zapoznania si¢ z zaktualizowanym systemem SMS: 4.01.2016 r.

Upowaznienie do wykonywania czynnosci droznika przejazdowego nr 227/2016
wystawione w dniu 16.05.2016 r.

Badania okresowe z dnia 06.09.2016 r., wazne do dnia 04.03.2017 r. (w tym badania
psychologiczne do 04.03.2017 r.) z ograniczeniami: ,,praca w szktach”.
Ostatnie szkolenie okresowe BHP odbyte w dniu 08.04.2014 r.

Nadzwyczajne pouczenie dorazne dotyczace instrukcji Ir-7 odbyte w dniu
25. 02.2015 r., pouczenia okresowe w dniu 04.02.2016 r., egzamin okresowy odbyty
w dniach 08.10.2013 r.

Powazny wypadek zaistniat w pierwszej godzinie pracy dréznika przejazdowego A.G.
czas wypoczynku przed praca: 32 godziny. Przebieg stuzb byl zgodny
Z ,,harmonogramem - planem czasu pracy” za miesigc listopad 2016 .

Dyzury ruchu dysponujacy, nastawnia dysponujaca PT.

Z.A. — pracownik PKP PLK S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Lodzi, zatrudniony w PKP

od dnia 01.09.1983r. Wyksztalcenie $rednie kolejowe w specjalnosci technik —
elektryk.

Egzamin stuzbowy na stanowisko referent techniczno-ruchowy dnia 12.08.1999 r.
Autoryzacja na nastawni dysponujacej PT dnia 24.09.1999 r.

Upowaznienie do wykonywania czynno$ci dyzurnego ruchu 38/2016 wystawione
w dniu 26.04.2016 r.

Badania okresowe z dnia 28.01.2015r. wazne do dnia 28.01.2017 .
Autoryzacja na PT po przebudowie dnia 04.03.2015r.

Ostatnie szkolenie okresowe BHP 30.03.2012 r.

Egzamin okresowy odbyty w dniu 03.01.2014 r.

Zapoznanie si¢ z zaktualizowang wersja dokumentacji SMS dnia 15.09.2016 r.
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Dyzury ruchu pomocniczy, nastawnia dysponujaca PT.

B.K — pracownik PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lodzi, zatrudniona w PKP od
01.09.1981 r., wyksztatcenie $rednie kolejowe — technik komunikacji o specjalnosci
ruch i przewozy kolejowe.

Egzamin kwalifikacyjny na dyzurnego ruchu dnia 19.09.2013 r., $wiadectwo nr
35/2013.

Autoryzacja na nastawni dysponujacej PT dnia 09.05.2016 r. na dyzurnego ruchu
pomocniczego.

Upowaznienie do wykonywania czynnosci dyzurnego ruchu nr 90/2016 wystawione
w dniu 26.04.2016 r.

Badania okresowe z dnia 01.03.2016 r. wazne do dnia 01.03.2018 r.

Ostatnie szkolenie BHP dnia 22.10.2013 r.

Egzamin okresowy odbyty dnia 03.01.2014 r.

Ostatnie pouczenia okresowe z dnia 11.10.2016 r.

Zapoznanie z zaktualizowang wersjg dokumentacji SMS dnia 4.01.2016 r.

Starszy nastawniczy, nastawnia wykonawcza PT2.

B.J. — pracownik PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lodzi, zatrudniony w PKP od
21.08.1989 .
Ukonczona Zasadnicza Szkota Zawodowa o specjalnosci elektromonter taboru
szynowego oraz Uzupehniajace Liceum Ogolnoksztatcace dla Dorostych.
Egzamin stuzbowy na stanowisko nastawniczego z dnia 04.01.1990 r.
Autoryzacja na nastawni wykonawczej PT2 z dnia 08.12.2014 r. na stanowisko starszy
nastawniczy.
Upowaznienie do wykonywania czynno$ci nastawniczego nr 169/2016 z dnia
27.04.2016 r.
Badania okresowe z dnia 20.07.2015 r. wazne do dnia 20.07.2017 r.
Ostatnie szkolenie BHP dnia 22.04.2014 r.
Egzamin okresowy odbyty dnia 14.10.2013 r.
Ostatnie pouczenie okresowe z dnia 16.09.2016 r.
Zapoznanie z zaktualizowang wersja dokumentacji SMS dnia 18.10.2016 .

Nastawniczy, nastawnia wykonawcza PT2.

Z.0. — pracownik PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lodzi, zatrudniony w PKP od
dnia 13.08.1987r.
Ukonczona Zasadnicza Szkota Zawodowa o specjalnosci mechanik urzadzen
kolejowych.
Egzamin stuzbowy na stanowisko nastawniczego w 1999 r., nr $wiadectwa 65/99.
Autoryzacja na nastawni wykonawczej PT2 z dnia 07.06.2016 r. na stanowisko starszy
nastawniczy.
Upowaznienie do wykonywania czynno$ci nastawniczego nr 179/2016 z dnia
27.04.2016 r.
Badania okresowe z dnia 05.03.2015 r. wazne do dnia 05.03.2017 r.
Ostatnie szkolenie BHP dnia 26.06.2014 r.
Egzamin okresowy odbyty dnia 14.10.2013 r.
Ostatnie pouczenie okresowe z dnia 16.09.2016 r.
Zapoznanie z zaktualizowang wersja dokumentacji SMS: 15.01.2016 r.
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Maszynista pociagu nr 1329, bioracego udzial w zdarzeniu.
M.P.— pracownik PKP Intercity S.A. Zaktad Centralny zatrudniony od 01.04.2016 r.

Licencja maszynisty nr PL7120120335 wydana przez Prezesa UTK z data waznosci
od 30.08.2012 r. do 30.08.2022 r.

Swiadectwo maszynisty B1 nr BOSZ-147/214/2016 z dnia 11.07.2016 r. uprawniajace
do prowadzenia pojazdow ED160 1 ED161.

Badania okresowe z dnia 31.03.2016r. wazne do dnia 31.03.2018 r.

Ostatnie szkolenie BHP dnia 27.04.2016 r.

Oswiadczenie o zapoznaniu si¢ z ryzykiem zawodowym z dnia 04.04.2016 r.
Znajomos¢ szlaku: wazna m.in. dla linii 25-540-17-538-1-160-133-139-656, ostatnia
jazda w dniu 20.10.2016 r.

Certyfikat BOSZ-14-145-25/09/20106 potwierdzajacy odbycie praktycznego
doskonalenia zawodowego przy uzyciu symulatora jazdy dniu 16.09.2016 r.

»Maszynista stazysta” (okreslenie stanowiska pracy wg PKP IC S.A.), pociag nr 1329,
bioracy udzial w zdarzeniu.

W.S.— pracownik PKP Intercity S.A. Zaktad Centralny zatrudniony od 22.06.2015 r.

Egzamin kwalifikacyjny do wykonywania czynno$ci w charakterze pomocnika
maszynisty nr BOSZ-145-85/16 z dnia 08.02.2016 r.

Upowaznienie nr 33/2016 z dnia 10.02.2016r. wazne do 31.12.2016r. do
wykonywania czynnosci w charakterze pomocnika maszynisty pojazdu trakcyjnego
na taborze EU/EPO7, EP08, EP09, ED74, ED160 i ED161.

Licencja maszynisty nr PL7120150883 wydana przez Prezesa UTK z data waznoS$ci
od 11.08.2015 r. do 11.08.2025 r.

Badania okresowe z dnia 03.06.2015 r. wazne do dnia 03.06.2017 r.
Ostatnie szkolenie BHP dnia 03.10.2016 r.
Oswiadczenie o zapoznaniu si¢ z ryzykiem zawodowym z dnia 18.08.2015 r.

111.1.3) Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym opisy
procesoOw majacych zwiazek z przyczynami wypadku, kontroli doraznych
i okresowych oraz ich wynikéw (wewnetrzny audyt bezpieczenstwa)

Zarzadca infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., przekazal uprzednio
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych dla potrzeb prowadzonych postgpowan
powypadkowych, przy pismie nr IBR2-701-04-16, otrzymanym w dniu 20 kwietnia 2016 r.
dokumentacje swojego Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS), w postaci kopii
elektronicznej tej dokumentacji. Na prosbe Zespotu, w trakcie prowadzonego postepowania
powypadkowego PKP PLK S.A. przekazaly droga elektroniczng wersje dokumentow SMS
uaktualnione w okresie do 3 pazdziernika 2016 r. Stan aktualnosci dokumentacji SMS
odpowiadat dzigki temu potrzebom analizy prowadzonej przez Zespét badawczy Komisji
odnosnie powaznego wypadku zaistnialego w dniu 8 listopada 2016 r. Okreslone elementy
dokumentacji SMS sg rownoczesnie elementami Systemu Zarzadzania Utrzymaniem (MMS),
co jest odpowiednio oznaczone w symbolu procedury.

Analizowana dokumentacja SMS obejmuje elementy zestawione w Tablicy 111.1.3.
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Tablica 111.1.3. Zestawienie elementow dokumentacji SMS PKP PLK S.A.

Lp. SIITISEN Nazwa dokumentu / procedury Wersja DEIE .
procedury wydania
1. | Ksigga Ksigga Systemu Zarzadzania 4.4 14.01.2016
SMS Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.
Proces gltéwny
2. | SMS-PG-01 | Udostepnianie infrastruktury kolejowej i 2.5 06.06.2016
prowadzenie ruchu kolejowego
Procedury proceséw wspomagajacych
3. | SMS-PW-01 | Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci 3.2 06.06.2016
technicznej i organizacyjnej
4. | SMS/ Utrzymanie pojazdow kolejowych 1 27.01.2015
MMS-PW-02
5. | SMS/ Postepowanie w przypadku wydarzen 2 01.09.2016
MMS-PW-03 | kolejowych
6. | SMS-PW-04 | Prowadzenie akcji usuwania skutkow 2.1 28.04.2015
wypadkow kolejowych
7. | SMS-PW-05 | Ochrona linii i obiektow kolejowych 2.1 23.05.2014
8. | SMS-PW-06 | Zarzadzanie kryzysowe 2.3 22.07.2015
9. | SMS-PW-07 | Zarzadzanie srodowiskowe 3 19.09.2013
10. | SMS-PW-08 | Zarzadzanie personelem 2.3 06.06.2016
11. | SMS-PW-09 | Bezpieczne projektowanie infrastruktury 2.5 14.01.2016
kolejowej 1 zasady wspotpracy
z projektantami
12. | SMS-PW-10 | Budowa, modernizacja i rewitalizacja linii 2.4 10.11.2015
kolejowej
13. | SMS-PW-11 | Wspolpraca z wykonawcami robot 2.5 14.01.2016
inwestycyjnych
14. | SMS-PW-12 | Wspotpraca z dostawcami i wykonawcami 2.1 23.05.2014
15. | SMS/ Wspotpraca z zarzadcami infrastruktury 2.1 06.06.2016
MMS-PW-13 | i uzytkownikami bocznic kolejowych
16. | SMS/ Identyfikacja wymagan prawnych 1 27.01.2015
MMS-PW-14
17. | SMS/ Analiza danych 1.1 28.04.2015
MMS-PW-15
18. | SMS/ Komunikacja wewnetrzna i zewnetrzna 1 27.01.2015
MMS-PW-16
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19. | SMS-PW-17 | Dopuszczanie elementow podsystemow i 1 27.10.2015
technologii przeznaczonych do stosowania na
liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.
20. | SMS/ Ocena wplywu innych dzialan w zakresie 1 27.01.2015
MMS-PW-18 | zarzadzania na System Zarzadzania
Bezpieczenstwem oraz System Zarzadzania
Utrzymaniem
Procedury procesow monitorowania i doskonalenia SMS i MMS
21. | SMS/ Nadzor nad dokumentami i zapisami 1.2 06.06.2016
MMS-PD-01
22. | SMS/ Audyty Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem 1.2 06.06.2016
MMS-PD-02 | oraz Systemu Zarzadzania Utrzymaniem
23. | SMS/ Przeglad Systemu Zarzadzania 1.1 28.04.2015
MMS-PD-03 | Bezpieczenstwem oraz Systemu Zarzadzania
Utrzymaniem
24. | SMS/ Monitorowanie i ciggte doskonalenie Systemu 4.1 14.01.2016
MMS-PD-04 | Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz Systemu
Zarzadzania Utrzymaniem
25. | SMS/ Dziatania korygujace i zapobiegawcze 1 27.01.2015
MMS-PD-05
Procedury procesow analizy ryzyka
26. | SMS/ Identyfikacja i ocena ryzyka zawodowego 1 27.01.2015
MMS-PR-01
27. | SMS/ Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego 1.2 06.06.2016
MMS-PR-02
28. | SMS/ Zarzadzanie zmiang 1.3 06.06.2016
MMS-PR-03
29. | SMS-PR-06 | Opracowanie, nadzorowanie i zarzadzanie 2.3 06.06.2016
programami poprawy bezpieczenstwa
Pozostate dokumenty
30. Rejestr zagrozen 4 03.10.2016
31. Program poprawy bezpieczenstwa ruchu 11.2015
kolejowego na rok 2016
32. Ramowy plan audytéw SMS PKP Polskie 17.12.2015
Linie Kolejowe S.A. w roku 2016

W wyniku analizy dokumentacji SMS zarzadcy infrastruktury kolejowej, PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., w zestawieniu z okoliczno$ciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia
ustalono, ze szczegdlne zwigzek maja z nim procedury 2, 3, 10, 17, 24 i 28 oraz dokumenty
wymienione w pozycjach: 1 i 30-32 Tablicy 11.1.3.
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Omowienie wybranych procedur Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy
infrastruktury.

Procedura SMS-PG-01: Udostepnianie infrastruktury kolejowej i prowadzenie ruchu
kolejowego

Proces gtowny Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury
kolejowej, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w swoim jedynym elemencie, ktorym jest
procedura PG-01 pt. ,,Udostepnianie linii kolejowych i prowadzenie ruchu kolejowego”
(wersja 2.5 z 6.06.2016 r. poz.2 Tablicy 111.1.3) nie zawiera szczegdtowego opisu zasad
prowadzenia ruchu kolejowego. W tym zakresie, w § 6 tej procedury, okreslajacym m.in.
zasady dotyczace przygotowania drogi przebiegu, wyprawienia i wyjazdu pociggdéw ze stacji
na szlak zawarto jedynie stwierdzenie, ze szczegdtowe zasady zwigzane z prowadzeniem
ruchu kolejowego sa ujete w ,,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 (R-1)”. Dotyczy
to wiec rowniez w szczegOlnosci zasad eksploatacji przejazdow kolejowych, w tym takze
przejazdoéw kategorii A, na jakim doszto do analizowanego wypadku. W procedurze PG-01
okreslono takze zasady prowadzenia ruchu pociggow w razie zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu i zdarzen kolejowych. Zasady te stanowig rowniez odestanie do przepisow Instrukcji
Ir-1 (R1).

Procedura SMS-PW-01: Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej
I organizacyjnej

Utrzymanie przejazdow kolejowo-drogowych, w tym rowniez przejazdu kategorii A,
ktorego dotyczy niniejsze postepowanie powypadkowe, jest opisane jako proces
wspomagajacy W procedurze SMS-PW-01: , Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci
technicznej i organizacyjnej” w wersji 3.2 z 6.06.2016 r. (poz. 3 Tablicy 111.1.3) Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem.

Zgodnie z § 16 procedury SMS-PW-01, Zrodtami oceny zagrozenia awarig lub wypadkiem

sg rownolegle procesy diagnostyki i1 dozorowania przejazdéw kolejowych, wyniki
prowadzonych kontroli oraz informacje pochodzace z zewnatrz (innych zarzadcow
infrastruktury, przewoznikdw, w tym szczegdlnie maszynistow, sluzb wigzanych
z zapewnieniem bezpieczenstwa (Policja, Straz Pozarna) oraz osdb postronnych.
W mys$l § 16, ust. 2 tej procedury, zagrozenie bezpieczenstwa, ktore dotyczy zard6wno
pojazdow kolejowych jak i1 uczestnikow ruchu drogowego moze by¢ spowodowane zlym
stanem technicznym wyposazenia przejazdu. W celu zapewnienia bezpieczenstwa, procedura
SMS-PW-01 zawiera wymaganie dotyczace wykonywania nie rzadziej niz raz w roku badan
diagnostycznych przejazdu, w tym sprawdzenia warunkéw widocznosci, zgodnie
z wymaganiami Instrukcji 1d-1 oraz aktualnego Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
I Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2015r. poz. 1744). Proces diagnostyki jest organizowany przez
wlasciwego Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych we wspotpracy z kierujacymi zespotami
diagnostycznymi. Pracownicy zespotow diagnostycznych analizuja, oceniajg i interpretuja
wyniki badan diagnostycznych oraz formutuja wnioski. Odrebnie, przez z-c¢ Dyrektora
Zaktadu Linii Kolejowych ds. technicznych, organizowany jest proces dozoru technicznego
przejazdow, w tym ich ogledziny (przez pracownikdéw Sekcji Eksploatacji) 1 komisje
terenowe z udziatem przedstawiciela zarzadcy drogi. Wyznaczeni pracownicy Zaktadu Linii
Kolejowych prowadza rowniez kontrole na przejazdach.
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Procedura SMS-PW-01 wymaga uruchomienia procedury SMS/MMS-PW-03 ,,Postepowanie
w przypadku zdarzen kolejowych” w razie wystgpienia wypadku lub awarii. W tym
przypadku, jak rowniez w razie stwierdzenia zagrozenia wypadkiem lub awarig przez
zarzadce infrastruktury podejmowane s3 dzialania zabezpieczajace lub naprawcze, zgodnie
Z procedurg SMS-PW-13 ,,Wspotpraca z zarzagdcami infrastruktury i uzytkownikami bocznic
kolejowych.”

W ramach badania wypadku Zesp6t badawczy Komisji stwierdzit w regulaminach
posterunkow zapowiadawczych i posterunkéw droznikow przejazdowych nieoptymalne
ustalenie systemu zawiadamiania i informowania o jezdzie pociggow pod wzgledem
zapewnianych czasow w zestawieniu z czasami jazd pociggéw. Nie dokonano odpowiednich
aktualizacji po przywroceniu maksymalnej predkosci jazdy pociggow przez stacje Piotrkow
Trybunalski po rewitalizacji linii (od dnia 13.06.2015 r.). Prawidlowos$¢ postepowania
w takiej sytuacji powinna by¢ zapewniona dzigki przestrzeganiu procedury SMS/MMS-PR-
03 ,,Zarzadzanie zmiang”. Natomiast procedura SMS-PW-10 ,Budowa, modernizacja
i rewitalizacja infrastruktury kolejowej”, do ktoérej zawarte jest odestanie w SMS-PW-01,
dotyczy wyltacznie okresu od momentu rozpoczgcia prac na budowie do odbioru robdt przez
inwestora, nie obejmuje wiec odpowiedniej aktualizacji dokumentéw eksploatacyjnych,
takich jak np. regulaminy obstugi przejazdow.

Procedura SMS-PW-08: Zarzadzanie personelem

Celem procedury SMS-PW-08 jest zapewnienie wykwalifikowanego personelu na
stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego, w tym migdzy innymi dyzurnych ruchu, nastawniczych oraz dréznikow
przejazdowych, a wigc pracownikow zarzadcy infrastruktury, ktorzy mieli zwigzek
z analizowanym wypadkiem (Tablica Il.1.c1l). Procedura obejmuje proces zatrudniania
(rekrutacji), przygotowania zawodowego oraz szkolenia i doskonalenia zawodowego.
Zgodnie z procedura, powinny by¢ odpowiednio okreslone wymagania odnosnie zdolnosci
fizycznych i psychicznych osoby przewidzianej do zatrudnienia na danym stanowisku. Poza
badaniami wstgpnymi i okresowymi procedura okresla przypadki, w ktorych powinny by¢
przeprowadzone badania kontrolne pracownika. Jednym z nich jest podejrzenie utraty
zdolnosci fizycznej/psychicznej przez pracownika. W procedurze okreslono takze
postepowanie dotyczace egzamindOw kwalifikacyjnych, autoryzacji, pouczen okresowych,
szkolen dodatkowych, egzamindw okresowych i weryfikacyjnych oraz szkolen. Wprawdzie
procedura przewiduje ogdlnie w §21 pkt 1 mozliwos¢ przeprowadzenia egzaminu
weryfikacyjnego w przypadku, gdy pracodawca stwierdzi konieczno$¢ przeprowadzenia go
W celu zminimalizowania zagrozen zidentyfikowanych w ramach dokonanej oceny ryzyka, to
jednak nie s3 wymienione wprost przyktady sytuacji, ktore moga powodowac taka sytuacje.
W wielu aspektach uwzgledniono czynniki wplywajace na predyspozycje pracownikoéw do
wykonywania czynno$ci zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego,
jednak w zasadzie wylgcznie lezace po stronie danego pracownika, bez uwzglednienia
okolicznos$ci powodujacych zmiane warunkoéw pracy na danym stanowisku bez przyczyn po
stronie personelu. Przyktadem takich zmian moze by¢ np. zakonczony proces rewitalizacji
linii kolejowej, a w odniesieniu do przejazdu kolejowego — znaczacy wzrost natezenia ruchu
kolejowego lub drogowego. Tego typu sytuacje, ktore mogg posrednio powodowa¢ zmiane
prawidlowego dostosowania predyspozycji pracownika do danego stanowiska pracy, nie sa
bezposrednio uwzglednione w procedurze SMS-PW-08, dotyczacej zarzadzania personelem.
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Procedura SMS/MMS-PW-15: Analiza danych

Procedura SMS/MMS-PW-15 ma na celu identyfikacj¢ miejsc powstawania, zbierania,
przetwarzania i analizy danych istotnych dla zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu
kolejowego. Z tego powodu dotyczy wszystkich jednostek organizacyjnych zarzadcy
infrastruktury, ktore uczestniczg w gromadzeniu danych, czyli w szczegdlno$ci praktycznie
prawie wszystkich pracownikow zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego oraz
szczebla kontroli. Podstawowe dane sg obecnie gromadzone za posrednictwem odpowiednich
systemow informatycznych zarzadcy infrastruktury — PKP PLK S.A., do ktérych naleza:
System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej ,,SEPE” oraz zwigzany z nim system ,,WYPADKI
I WYDARZENIA”. Systemy te sg zasilane danymi z poziomu Zaktadéw Linii Kolejowych
1 sg przekazywane z systemow ,,POS”, ,,POSEOR” oraz ,,PRZEJAZDY”. Procedura okresla
obowiazek odpowiedniej analizy gromadzonych informacji zwigzanych z bezpieczenstwem
technicznym i podejmowania lub inicjowania dziatan zmierzajacych do usuniecia istniejgcych
nieprawidtowosci. Natomiast dane nie zwigzane z bezpieczenstwem technicznym, dotyczace
szeroko rozumianemu bezpieczenstwa na kolei ewidencjonowane sg przez Straz Ochrony Kolei.

Procedura SMS/MMS-PR-03:  Zarzadzanie zmiana

Jednym z elementéw Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury jest
nalezagca do grupy proceséw analizy ryzyka procedura SMS/MMS-PR-03 , Zarzadzanie
zmiang”. Celem tej procedury jest okreSlenie procesu zarzadzania zmiang w systemie
kolejowym poczawszy od oceny znaczenia zmiany dla tego systemu do momentu wdrozenia
tej zmiany. W dniu zdarzenia obowigzywata procedura w wersji 1.3 z 6.06.2016 r. Na
poszczegblnych etapach realizacji procesu rewitalizacji linii kolejowej nr 1 powinny by¢
natomiast stosowane zapisy procedury obowigzujacej w danym momencie. W okresie od
14.09.2011 r. obowigzywata procedura SMS-PR-03 w wersji 1, ze zmianami wprowadzanymi
w dniach 17.07.2012 r., 22.02.2013 r. (zmiana do wersji nr 2), 19.03.2013r., 19.03.2014 r.
(zmiana do wersji 3) i 08.12.2014 r. W dniu 27.01.2015 r. nastapito zintegrowanie procedur
SMS i MMS tworzac procedure SMS/MMS-PR-03 w wersji 1, uaktualnianej w dniu
21.05.2015r. (do wersji 1.1), 04.11.2015r. (do wersji 1.2) i 06.06.2016 r. (do wersji 1.3),
obowigzujacej w dniu wypadku. Zasadniczo, we wszystkich wersjach procedura ta jest
stosowana w celu okreslenia znaczenia planowanej zmiany dla systemu kolejowego. Kazda
zmiana zwigzana z technikg, eksploatacjg, utrzymaniem prowadzonym przez zarzadce
infrastruktury lub w razie zmian organizacji tego zarzadcy, powinna by¢ juz na etapie
projektu wstepnie oceniana z punktu widzenia jej wptywu na bezpieczenstwo. Ocena powinna
by¢ dokonana przez wlasciwe jednostki organizujace dang zmiang. Procedura okresla tryb
postepowania w razie stwierdzenia wptywu projektowanej zmiany na bezpieczenstwo ruchu
kolejowego. nieoptymalne ustalenie systemu zawiadamiania i informowania o jezdzie
pociagdbw w regulaminach posterunkéw zapowiadawczych 1 posterunkow droznikow
przejazdowych pod wzgledem zapewnianych czaséw w zestawieniu z czasami jazd pociggow,
w tym po przywroceniu maksymalnych predkosci jazdy pociagow po rewitalizacji linii.
Stwierdzony przez Zespot badawczy Komisji stan aktualnosci regulamindw obstugi
przejazdow po zakonczeniu procesu rewitalizacji linii kolejowej nr 1 (od dnia 13.06.2015r.)
1 przywréceniu wigkszych predkosci jazdy pociagdw przez stacje Piotrkow Trybunalski
$wiadczy o nienalezycie przeprowadzonym, niezgodnie z zapisami procedury PR-03, procesie
zarzadzania t3 zmiang. Zakres i skutki zaistniatych zmian w systemie kolejowym w wyniku
rewitalizacji linii powinny sta¢ si¢ powodem wlasciwego przeprowadzenia procesu
zarzadzania zmiang 1 w jego wyniku podjecia odpowiednich dziatan, w szczegodlnosci przez
uruchomienie postgpowania zgodnie z procedurami SMS/MMS-PR-02 ,,Identyfikacja i ocena
ryzyka technicznego” oraz SMS/MMS-PD-05 ,,Dziatania korygujace i zapobiegawcze”.
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Wedlug oceny Zespolu na podstawie przeprowadzonego postepowania powypadkowego,
zakonczenie procesu rewitalizacji linii (w dniu 13.06.2015r.) i przywrocenie predkosci
120 km/h na linii kolejowej nr 1, w tym po przywroceniu maksymalnej predkosci jazdy
pociggdbw przez stacje Piotrkow Trybunalski, powinny stanowi¢ przestanki do
przeprowadzenia procesu oceny ryzyka i w jego wyniku, podjecia i zrealizowania
odpowiednich $rodkow korygujacych i zapobiegawczych. Nalezyte zrealizowanie zadan
okreslonych ww. procedurami powinno doprowadzi¢ do ograniczenia zagrozenia wypadkiem
na przejezdzie, w szczeg6lnosci przez dostosowanie trybu zawiadamiania i informowania
dréznikéw przejazdowych o odjezdzie pociagu 1 jego jezdzie przez posterunek sgsiedni.
Nieprawidlowos$ci tego zawiadamiania i informowania uznano w wyniku postgpowania za
jedng z przyczyn posrednich zaistniatego powaznego wypadku.

Procedura SMS/MMS-PD-04:  Monitorowanie i ciagle doskonalenie Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz Systemu
Zarzadzania Utrzymaniem

Jednym z clementow SMS zarzadcy infrastruktury, nalezacym do grupy procesoéw
monitorowania i doskonalenia, znajduje si¢ procedura SMS/MMS-PD-04 ,,Monitorowanie
I ciggle doskonalenie Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz Systemu Zarzadzania
Utrzymaniem”. Procedura ta ma na celu okreslenie zasad zapewniajacych jak najwcze$niejsze
identyfikowanie wszelkich niezgodno$ci w funkcjonowaniu systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem, ktére moga mie¢ negatywny wplyw na bezpieczenstwo, wilacznie ze
skutkowaniem powaznymi wypadkami, wypadkami i incydentami lub sytuacjami zagrozenia
ich zaj$ciem, a takze okreslenie obszar6w doskonalenia SMS.

Proces monitorowania okre§lony w procedurze obejmuje sprawdzanie poprawnosci
stosowania wszystkich elementéw SMS 1 ich skuteczno$ci oraz analizy, czy osiagane sa
przewidywane wyniki odno$nie utrzymywania, a w szczegdlnosci poprawy poziomu
bezpieczenstwa. Monitorowanie jest realizowane przez gromadzenie i1 analize¢ danych
dotyczacych bezpieczenstwa, audytow, kontroli 1 przegladow SMS oraz $ledzenia realizacji
dziatan zapobiegawczych i korygujacych. Dziatania zwigzane z monitorowaniem powinny
by¢ podstawg ciggtego doskonalenia SMS.

Whioski zawarte w niniejszym raporcie z postepowania powypadkowego, prowadzonego
przez Zespot badawczy Komisji, a w szczegolnosci sformutowane zalecenia, powinny stac si¢
jednym ze zrodet informacji, ktore zostang uwzglednione w procesie monitorowania SMS,
a w jego wyniku poskutkuja podjeciem dziatan zapobiegawczych 1 korygujacych,
przyczyniajac si¢ w koncowym efekcie do zmniejszenia stopnia zagrozenia i poprawy
poziomu bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego.

Rejestr zagrozen

W ramach przedmiotowego postgpowania powypadkowego w sprawie powaznego
wypadku na przejezdzie kolejowym kategorii A, Zesp6t badawczy Komisji przeprowadzit
analizg zawartosci ,,Rejestru zagrozen” w jego wersji nr 4 z 3.10.2016 r., stanowigcego jeden
z najistotniejszych elementéw Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy
infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zawartos¢ tego Rejestru jest opracowana
w taki sposob, ze zagrozenia dotyczace przejazdow kolejowych umieszczono w réznych
rozdzialach. W rozdziale 5 ujg¢to te zagrozenia, ktore wigza si¢ z przejazdami kolejowymi
I przejsciami dla pieszych jako elementami infrastruktury kolejowej. Sg to wiec zagrozenia
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spowodowane réznymi nieprawidtowosciami w zakresie wymogoéw formalno-prawnych,
diagnostyki, dziatania urzadzen i utrzymania przejazdu lub przejscia. W rozdziale tym
zawarto rowniez zagrozenia spowodowane przez uzytkownikow przejazdow lub przejs¢ oraz
inne przyczyny, w tym zwigzane z warunkami atmosferycznymi, nie uj¢te w innych punktach
rejestru. Umieszczenie zagrozen powodowanych przez dziatania uzytkownikoéw w rozdziale
zasadniczo dotyczacym infrastruktury stanowi niespojnos$¢ utrudniajaca wykorzystywane
rejestru zagrozen, w tym takze zapewnienie jego kompletnosci. Przyktadem moze by¢ brak
zagrozenia spowodowanego przelamaniem zamknigtych zapdér przez pojazd drogowy,
»zawieszeniem si¢” pojazdu gdy jest on zbyt dtugi lub zbyt niski, albo gdy nieprawidlowy jest
profil pionowy drogi prowadzacej przez przejazd, czy tez niezgodna z przepisami ruchu
drogowego jazda pojazdu zbyt dlugiego i zbyt wolnego.

W podrozdziale 7.10 rozdziatu 7, dotyczacego personelu kolejowego, ujeto zagrozenia
wynikajagce z bledow pracownikéw obstugi przejazdu kolejowego lub przejscia albo
z bledow posterunkéw wspotpracujacych. Natomiast zagrozenia wystepujace w zwigzku
z budowag, przegladami, naprawami, odnawianiem (rewitalizacjg), modernizacja i pracami
demontazowymi zawarto w rozdziale 8 rejestru, w ktorym w podrozdziale 8.6 ujeto
zagrozenia dotyczace szczegllnie przejazdow kolejowych 1 przejs$¢ dla pieszych.

W wyniku analizy przeprowadzonej w ramach badania wypadku Zespo6t badawczy Komisji
stwierdzit usterke redakcyjna, polegajaca na uzyciu w sformutowaniach zagrozen o numerach
7.10.3 i 7.10.4 terminu ,powiadomienic” zamiast ,,zawiadomienie”, niezgodnego ze
stosowanym w aktualnej wersji Instrukcji Ir-7 i w innych dokumentach. Podobnie
sformutowane zagrozenia, dotyczace braku lub zbyt pdznego zawiadomienia dréznika
przejazdowego o odjezdzie pociagu powinno znajdowaé si¢ roOwniez w zestawie zagrozen
powodowanych przez bledy pracownikow posterunkéw nastawczych (7.9), przy czym
powinno by¢ ono okreslone jako blad pracownikéw posterunkow zapowiadawczych
(dyzurnych ruchu). Zastosowanie ogdlnego okreslenia ,,posterunek wspotpracujacy” wydaje
si¢ zbyt ogdlne, utrudniajace identyfikacje konkretnych zagrozen. Brak jest rOwniez zagrozen
dotyczacych braku lub zbyt pdznego poinformowania dréznika przejazdowego o jezdzie
pociagu przez sasiedni posterunek droznika przejazdowego. Tak sformutowane zagrozenia sg
ogolne, bez wyszczegolnienia ich przyczyny. Przyczyng takg moze by¢ w szczego6lnosci zta
organizacja pracy posterunku zapowiadawczego albo zly podzial obowigzkow miedzy
pracownikami posterunku technicznego, wsrod ktorych jest rowniez obstuga przejazdu
kolejowego. Wnioskiem z przeprowadzonego przez Zespot badawczy Komisji postepowania
w sprawie powaznego wypadku, uwzgledniajagc w tym analize zdarzen podobnych do
stanowigcego jego przedmiot, jest potrzeba ujecia w ,,Rejestrze zagrozen” rOwniez zagrozenia
spowodowanego utratg indywidualnych predyspozycji dréznika przejazdowego do obstugi
nowych urzadzen, do zwigkszonego natezenia ruchu kolejowego i drogowego, a takze do
zwiekszonych predkosci jazdy pociagow. Poza rejestrem zagrozen, taki problem powinien
by¢ rowniez wzigty pod uwage odpowiednio w ramach procedur: SMS-PW-08 ,,Zarzadzanie
personelem” oraz SMS/MMS-PR-03 ,,Zarzadzanie zmiang”, natomiast z racji ograniczenia
zastosowania procedury SMS-PW-10 ,,.Budowa, modernizacja i rewitalizacja linii kolejowej”
wylacznie do okresu realizacji zadania, problem nie wymaga uwzglednienia w tej procedurze,
co mogloby wydawac si¢ celowe z racji ogdlnosci jej nazwy. Podczas gdy w procedurze
SMS-PW-08 ,,Zarzadzanie personelem” poprawnie i szczegdtowo ujeto zagrozenia
wystepujace w procesie dopuszczenia pracownika do pracy na okreslonym stanowisku, to
pomini¢to w niej zagrozenia powstajace juz po podjeciu pracy przez pracownika, pomimo
prawidlowego przeprowadzenia procesu jego dopuszczenia do pracy.

Zagrozenia powodowane nieaktualno$cig zapisow, odpowiednio w metryce i w regulaminie
przejazdu ujeto w punktach 5.1.7 1 5.1.13 ,Rejestru zagrozen”. Nalezy rozwazy¢ potrzebe
uwzglednienia kwestii aktualizacji regulamindéw obstugi przejazdow po zakonczeniu procesu
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rewitalizacji linii i przywroceniu wigkszych dopuszczalnych predkosci jazdy pociggow oraz
dostosowania czaséw zawiadamiania i informowania o jezdzie pociggéw do wymaganego
czasu zamkni¢cia rogatek réwniez w procedurze SMS-PW-10 ,,Budowa, modernizacja
I rewitalizacja linii kolejowej”. Natomiast w ,,Rejestrze zagrozen”, jako odrebne zagrozenie,
bardziej szczegdtowe niz po prostu nieaktualno$¢ zapiséw regulaminow, uwzgledni¢ blad
dotyczacy przejazdow obstugiwanych (kategorii A), polegajacy na braku aktualizacji sposobu
organizacji zawiadamiania o odjezdzie i informowania o jezdzie pociggu po rewitalizacji linii
kolejowej 1 przywrdceniu wigkszych predkosci jazdy pociggdow, co  skutkuje
niedostosowaniem czaséw tego zawiadamiania i informowania do wymaganego czasu
zamkniecia przejazdu przed dojazdem do niego czota pociggu. W konkretnych warunkach
lokalnych (jak odleglo$ci miedzy posterunkami) moze zachodzi¢ trudno$¢ w zapewnieniu
odpowiednich czaso6w informowania sgsiednich posterunkéw straznicowych o jezdzie
pociggu — mogg by¢ zbyt krotkie lub nieefektywne, bo zbyt dlugie. Jest to réwniez
zagrozenie, ktore moze by¢ uwzglednione w Rejestrze. Rozwigzaniem problemu zbyt
krotkiego czasu na informacje o jezdzie pociggu moze by¢ w okre§lonych sytuacjach
uzaleznienie semafora wyjazdowego na szlak od stanu zamknigcia takiego przejazdu,
a brak takiego uzaleznienia stanowi¢ kolejne zagrozenie do uwzglednienia w Rejestrze.

Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem

Jednym z elementdw procesOw monitorowania i doskonalenia w ramach Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury jest procedura SMS/MMS-PD-02
»Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem” (wersja 1.2 z dnia 6.06.2016 r. poz. 22
Tablicy 111.1.3). Celem tej procedury jest okreslenie trybu planowania i przeprowadzania
planowych i pozaplanowych audytow SMS, stuzacych m.in. ocenie, czy dziatania jednostek
organizacyjnych zarzadcy sa zgodne z przepisami i wymaganiami systemu SMS oraz czy
systemy zarzgdzania bezpieczenstwem sg efektywne i skuteczne w zakresie akceptowalnego
poziomu bezpieczenstwa. Elementom dodatkowym SMS, wymienionym w poz. 32 Tablicy
II1.1.3 s3 natomiast ramowe plany autytow SMS PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na dany
rok kalendarzowy.

Zakres procedury SMS/MMS-PD-02 obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne zarzadcy

infrastruktury, przy czym audyty sa realizowane na podstawie planu rocznego, opracowanego

| zatwierdzanego zgodnie z wymaganiami tej procedury.

Audyty SMS sa przeprowadzone przez audytorow i ekspertow technicznych, ktorych tryb

powotywania ustalono procedura, a ich zatwierdzona lista jest rowniez dokumentem

uzupehiajagcym SMS.

Procedura SMS/MMS-PD-02 zaktada przeprowadzanie audytow kompleksowych,
prowadzonych przez zespot audytorow i obejmujacych kilka obszaréw tematycznych oraz
audytow tematycznych, obejmujacych konkretny obszar (np. proces) lub zagadnienie (np.
procedurg), prowadzonych przez jednego audytora lub zespot audytorow.

Na rok 2015 zaplanowano i zrealizowano tacznie:

a) 6 audytow kompleksowych SMS, w tym 6 w ustalonych Zaktadach Linii Kolejowych
(ZLK), z ktorych jednym byt ZLK w Lodzi, na ktérego terenie doszlo do powaznego
wypadku stanowigcego przedmiot niniejszego postepowania, jeden audyt w ZLK
wybranym losowo i jeden audyt sprawdzajagcy w nie ustalonym z gory, wybranym ZLK;
ponadto, zgodnie z aneksem z 17.08.2015 r., dodatkowo 3 audyty kompleksowe SMS
w 3 innych ustalonych ZLK,

b) audyty w zakresie ratownictwa technicznego i przygotowania do zimy, w wybranych
ZLK,
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€) audyty dot. elementow SMS w wybranych Zaktadach Linii Kolejowych:

- bezpieczenstwa ruchu kolejowego w czasie wykonywania rob6t inwestycyjnych — 12,

- utrzymania przekaznikéw — 8,

- certyfikacji punktow OTP — 4,

- przejazdoéw kategorii A — 16,

- drogi kolejowej w zakresie eksploatacji rozjazdow kolejowych — 8,

- urzqdzen Srk w zakresie eksploatacji przekaznikowni — 4,

- prowadzenia ruchu kolejowego w zakresie przy nastawni — 8,

- efektywnosci  procesu kontroli, realizowanego przez personel nadzoru nad
bezpieczenstwem ruchu kolejowego w Zaktadach Linii Kolejowych i w i Sekcjach
Eksploatacji — 6.

Jak wida¢, najwieksza liczbe sposrodd przewidzianych tacznie 66 audytéw tematycznych, bo
az 16 dotyczylo przejazdow kategorii A, a 8 — pracy nastawni. Oba te obszary zostaty stusznie
wyznaczone do audytow tematycznych jako narazone na znaczne zagrozenie, o czym
swiadczy w szczegdlnosci zaistnienie powaznego wypadku, objetego niniejszym
postepowaniem.

Na rok 2016 w planie audytow przewidziano do realizacji:

a) 6 audytow kompleksowych SMS w ustalonych ZLK, jeden audyt kompleksowy w ZLK

wybranym losowo i jeden audyt sprawdzajacy w okre§lonym z gory ZLK,

b) 2 audyty w zakresie ratownictwa technicznego i 1 w zakresie przygotowania do zimy,

w wybranych ZLK,

€) audyty dot. elementdow SMS w wybranych Zaktadach Linii Kolejowych:

- bezpieczenstwa ruchu kolejowego w czasie wykonywania rob6t inwestycyjnych — 10,

- Utrzymania przekaznikow — 8,

- eksploatacji 1 utrzymania przejazdow kategorii A — 20,

- drogi kolejowej w zakresie eksploatacji rozjazdow kolejowych — 8,

- prowadzenia ruchu kolejowego w zakresie pracy nastawni — 12,

- efektywnosci  procesu kontroli, realizowanego przez personel nadzoru nad
bezpieczenstwem ruchu kolejowego w Zaktadach Linii Kolejowych i w i Sekcjach
Eksploatacji — 6.

Ze struktury zaplanowanych audytow wynika, ze rowniez w roku 2016, podobnie jak w 2015
uznano, ze eksploatacja 1 utrzymanie przejazdow kolejowych kategorii A stanowi obszar
znacznego zagrozenia bezpieczenstwa, gdyz przewidziano w nim 20 sposrod przewidzianych
64 audytow tematycznych, a drugim obszarem w kolejnoSci zagrozen jest praca nastawni,
gdzie przewidziano 12 audytow.

Zaistnienie powaznego wypadku, ktory stanowi przedmiot niniejszego postgpowania Zespotu
badawczego PKBWK oraz obserwowane sytuacje zagrozen bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowych, w tym w szczegdlnoSci na przejazdach kategorii A $wiadcza, ze celowe jest
utrzymanie, a nawet zwigkszenie w kolejnych latach liczby audytow tematycznych
dotyczacych ich eksploatacji 1 utrzymania. Szczegétowy zakres planowanych audytéw
powinien obja¢ zwlaszcza zagrozenia, ktorych wystepowanie zostato zidentyfikowane jako
przyczyny posrednie 1 systemowe analizowanego wypadku.

Dzialania kontrolne

Aktualnie obowigzuje zestaw elementow (w tym procedur) Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury PKP Polskich linii Kolejowych S.A. okreslony
w Ksigdze SMS w wersji 4.4 z 14.01.2016r. Przy jej zmianie do wersji 3 w dniu
30.04.2014 r. usuni¢to procedure SMS-PD-06 pt. ,,Dziatania kontrolne™, co nie oznacza, ze
zarzadca infrastruktury nie prowadzi czynnosci kontrolnych dotyczacych bezpieczenstwa
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prowadzenia ruchu kolejowego. Czynnosci te sg realizowane przede wszystkim na podstawie
obowigzujacych przepisow 1 instrukcji, a ich przeprowadzenie jest dokumentowane
W szczegolnosci odpowiednimi protokotami i wpisami do wihasciwych ksigzek kontroli.
Prowadzone sg kontrole planowe i dorazne. Niezwlocznie po podpisaniu protokotu z kontroli
przez kierownika jednostki kontrolowanej powinny by¢ podejmowane dziatania zmierzajgce
do usunigcia nieprawidtowosci stwierdzonych podczas kontroli.

W dokumentacji uzyskanej przez Zespét badawczy Komisji w ramach prowadzonego
postepowania powypadkowego zawarto w szczegolnosci dokumenty dotyczace kontroli
przeprowadzonych na przejezdzie kategorii A, zlokalizowanym na szlaku Piotrkow
Trybunalski — Rozprza w km. 148,388 na linii nr 1, na ktorym doszto do analizowanego
powaznego wypadku. Ostatnia okresowa kontrola tego przejazdu jako obiektu budowlanego,
potaczona z badaniem diagnostycznym urzadzen srk, przeprowadzona zostata w dniu
30.05.2016r. i dotyczyta kontroli urzadzen sSterowania ruchem na tym przejezdzie.
Poprzednia kontrola z dnia 18.08.2015r., dotyczaca sprawdzenia stanu technicznego,
zakonczyta si¢ bez uwag. W wyniku kontroli z dnia 30.05.2016 r. stwierdzono stan urzadzen
zgodny z dokumentacja techniczng. Nie wydano zalecen pokontrolnych. Ponadto w metryce
przedmiotowego przejazdu odnotowano przeprowadzenie nastepujacych kontroli:

- wdniu 31.05.2016 r. — kontroli doraznej 1ZDK-1 na podstawie Decyzji nr 29/2011 Prezesa
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A w sprawie ,,kontroli stanu technicznego oraz
bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami (ciggami dla
pieszych) w jednym poziomie”,

- wdniu 28.07.2014 r. — kontroli doraznej IZDK-1, na podstawie Decyzji nr 29/2011 (jw.),

- wdniu 17.04.2013 r. — kontroli doraznej IZDK-1, na podstawie Decyzji nr 29/2011 (jw.),

- wdniu 29.11.2012 r. — kontroli wyrywkowej 1IZDK-1,

- wdniu 12.01.2011 r. — kontroli wyrywkowej 1ZDK-1.

Ponadto na terenie ISE Koluszki, na obiektach zwigzanych z miejscem wypadku z dnia

8.11.2016 r. w okresie poprzedzajacym to zdarzenie przeprowadzone byly w szczegdlnosci

nizej wymienione kontrole:

a) kontrola wyrywkowa IZKR2, z dni 4 i 7.04.2016 r., obejmujaca m.in. przejazdy w km.
148,388 i 154,910,

b) kontrola wyrywkowa 1ZKR2 z dni 10-11.05.2016r. na nastawni dysponujacej PT
i nastawni wykonawczej PT2,

c) kontrola wyrywkowa 1ZKD1 z dni 2 i 10-17.08.2016 r,. obejmujaca w szczegoélnosci
nastawnie PT i PT2 (w tym przejazd w km. 146,232),

d) kontrola dorazna IZKD i IZKA z dnia 9.09.2016 r. w zakresie organizacji i realizacji
catodobowych zamknig¢ torowych, prawidtowosci zapisow w dokumentacji techniczno-
ruchowej oraz przestrzegania przepisow podczas prowadzonych robot inwestycyjnych,

e) kontrola wyrywkowa IZKR2 z dni 2 i 3.11.2016 r. m.in. na przejazdach w km. 142,811
1 148,388.

Wisrod nieprawidtowosci stwierdzonych w ramach tych kontroli i opisanych w protokotach

ujeto m.in.:

- adb): nieuaktualniony Regulamin Techniczny stacji Piotrkéw Trybunalski na nastawni
dysponujacej PT 1 wyciag z niego na nastawni PT2, co polegato na braku
dostosowania tych regulaminéw do warunkéw lokalnych po rewitalizacji linii nr 1,
w tym w treSci zapisow w dziatkach nr: 2, 5 18, 19, 22, 40 1 43 oraz
w szczego6lnosci btednym wskazaniu odcinka oddalania w kierunku stacji Baby
w dzialce nr 1 RTS,
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- adc) nieaktualne zapisy w wyciggu z RTS na nastawni wykonawczej PT2, w tym
w dziatce nr 5 1 9, usterki nawierzchni drogowej na przejazdach w km. 146,232
i 144,391, braki w wyposazeniu posterunkow w aktualne instrukcje,

- ade) niezgodno$ci regulaminow obstugi przejazdow z Zatgcznikiem nr 3 do ,,Instrukcji
obstugi przejazdow kolejowych i przejs¢ Ir-7” oraz braku stojakow do znakéw na
przejazdach.

Wyniki kontroli prowadzonej na szczeblu Zaktadu Linii Kolejowych w Lodzi i Sekcji

Eksploatacji w Koluszkach sa w wielu kwestiach zbiezne z wnioskami z postgpowania

przeprowadzonego przez Zespét badawczy Komisji, zawartymi w niniejszym Raporcie.

Nalezy wzig¢ pod uwage, ze skutecznos¢ kontroli prowadzonych przez pracownikow
podlegajacych stuzbowo zwierzchnikom tego samego szczebla, co jednostki kontrolowane
moze mie¢ bezposredni, znaczacy wplyw na skutecznos¢ tych kontroli. Skutki tego moga
objawia¢ si¢ zarowno na tresci wnioskow z przeprowadzonych kontroli, ktore sg ograniczane
albo do nieprawidtowosci, za ktore odpowiadajg bezposrednio pracownicy nizszego szczebla,
albo do takich, ktérych pominiecie mogloby skutkowaé odpowiedzialnoscia kontrolujgcego.
Natomiast nawet powazne nieprawidlowos$ci, za ktore powinno ponosi¢ odpowiedzialnos¢
Kierownictwo danego szczebla, sg niejednokrotnie pomijane we wnioskach pokontrolnych.
Ponadto, nawet w przypadku zawarcia okreslonych wnioskow w ustaleniach wynikajacych
z przeprowadzonych kontroli, skuteczno§¢ ich realizacji i eliminowania stwierdzonych
nieprawidtowosci bywa znacznie ograniczona. Przyktadem takiej sytuacji zwigzanej
z niniejszym postgpowaniem prowadzonym przez Zespot badawczy Komisji jest stwierdzony
w kontroli prowadzonej ze szczebla ZLK w Lodzi brak uaktualnienia Regulaminu
Technicznego stacji Piotrkow Trybunalski po zakonczonej rewitalizacji linii kolejowej nr 1.
W wyniku przeprowadzonej analizy faktow, nieprawidtowos¢ ta zostata rOwniez ujgta przez
Zespot badawczy Komisji w ramach przyczyn posrednich i systemowych zaistnienia
wypadku oraz innych nieprawidtowosci z nim zwigzanych i nie zwigzanych, stwierdzonych w
ramach postgpowania i opisanych w niniejszym Raporcie.

Po zaistnieniu wypadku, w okresie od 9.11. do 24.11.2016 r. przeprowadzona zostata
kontrola Urzgdu Transportu Kolejowego (UTK) w zakresie stanu technicznego, procesu
utrzymania i klasyfikacji wybranych przejazdow, w tym szczegdlnie przejazdow kategorii A,
na ktorych doszto do zdarzen kolejowych. Jednym z przejazddéw objetych ta kontrolg byt
przejazd w km. 148,388 linii kolejowej nr 1, na ktorym doszto do powaznego wypadku
stanowigcego przedmiot niniejszego badania wypadku, prowadzonego przez Zespot
badawczy Komisji. W ramach przeprowadzonej kontroli przedstawiciele UTK stwierdzili
wystepowanie nieprawidtowosci dotyczacych:

- niezgodnosci metryki przejazdu z wzorem okreslonym w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r. poz. 1744), przy czym wyniki
przeprowadzonych pomiaréw natgzenia ruchu drogowego wptynely do ZLK w Lodzi
w dniu 20.09.2016 r.,

- nieaktualnosci ,,Zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia z zakresu wykonywania niektorych
czynno$ci zwigzanych z kierowaniem ruchem drogowym” jednego z dréznikow
przejazdowych, ktory penit stuzbe w dniu kontroli UTK — zaswiadczenie to stracito
wazno$¢ w dniu 4.02.2012 r., co powinno zosta¢ stwierdzone w ramach kontroli dorazne;j
IZDK-1, gdyz zgodnie z protokotem, w jej czasie stuzbe pelnil ten sam dréznik
przejazdowy, co podczas kontroli UTK.
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Przekazany Przewodniczagcemu PKBWK protokot z ww. kontroli UTK, przeprowadzonej po
przedmiotowym powaznym wypadku, nie zawiera innych uwag odnosnie nieprawidtlowosci
stwierdzonych podczas tej kontroli.

Odnos$nie powyzej wymienionych nieprawidtowosci, Zespot badawczy Komisji w trakcie

prowadzonego postepowania uzyskat informacje, ze:

- na dzien 10.01.2017 r. wszystkie metryki przejazdow kolejowych wymienionych
W Wystgpieniu pokontrolnym UTK sa zgodne z wzorem okreslonym w aktualnie
obowigzujacych przepisach,

- dréznik przejazdowy, ktory podczas kontroli okazat nieaktualne ,,Zaswiadczenie
0 ukonczeniu szkolenia z zakresu wykonywania niektérych czynno$ci zwigzanych
z kierowaniem ruchem drogowym” mial w dniu kontroli wazne za$wiadczenie Nr
65/03/12, wazne do dnia 11.03.2017 r., ktérym powinien si¢ okaza¢ kontrolujgcym.

111.1.4) Znajomos$¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem przez pracownikéw
zarzadcy infrastruktury bioracych udzial w wypadku

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS sa przedmiotem szkolen

I pouczen okresowych pracownikdw, w tym szczegélnie zwigzanych bezposrednio
z zagadnieniami bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Powinno to by¢ takze odpowiednio
odnotowane w dokumentacji dotyczacej danego pracownika.
Kierownicy jednostek 1 komodrek organizacyjnych zarzadcy infrastruktury sa zobowigzani do
zapoznania si¢ z dokumentacja SMS oraz do udokumentowanego zapoznania podlegtych
pracownikow z dokumentacja SMS, a takze do egzekwowania przestrzegania zapisOw
zawartych w dokumentacji SMS przez podlegtych pracownikéw. Dokumentacja SMS jest
dostepna i aktualizowana w wersji elektronicznej na stronie intranetowej PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A.

Zgodnie z dokumentacja dotyczaca pracownikow zarzadcy infrastruktury kolejowej, PKP
Polskich Linii Kolejowych S.A., ktorzy zwiazani byli z prowadzaniem ruchu kolejowego na
szlaku Piotrkow Trybunalski — Rozprza i wykonywali czynnosci majace bezposredni lub
posredni zwigzek z zaistniatym powaznym wypadkiem, posiadali oni udokumentowang
znajomos¢ SMS, zawarta w ponizszym zestawieniu, obejmujacym daty zapoznania si¢ ze
zaktualizowang wersjg systemu SMS:

- droznik przejazdowy A.G. na przejezdzie w km. 148,388 —4.01.2016 r.,

- dyzury ruchu dysponujacy Z.A., nastawnia dysponujgca PT — 15.09.2016 .,

- dyzury ruchu pomocniczy B.K., nastawnia dysponujaca PT —-4.01.2016 .,

- starszy nastawniczy B.J., nastawnia wykonawcza PT2 — 18 10.2016 r.,

- nastawniczy Z.0., nastawnia wykonawcza PT2 — 15.01.2016 r.

Udokumentowany stan zapoznania si¢ pracownikow zarzadcy infrastruktury z aktualnie
obowigzujaca wersja SMS jest prawidtowy.

111.1.5) Ocena realizacji obowiazkéw dotyczacych wspéldzialania pomiedzy réznymi
organizacjami uczestniczacymi w wypadku
Wspotdziatanie jednostek organizacyjnych Grupy PKP S.A. i jednostek ratownictwa
technicznego oraz stuzb porzadkowych nie budzito zastrzezen w catym toku czynnos$ci
zwigzanych zaréwno z prowadzeniem akcji ratunkowej jak i usuwania skutkow wypadku.
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I11.2. Zasady i uregulowania dotyczace wypadku

111.2.1) Przepisy i regulacje wspélnotowe oraz krajowe
Przepisy Unii Europejskiej
Dyrektywa Unii Europejskiej nr 49/2005 w sprawie bezpieczenstwa kolei
wspolnotowych oraz zmieniajagca Dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci

przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury
kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa.

Przepisy krajowe
1. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 1727,
z p6zn. zm.) i akty wykonawcze do ww. ustawy, w tym w szczegolnosci:

a)

b)

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca
2016 r. w sprawie powaznych wypadkoéw, wypadkow 1 incydentéw na
liniach kolejowych. (Dz.U. z 2016 r. poz. 369),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia
2016 r. zmieniajagce rozporzadzenie W Sprawie zawartosci raportu
z postepowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku Ilub incydentu
kolejowego (Dz.U. z 2016 r. poz. 560),

zarzadzenie Nr 59 Ministra Infrastruktury z dnia 11 grudnia 2008 r.
w sprawie Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych,

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogolnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U.
z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadal
skrzyZzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich

usytuowanie (Dz.U. z 2015 r. poz. 1744).

2. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137
z pézn. zm.).

3. Ustawa z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r.
poz. 627, z pdzn. zm.).

4. Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych 1 Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2002 r. Nr 170
poz. 1393, z p6zn. zm.).

5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 220 poz.
2181, z pézn. zm.).

6. Konwencja o ruchu drogowym, sporzadzona w Wiedniu dnia 8 listopada 1968 roku (Dz.
U.z 1988 r. Nr 5 poz. 40 i 44, z p6zn. zm.).
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111.2.2) Przepisy wewnetrzne podmiotéw uczestniczacych w wypadku

a) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Spotka Polskie Linie Kolejowe S.A. stosuje miedzy innymi nastg¢pujace przepisy
wewnetrzne z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego, w tym réwniez zaakceptowane
przez Urzad Transportu Kolejowego.

Tablica 111.2.2.a) Wykaz instrukcji obowigzujgcych w PKP PLK S.A.

Instrukcja

L.p.
Symbol Tytul instrukcji

1. |Ir-l1(R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow

2. | Ir-2(R-7) Instrukcja dla pracownikow posterunkow nastawczych

3. [ Ir-3(R-9) Instrukcja o sporzadzaniu regulaminéw technicznych

4. | Ir-5(R-12) Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotagcznosci pociggowej

5. | Ir-7 (R-20) Instrukcja obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsé
Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow,

6. | Ir-8(R-3) e . . ;
wypadkow i incydentow w transporcie Kolejowym

8 | I1d-1(D-1) Warunki techniczne utrzymania

nawierzchni na liniach kolejowych

Instrukcja o utrzymaniu kolejowych obiektow inzynieryjnych
na liniach kolejowych do predkosci 200/250 km/h

10. | le-1(E-1) Instrukcja sygnalizacji

Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robot
w urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym

9. | 1d-16 (D-83)

11. | le -5 (E-11)

12 le-6 Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do
" | (WOT E-12) eksploatacji urzadzen sterowania ruchem kolejowym
13. | 1e-7 (E-14) Instrukcja diagnostyki technicznej i kontroli okresowych

urzadzen sterowania ruchem kolejowym

Instrukcja obshugi mechanicznych i kluczowych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym typu znormalizowanego
Instrukcja konserwacji, przegladow oraz

napraw biezacych urzadzen srk

14. | 1e-8 (E-16)

15. | le-12 (E-24)

16. | le-14 (E-36) Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu sieci radiotelefonicznych
17. | 1e-15 Wytyczne badania urzadzen sterowania ruchem po wypadku
' kolejowym
Wytyczne w zakresie zobrazowania, wprowadzania polecen
18. | le-104 oraz rejestracji zdarzen dla komputerowych stanowisk obstugi

urzadzen sterowania ruchem kKolejowym

b) PKP Intercity S.A.

Spotka PKP Intercity S.A. stosuje przepisy wewnetrzne z zakresu bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, zaakceptowane przez Urzad Transportu Kolejowego zestawione ponizej,
w Tablicy 111.2.2.b.
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Tablica 111.2.2.b) Wykaz instrukcji obowigzujgcych w spotce PKP Intercity S.A.

L Instrukcja
-P- Symbol Tytul
Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcow taboru
1 |Bw-56 .
kolejowego
2 |Bw-28 Instrukcja dla rewidentow taboru
3 |Bt-3 Instrukcja o utrzymaniu pojazdéw trakcyjnych
Instrukcja pomiarow i oceny technicznej zestawow kotowych pojazdow
4 |Bt-11 .
trakcyjnych
Instrukcja pomiaréw i oceny technicznej zestawoéw kotowych wagonow
5 |Bw-11 . .
pasazerskich
6 |Bw-1 Instrukcja obstugi i utrzymania normalnotorowych wagonéw osobowych
Bt-1 Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego
8 |Bt-2 Instrukcja dla pomocnika maszynisty pojazdu trakcyjnego
9 |Br-21 Instrukcja dla zespotu druzyn konduktorskich w zakresie obstugi
pociagdéw pasazerskich uruchamianych przez PKP Intercity S.A.
10 |Br-5 Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiolacznosci pociagowe;j
11 |Br-34 Instrukcja o technice pracy manewrowej
Instrukcja o postepowaniu w sprawie wypadkow i incydentow
12 |Br-3 .
kolejowych
13 |1c-B Instrukcja o przygotowaniu zawodowym, egzaminach i pouczeniach
okresowych pracownikow PKP Intercity S.A.
C) Regulacja prawne obowiazujace kierowcéw pojazdéw drogowych

Podstawowsa regulacja w tym zakresie jest przyje¢ta tak zwana ,,Konwencja wiedenska
o0 ruchu drogowym” W konwencji tej przyjeto Artykut 19 ,,Przejazdy kolejowe”, w ktorym
zawarto nast¢pujace uregulowania:

,, Kazdy uzytkownik drogi powinien zachowac zwiekszong ostroznos¢ przy zblizaniu sie

i przy przekraczaniu przejazdow kolejowych. W szczegolnosci:

a) kazdy kierujgcy pojazdem powinien prowadzi¢ pojazd z umiarkowang szybkosciq,

b) niezaleznie od obowigzku przestrzegania nakazu zatrzymania sie, podawanego za
pomocg sygnatu Swietlnego lub sygnatu dzwiekowego, zZaden uzytkownik drogi nie
powinien wkracza¢ na przejazd kolejowy, na ktorym zapory Ilub potzapory sq
zamkniete albo ktorych zamykanie lub podnoszenie zostalo rozpoczete,

C) jezeli przejazd kolejowy nie jest wyposazony w zapory, potzapory lub sygnaly swietlne,
zaden uzytkownik drogi nie powinien wkraczac¢ na przejazd bez upewnienia sig, Ze nie
zbliza si¢ pojazd szynowy,

d) zaden uzytkownik drogi nie powinien przekraczaé¢ przejazdu kolejowego w sposob
opieszaly; w razie przymusowego unieruchomienia pojazdu, kierujgcy nim powinien
dolozy¢ staran w celu usunigcia go z przejazdu, a jezeli tego nie moze uczynic,
powinien natychmiast zrobi¢ wszystko, co jest w jego mocy, aby zawczasu ostrzec
o istnieniu niebezpieczenstwa kierujgcych pojazdami szynowymi.”

Zasady te sa w znacznym stopniu przeniesione wprost do przepisow obowigzujacych
w Polsce, okreslanych mianem ,,Kodeksu drogowego”, czyli przepisow ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z p6zn. zm.).
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Przepisy szczegdlne, dotyczace przejazdow kolejowych zawarte s3 w Artykule 28 tej

ustawy i stanowia, ze:

., 1. Kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do przejazdu kolejowego oraz przejezdzajgc przez
przejazd, jest obowigzany zachowac szczegolng ostroznosc. Przed wjechaniem na tory
jest on obowigzany upewnic sie, czy nie zbliza si¢ pojazd szynowy, oraz przedsiewzigc
odpowiednie srodki ostroznosci, zwlaszcza jezeli wskutek mgly lub z innych powodow
przejrzystos¢ powietrza jest zmniejszona.

2. Kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takg predkoscig, aby mogl go
zatrzymac w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzqdzenie
zabezpieczajgce albo dawany sygnat zabrania wjazdu na przejazd.

3. Kierujgcemu pojazdem zabrania sie:

1) objezdzania opuszczonych zapor lub potzapor oraz wjezdzania na przejazd, jezeli
opuszczanie ich zostato rozpoczete lub podnoszenie nie zostato zakonczone;

2) wjezdzania na przejazd, jezeli po drugiej stronie przejazdu nie ma miejsca do
kontynuowania jazdy;

3) wyprzedzania pojazdu na przejezdzie kolejowym i bezposrednio przed nim;

4) omijania pojazdu oczekujgcego na otwarcie ruchu przez przejazd, jezeli
wymagatoby to wjechania na czes¢ jezdni przeznaczong dla przeciwnego kierunku
ruchu.

4. W razie unieruchomienia pojazdu na przejezdzie kolejowym, kierujgcy jest
Obowigzany niezwlocznie usung¢ go z przejazdu, a jezeli nie jest to mozliwe, ostrzec
kierujgcego pojazdem szynowym o niebezpieczenstwie.

5. Kierujgcy pojazdem lub zespolem pojazdow o diugosci przekraczajgcej 10 m, ktory nie
moze rozwing¢ predkosci wigkszej niz 6 km/h, przed wjazdem na przejazd kolejowy
jest obowigzany upewnic sie, czy w czasie potrzebnym na przejechanie przez ten
przejazd nie nadjedzie pojazd szynowy, lub uzgodnic czas tego przejazdu z droznikiem
kolejowym.

6. Przepisy ust. 1-4 stosuje si¢ odpowiednio przy przejezdzaniu przez tory tramwajowe;
przepis ust. 3 pkt 3 nie dotyczy skrzyzowania lub przejazdu tramwajowego, na ktorym
ruch jest kierowany. ”

Gdyby kierujacy pojazdami drogowymi w pelni przestrzegali przepiséw ustalonych

w Artykule 28 , Kodeksu drogowego”, liczba wypadkow na przejazdach kolejowo-

drogowych bytaby wielokrotnie mniejsza, niz ma to miejsce obecnie. Nieprzestrzeganie

tych przepisow nalezy zawsze traktowac¢ jako posrednia przyczyna wypadkow na
przejazdach kolejowo-drogowych, w tym takze najechania pociggu na pojazd drogowy na
przejezdzie kategorii A w sytuacji, gdy wystapit btad po stronie dréznika przejazdowego
obslugujacego wurzadzenia na przejezdzie. Dotyczy to wiec réwniez zdarzenia
stanowigcego przedmiot niniejszego postgpowania prowadzonego przez Zespdt badawczy
Komisji.

11.3. Podsumowanie wystuchan

Opisy wysluchan dotycza powaznego wypadku kat. A 18, ktory wydarzyl sie¢
w dniu 8.11.2016 r. 0 godz. 6:51 na torze nr 1 szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza
w km. 148,388 linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice.
Dane osobowe wysluchiwanych pracownikéw podlegaja ochronie zgodnie z wymogami
ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2016 r. poz.
922)).
Tres¢ 1 pisownia zamieszczonych opiséw wystuchan, w tym uzyte nazwy posterunkow, sa
zgodne z oryginalnymi protokotami wystuchan.
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111.3.1) Wysluchania pracownikéw kolejowych oraz pracownikow wykonawcow

a) Wysluchania pracownikéw Kkolejowych majacych bezposredni zwigzek
z wydarzeniem, przeprowadzone przez komisje kolejowa
(w kolejnosci chronologicznej pierwszych zeznan):

M.S. — drdéznik przejazdowy, ISE Koluszki
(wystuchanie przez komisje kolejowa w dniu 08.11.2016 r.)

W dniu 8.11.2016 r. o godz. 6:00 przyjat dyzur na straznicy przejazdowej w km. 154,910
(Ignacow, posterunek nr 41). O godzinie 6:00 dyzurny ruchu stacji Rozprza wywolal
i podal pocigg nr 42104. Na to wywotanie zglosit si¢ dréznik przejazdowy z ,,Morycy”.
Dréznik posterunku 41 niezwlocznie przystapit do zamykania rogatek. Po minigciu
przejazdu przez pocigg wywotat droznika z ,,Morycy” i1 podat pocigg. O godzinie 6:45
dyzurny ruchu nastawni dysponujacej Piotrkow Trybunalski wydzwonil dzwonkami
pociag 1329. Droznik posterunku 41 zglosit si¢ na sygnat wywolawczy, zgtosit si¢ takze
dréznik przejazdowy z ,,Morycy”. Po odebraniu zawiadomienia od dyzurnego z Piotrkowa
droznik posterunku 41 zglosit si¢ dyzurnemu z Rozprzy, ktory go wydzwonit i podat
pociag 41334. Na zawiadomienie to zgtosit si¢ rowniez dréznik przejazdowy z ,,Morycy”.
Po otrzymaniu zawiadomienia o pociagu 41334 dréznik posterunku 41 zapisat go w R-49
I wyszedt przed straznice celem zamknigcia rogatek przejazdowych.

Na pytanie, czy styszal sygnalizowanie pociggu 1329 z nastawni wykonawczej PT2
droznik posterunku 41 odpowiedzial, Ze nie styszal, bo w tym czasie zamykat rogatki
przejazdowe dla pociggu 41334. Gdy wrocit do straznicy przejazdowej, zadzwonit droznik
z ,,Morycy” z pytaniem, czy podawal mi pocigg pospieszny. Odpowiedzial, Ze nie, na to
droznik z ,,Morycy” powiedzial, ze pociag ten pojechal. Poniewaz pociagi wczesniej
zgloszone dlugo nie nadjezdzaly, skontaktowal si¢ z dyzurnym ruchu w Rozprzy
Z pytaniem, co si¢ dzieje. Otrzymal odpowiedz, ze mechanik z pospiesznego wiaczyt
,Radio-stop” z powodu wypadku i ze moze otworzy¢ rogatki przejazdowe.
Na pytanie jak dziatat system SWDP odpowiedzial, ze system SWDP dziatal prawidiowo,
a wszystkie pociagi byly wydzwonione prawidlowo przez sasiednich dyzurnych ruchu.

Na pytanie, czy ma co$ do dodania odpowiedziat, ze wszystko powiedziat jak byto.
Na tym wystuchanie zakonczono

B.K. — dyzurny ruchu pomocniczy nastawni dysponujacej PT, ISE Koluszki
(wystuchanie przez komisje kolejowa w dniu 09.11.2016 r.)

W dniu 8.11.2016r. od godz. 6:00 petnit dyzur na nastawni dysponujacej PT, na
stanowisku dyzurnego ruchu pomocniczego. Po przyjeciu dyzuru pan G., droznik
przejazdowy z km. 148,388 — ,Morycy”, zglosit mu otwarcie straznicy przejazdowej,
czynnej od 6:00 do 22:00, co odnotowal w Dzienniku Telefonicznym R-138. O godzinie
6:45 podat pociag 1329 na posterunki straznicowe ,,Moryca” i ,,Ignacow” podajac numer
pociggu oraz godziny zgloszenia. Pan G. i pani S. potwierdzili podane zawiadomienie
0 pociggu 1329. Okoto godziny 6:50 ustyszal alarm ,,Radio-stop” i nastepnie zgloszenie
radiotelefonem informacji o wypadku na przejezdzie. Po tej informacji wywolal
posterunek straznicowy ,,Moryc” zadajac pytanie, gdzie nastgpit wypadek. Z chaotycznej
rozmowy z panem G. zrozumial, Ze wypadek nastapit na przejezdzie ,,Moryca” — auto
osobowe z pociaggiem 1329. O wypadku powiadomil wraz z dyzurnym dysponujacym
nastepujace stuzby: pogotowie, straz pozarng, policje, SOK, zwierzchnikéw oraz
dyspozytorow liniowego 1 zaktadowego.
Na tym wystuchanie zakonczono.
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B.J. — starszy nastawniczy na nastawni wykonawczej PT2, ISE Koluszki
(wystuchanie przez komisje kolejowg w dniu 09.11.2016 r.)

W dniu 8.11.2016 r. od godz. 6:00 przyjal dyzur starszego nastawniczego na nastawni
wykonawczej PT2 w Piotrkowie Trybunalskim. Okoto godziny 6:35 otrzymat polecenie od
dyzurnego ruchu Z.A. z nastawni dysponujacej PT by obstuzyl blok dania zgody dla
pociggu 1329 (pospieszny) z toru nr 1 ze stacji Piotrkéw Trybunalski do stacji Rozprza
I pociagu nr 14311 z toru nr 3 ze stacji Piotrkow Trybunalski do Rozprzy. Okoto 6:44
wydat ustne polecenie nastawniczemu Z.0. by dokonal zamknig¢cia rogatek na przejezdzie
»Roosevelta” i po otrzymaniu potwierdzenia obstuzyl blok przebiegowo utwierdzajacy
(PuR21), wyswietlit sygnat zezwalajacy na semaforze R21 i Z1, wpisal do ksigzki
przebiegdw R-142 godzing dania zgody i przejazdu pociagu nr 1329. W tym samym czasie
wydat polecenie nastawniczemu by rogatki na przejezdzie pozostaly zamkniete dla pociagu
nr 14311. Okoto 6:50 otrzymat od dyzurnego ruchu nastawni dysponujacej PT 0 zdarzeniu,
jaki miato miejsce na przejezdzie ,,Moryca”.

Na pytanie, czy podzwonil na straznicg przejazdowa ,,Moryc” przejazd pociggu 1329
wystuchiwany odpowiedzial, ze nie pamieta, czy podzwonil pociag 1329 na straznice
przejazdowa ,,Moryc”. Na pytanie, czy po wypadku na przejezdzie rozmawiat z dréznikiem
przejazdowym odpowiedzial, Ze nie rozmawiat z dréznikiem przejazdowym z ,,Moryc”.

Na tym wystuchanie zakonczono.

b) Przestuchania pracownikéw kolejowych majacych bezposredni zwiazek
z wydarzeniem, przeprowadzone przez Policje w dniu wypadku
(w kolejnosci przeprowadzonych przestuchan):

H.P. — kierownik pociagu nr 1329, PKP Intercity S.A., Zaktad Centralny
(przestuchanie w dniu 08.11.2016 r. 0 godz. 9:00)

W dniu 08.11.2016 r. wykonywal czynnosci kierownika pociggu nr 1329 relacji £.6dz
Kaliska — Krakéw Gtowny. Podczas czynno$ci stuzbowych, czyli kontroli biletow,
wypisem wykresu pracy maszynistow, nadzoru nad pracg konduktora oraz praktykantow
0 godz. 6:52 po odjezdzie ze stacji Piotrkow Trybunalski ustyszat dzwigk uderzenia, stukot
kot 1 nagle hamowanie pociggu. Natychmiast udat si¢ do maszynisty, po okoto 20
sekundach, gdzie w rozmowie z maszynista w pierwszej kabinie dowiedzial sig¢, ze
uderzyli w samochdd osobowy na przejezdzie kolejowym. Nie wie, jak nazywa si¢
maszynista, pomocnik nazywa si¢ W.S. Nastepnie poprosit maszyniste o otwarcie drzwi
I poinformowal, ze wychodzi sprawdzi¢ miejsce wypadku. Po wyjsciu z pociggu wykonat
potaczenie na numer alarmowy 112 celem poinformowania o zdarzeniu, byto to 0 6:54. Po
sprawdzeniu miejsca zdarzenia ujawnit trzy czwarte czesci pojazdu, srebrnego Nissana,
wbitego pod sprzeg EZT (Elektryczny Zespot Trakcyjny), a przedni wozek kotowy. Na
miejscu nie stwierdzil zwtok oséb, czut tylko zapach paliwa. Poinformowal maszyniste, iz
udaje si¢ wzdtuz torow kolejowych do przejazdu, na ktorym doszto do zdarzenia, celem
sprawdzenia i poszukiwania osob poszkodowanych. Na miejscu stwierdzit: od przejazdu
ok. 40 m zwtoki ludzkie bez glowy oraz resztki samochodu, bioragcych udziat w zdarzeniu
(w odlegtosci ok. 7m od przejazdu kolejowego). Po tych czynno$ciach poinformowat
swoich przetozonych o zaistniatym zdarzeniu, zgodnie z procedura bezpieczenstwa.
Konduktora zobowigzatl do zadbania o podréznych 1 sprawdzenie, czy nikomu nic si¢ nie
stato. Nikt z podroznych nie zglaszal dolegliwosci ani nie zostal hospitalizowany.
W pociggu bylo ok. 41 o0sob, ktore zabral z miejsca zdarzenia autobus zorganizowany
przez Kierownika (przewoznika). To wszystko co miat do zeznania w tej sprawie.

Na tym przestuchanie zakonczono.
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M.P. — maszynista pociaggu nr 1329, PKP Intercity S.A., Zaktad Centralny
(przestuchanie w dniu 08.11.2016 r. 0 godz. 9:30)

W dniu dzisiejszym, tj. 08.11.2016 r. zaczat pracg o 04:15 ze stacji £.6dz Kaliska. Jest
maszynistg pojazdoéw trakcyjnych od 2013 roku. W dniu dzisiejszym zaczat swojg tras¢ od
miejsca £odz Kaliska o godz. 05:46 w kierunku Krakowa. Po odjezdzie ze stacji Piotrkow
Trybunalski okoto godziny 06:00 dojezdzat do przejazdu kolejowego, jak zawsze trgbigc
(tzn. podaje sygnal baczno$¢). Nie posiada zadnego kontaktu z dréznikiem przy
przejezdzie kolejowym, jedynym kontaktem jaki posiada jest z kierownikiem pociggu
przez stacj¢ radiowa. Przed przejazdem kolejowym zauwazyt, jak na przejazd kolejowy
wjezdza pojazd osobowy koloru czerwonego, a za nim wjechat na przejazd kolejny pojazd
osobowy, chyba koloru srebrnego. Zauwazyt to w odleglosci okolo 2 metrow. Wedtug
procedury wdrozyli hamowanie nagle, nastepnie uslyszeli uderzenie w pojazd, ktory
widziat, jak wjechat na przejazd kolejowy. Po zatrzymaniu pociagu w odlegtosci ok. 400
metrow powiadomit kierownika pociggu droga radiowa oraz dyzurnego stacji Piotrkéw
Trybunalski, ze mialo miejsce zdarzenie zderzenia pociggu z pojazdem osobowym.
Kierownik udal si¢ na ogledziny pociagu, on tez sprawdzil na zewnatrz stan pociagu.
Ujawnil wbita w przdd pociggu cze$¢ samochodu osobowego. Nie widzial Zzadnych
poszkodowanych w pojezdzie osobowym. Po tych czynnosciach udatl si¢ z powrotem do
kabiny pociagu. Po tych czynno$ciach oczekiwat juz na przyjazd stuzb. Chciat doda¢, ze nie
spozywal zadnego alkoholu w dniu dzisiejszym. Podczas catego zdarzenia byt przy nim
praktykant, W., ale nazwiska nie pamigta. Dodal, ze widoczno$¢ bylo wida¢ w odleglosci
10 m. Nie widzial, czy rogatki byly zamknigte, czy otwarte. Pojazdy, ktére wjezdzaty na
przejazd kolejowy byty w odleglosci okoto 10-15 metrow. On jechat z predkoscig 120 km/h.
Pierwszy sygnat jaki uzyl bylo to okoto 300-400 m od przejazdu kolejowego, drugi w okoto
50 m od przejazdu kolejowego. To wszystko co miat do zeznania w tej sprawie.

Na tym przestuchanie zakonczono.

A.G. — droznik przejazdowy, ISE Koluszki.
(przestuchanie w dniu 08.11.2016 r. 0 godz. 10:10)

W dniu przestuchania zaczat pracg o godz. 6:00. Z uwagi iz jest dréznik w Piotrkowie
Trybunalskim, przy ul. Moryca ostatni raz w pracy byt w dniu 06.11.2016 r. w godzinach
14:00 — 22:00, w dniu 07.11.2016 r. miat dzien wolny. Z ul. Czgstochowskiej /lokalizacja
nastawni dysponujgcej PT — dopisek Zespotu badawczego Komisji/ dyzurny podat m.in.
informacje przez telefon kolejowy, to miato miejsce o godz. 6:45, ze bedzie przejezdzal
pociag nr 1329, ale nie podat konkretnej godziny przyjazdu ww. pociaggu. Po tej informacji
on nie zamknat przejazdu od razu, bo tak si¢ nie robito nigdy. Rano o tej godzinie byta
bardzo duza mgta. Nie dostat informacji rowniez od dréznika z przejazdu kolejowego PT2,
obowigzkiem kazdego dréznika z przejazdu kolejowego jest poinformowanie kolejnego
droznika o przejezdzie pociggu. On takiej informacji od dréznika z PT2 nie otrzymat. Od
drogi 91 w kierunku ul. Glinianej zauwazyt samochod osobowy, ktory wjechat na przejazd
kolejowy, marki Nissan. Po tej sytuacji zobaczyt jak pocigg nr 1329 uderza w Nissana. Nie
styszat Zadnych sygnaléw dzwigkowych trabienia pociggu, Pociagg ma obowigzek
uzywania sygnatu dzwigkowego przed wjazdem na przejazd kolejowy okoto 300 metrow,
a w dniu wypadku pociag nr 1329 nie uzyt tych sygnatow dzwigkowych, dlatego tez nie
opuscit zapor. Zapory uruchomit w momencie kiedy zobaczyt jak Nissan wjechal na
przejazd kolejowy. Widocznos$¢ w czasie zaj$cia zdarzenia byta bardzo staba na odlegltos¢
ok. 20 metrow. Nie styszal Zzadnych sygnatéow dzwigkowych wydawanych przez pociag
nawet kiedy on byt w odleglosci 2-3 metréw od przejazdu kolejowego. Pociag po
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uderzeniu ciggnie samochod osobowy przez okoto 100 metréw w kierunku wschodnim. Po
ujrzeniu zajscia wyszedl z budki dréznika, gdzie zobaczyl cze$¢ rozbitego samochodu
Nissan, a drugg cze$¢ pojazdu ciggnat pocigg. Zadzwonil na przejazd ,,Ignacow” do
kolezanki i poinformowat o caltym zdarzeniu. Byl w tym momencie w wielkim szoku.
Zaczat sprawdza¢ miejsce zdarzenia celem poszukiwania os6b poszkodowanych. Z tego co
widzial, pociag jechal bardzo szybko, wydaje mu si¢, ze okoto normalnych 120 km/h.
Chciat doda¢, ze w dniu wypadku ani poprzednim nie spozywat zadnego alkoholu. W dniu
wypadku, kiedy przyszedt do pracy, czut si¢ dobrze, leczy si¢ na nadci$nienie. Chciat
doda¢, ze nosi okulary i w czasie zaj$cia zdarzenia miat je na sobie. To wszystko co miat
do zeznania w tej sprawie.

Na tym przestuchanie zakonczono.

c) Wysluchania pracownikow kolejowych majacych bezposredni zwiazek
z wydarzeniem, przeprowadzone przez Zespot badawczy Komisji
(w kolejnosci przeprowadzonych wystuchan):

M.P. — maszynista pociagu nr 1329, PKP Intercity S.A., Zaktad Centralny
(wystuchanie przez Zespot badawczy Komisji w dniu 23.11.2016 r.)

W dniu 8.11.2016 r. rozpoczat zmiang roboczg na stacji £odz Kaliska. Po zgloszeniu si¢
telefonicznym do dyspozytora otrzymat karty pracy i pojazd — EZT ED160-020 do obstugi
pociagu nr 1329. Dokonat standardowej procedury aktywacji kabiny i przygotowania
pojazdu do pracy. Po wykonaniu manewréw na stacji £.6dz Kaliska odjechat z tej stacji
zgodnie z rozktadem jazdy. W trakcie obstugi pojazdu wystapity usterki w sterowaniu, co
spowodowato wydtuzenie czasu jazdy pociggu nr 1329 na odcinku to6dz Kaliska —
Piotrkow Trybunalski. Z uwagi na wystepujace usterki oraz panujagce warunki
atmosferyczne maszynista stazysta pozostawal po lewej stronie kabiny, na miejscu
pomocnika maszynisty. Na odcinku £6dz Widzew — Piotrkow Trybunalski sygnaty D8
podawane przez droznikoéw przejazdowych byty widoczne z odlegtosci 50 — 80 m. godz.
W trakcie jazdy do stacji Piotrkow Trybunalski wykonywat czynnosci z zachowaniem
ostrozno$ci 1 ograniczeniem predkosci biegu. Odjazd ze stacji Piotrkéw Trybunalski
nastgpit po zgloszeniu gotowosci przez kierownika pociagu. Rozruch do osiagniecia
predkosci rozkladowej wykonywal w sposdb ograniczajagcy wystgpowanie poslizgow
| szarpania sktadu. Podczas jazdy widzial sygnaly na sygnalizatorach oraz wszelkie
wskazniki umieszczone przy torze, po ktorym prowadzony byt ruch pociagu. Zblizajac si¢
do przejazdu w km. 148,388 kilkakrotnie podawat sygnat Rpl ,,Bacznos¢”. Z odlegtosci
okoto 50 — 60 m zauwazyl samochod osobowy przejezdzajacy z lewej strony przez
przejazd kolejowo-drogowy. Po okoto 2 s zauwazyt nastepny samochdd przejezdzajacy
przez przejazd z lewej strony. Natychmiast uzyl hamulca pneumatycznego
I elektrodynamicznego oraz podawal sygnat ,Baczno$¢”. W tym samym czasie
,maszynista stazysta” znajdujacy si¢ na stanowisku pomocnika maszynisty uzyl zaworu
awaryjnego hamowania, a nastgpnie uzyt sygnatu ,,Radio-stop”. Po zdarzeniu zdawat sobie
sprawe, ze pod kabing sterownicza znajduje si¢ uderzony pojazd. Po zatrzymaniu zglosit
kierownikowi pociggu o zaistnialej sytuacji. Maszynista stazysta dokonat wylaczenia
sygnatu ,,Radio-stop” oraz powiadomit dyzurnego ruchu o wypadku, koniecznosci
zamknigcia toru i powiadomienia stuzb ratunkowych. Po wyjsciu z kabiny i opuszczeniu
pojazdu dokonatl ogledzin czota pociagu, natomiast kierownik pociagu udat si¢ w kierunku
przejazdu.

Na tym wystuchanie zakonczono.
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W.S. — maszynista stazysta, pocigg nr 1329, PKP Intercity S.A., Zaktad Centralny
(wystuchanie przez Zespot badawczy Komisji w dniu 23.11.2016 r.)

W dniu 8.11.2016 r. petnit zmiang robocza nr 180 od godziny 5:50. W tej zmianie
obstugiwatl pocigg nr 1329 relacji Lodz Kaliska — Krakow Glowny na pojezdzie
trakcyjnym ED160-020 od stacji £.6dz Widzew w charakterze maszynisty stazysty. Zmiang
robocza rozpoczat na stacji Lodz Widzew po telefonicznym zgloszeniu si¢ do dyspozytora,
ktéry podat mu numer karty pracy. Nastgpnie, po przyjezdzie pociagu nr 1329, zgtosit si¢
do maszynisty bedacego w kabinie. Maszynista dokonywat naprawy usterki zaistniatej na
pojezdzie trakcyjnym poprzez wykonanie ,resetu” ED160-20. Zajal miejsce po lewej
stronie kabiny. Maszynista nie wydawat mu polecen w trakcie dokonywania naprawy. Po
krotkotrwatym postoju 1 naprawie udali si¢ w dalsza droge z niewielkim opdznieniem.
W trakcie jazdy maszynista nie proponowat mu objecia i prowadzenia pojazdu pod jego
nadzorem. Podczas jazdy pociagu wystepowaty zmienne warunki pogodowe z wigkszymi
I mniejszymi zamgleniami ograniczajgcymi widoczno$¢ do 150 metrow. Maszynista
prowadzit pojazd trakcyjny w sposdb zachowujacy bezpieczenstwo i z duzg ostroznoscia.
W trakcie jazdy nie pamigta, aby wystapity sytuacje nadzwyczajne powodujace jego
ingerencje¢ lub zwrdcenie szczegdlnej uwagi. Po odjezdzie ze stacji Piotrkéw Trybunalski
maszynista reagowal na wszelkie sygnaly 1 wskazniki, szczegdlnie na wskazniki W6a
poprzez wielokrotne podawanie sygnalu Rpl ,,Baczno$¢”. Po zauwazeniu pierwszego
pojazdu znajdujacego si¢ na przejezdzie kolejowo-drogowym w km. 148,388 uzyt
awaryjnego zaworu bezpieczenstwa, znajdujacego si¢ na pulpicie maszynisty,
powodujacego wdrozenie awaryjnego hamowania naglego, opuszczenie pantografow,
nadawanie $wietlnego 1 dzwigkowego sygnatu Alr ,,Alarm”. Nast¢pnie uzyt systemu
,Radio-stop”. Jednoczesnie maszynista uzyt hamulca naglego. W tym momencie nastapita
kolizja z drugim pojazdem jadacym w tym samym kierunku, ktory wjechat na przejazd
Z duza predkoscig. W trakcie hamowania, z uwagi na wydobywajace si¢ dzwieki, mieliSmy
swiadomos¢ zakleszczonych czesci i elementow konstrukcyjnych samochodu pod kabing
sterowniczg. Po zatrzymaniu pociggu i odblokowaniu radiotelefonu (wytaczeniu systemu
,Radio-stop”) ustyszal rozmowe dyzurnego ruchu z nieznanym pociggiem W sprawie
uzycia sygnatu ,Radio-stop”. Zglosit si¢ radiotelefonicznie do dyzurnego ruchu
I poinformowat go o zaistniatym wypadku, zadajac zamknigcia toru nr 2 i wezwania stuzb
ratowniczych. W tym czasie maszynista opuscit kabing i udat si¢ na zewnatrz pojazdu
w celu dokonania ogledzin. Po przybyciu policji, razem z maszynista zostali poddani
badaniu na zawarto$¢ alkoholu. Wynik 0,00. Maszynista zostal zabrany przez policj¢ do
szpitala na dalsze badania na obecnos¢ innych srodkow odurzajacych i1 psychotropowych.
Na pytanie, czy wyshuichiwany zna postanowienia instrukcji Ir-1, dotyczacych jazdy
w trudnych warunkach atmosferycznych odpowiedziat, ze tak, zna. Na pytanie, czy w jego
ocenie jazda pociagu z predkoscig 120 km/h byla witasciwa, odpowiedzial ze w trakcie
prowadzenia pociggu w panujacych w chwili wypadku warunkach atmosferycznych, ze
wzgledu na zachowang widoczno$¢ wszystkich wskaznikow 1 nadawanych sygnalow nie
wymagato ograniczenia predkosci pociaggu. W jego ocenie panujace warunki atmosferyczne
pozwalaty prowadzi¢ pociag z zachowaniem bezpieczenstwa ruchu pociagdw.

Na pytanie, czy w trakcie dojezdzania do przejazdu wystuchiwany widziat sygnat D8, dzienny
lub nocny, nadawany przez dréznika lub uniesione rogatki odpowiedzial, ze w trakcie jazdy
z miejsca pomocnika maszynisty nie zauwazyl jakichkolwiek sygnatow podawanych przez
dréznika przejazdowego oraz uniesionych rogatek na przejezdzie. Ponadto w pierwszej
kolejnosci zwrocit uwage na samochod przejezdzajacy przez przejazd z lewej strony. Reagujac
na zaistnialg sytuacj¢ natychmiast uzyt zaworu awaryjnego hamowania pociagu.

Na tym wystuchanie zakonczono.
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Z.A. — dyzurny ruchu dysponujacy, nastawnia dysponujaca PT, ISE KoluszkKi
(wystuchanie przez Zespot badawczy Komisji w dniu 06.12.2016 r.)

Na pytanie dotyczace opisania czynnosci wykonywanych w zwigzku z wyprawieniem
pociggu w kierunku nieparzystym odpowiedzial, ze informacj¢ o pociggu otrzymuje on od
dyzurnego ruchu pomocniczego, ktory ten pociag otrzymuje od dyzurnego ruchu stacji
Baby. Po otrzymaniu tej informacji o przyjezdzie pociggu uktada droge przebiegu zgodnie
z rozktadem jazdy i zglasza pociag na nastawni¢ wykonawcza PT 2. Gdy pociag si¢ zbliza
do stacji Piotrkéw Trybunalski, zglasza numer pociggu droznikowi przejazdowemu
»Stowacki”, ktory zamyka rogatki i podaje godzing zamknigcia telefonem. Dyzurny notuje
godzine zamknigcia rogatek w R-142. W przypadku jazdy pociggu bez zatrzymania,
zawiadamia dréznika przejazdowego ,,Stowacki” o jezdzie pociggu bez zatrzymania.

Na pytanie dotyczace czynno$ci wykonywanych w dniu 8.11.2016 r. przy wyprawianiu
pociggow nr 1329 i nr 14311 odpowiedziat, ze wyprawiajac pocigg nr 1329, po zamknigciu
rogatek na straznicy przejazdowej ,,Slowacki”, otrzymat zgode na wjazd z nastawni
wykonawczej PT 2 i dalem nakaz starszemu nastawniczemu PT 2 na wyjazd pociggu nr
1329. W tym czasie na torze nr 3 stal pocigg nr 14311. Po wyjezdzie pociagu nr 1329,
zglosit droznikowi przejazdowemu Stowacki otwarcie rogatek i przepuscit samochody.
Nastepnie zglositem dréznikowi przejazdowemu ,,Stowacki” zamknigcie rogatek, po
zgloszeniu godziny zamknigcia rogatek podat semafor dla wyjazdu pociagu nr 14311
z toru nr 3. Podczas wyjazdu pociagu zadziatato ,,Radio-stop”.

Na pytanie, czy w trakcie przejazdu pociggu nr 1329 byly przez wystuchiwanego
prowadzone rozmowy na taczu zapowiadawczym odpowiedzial, ze nie pamicta. Po
wylaczeniu ,,Radio-stopu” nawigzal z nim taczno$¢é maszynista pociggu 1329 i powiadomit
0 wypadku na przejezdzie, nie precyzujac kilometra przejazdu. Dyzurny zatrzymat pociag
osobowy nr 14311 w stacji Piotrkéw Trybunalski. Pociag ten pozniej zostal wycofany
w perony. Po ustaleniu miejsca wypadku, powiadomit stuzby ratunkowe pod numerem
telefonu 112 oraz dyspozytora liniowego, zaktadowego.

Na pytanie, czy wystuchiwany prowadzit po wypadku rozmowy z posterunkiem PT2
0 podzwonieniu pociagu nr 1329 na przejazd ,,Moryc” odpowiedzial, Ze nie prowadzit. Po
odstuchaniu zapisu z rejestratora rozmow na taczu zapowiadawczymi okazato si¢, ze byta
prowadzona rozmowa ze starszym nastawniczym o wypadku na przejezdzie ,,Moryc”.
(Rozmowa ta nie dotyczyta kwestii informacji o jezdzie pociggu czyli tzw. podzwaniania —
wyjasnienie Zespotu badawczego Komisji).

Na tym wystuchanie zakonczono.

M.S. — droznik przejazdowy, ISE Koluszki.
(uzupetniajgce wystuchanie przez Zesp6t badawczy Komisji w dniu 06.12.2016 r.)

Wystuchiwanemu dr6znikowi zaprezentowano nagranie z godz. 6:47 w dniu zdarzenia,
obejmujace rozmowe na taczu straznicowym, zawiadamiajacg o odjezdzie pociagu nr 1329
i pociggu nr 14311. Droznik potwierdzit rozmowy o przyjeciu zawiadomienia o pociagu nr
1329 przez siebie i przez posterunek 40 oraz, w tej samej rozmowie, przez siebie o pociggu
14311, natomiast nie moégt potwierdzi¢ przyjecia zawiadomienia o tym pociggu przez
posterunek 40.

Na pytanie w jaki sposob odbywa si¢ zawiadamianie 0 pociagach jadacych w kierunku
nieparzystym wystuchiwany dréznik stwierdzil, ze pociggi wydzwania dyzurny ruchu
Z nastawni dysponujacej PT. Wysluchiwany zglasza si¢ nazwa posterunku ,,Ignacow”.
Nastepnie PT podaje numer pociagu i godzing, co zapisuje w dzienniku i potwierdza.

Na pytanie w jaki sposob odbywa si¢ powiadamianie (t.zw. podzwanianie) o pociggach
nieparzystych wystuchiwany odpowiedzial, ze o pociggach nieparzystych ,,Stowacki”
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wydzwania na ,,Bujnowski”, pozniej ,,Bujnowski” dzwoni na ,,Moryc”, p6zniej ,,Moryc”
dzwoni do niego na ,Ignacow”. Wyshuichiwany zglasza si¢ glosowo na tgczu
straznicowym, gdy wydzwania ,,Moryc”.

Na pytanie, czy wysluchiwany styszal podzwanianie dla pociggu 1329, dréznik
odpowiedzial, ze styszatl i pamigta podzwanianie z posterunku ,,Stowacki”, natomiast
z PT2 — nie pami¢ta. By¢ moze byl na zewnatrz posterunku, gdzie jest duzy hatas od
cigzkich pojazdow drogowych. Nie moze tego ani potwierdzi¢, ani zaprzeczy¢, choé
wydaje mu sie, ze powinien byt styszec.

Na tym wystuchiwanie uzupetniajace zakonczono.

B.K. — dyzurny ruchu pomocniczy nastawni dysponujacej PT, ISE Koluszki.
(uzupehiajace wystuchanie przez Zespot badawcezy Komisji w dniu 06.12.2016 r.)

Na pytanie dotyczace opisania czynno$ci wykonywanych w zwigzku z wyprawieniem
pociggu w kierunku nieparzystym odpowiedzial, ze dostaje informacje o pociggach ze
stacji Baby, nastepnie podaje informacj¢ dyzurnemu ruchu dysponujacemu o numerze
pociagu, jaki jedzie. O pociggu najpierw ma informacj¢ (stukanie) z ASDEK, po czym,
zwlaszcza dla pospiesznych, obserwuje odcinki zblizania na pulpicie zlokalizowanym
z tylu, po prawej stronie od jego stanowiska pracy. O pociggach zatrzymujacych sie¢
zawiadamia posterunki 40 i 41 przy wjezdzie pociggu w perony, a o pociggach bez
zatrzymania — po pojawieniu si¢ pociggu na odcinkach zblizania. Do Rozprzy informacje
podaje po ruszeniu pociggu z perondéw, a dla pociggow bez zatrzymania — zaraz po
zawiadomieniu posterunkow. Posterunki straznicowe zawiadamia ,,do skutku”, to znaczy,
do uzyskania potwierdzenia przyjecia zawiadomienia. Informacje na ,lewa strong”
dziennika R-146 wpisuje z chwilg otrzymania informacji z Bab, pdzniej uzupetnia godzine
wjazdu. Z chwilg podania semafora drogowskazowego, przepisuje numer pociggu na
,prawg stron¢” dziennika, oznacza skuteczne zawiadomienie posterunkow, nastepnie
wpisuje godzing odjazdu i powiadamia dyzurnego w Rozprzy o odjezdzie pociggu.
Wystuchany zaznaczyt, ze wykonuje ponadto czynnosci megafonisty, obstuguj¢ blokade
do Rozprzy (SHL-12) oraz urzadzenia ASDEK. Nadzoruje takze prace samoczynnych
sygnalizacji przejazdowych (ssp): jednej ze strony Bab, i dwoch ze strony Rozprzy.
Prowadzi takze elektroniczng ksigzke ostrzezen.

Na pytanie dotyczace czynnosci wykonywanych w dniu 08.11.2016 r. przy wyprawianiu
pociggow nr 1329 i nr 14311 wyshuchiwany stwierdzil, ze w dniu zdarzenia o tych
pociagach zawiadomit droznikow przejazdowych posterunkow 40 i 41 rownoczesnie, gdyz
jego zdaniem w istniejgcych warunkach atmosferycznych i krotkim czasie miedzy
pociggami, dréznicy nie powinni otwiera¢ przejazdow. Wynika to z jego do$wiadczenia
we wczesniejszej pracy w obstudze przejazdow i znajomosci zachowania kierowcow.
Uwaza on takie dziatanie za bardziej bezpieczne.

Na pytanie, czy wystuchiwany odebral potwierdzenie o jezdzie pociggow 1329 i 14311
z obu posterunkdw, 40 1 41 odpowiedziat, ze tak. Styszal potwierdzenie z obu
posterunkow. W przeciwnym razie powtarzataby zawiadamianie do skutku.

Na tym wystuchiwanie uzupetniajace zakonczono.

B.J. — starszy nastawniczy na nastawni wykonawczej PT2, ISE Koluszki.
(uzupetniajgce wystuchanie przez Zesp6t badawczy Komisji w dniu 06.12.2016 r.)

Na pytanie dotyczace opisania czynnosci wykonywanych w zwigzku z wyprawianiem
pociaggow W Kierunku nieparzystym odpowiedziat, ze czynnosci te rozpoczyna informacja
telefoniczna z PT o pociagu. Wpisuje on w dziennik R-142 numer pociagu, z ktorego toru
(zwykle 1 lub 3) on ma jecha¢, uktada droge przebiegu, obstuguje blok dania zgody,
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w odpowiedniej chwili (ok. 3 min przed pociggiem) wydaje polecenie nastawniczemu, by
zamknat on rogatki na przejezdzie ,,Bujny”. Gdy zglosi on zamknigcie i brak przeszkdd,
obstuguje blok przebiegowo-utwierdzajacy. Wezesniej otrzymuje nakaz jazdy z PT. Po
utwierdzeniu drogi, wyswietla sygnaly zezwalajace na wyjazd (semafory: wyjazdowy
I grupowy). Obserwuje pulpit i uzupelnia wpisy w R-142.

Na pytanie jak odbywa si¢ obstuga przejazdu ,,Bujny” i podzwanianie wystuchiwany
odpowiedziat, Ze sa to czynnosci nastawniczego.

Na pytanie, czy wystuchiwany pamigta czynnosci zwigzane z powiadamianiem przejazdow
dla pociggu 1329 w dniu zdarzenia, odpowiedziat on, Ze nie jest w stanie stwierdzic, czy
zostalo dokonane podzwonienie. O zdarzeniu dowiedziat si¢ od dyzurnego dysponujacego
z nastawni PT.

Na pytanie, czy wyshuchiwany moze skomentowa¢ nagrane w rejestracji pytanie 0 to, czy
pociag 1329 byl podany” (czy bylo o nim zawiadomienie) po uzyskaniu informacji
0 wypadku stwierdzit on ze moglo to by¢ jego pytanie do nastawniczego, cho¢ nie ma
pewnosci.

Na pytanie, kiedy wystuchiwany wydaje polecenie zamknigcia przejazdu ,,Bujny” dla
pociggdébw nieparzystych odpowiedzial on, Ze informacj¢ o pociggu otrzymuje on od
dyzurnego z PT, zwykle ok. 5-6 min. przed pociagiem. Polecenie zamknigcia przejazdu
wydaje nastawniczemu styszac podzwonienie ze ,,Stowackiego™ (dla pociagdw z postojem
w Piotrkowie), a dla pociaggéw bez postoju w Piotrkowie — niezwlocznie po informacji
Z PT o pociagu. Nastawniczy nie prowadzi dokumentacji w zakresie obshugi jazdy pociggow.

Na tym wystuchiwanie uzupetniajace zakonczono.

Z.0. — nastawniczy na nastawni wykonawczej PT2, ISE Koluszki.
(wystuchanie przez Zespot badawczy Komisji w dniu 06.12.2016 r.)

Dyzur przyjat w dniu 8.11.2016 r. 0 6:00. Liste obecnosci podpisuje na nastawni. Do jego
obowigzkow nalezy obstuga przejazdu ,,Bujny”, zabezpieczenie sktadow pociagow,
ogledziny i konserwacja rozjazdow, sprawdzanie toréw na gruncie. Zimg palenie w piecu,
utrzymanie przejazdu. Na polecenie st. nastawniczego — dostarczanie rozkazow pisemnych
pociggom. Nie prowadzi zadnej dokumentacji. Na tym posterunku mial tgcznie ok. 20
dyzuréw.

Na pytanie dotyczace czynnosci wykonywanych przez wystuchiwanego, zwigzanych
z wyprawianiem pociggu W Kierunku nieparzystym odpowiedzial, ze otrzymuje najpierw
zawiadomienie ze ,,Stowackiego”. On zglasza starszemu nastawniczemu o odjezdzie ze
»Stowackiego”, nastepnie zamyka przejazd i zglasza starszemu nastawniczemu, ze
przejazd jest zamknigty i bez przeszkdd. Oczekuje na przejazd pociggu (obserwuje jego
jazde) w otwartym oknie nastawni. Po przejezdzie pociagu zglasza, ze pociag byl caty
(funkcja stwierdzania konca pociggu) i otwiera przejazd. Wedlug wyshuchiwanego,
0 przejezdzie pociagu powiadomienie posterunkow w kierunku stacji Rozprza nalezy do
starszego nastawniczego. Ze starszym nastawniczym B.J. miat do dnia zdarzenia ok. 2
stuzb. Dla kierunku parzystego odbiera informacje z ,,Morycy” i wykonuje czynnosci
podobnie, jak dla kierunku nieparzystego, ale dla szybszych pociggéw i w godzinach
nieczynnosci przejazdu ,,Moryca” informacj¢ o pociagach uzyskuje starszy nastawniczy
Z odcinkow zblizania na pulpicie. On poleca zamkna¢ przejazd.

Na pytanie, czy wysluchiwany pamigta czynnos$ci zwigzane z przejazdem pociggu 1329
w dniu zdarzenia, stwierdzil on, ze po przejezdzie pociaggu 1329 zadzwonit dréznik
z ,,Moryc” stwierdzajac: ,, pospieszny po jedynce” lub podobnie i rozmowe przerwato.
Przekazat o tym informacj¢ starszemu nastawniczemu, ktory oddzwonit na ,,Moryc”
I powiadomit droznika, ze podat on pociag nie w tg strong. Chwile p6zniej wystuchiwany
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odebrat telefon od dréznika z ,,Moryc”, ktory powiedzial, ze , nie podalismy mu
pospiecha”.

Na pytanie, jak wystuchiwany to skomentuje, odpowiedziat on, ze do tej pory robit to starszy
nastawniczy. Wystuchiwany stwierdzil, ze jego btagd moze na tym polegal, ze mu nie
przypomniat. Dodal on, Zze w chwili przejazdu pociagu nie styszy dzwonkéw przez halas z
pociagéw, bedac wychylony w oknie. W dniu zdarzenia z powodu mgly ponadto
obserwowat stref¢ przejazdu, czy nie ma tam przechodnidow, pomimo zamknigtych rogatek.
Zaraz po przejechaniu pociaggu 1329 otworzylem on przejazd na polecenie starszego
nastawniczego, aby przepusci¢ pojazdy, bo zaraz miat jecha¢ osobowy z toru 3. Po sygnale
ze ,,Stowackiego” ponownie zamknat przejazd. Przejazd byt otwarty przez ok. 3 minuty.

Na tym wystuchiwanie zakonczono.

A.G. — dr6znik przejazdowy, ISE Koluszki.
(wystuchanie przez Zespot badawczy Komisji w dniu 13.12.2016 r.)

Wystluchiwany przyjat dyzur na straznicy przejazdowej w km. 148,388 w dniu 8.11.2016r.
0 godzinie 6:00. Swoje przybycie na straznice przejazdowa zgtosit do dyzurnych ruchu:
stacji Piotrkow Trybunalski — B.K. i stacji Rozprza — J.T. uzyskal informacje, czy nic nie
jedzie w jego kierunku i otworzyt przejazd. O pociagach w kierunku nieparzystym jest
zawiadamiany przez dyzurnego ruchu Piotrkéw Trybunalski, co odnotowuje w dzienniku
R-49 wpisujac godzing podang przez dyzurnego ruchu. Ze wzgledu na duzy ruch
samochodowy, przejazd zamyka zwykle z chwilg powiadomienia przez przejazd ,,Bujny”,
a dla pociagdbw bez zatrzymania zamyka z chwilg otrzymania zawiadomienia przez
dyzurnego ruchu stacji Piotrkow Trybunalski. Po zamknigciu rogatek stoi na zewnatrz
straznicy przejazdowej i obserwuje przejazd pociagu, niezwtocznie przekazuje informacje
na dalszy posterunek. Przy jezdzie pociagéw parzystych postepuje podobnie. W dniu
zdarzenia zostat powiadomiony o jezdzie pociagdéw nr 1329 i nr 14311 od dyzurnego ruchu
nastawni dysponujacej PT, odnotowal to w dzienniku R-49 i czekal na zgloszenie od
»Bujnego”. W pewnym momencie zdecydowat si¢ na zamkniecie rogatek, zaczal zmykac
rogatki, w tym samym momencie nastgpito zderzenie pociggu z samochodem 1 dokonczyt
zamykania rogatek.

Na pytanie, czy po zdarzeniu wystuchiwany prowadzit rozmowy na taczu straznicowym,
odpowiedziat ze tak, prowadzil, ale nie pamigta szczeg6tow. Poinformowat o wypadku na
przejezdzie dyzurnego ruchu Piotrkéw Trybunalski.

Na tym wystuchiwanie zakonczono.

d) Wysluchania pracownikéw kolejowych nie majacych bezposredniego zwiazku
ze zdarzeniem:

Zespot badawczy Komisji nie prowadzit takich wystuchan.

111.3.2) Wysluchania innych swiadkow

a) Przestuchania innych swiadkéw majacych bezposredni zwigzek ze zdarzeniem,
przeprowadzone przez Policje dniu wypadku

Zespot badawczy Komisji otrzymat od Policji informacjg, ze wylegitymowali oni i rozpytali
19 0s6b sposrod pasazeréw pociggu. Zadna z tych 0séb nie widziata zdarzenia, tylko styszala
jego moment.
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b) Wysluchania innych §wiadkow majacych bezposredni zwiazek ze zdarzeniem,
przeprowadzone przez Zesp6t badawczy Komisji.

Zespot badawczy Komisji nie prowadzit takich wystuchan.

I11.4.  Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdow kolejowych

I11.4.1) Funkcjonowanie systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen
lacznie z zapisem z automatycznych rejestratorow danych;

System 1gczno$ci zapowiadawczej 1 straznicowej, taczacy posterunki techniczno-
ruchowe, jest tak skonfigurowany, ze na tych samych tagczach wymieniaja ze sobg informacje
abonenci wyposazeni w centralki cyfrowe oraz w starego typu aparaty telefoniczne
miejscowej baterii (MB) z induktorem napedzanym re¢cznie (z korbka) do wywolywania
rozmowcow. W systemie tym wspolpracuja ze sobg miedzy innymi:

- nastawnia dysponujaca PT (stanowiska dyzurnego ruchu dysponujacego oraz dyzurnego
ruchu pomocniczego), nastawnia wykonawcza PT2 oraz posterunki dyzurnych ruchu By
(stacja Baby) oraz Rp (stacja Rozprza), wyposazone w centralki cyfrowe,

- nastawnia wykonawcza PT2 (stanowisko nastawniczego) i posterunki straznicowe:
»Stowacki”, ,,Moryc” 1 ,,Ignacow” na szlaku Piotrkow Trybunalski — Rozprza.

Dziatanie systemu sterowania ruchem i sygnalizacji w okresie poprzedzajacym wypadek,
w chwili jego zaistnienia oraz bezposrednio po nim bylo poprawne. Nie przyczynito si¢ ono
w zadnym stopniu do powstania wypadku. Nie bylo takze nieprawidlowosci w dziataniu
systemu radiotacznosci pociggowej ani tacznosci przewodowej. Urzadzenia przewodowej
taczno$ci zapowiadawczej 1 straznicowej, zainstalowane na posterunkach techniczno-
ruchowych majacych zwiazek ze zdarzeniem skonfigurowane sg w taki sposob, ze czes$é
z nich korzysta z centralek sterowanych cyfrowo, a czes¢ z aparatow telefonicznych MB
starego typu. We wspolpracy urzadzen tych dwoch typow zdarzaja si¢ pewne problemy.
Jednym z nich sa btedy automatycznego rozpoznawania wywotania, czyli pomyiki, przez
centralki cyfrowe w przypadku gdy inicjujacy potaczenie z aparatu MB niezbyt doktadnie
dokona nadawania krotkich i dtugich sygnatow dzwonienia, co wykonuje odpowiednio kregcac
korbka aparatu. Taka pomytka mogla nastgpi¢ w dniu zdarzenia, w chwili zblizonej do
momentu wypadku, tj. 0 godzinie 6:51:15, przy probie przekazania informacji przez dréznika
przejazdowego A.G. posterunku ,,Moryc” o jezdzie pociggu nr 1329 do straznicy ,,Ignacow”
(sygnat wywotawczy @ == == =) Wywotlanie to moglo zosta¢ omytkowo odebrane jako
potaczenie przychodzace przez centralke cyfrowg na nastawni wykonawczej PT2 (sygnat
wywolawczy e ==), gdyby w tym przypadku droznik A.G. przedtuzyt on nieco przerwe
miedzy pierwszym 1 drugim dlugim dzwonkiem. Wyjasnialoby to watpliwosé
wyartykulowang przez starszego nastawniczego w rozmowie zainicjowanej przez starszego
nastawniczego B.J. z nastawni wykonawczej PT2 o godzinie 6:51:23, ktéry wywotat
posterunek straznicowy ,,Moryc” na faczu przeznaczonym dla linii nr 24. Drugg niekorzystna
cechg tego systemu 1laczno$ci z mieszanym wyposazeniem s3 wczesniej opisane
niedoskonato$ci systemu rejestracji rozméw, co znaczaco utrudnito, a w przypadku kilku
rozmow uniemozliwito uzyskanie przez Zespot badawczy Komisji pelnej informacji
0 rozmowach prowadzonych na taczu zapowiadawczym i straznicowym W czasie
poprzedzajacym i nastepujacym po wypadku i w chwili jego zaistnienia. Ta cecha (wada)
systemu rejestracji mogla spowodowacé, ze nie zostato zarejestrowane potwierdzenie przyjecia
informacji o jezdzie pociagu nr 1329 przez drdoznika ze straznicy ,,Ignacow”, jak réwniez
przyczyny rdéznej kolejnosci zapisania pociagow nr 41334 1 14311 przez droznikow
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posterunkow ,,Moryc” i ,,Ignacow”, co miato miejsce krotko przed wypadkiem. Natomiast
stosowanie tego samego, wspolnego czasu w rejestratorach rozmoéw, zardwno prowadzonych
na taczach przewodowych, zapowiadawczych 1 straznicowych, jak 1 rozmow
radiotelefonicznych jest duzym ulatwieniem w procesie analizy zdarzen i ustalania przyczyn

wypadku.

111.4.2) Funkcjonowanie infrastruktury kolejowej;

Linia kolejowa:

Linia nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, szlak Piotrkow Trybunalski — Rozprza:
—tory szlakowe nr 1 i 2 — stan bardzo dobry, po rewitalizacji w 2014 roku.
Stan toréw nie miat wplywu na powstanie wypadku.

Przejazd w km. 148,388

Opis przejazdu zawarto w podrozdziale 11.1.e).

Urzadzenia sterowania ruchem na przejezdzie nr 40 ,,Moryc” w km. 148,388 w dniu
wypadku i w okresie poprzedzajacym, tacznie z urzadzeniami tgcznosci zapowiadawczej
I straznicowej oraz systemem SWDP (systemu wspomagania droznikéw przejazdowych)
dziataty prawidtowo.

Wystepuja natomiast ograniczenia w zakresie widocznos$ci pociggdw przez droznika
przejazdowego i uzytkownikow drogi oraz widocznosci odcinkoéw drogi w poblizu przejazdu
dla maszynistow pociaggow wynikajace ze znajdowania si¢ toréw linii nr 1 w wykopie oraz
przez lokalizacje straznicy przejazdowe;.

Przejazd jest osygnalizowany od strony toru wskaznikami:

- od strony stacji Piotrkow Trybunalski — umieszczonymi w km. 147,618 linii nr 1 (tor nr 1
i nr 2) oraz w km. 4,088 linii nr 24,

- od strony stacji Rozprza — umieszczonymi w km. 149,160 linii nr 1 (tor nr 1 i nr 2) oraz
w km. 4,688 linii nr 24.

Osygnalizowanie przejazdu od strony drogi: — dobrze widoczne, w dobrym stanie znaki

drogowe z obu kierunkoéw jazdy, tylko po prawej stronie jezdni, odpowiednio od strony toru

nieparzystego i toru parzystego:

- znak A-9 ze stupkiem wskaznikowym G-1a — 87 i 156 m,

- G-1b-661106 m,

- G-1c-29,5i150m,

przy czym stan i umiejscowienie tych znakow drogowych nie miat zwigzku z wypadkiem.

Stan o$wietlenia przejazdu: wyposazony w oswietlenie elektryczne — bez istotnego znaczenia
dla zaistniatego zdarzenia ze wzgledu na pore dnia, w ktorej nastapito zdarzenie.

111.4.3.)) Funkcjonowanie sprzetu lacznosci;

Funkcjonowanie przytorowych i poktadowych urzadzen tacznosci opisano w rozdziatach
dotyczacych odpowiednio urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz pojazdow. Odno$nie
funkcjonowania urzadzen tacznos$ci, na podstawie analizy dokumentacji, wystuchan
pracownikoOw oraz odstuchania zarejestrowanych rozmow stwierdzono, ze w okresie
poprzedzajacym wypadek, w jego czasie oraz po zdarzeniu dziatanie tych urzadzen byto
prawidlowe 1 nie budzi zastrzezen.
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Urzadzenia analogowej radiotaczno$ci pociggowej w pasmie 150 MHz, wykorzystywane
na linii kolejowej nr 1, na szlaku, na ktorym doszto do zdarzenia, na posterunkach ruchu oraz
na szlakach przylegtych do miejsca zdarzenia funkcjonowaty na kanale nr 2. Nadany po
zaistnieniu wypadku sygnat ,,Radio-stop” nadany przez urzadzenia zainstalowane w pociagu
nr 1329 zostaty odebrane 1 spowodowaly zatrzymanie lub uniemozliwily odjazd pociggdéw na
szlakach i posterunkach przylegltych do miejsca wypadku.

Wyciag z tresci zarejestrowanych rozmow, prowadzonych na tagczach zapowiadawczych
i straznicowych oraz rozmow radiotelefonicznych, sporzadzony w ramach prowadzonego
postepowania powypadkowego przez Zespét badawczy Komisji na podstawie odstuchania
otrzymanych zapisOw z rejestratorow, zawarto w Tablicy 111.5.2., w punkcie 111.5.2
niniejszego Raportu, obejmujacym opis wymiany komunikatow ustnych w zwigzku
z wypadkiem, tgcznie z dokumentacjg z rejestrow, w ramach opisu dokumentacji prowadzenia
ruchu kolejowego.

111.4.4) Funkcjonowanie pojazdow kolejowych lacznie z analiza zapisow z pokladowych
rejestratorow danych

Zespodt badawczy Komisji prowadzacy postepowanie otrzymat opis jazdy pociggu nr
1329, sporzadzony na podstawie danych zarejestrowanych w poktadowym rejestratorze
parametrow jazdy EZT ED160-020. Obie kabiny EZT wyposazone sg w rejestratory firmy
DEUTA Werke GmbH typu RBF S4dyeeag (schemat nr 496). Kabina B, z ktorej pociag nr
1329 byl prowadzony, wyposazona jest w rejestrator 0 numerze seryjnym 54009001,
natomiast kabina A, wyposazona jest w rejestrator o numerze seryjnym 54009003.
Otrzymany opis zarejestrowanych parametrow jazdy pociagu nr 1329 pochodza z danych
zarejestrowanych w kabinie B. Opis ten zostat sporzadzony przez Instruktora Centrali Spotki
PKP Intercity S.A. Zgodnie z tym opisem:

- 0 godzinie 6:50:56,7 przy predkosci jazdy 118,9 km/h i przebyciu drogi 63 m od
poprzedniego zdarzenia nastgpuje ciagly zapis podawania sygnatu ,,Baczno$¢” przez okres
3,6 sekundy,

- 0 godzinie 6:50:58,3 przy predkosci jazdy 118,4 km/h i przebyciu drogi 57 m nastepuje
zadziatanie zaworu nagtego hamowania,

- 0 godzinie 6:51:01,6 nastepuje rozpoczgcie sekwencji cyklicznego podawania sygnatu Al
,,Alarm”,

- 0 godzinie 6:51:24,3 nast¢puje zatrzymanie pojazdu — spadek predkosci ze 118,4 km/h do
0 km/h na drodze hamowania 447 m w czasie 26 sekund,

- 0 godzinie 6:51:27,3 nastgpito zadziatanie zaworu bezpieczenstwa systemu ,,Radio-stop”.

Zgodnie z opisem, zarejestrowana droga hamowania wyniosta 447 m, natomiast czoto
pociagu zatrzymato si¢ w km. 144,852, czyli odlegtosci 464 m od przejazdu z km. 148,388.
Roéznica jest spowodowana opdznieniem chwili rzeczywistego, zarejestrowanego rozpoczecia
dziatania uktadu hamulcowego pociaggu wzgledem miejsca, w ktérym zostato ono wdrozone
przez prowadzacego pociag.

Zespot badawczy Komisji otrzymal rowniez nagranie video (obraz + dzwigk) z kamery
czotowej EZT160-020b, rejestrujgcej obraz przedpola jazdy pociggu nr 1359. Rejestracja
dokonana przez komputer video typu RM-N7 o numerze seryjnym EEL0001843. Z PKP
Intercity S.A. przekazano Zespotowi badawczemu Komisji plik typu ,,aplikacja” 0 nazwie:
BOSZ.2016 (Piotrkéw-Rozprza) ED160-020 08.11.2016 Szlak_B_20161108_064648~20161108_065601,
udostgpniony razem z narzedziem do jego przegladania. Niestety, czas pokazany na
zarejestrowanym obrazie z kamery rozni si¢ od czasu prezentowanego przez to narze¢dzie
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0 ok. 1,5s, przy czym czas z kamery jest pdzniejszy. Jest takze opdzniony 0 ok. 1 s od czasu

zapisanego przez system rejestracji rozmoéw w laczach zapowiadawczych i straznicowych

oraz rozméw radiotelefonicznych. Wystepujgca roznica czasu nie ma jednak znaczacego

wplywu na wynik analizy przebiegu zdarzen zwigzanych z wypadkiem. W dalszym ciggu

analizy zapisu video Zespot badawczy Komisji postuguje si¢ czasem z kamery. Zapis

obejmuje czas od wjazdu pociaggu w stacje Piotrkow Trybunalski, dalszg jazde przez miejsce

zdarzenia, do zatrzymania po hamowaniu awaryjnym i postoju w miejscu zatrzymania czota

pociagu, W km. 148,852. Narzedzie nie pozwala na ustalenie doktadnych czasow dzwigkow,

gdyz $ciezka dzwigkowa nie jest styszalna przy odtwarzaniu w zwolnionym tempie.

Z zapisu rejestracji video, zgodnie ze wskazaniami zapisanego licznika czasu kamery,

Zespot badawczy Komisji odczytat chwile nast¢pujacych zdarzen (dla czota pociggu):

- 6:46:45 - poczatek otrzymanego nagrania,

- 6:47:01,5 - podanie sygnatu zezwalajacego na odjazd na semaforze drogowskazowym,

- 6:47:03,5 - zatrzymanie pociggu nr 1329 na torze nr 1 przy peronie nr 2 stacji
Piotrkéw Trybunalski,

- 6:47:50 - podanie komunikatu ,,1329 gotéw do odjazdu” przez kierownika pociagu,

- 6:48:01 - odjazd pociagu nr 1329 ze stacji Piotrkow Trybunalski,

- 6:48:17 - jazda przez przejazd ,,Stowacki” w km. 144,391,

- 6:49:05 - przejazd obok nastawni dysponujacej PT w km. 145,010,

- 6:49:53 - jazda obok nastawni wykonawczej PT2 i przez przejazd ,,Bujny”
w km. 146,232,

- 6:50:31,5 - miniecie wskaznika W6a w km. 147,617,

- 6:50:33 - rozpoczgcie podawania sygnatu ,,Bacznos¢” przez ok. 1s,

- 6:50:44,5 - podanie sygnatu ,,Baczno$¢”, (ok. 0,5s),

- 6:50:56,0 - podanie sygnatu ,,Bacznos¢”, (<0,5 s),

- 6:50:57,2 - widocznos¢ zarysu pierwszego samochodu przejezdzajacego przez tor nr 1,

- 6:50:57,3 - podanie krotkiego sygnatu ,,Bacznos¢”, (<0,5 s),

- 6:50:58:3 - widoczno$¢ drugiego samochodu wjezdzajacego na przejazd od strony toru nr 2,

- 6:57:59,7 - rozpoczecie podawania dlugiego sygnatu ,,Bacznos¢”, (Kilka sekund),

- 6:51:01,2 - uderzenie w samochdd znajdujacy sie¢ w osi toru nr 1 w chwili wjazdu pociagu
na przejazd ,,Moryc” w km. 148,388,

- 6:51:25 - zatrzymanie pociggu po hamowaniu awaryjnym,

- 6:51:30 - rozpoczecie nadawania sygnatu Alr ,,Alarm” w systemie ,,Radio-stop”,

- 6:52:16 - zakonczenie nadawania sygnatu ,,Alarm” w systemie ,,Radio-stop”,

- 6:52:38 - zgloszenie radiotelefoniczne zdarzenia dyzurnego ruchu (rozmowa nr 17
w tablicy 111.5.2.).

111.4.5) Funkcjonowanie pojazdéow samochodowych

Odnos$nie stanu technicznego samochodow osobowych zwigzanych z wypadkiem,
w tym samochodu, ktory przejechal przez przejazd na ok. 3-4 s przed wypadkiem, ani
samochodu Nissan Sunny, ktory ulegt wypadkowi, nie ma zadnych przestanek powalajacych
przypuszczaé, ze przed wypadkiem mogly wystepowac jakiekolwiek ich niesprawnos$ci lub
uszkodzenia w obrgbie podstawowych uktadow majacych wplyw na bezpieczenstwo jazdy,
ktore mogly mie¢ jakikolwiek wplyw na zaistnienie zdarzenia. Uszkodzenia samochodu,
ktory ulegt zniszczeniu przez jego wjechanie bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag
powstaty wytacznie na skutek dziatania zewnetrznych sit doraznych w trakcie wypadku.
Czgséci samochodu wleczone przez pocigg do jego miejsca zatrzymania i odrzucone na
mig¢dzytorze w poblizu przejazdu przedstawiono odpowiednio na Fot. 4 i Fot. 5.
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ED160-020b
2190 206-2

Fot. 5. Widok czesci samochodu marki Nissan, oderwanych i odrzuconych na miedzytorze. (mat. wt. PKBWK)
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I11.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

Prowadzenie dokumentacji techniczno—ruchowej na posterunkach technicznych w tym
posterunkach droznika przejazdowego reguluja postanowienia § 11 Instrukcji dla
pracownikow posterunkow nastawczych Ir-2 (R-7)”, stanowigcej zatgcznik do Uchwaty nr
16/2004 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27.12.2004 r., zatwierdzonej
Uchwata nr 365 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 27.12.2004 r. ze zmianami nr 1 i nr 2,
wprowadzonych odpowiednio zarzadzeniami Zarzadu PKP PLK S.A. nr 11/2015
z 31.3.2015 . i nr 37/2015 z 28.07.2015 r. oraz § 2 ,,Instrukcji obstugi przejazdow kolejowo-
drogowych i przej$¢ Ir-7 (R-20)”, stanowigcej zatacznik do Uchwaty nr 887/2016 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 14.06.2016 r., zatwierdzonej Uchwatg nr 555
Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 14.06.2016 r.

Droznik przejazdowy wykonuje czynnosci ktore zawarte sg zawarte w ,,Regulaminie
obstugi przejazdu kolejowego lub przejécia dla pieszych” w km. 148,388 — posterunek nr 40
,»Moryc”. Regulamin sporzadzony w dniu 25.02.2016 r , zatwierdzony, bez podanej daty,
przez Dyrektora — z-c¢ ds. eksploatacyjnych ZLK w todzi PKP PLK S.A. Sposob
zawiadamiania o nadjezdzajacych pociagach przez posterunki zapowiadawcze jest na
podstawie regulaminu realizowany w trybie, jak na linii jednotorowej. Zostal on opisany
wczesniej, w rozdziale II niniejszego Raportu. Odnosnie zawiadamiania, Zespot badawczy
Komisji zwrocil uwage na odmienng kolejno$¢ zapisow zawiadomien o pociggach przez
droznikéw przejazdowych straznic ,,Moryc” 1 ,JIgnacow”, znajdujacych si¢ na tym samym
szlaku i zawiadamianych réwnocze$nie. Ot6z w Dzienniku R-49 na posterunku ,,Moryc”
droznik przejazdowy A. G. wpisal kolejno pociagi: nr 1329, z godzing 6:45, nr 41334,
z godzing 6:45 oraz nr 14311, z godzing 6:48. Natomiast dréznik przejazdowy M.S.
posterunku ,,Ignacéw” zapisal te same pociagi, z takimi godzinami, jak powyzej, ale
W kolejnosci: nr 1329, nr 14311 i nr 41334. Na podstawie odstuchanych zapisow
zarejestrowanych rozmow przeprowadzonych w systemie lgcznosci straznicowej Zespot
badawczy Komisji okreslit najbardziej prawdopodobng przyczyng takiego zapisu
zawiadomien o odjezdzie pociggdéw. Zawiadamianie odbyto si¢ w ten sposob, ze dyzurny
ruchu pomocniczy z nastawni dysponujacej PT w jednej rozmowie, rozpoczetej o godzinie
6:47:49, podal zawiadomienia o pociggach nr 1329 (6:45) i nr 14311 (6:48), natomiast
W zarejestrowanej rozmowie stychaé potwierdzenie przyjecia zawiadomienia przez droznika
posterunku ,,Ignacow” — o obu pociagach, a droznika posterunku ,,Moryc” — tylko
o pierwszym z tych pociggéw. Zapewne wylaczyt si¢ on z linii po potwierdzeniu pierwszego
z zawiadomien. Nastepnie, o godzinie 6:49:04 posterunki ,Ignacow” i ,,Moryc” zostaly
wywotane przez dyzurnego ruchu stacji Rozprza, ktory zawiadomit ich o odjezdzie pociggu nr
41334 z godzing 6:45. Droznicy obu posterunkow przejazdowych potwierdzili przyjecie
zawiadomienia. Bezposrednio przed zakonczeniem rejestracji rozmowy, czego przyczyng jest
roztaczenie si¢ przez dyzurnego ruchu, co jest specyfika systemu rejestracji rozmow,
omoOwiong wczesniej w niniejszym Raporcie, zarejestrowano zwrdcenie si¢ drdznika
posterunku ,,Ignacow” M.S. do dréznika A.G. posterunku ,,Moryc”, na ktore on
odpowiedziat. Dalsza cze¢$¢ rozmowy nie zostata zarejestrowana. Zapewne w tej rozmowie
droznik M.S. zapytal droznika A.G. czy przyjat on zawiadomienie o pociggu nr 14311, gdyz
nie styszal potwierdzenia tego faktu w poprzedniej rozmowie. W wyniku tego przypomnienia,
wpisat on zawiadomienie o pociggu 14311 (6:48) jako ostatnie. Bezposrednia przyczyna
takiego przebiegu procesu zawiadamiania byla nieprawidlowo$¢, polegajaca na
zawiadomieniu przez dyzurnego ruchu pomocniczego stacji Piotrkéw Trybunalski o dwoch
pociggach w jednej rozmowie, a takze braku upewnienia si¢, ze oba zawiadomienia zostaly
prawidlowo odebrane przez oba posterunki. Niewtasciwe jest ponadto zawiadamianie
0 pociggach z innymi godzinami ich odjazdu, niz rzeczywiste. Opisana tu nieprawidtowos$¢,
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nie miata znaczgcego wplywu na zaistnienie przedmiotowego wypadku, jednak tego typu
odstepstwa od prawidtowego trybu zawiadamiania o pociggach mogg stwarzaé¢ ryzyko
»Zgubienia” pociggu w procesie zawiadamiania dréznika przejazdowego prowadzac do
zagrozenia bezpieczenstwa przez niezamknig¢cie rogatek dla pominietego pociagu.
Przekazanie zawiadomienia o pociggu nr 1329 1 nr 14311 w jednej rozmowie stanowi
naruszenie postanowien § 83 ust. 8 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociaggéw Ir-1.

111.5.1) Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Zabezpieczono dokumentacje techniczno-ruchowsg z posterunkéw (w tym fotokopie oraz

kopie potwierdzone za zgodno$¢ z oryginatem). Czg¢$¢ dokumentow oryginalnych, w tym

Dziennik ruchu R-146 z nastawni PT, Ksigzka przebiegow R-142 z nastawni PT2 oraz

Dziennik pracy droznika przejazdowego R-49 i Ksigzke kontroli urzadzen srk E-1758

z przejazdu w km. 148,388 zostaly przejete przez Policjc. W postepowaniu dotyczacym

wypadku Zespdot badawczy Komisji postugiwal sie¢ w szczegdlnosci nizej wymienionymi

dokumentami:

Przejazd kolejowy w km. 148,388 linii nr 1:

- Metryka przejazdu lub przej$cia w poziomie szyn (zatwierdzona w dniu 31.03.2003 r.),

- Regulamin obstugi przejazdu kolejowego, sporzadzony w dniu 25.02.2016 r.,

- Wykaz pracownikéw zapoznanych z trescig Regulaminu obstugi przejazdu,

- Dziennik pracy droznika przejazdowego (fotokopie z dnia 8.11.2016 r., bezposrednio po
zdarzeniu oraz po odsunigciu droznika od czynnosci, o godzinie 8:00),

- Ksigzka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie kolejowym
E 1758 (fotokopie stron, wtacznie z odpisem komisji kolejowej po wypadku),

- Wykaz pracownikow zapoznanych z tre$cig Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem
(SMS), zaktualizowany we wrzes$niu 2013 .

Przejazd kolejowy w km. 154,910 linii nr 1:

- Metryke przejazdu lub przejscia w poziomie szyn (aktualizacja z dnia. 31.03.2003 r.,
- Regulamin obstugi przejazdu kolejowego, sporzadzony w dniu 25.02.2016 r.

Stacja Piotrkéw Trybunalski:

a) nastawnia dysponujaca PT:

- Dziennik ruchu R-146 — fotokopia strony z dnia 8.11.2016 r. z odpisem o zdarzeniu,
- Regulamin Techniczny stacji Piotrkow Trybunalski — kopie wybranych stron, istotnych dla
postepowania (dotyczy rowniez PT2).

b) nastawnia wykonawcza PT2:
- Ksigzka przebiegow R-142 — fotokopia strony z dnia 8.11.2016 r. z odpisem o zdarzeniu,
- Regulamin obstugi przejazdu w km. 146,232, obstugiwanego z tej nastawni.

Szczegolowa analiza organizacji pracy droznikow przejazdowych na posterunkach
zlokalizowanych na szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza linii kolejowej nr 1

Szczegdtowa analiza dokumentacji techniczno-ruchowej posterunkow przejazdowych
oraz pracy droznikow wykazala, iz organizacja pracy droznikow przejazdowych na tych
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posterunkach pozostaje w sprzeczno$ci z postanowieniem ,,Regulamindéw obstugi przejazdu
kolejowego lub przejsécia dla pieszych” obowigzujacych w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
— Zaktadzie Linii Kolejowych w Lodzi, zatwierdzonych przez Dyrektora Zaktadu.

Na posterunkach tych praktykowana jest zasada zamykania rogatek przejazdowych po
odebraniu informacji o jezdzie pociaggu przez posterunek sasiedni (tzw. podzwaniania), a nie
w czasie ustalonym postanowieniami Regulaminéw obstugi przejazdu, tj. na 2 minuty przed
dojazdem czota pociagu do przejazdu.

Potwierdzeniem tej praktyki sa informacje zawarte w wystuchaniach pracownikow
zwigzanych z prowadzeniem ruchu 1 obstugg przejazdow.

Pozostale uwagi dotyczace systemu organizacji pracy dréznikow przejazdowych na
przedmiotowym szlaku zawarto w odpowiednich podrozdziatach niniejszego Raportu.

Aktualnosé regulaminéw posterunkéw droéznikow przejazdowych

Regulaminy obstugi przejazdow na szlaku Piotrkow Trybunalski — Rozprza nie zostaty
nalezycie uaktualnione po zakonczeniu rewitalizacji linii kolejowej nr 1 1 przywroceniu
predkosci jazdy pociaggéw do 120 km/h przez stacje Piotrkow Trybunalski (od dnia
13.06.2015r.). W szczegolnosci dotyczy to nieoptymalnych regulacji w zakresie organizacji
zawiadamiania poszczegdlnych posterunkéw przejazdowych o jezdzie pociggdw przez
okreslone posterunki sgsiednie. Korzystanie z tych zawiadomien jako sygnatu do opuszczenia
rogatek w szeregu przypadkach nie zapewnia zamknigcia przejazdu w wymaganym
przepisami 1 regulaminem dwuminutowym czasie przed dojazdem czota pociagu do
przejazdu.

Analiza dokumentacji na posterunkach dyzurnych ruchu oraz posterunkach dréznikow
przejazdowych i sposob jej prowadzenia w kontekscie przepisow wewnetrznych

Analizie poddano wpisy w dzienniku ruchu R-146 z nastawni PT, ksigzke R-142
z nastawni PT2 oraz dzienniki R-49 na przejazdach w km. 148,388 i 154,910. Porownano
wpisy w tych dokumentach z rzeczywistym czasem zarejestrowanych rozméw obejmujacych
informacje o odjezdzie pociggow oraz informacji o jezdzie pociggdw przez posterunki
z tresciag przekazywanych informacji i1 zapisami dokonanymi w dokumentach na tej
podstawie. Porownanie dotyczylo czasu ok. 1/2 h przed wypadkiem i zaraz po jego
zaistnieniu, do czasu wstrzymania ruchu pociggow.
W  wyniku analizy stwierdzono nieprawidlowosci dotyczace czaséw zawiadamiania
dr6znikow przejazdowych o pociggach.
Pomimo dotrzymania wymagania okreslonego w przepisach instrukcji Ir-1, w § 83 ust. 8 aby
zawiadomienie o odjezdzie pociggu nastapito z wyprzedzeniem co najmniej 3-minutowym
przed dojazdem pociggu do zawiadamianego przejazdu, zawiadomienia te sg przekazywane
z bardzo roéznym czasem wyprzedzenia, siggajacym nawet kilku minut ponad minimalny
wymagany czas. Dotyczy to szczegolnie pociggéw opdznionych. Uniemozliwia to dréznikom
przejazdowym utrzymywania mozliwie dlugiego czasu otwarcia rogatek, istotnego dla
zapewnienia odpowiedniej ptynno$ci ruchu pojazdow drogowych, szczegélnie przy duzym
natezeniu ruchu i utrudnia zachowanie bezpiecznego, dwuminutowego czasu zamknigcia
rogatek przed pociagiem. Przy nieoptymalnej, czy wrgez nieprawidlowej organizacji sytemu
wzajemnego informowania si¢ posterunkéw o jezdzie pociagéw nie jest mozliwe
wykorzystanie tych informacji do prawidtowego czasu zabezpieczenia przejazdu.
Przekazywane przez dyzurnych ruchu niejednokrotnie nie sg czasami rzeczywistymi, lecz
przewidywanymi lub podawane s3 z opoOznieniem. Nieprawidtowoscig jest takze
zawiadomienie o dwodch pociagach w jednej rozmowie, gdyz ulatwia to popetienie btedu
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polegajacego na nieprawidtowym odebraniu potwierdzenia przekazanego zawiadomienia,
czyli ,,zgubienia” pociagu przez droznika przejazdowego. Przyktad takiego zdarzenia jest
opisany w innej czeSci raportu, przy opisie przebiegu zdarzen zwigzanych z wypadkiem.
Instrukcja Ir-1 wskazuje, ze nie nalezy przekazywaé zawiadomienia przed pozwoleniem na
Wyprawienie pociggu ani przed zwolnieniem toru szlakowego (odstgpu) przez pocigg ostatnio
wyprawiony po danym torze szlakowym.

111.5.2) Wymiana komunikatéw ustnych w zwigzku z wypadkiem lacznie
Z dokumentacjq z rejestrow

Zespot badawczy Komisji otrzymal nagrania rejestracji rozméw prowadzonych na
laczach zapowiadawczych 1 straznicowych ze stanowisk dyzurnego ruchu dysponujacego
I dyzurnego ruchu pomocniczego nastawni dysponujacej PT, starszego nastawniczego
nastawni  wykonawczej PT2, dyzurnego ruchu stacji Rozprza oraz rozméw
radiotelefonicznych w radiotacznosci pociggowej, prowadzonych na kanale nr 2,
zarejestrowanych przez urzadzenia produkcji firmy DGT. Do kazdego z plikow dzwigkowych
z zarejestrowang rozmowg dolgczony jest plik zawierajgcy informacje techniczne o tej
rozmowie, takie jak m.in.:

- moment rozpoczgcia i zakonczenia (data, godzina, minuta i sekunda),

- czas trwania z doktadnoscig do 0,1 s,

- przyczyna rozpoczecia rejestracji (moze nig by¢ sygnat cyfrowy, zwigzany z wywotaniem
lub odebraniem potaczenia przez abonenta wyposazonego w centralke cyfrowa — symbol
»CTI2” albo wykrycie faktu pojawienia si¢ sygnatu dzwigkowego na taczu, zwykle po
zainicjowaniu rozmowy przez abonenta wyposazonego w aparat telefoniczny starego typu —
MB, symbol ,,VOX”, a w przypadku rozmoéw radiotelefonicznych — tylko ta druga
przyczyna),

- kierunek rozmowy (wychodzaca, przychodzaca lub nieznany),

- w przypadku abonentow wyposazonych w centralki cyfrowe — numer kodowy abonenta
uczestniczacego w rozmowie lub symbol tacza, na ktorym prowadzona jest rozmowa,

- symbol systemu rejestracji oraz numer kolejny zarejestrowanego pliku.

Ze wzgledu na specyfike systemu rejestracji, zapisy rozmow nie s3 kompletne, na co
zwrocono wezesniej uwage w rozdziale 11.1 ) raportu i w zaleceniach PKBWK.

W ponizszym zestawieniu, W formie tablicy, zawarto czas rozpoczgcia i trwania rozmowy,

monogramy rozmowcow (o ile Zespotowi udato si¢ ich zidentyfikowac, ze znakiem zapytania

w razie watpliwosci lub tyko z oznaczeniem rozmoéwcy — kobieta lub mezczyzna, jesli

personalia osoby nie byly znane Zespotowi, a nie mialy znaczenia dla postepowania), tres¢

odstuchanej rozmowy z ewentualnym oznaczeniem /..?../ dla stéw nierozpoznanych i /.../ dla
skrotow lub stoéw, ktore byly wtraceniami nie majacymi znaczenia dla treSci rozmowy.

Ewentualne imiona rozméwcow w treSci rozmoéw ograniczono do pierwszej litery, kropki

I 0znaczenia /.../. Tresci wypowiedzi przedstawione sa drukiem pochytym. W tablicy zawarto

réwniez informacje dodatkowe oraz opisy, Wyjasnienia i komentarze Zespolu dotyczace

rozmow. Sg one zamieszczone miedzy ukos$nikami i przedstawione drukiem prostym.

W nagléwku kazdej rozmowy zawarto wycigg z informacji technicznej o zamieszczonej

ponizej tresci rozmowy. W zestawieniu uwzgledniono rozmowy poprzedzajace wypadek,

ktorych tres¢ miata znaczenie dla jego zaistnienia, a takze rozmowy prowadzone po wypadku,
ktorych tre$¢ byla istotna dla wnioskowania o przyczynach i przebiegu zdarzenia. Rozmowy
ujeto w tablicy w kolejnosci ich rozpoczecia.

Funkcjonowanie $rodkow lacznosci nie miato wptywu na przyczyng, ani na skutki
zaistniatego wypadku.
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Tablica l11.5.2. Wycigg z tresci zarejestrowanych rozmow na lgczach zapowiadawczych

i strainicowych oraz rozmow radiotelefonicznych.

Czas Powdd
L.p. | Rozp. | Trwa |Rodzaj rozmowy startu
[g:min:s] | [s, 0,1s] zapisu
Kto Tresc¢ rozmowy Uwagi

1. [6:31:15 [18,0 ‘ Rozmowa radiotelefoniczna VOX
Z.A. |- 14311 dla Piotrkowa, (m): 14311
(m) |-zgfasza sie,

Z.A. |- wjazd podany, mechaniku, na tor nr 3,
(m) |- zrozumiatem.

2. |6:31:36 |18,0 |Wychodzaca, PT, dyz. ruchu dysponujacy CTI2
(m) - tak? (m): ,,Stowacki”
ZA. |-14311,

(m) |-..311, ile go tam damy?

Z.A. |- trzydziesci dwie,

(m) |-6:32,

Z.A. |- on przepuszcza, wjezdza na tor 3 /..2../,
(m) |-a, acha, dobrze, dobrze.

3. [6:39:27 ] 11,1 ‘ Przychodzaca, PT, dyz. ruchu pomocniczy CTI2
Z2.0. |- czes¢ (2.0.):PT2
BK.|-1.2.121.1?

Z2.0. |-tak?

B.K. |- 1329,
Z.0. |- 1329,
B.K. |- 6:39,
Z.0. |- 39, dobra.

4. (6:43:04 ]18,9 ‘ Rozmowa radiotelefoniczna VOX
(m) |- Piotrkow, 14311 (m): 14311
Z.A. |- .. juz mingt Jarosty ekspres i zaraz za nim pojedziemy.

5. 16:43:04 |18,9 ‘Wychodzqca, PT, dyz. ruchu dysponujacy CTI2
(m) |- tak? (m): ,.Stowacki”
ZA. |-1329
(m) |- /.1 1329, czterdziesci ... pigé /..mu damy?../

Z.A. |- 45, wjedzie, odjedzie, przepuszczasz sig i zamykasz.

6. [6:47:49 |09,8 \ Rozmowa radiotelefoniczna VOX
H.P. |- 1329 gotéw do odjazdu.

7. |6:47:49 [23,1 |Wychodzaca, PT, dyz. ruchu pomocniczy CTI2
A.G. |- tak?

B.K. |- halo?... 1329, 6:45

A.G. |-..45, tak,

B.K. |- dobra,

M.S. |- dobra, /réwnoczeénie z poprzednim rozméwca/
A.G. |- dobra,

B.K. |- halo?

M.S. |- no?
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B.K. |- i od razu moze ten, 14311,
M.S. |-...311...,

B.K. |- mmm, 48,

M.S. |- dobra,

B.K. |- dobra.

8. [6:49:04 ]23,1 ‘Wychodzatca, Rp, dyzurny ruchu CTI2

A.G. |-, Moryca”?
M.S. |-, Ignacow”?
J.T. |-41334,

AG. |-..334,
J.T. |-6:45,
M.S. |- mhm,
A.G. |- tak
M.S. |- AL.1?
A.G. |- tak?

9. [6:49:26 ]28,1 ‘Wychodzqca, PT, dyzurny ruchu pomocniczy CTI2
aut. |- rozmowa, ... prosze czekaé (centralka, Rp)
J.T. |- halo?

B.K. |- 1329,

J.T. |-1329,

B.K. |- tak, 6:48,
J.T. |-..48,

B.K. |- 14311,

J.T. |-14311,

B.K. |- 6:50,

J.T. |- 6:50, ode mnie 41334,
B.K. |- 41334,

J.T. |-6:48,

B.K. |- 6:48, dobra.

9a. |6:49:29 |24,1 ‘ Przychodzaca, Rp, dyz. ruchu /ta sama rozmowa, co powyzej/ |[CTI2
J.T. |- halo?

B.K. |- 1329,

J.T. |-1329,

B.K. |- tak, 6:48,
JT. |-..48,

B.K. |- 14311,

J.T. |-14311,

B.K. |- 6:50,

J.T. |-6:50, ode mnie 41334,
B.K. |- 41334,

J.T. |-6:48,

B.K. |- 6:48, dobra.

10. [6:50:03 |O7,8 ‘Przychodza(ca, PT, dyz. ruchu dysponujacy CTI2
(m) |-...zamkniety? (m): ,.Stowacki”
B.K. |- no...ina50 go,

(m) |- 50, dobrze.
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11. |6:51:12 [06,5 | Wychodzaca, PT2, starszy nastawniczy, facze straznicowe Rp | CTI2
A.G. |-..nacow”, poSpiech!
Z.0. |- dobra,
B.J. |- pospiecha? z ,,Moryc”? /glos styszany w tle/
12. |6:51:23 |38,6 ‘Przychodza,ca, PT2, starszy nastawniczy CTI2
A.G. |- ... mi nie podaly!
BJ. [-AL.?
A.G. |- halo!
B.J. |- czes¢, ty Zles, ty sie pomylites, nie do nas, podates pospiecha do nas, dawaj go na
,,Ignacow”,
A.G. |- no ale jana, Ignacow” podalem,
B.J. |- dzwoniles do nas, na drugg,
A.G. |- M./...I? ja ci podatem pospiecha, no to pojechat pospiech, ... on juz pojechat,
nie widze go /..2../,
B.J. |- zadzwonites do nas przez pomytke.
13. |6:51:29 ]54,0 ‘ Rozmowa radiotelefoniczna VOX
- - io-stop” : (EZT ED160-
aut. |- sygnat dzwigkowy ,,Radio-stop” trwajacy ok. 48 s. 030, poc. 1329)
14. |6:51:35 ]17,2 ‘chze PT — Rg, kierunek nieznany /ta sama rozmowa, co 11/ |VOX
A.G. |- /warkot ok. 1 s/, ... nie podaty! Iwarkot ok. 1/2 s/ ... halo!
BJ. [-AL.?
A.G. |- halo,
B.J. |- czes¢, ty Zles, ty sie pomylites, nie do nas, podates pospiecha do nas, dawaj go na
Ignacow”,
A.G. |- no ale jana,,Ignacow” podatem,
B.J. |- dzwoniles do nas, na drugg,
A.G. |- M./...I? ja ci podatem pospiecha, no to pojechat pospiech.
15. 6:51:38 [13,6 |Przychodzaca, PT, dyz. ruchu pomocniczy CTI2
B.K. |- /w tle: sygnat ,,Radio-stop™/... prosze? (k): Baby
(k) |- 14111,
B.K. |- 14111,
(k) |-..111, mhm, 6:51,
B.K. |- 6:51, dobra.
16. |6:52:10 ]05,2 ‘Lazcze straznicowe Rp — By, kierunek nieznany VOX
Z.0. |-..ny", prosze.
A.G. |- nie podalizesta mi pospiecha /..?../ wista mi nie podali pospiecha!
Z2.0. |- a nie mowili...
17. |6:52:25 ]42,8 ‘ Rozmowa radiotelefoniczna VOX
Z.A. |- Prosze, Piotrkow, (”\;\)/ZSM-P- lub
- |- /nie stycha¢ drugiego rozmowcy/ oriane. e
Z.A. |- no wiasnie wiem tez, wltasnie, u mnie to jest, ktos inny, nie wiem...
W.S. |- dyzurny, w kilometrze sto czterdziestym ésmym trafilismy auto /...0K.2 s.../ na
przejezdzie,
Z.A. |- kto wlgczyl?
W.S. |- 13129.. yy..1329, przepraszam,
Z.A. |- dzigkuje,
W.S. |- prosze przywolaé tu stuzby, straz pozarna, pogotowie...

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA - Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mib.gov.pl

str. 79




Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistnialego w dniu 8 listopada 2016 r. 0 godz. 6:51
na przejezdzie kolejowym kat. A, zlokalizowanym na szlaku Piotrkow Trybunalski — Rozprza w torze nr 1, w km. 148,388
linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

18. 6:52:29 [259 | Wychodzaca, Rp, dyz. ruchu CTI2
aut |- wa...prosze czekac bedzie ro... (centralka, PT)
B.K. |- prosze?
J.T. |- halo, no ten 41334 stoi na razie chwile u mnie, bo cos mu sie tam...,
B.K. |- no ktos wigczyt wilasnie, i kto to wigczyt ten ,,Radio-stop ”’?
J.T. |- no ja nie wiem, no, ja nie wigczylem ... cos ... nie wiem co tam sie stato ...
wszystko stoi,
w tle: | - /gtos z radiotelefonu: ,,13129 ... 1329...” — rozmowa nr 17, powyzej/, W.S., poc. 1329
J.T. |- 1329 wigczyl,
B.K. |- dobra, dobra.
19. |6:52:32 ]22,5 ‘ Przychodzaca, PT, dyz. ruchu pomocniczy CTI2
B.K. |- prosze? (centralka, PT)
J.T. |- halo, no ten 41334 stoi na razie chwile u mnie, bo cos mu sie tam...,
B.K. |- no ktos wigczyt wlasnie, i kto to wigczyt ten ,,Radio-stop ”’?
J.T. |- no ja nie wiem, no, ja nie wigczylem ... cos ... nie wiem co tam sig stato ...
w tle: | - /rozmowa radiotelefoniczna w pomieszczeniu PT/ - Z.A.: ...kto wigczyl?
w tle: |- /jw. - glos z radiotelefonu/ - W.S.: ,,13129 ... 1329, przepraszam, W.S., poc. 1329
J.T. |- 1329 wigczyt,
B.K. |- dobra, dobra.
20. |6:53:05 ] 12,6 ‘ Rozmowa radiotelefoniczna VOX
(m) |- Piotrkow, zglos sie, (m): poc.143117
Z.A. |- 14311, prosze si¢ zatrzymac!.
21. |6:53:15 |2:04,5 |Wychodzaca, PT, dyz. ruchu dysponujacy CTI2
- |- /sygnal wzywania abonenta, ok. 9s/ (centralka, PT)
(K) |- /wtle/ B.K.: - ... poczekaj, nie wiem, ... tam jakis wypadek... (k): BK., PT
(m) |- tak, stucham, (m): dysp.lin.
Z.A. |- witam, Piotrkow, A./.../, auto trzasngt 1329 na przejezdzie,
(m) |- gdzie? u ciebie?
ZA. |- tak,
- |-1.2..] - /sklejone 2 glosy,
(m) |- u ciebie w stacji, tak?
Z.A. |- tak, tak, ... w Piotrkowie, Piotrkow, nie wiem, zaraz zapytam,
- | /nastgpnie 55 s przerwy w rozmowie Z.A. z dyspozytorem, w tym czasie, w tle:/
w tle: |- /osobna rozmowa/ Z.A.: - Piotrkéw, A./.../, auto na przejezdzie /.../ tutaj, zapytam,
wtle:| .../.[../rozmowa rtlf./ Z.A.: - 1329, na jakim to jest przejezdzie? ... 1329?
w tle: | - /rozmowa rtlf. - gtos z radiotelefonu/ W.S.: - 1329 na odbiorze, W.S., poc. 1329
w tle:| /rozmowa rtlf./ Z.A.: - jaki to jest? /.../ czy to jest, to jest na ,, Longinowce™?
(m) |- Boze, pomdz Panie...,
w tle: | - frozmowa rtlf. - glos z radiotelefonu/ W.S.: - 148, ten przed Rozprzg.
w tle: | /rozmowa rtIf./ Z.A.:- aaa, przed Rozprzg, ..148 to bedzie /.../ ,, Longinéwka” |...
w tle: | /do B.K.:/ Z.A...- spytaj sig tego, ,,Morycy " /... wypadek, 148, samochdd uderzyt
Ky |1.1
J.T. | /wtle/ B.K.: - halo, chciatam si¢ dowiedzie¢, 148 to ... /.../
- |/dalej - kontynuacja rozmowy Z.A. z dyspozytorem liniowym:
Z.A.(]-1329,
(m) |- na jakim to kilometrze?
Z.A. |- 148, yyy...
(m) |-148?
Z.A. |- tak,
(m) |- ito jest pod Rozprzg, tak?
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Z.A. |- nie, nie, to jest wczeSniej, to jest, nie wiem, to jest...

(m) |- ale rozumiem, dobrze, a gdzie jest, gdzie jest ten osobowy? znaczy ten ...
... pojechat juz?

Z.A. |- nie, nie, pojechat i stoi tutaj, zatrzymalem go,

(m) |- a 14311 gdzie stoi? u ciebie?

Z.A. |- umnie,

(m) |- w stacji, tak?

Z.A. |- tak, tak, w stacji, zatrzymatem go,

(m) |- dobrze, dobrze, to teraz, czekaj, pojedzie ten, teraz, a jedzie po parzystych, tak?
Z.A. |- parzystych? nie, osobowy stoi w Rozprzy, chyba, zatrzymaty go,

(m) |- a parzysty zatrzymat?

Z.A. |/lokalnie, bo B.K./ Z.A.: - powiedz, zeby zatrzymat!

(k) |/wtle/ B.K.: - dobra, moment/..?../ halo, J./.../? nie wypuszczaj osobowego, hie

wypuszczaj, bo ,,Moryca” /.?../ mogq byc...

24. 16:53:20 ]08,9 ‘ Rozmowa radiotelefoniczna VOX
Z.A. |- ... zaraz odpowiem...

25. |6:53:31 ]49,2 ‘ Rozmowa radiotelefoniczna VOX
Z.A. |- ..zaraz odpowiem, jakis wypadek na przejezdzie jest, (T;\)/:SNLR lub
(m) |- kierownik poszedt i sprawdzi tutaj, czy po drugim torze nie ma jakichs czesci, o 1asa e

prosze na razie nie puszczac po jedynce i dwojce Zadnego pociggu.
Z.A. |- 1329, na jakim to jest przejezdzie? /.4 s..l ...1329?
(m) |- 1329 na odbiorze,
Z.A. |- jaki to jest... tutaj ... to jest na,,Longin owce?
(m) |- kilometr 148, to jest przed Rozprzg,
Z.A. |- aaa, przed Rozprzq?

26. [6:54:25 ]47,2 ‘Wychodzatca, PT, dyz. ruchu dysponujacy, tacze str. PT - Rp CTI2
A.G. |- prosze? (centralka, PT)
B.K. |- halo!

A.G. |-tak?

B.K. |- chciatam si¢ dowiedzie¢, 148 kilometr to jest Ignacow?

w tle: [/rozmowa telefoniczna/ Z.A. — nie, ... tak...

B.K. |- 148 to jest ,,Moryca”,

w tle: [/rozmowa telefoniczna/ Z.A. — nie,... tak...

B.K. |- to jest, Moryca”?

A.G. |- tak,

w tle: | /rozmowa telefoniczna/ Z.A. — nie wiem...to jest.../do B.K./ Z.A. - spytaj sie,...
B.K. |- no a to co, tam u was stal si¢ jakis wypadek?

w tle: | /rozmowa telefoniczna/ Z.A. — ...osobowy...

B.K. |- halo?

A.G. |- no jest tutaj, pani ta, nie podali, ,, Bujny " nie podaly w ogdle, no pospiecha...
w tle: [/rozmowa telefoniczna/ Z.A. — u mnie,...

B.K. |- pospiecha? i u pana tam uderzyt w ten?

A.G. |- no uderzyt u mnie, tak,

B.K. |- w samochod?

A.G. |- tak,

B.K. |- a co, przejazd byt nie... otwarty, niezamkniety?

w tle: | /rozmowa telefoniczna/ Z.A. — osobowy stoi w Rozprzy chyba, zatrzymat /..?../.
w tle: | /lokalnie, do B.K./ Z.A. — parzystego zatrzymal? powiedz zeby zatrzymal,
B.K. |- dobra, moment, musze si¢ roztgczyc.
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27. [6:54:23 [19,8 |Wychodzaca, PT2, starszy nastawniczy CTI2
w tle: | /dwa dzwonki, krotki i dhugi/ (m): ,,Stowacki”
(m) |- tak?
B.J. |- osobowy to pojechat?
(m) |- gdzie?
B.J. |- no, od ciebie,
(m) |- ode mnie?
B.J. |- no,
(m) |- no ja dzwonitem go, juz kiedy...
B.J. |-ja wiem Ze dzwoniles ale tego... bo go nie widze, k/.../, co on, stoi?
(m) |- pojechal, pojechat juz,
B.J. |- no dobra, dobra.
28. |6:54:30 [47,6 |PT2, tacze straznicowe PT — Rg, kierunek nieznany CTI2
B.K. |- halo!
A.G. |- tak?
B.K. |- chciatam si¢ dowiedzieé, 148 kilometr to jest Ignacow?
w tle: |/rozmowa telefoniczna/ Z.A. — nie,... tak...nie, nie...
A.G. |- 148 to jest,, Moryca”,
B.K. |- to jest, Moryca”?
A.G. |- taak,
w tle: |/lokalnie, do B.K./ Z.A.: -...spytaj sie...
B.K. |- no ale to tam u was staf sie jakis wypadek?
w tle: | /rozmowa telefoniczna/ Z.A. — ...osobowy...
B.K. |- halo?
A.G. |- no jest tutaj, pani ta, nie podali, ,, Bujny " nie podaly w ogdle, no pospiecha...
w tle: |/rozmowa telefoniczna/ Z.A. — u mnie,...
B.K. |- pospiecha? i u pana tam uderzyt w ten?
A.G. |- no uderzyt u mnie, tak,
B.K. |- w samochod?
A.G. |- tak,
B.K. |- a co, przejazd byf nie... otwarty, niezamkniety? ... [zawieszenie glosu/
w tle: | /rozmowa telefoniczna/ Z.A. — osobowy stoi ... w Rozprzy, chyba zatrzymat...
w tle: |/lokalnie, do B.K./ Z.A.: -...parzystego zatrzymat?
B.K. |- dobra, moment, musze si¢ wylgczyc.
29. |6:54:45 [16,8 | Wychodzaca, Rp, dyzurny ruchu CTI2
aut. |- bedzie rozmowa ... prosze czeka¢ bedzie rozmowa ...Jok. 9 s/ (centralka, PT)
J.T. |- zaczyna sie, k/.../ mac,
aut. |-/ok. 23 s/ prosze czekaé, bedzie rozmowa ... 16 razyl ... prosze czekac...
B.K. |- halo?
J.T. |- noico si¢ dzieje?
B.K. |- J./.../ nie wypuszczaj osobowego, nie wypuszczaj, bo mo... bo tam mogg by¢
czesci jakies,
J.T. |- dobrze,
B.K. |- no.
30. |6:55:04 ]31,4 ‘Wychodza(ca, PT2, starszy nastawniczy CTI2
aut. |- prosze czeka¢ bedzie rozmowa ... prosze czekad, bedzie rozmowa (centralka, PT)
w tle: | /w tle dzwonek, rozmowa telefoniczna/ B.J.: - druga, J./.../?
aut. |- prosze czeka¢ bedzie rozmowa
w tle: [/rozmowa telefoniczna/ B.J.: - czes¢,
aut. |- prosze czekaé bedzie rozmowa
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B.K. |/rozmowa telefoniczna/ B.J.: - nie wiem, wiasnie dzwonie, chcialem sie

zorientowaé co tam jest...

B.J. |- halo, tak?

w tle: [/rozmowa telefoniczna/ B.J.:- no wlasnie, wilasnie...

B.J. |/do obu rozméwcow?/ B.J.: - momencik...

B.J. |-halo?...Z/.1?

31. |6:55:13 ]08,1 ‘ Przychodzaca, PT, dyzurny ruchu pomocniczy CTI2
B.K. |- halo?

J.T. |- noico sie dzieje?

B.K. |- J./.../, nie wypuszczaj osobowego, nie wypuszczaj, bo mo...tam moze mogqg by¢

czesci jakies...

J.T. |- dobrze,

B.K. |- no.

32. |6:55:19 |04,9 ‘Przychodza,ca, PT, dyzurny ruchu pomocniczy CTI2
w tle: | /rozmowa telefoniczna/ B.J.: - ...chciatem si¢ zorientowaé co tam jest...

B.J. |- halo, tak?

33. |6:55:25 ]33,2 ‘ Przychodzaca, Rp, dyzurny ruchu, z facza straznicowego CTI2
w tle: | /nieokreslona rozmowa, chyba na posterunku Rp/ (m): -..jakies papie... 1329? (m): ?
M.S. |- panie dyzurny, co z tym osobowym?

J.T. |- stoi,

M.S. |- ale ruszy, czy nie?

J.T. |- nie, nie rusza w tej chwili to ja powiem kiedy, bo na ,, Morycy ” tam wypadek

jest, nie,
M.S. |- gdzie?

J.T. |- na, Morycy”, 21329 kogos tam trzepngt i nie wiadomo co dalej, czekam na

decyzje...

M.S. |- na,,Morycy "??7?

J.T. |- tak, pospieszny z Piotrkowa,

(m) |/nieokreslona rozmowa, chyba na posterunku Rp/(m): - ...ale to co, to semafor...

M.S. |- /zawieszenie glosu na 2 s/...ale jaja, no to ... ale ten pospieszny tez stoi?

J.T. |- tez stoi, ha,,Morycy ” pospieszny stoi,

M.S. |- ale na pewno? bo ja...

J.T. |- na sto procent, ,,Radio-stop ” wcisniety jest na ...

M.S. |- tak? to moge, moge otwierac...

J.T. |- moze pl...| $Smialo otwierac...

M.S. |- dobra.

34. |6:55:37 |41,7 ‘Wychodza(ca, PT2, starszy nastawniczy CTI2

aut. |- prosze czek... (centralka, PT)
w tle: | /osobna rozmowa/ Z.A.: - na strzezonym ...

w tle: |/lokalnie na PT, do B.K./ Z.A.: - to jest jaki kilometr?

w tle: |/lokalnie na PT/ B.K.: - 148,

w tle: | /osobna rozmowa/ Z.A.: - 148 to jest przejazd, jest ,, Moryca”, na strzezonym,
tak ...

w tle: | /lokalnie, na PT2, do Z.0./ B.J.: - przejechat przy otwartym...

w tle: |/lokalnie, na PT2/ Z.0.: - gdzie?

w tle: |/osobna rozmowa/ Z.A.: - tak,

w tle: |/lokalnie, na PT2, do Z.0./ B.J.: - na ,,Morycy ”,

w tle: | /lokalnie, na PT2/ Z.0.: —o!

w tle: | /osobna rozmowal Z.A.: - ... kategorii A, tak, z potdrggami,
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w tle: | /osobna rozmowa, na PT/ B.K.: - ...zglaszam...
w tle: | /osobna rozmowa/ Z.A.: - no,
BJ. [-Z/./
ZA |-tak?
w tle: [/osobna rozmowa, na PT/ B.K.: - ...w kilometrze 148...
Z.A. |-y, na,,Morycy” samochod pospieszny trzasngi,
B.J. |- K/.../ maé, nie podany byt?...
w tle: | /osobna rozmowa, na PT/ B.K.: - ...pospieszny uderzyt w samochad....
B.J. |- ...chych,
Z.A. |- ... osobowy u mnie stoi, zatrzymatem,
B.J. |/lokalnie, na PT2, do Z.0./ B.J.: - dobra, podnies do gory...
35. |6:55:38 ]39,9 ‘ Przychodzaca, PT, dyzurny ruchu dysponujacy CTI2
w tle: | /osobna rozmowa/ Z.A.. - na strzezonym, tak....
w tle: |/lokalnie na PT, do B.K./ Z.A.: - to jest jaki kilometr?
w tle: | /lokalnie na PT/ B.K.: - 148,
w tle: | /osobna rozmowa/ Z.A.: - 148 to jest przejazd, jest ,,Moryca”, na strzezonym,
wtle:| tak...
/lokalnie, na PT2, do Z.0./ B.J.: - przejechat przy otwartym...
w tle: |/lokalnie, na PT2/ Z.0.: - gdzie?
w tle: |/osobna rozmowa/ Z.A.; - tak,
w tle: |/lokalnie, na PT2, do Z.0./ B.J.: - na,,Morycy ”,
w tle: | /lokalnie, na PT2/ Z.0.: —o!
w tle: | /osobna rozmowa/ Z.A.: - ... kategorii A, tak, z pétdrggami,
w tle: | /osobna rozmowa, na PT/ B.K.: - ...zglaszam...
w tle: [/osobna rozmowa/ Z.A.: - no,
BJ. |-2/./!
ZA |-tak?
w tle: [/osobna rozmowa, na PT/ B.K.: - ...w kilometrze 148...
Z.A. |-ty, na,, Morycy” samochod pospieszny trzasngt,
B.J. |- k/.../ ma¢é, nie podany byt? ...
w tle: | /osobna rozmowa, na PT/ B.K.: - ...pospieszny uderzyt W samochdd....
B.J. |- ...chych,
Z.A. |- ... 0sobowy u mnie stoi, zatrzymatem,
B.J. |/lokalnie, na PT2, do Z.0./ B.J.: - dobra, podnies do gory...
36. |6:56:00 ] 18,3 \ Rozmowa radiotelefoniczna VOX
(m) |- 41334 do Rozprzy, (m): 41334
- |/brak styszalno$ci rozméwcey/
J.T. |- stoimy, czekamy na decyzje, bo na ,,Morycy” jest wypadek, tak ze zobaczymy
dalej.
37. |6:57:03 ]1:03,3 ‘Wychodzqca, PT2, starszy nastawniczy CTI2
aut. |- prosze czekaé bedzie rozmowa ... p... (centralka, PT)
B.J. |-Z/./1../5s/ ... jasny ch/.../ by to strze,
Z.A. |- stucham,
B.J. |- Z./.../, a ten, osobowy stoi u ciebie, ja semafory gasze,
w tle: | /osobna rozmowa/ Z.A.: - dyzurny, Piotrkow, A./.../, wypadek na ,,Morycy ”,
kilomet 148 tutaj,
- |/dtuga cisza, ok. 38 s przerwy w rozmowie, do konca nagrania/.
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38. [6:57:07 |20,4 |Przychodzaca, PT, dyzurny ruchu dysponujacy CTI2
B.J. |-Z/./N../5s] ... jasny ch/.../ by to strze,
Z.A. |- stucham,
B.J. |- Z/.../, a ten, osobowy stoi u ciebie, ja semafory gasze,
w tle: | /osobna rozmowa/ Z.A.: - dyzurny, Piotrkow, A./.../, wypadek na ,,Morycy ”,
kilometr 148 tutaj/.
39. [6:57:25 ] 09,4 ‘ Rozmowa radiotelefoniczna VOX
- |/jeden dtugi, wysoki ton wywotania selektywnego/
40. |6:58:04 ] 13,5 ‘ Rozmowa radiotelefoniczna VOX
Z.A. |- 14311, zaraz si¢ poda.
41. |6:58:10 |O7,4 ‘Wychodzatca, PT, dyzurny ruchu dysponujacy CTI2
(m) - tak? (m): ,,Stowacki”
ZA. |-14111, zamykaj,
(m) |- no 58, no,
Z.A. |-58.
42. |6:58:21 (07,9  |Przychodzaca, PT, dyzurny ruchu pomocniczy CTI2
B.K. |- tak?
J.T. |- no, jedziemy tym 41334?
B.K. |- na razie nie kazat, Z.1...I tu mowi, Zebys nic nie jechal,
J.T. |- dobra,
B.K. |- no.
43. [6:58:54 ] 35,3 ‘ Rozmowa radiotelefoniczna VOX
Z.A. |-1329?...1329? (m): 'VL-F’- lub
(m) |- na odbiorze, b ociae
Z.A. |- jak tam z tym... czy sq jakies ofiary? co tam jest?
(m) |- auto jest white pod pocigg, to na pewno, na pewno jest kierowca, no bo auto
samo nie jechalo, cigzko jest okreslic¢ kto byt w srodku, nie widac¢ co jest w ogole
w srodku bo auto jest pod pociggiem,
Z.A. |- dobrze, dzickuje.
44. 16:59:34 ]59,9 ‘Wychodza(ca, PT2, starszy nastawniczy, tacze straznicowe CTI2
A.G. |- tak, ... no to u mnie to jest,
M.S. |- ale to co?
A.G. |- no, samochdd lezy tutaj od strony jedynki, no, ale ja nie wiem, gdzie ten pasazer,
czy jak to k/.../,
M.S. |- no ale on ci znaczy wjechat pod te, pod rogatki?
A.G. |-co0?
M.S. |- no, samochdd,
A.G. |-nobo/.?./alekl./i,Bujny” tez mi nie podaly, k/.../, no nie podaly mi
pospiecha, no widzisz no, M./.../, no,
M.S. |- 0 Jezus kochany...
A.G. |- jak tu sie teraz thumaczy¢? no nie wiem...
M.S. |- ale jaja...
A.G. |- /.?./ tez zabici czy jak, nie wiem, ja nie wiem /..?../ ja jestem w porzqdku...
jakto M./.../... sie teraz tumaczy¢?
M.S. |- ja nie wiem, o Jezus ukochany i bardzo jest ten samochod roztrzepany?
A.G. |- no jest roztego, no, uderzony jest, dwie czesci tutaj lezq...
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M.S. |- no ale to to zglaszates tam i jest tam juz ktos?

A.G. |- nie, nikogo nie ma,

M.S. |- ty, no to, no ale to juz wiedzq bo tutaj gdzies ,, auto-Stop ” ten mechanik wlgczyt,
M.S. |- o Matko Boska kochana, o Jezu, dobra, ty...

w tle: | /dzwonki telefondéw/

111.5.3)  Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadKku

Zabezpieczenie miejsca wypadku oraz przebieg akcji ratunkowej opisano w pkt. 11.1.
Do podjetych dziatan Zespot badawczy Komisji nie wnosi zastrzezen.

I11.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie wypadku

I111.6.1) Czas pracy personelu bioracego udzial w wypadku

W tablicy 11.1.c1 zestawiono czasy pracy personelu zarowno zarzadcy infrastruktury —
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., jak i druzyn pociggowych przewoznika — PKP Intercity
S.A. Z danych zestawionych w tablicy widaé, ze wszyscy pracownicy znajdowali si¢
w okresie swego nominalnego czasu pracy oraz wszyscy odbyli wymagany przepisami

wypoczynek.

111.6.2) Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na zaistnienie
wypadku

Wyniki badan trzezwos$ci personelu kolejowego, przeprowadzonych przez Policj¢ oraz
informacje o czasie pracy i czasie wypoczynku przed zdarzeniem, zamieszczono w tablicy
I1.1.c1. Stan psychofizyczny personelu nie budzit watpliwosci.

111.6.3) Warunki §rodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego
majace zwiazek przyczynowy z wypadkiem

W ramach post¢gpowania prowadzonego przez Zespot badawczy Komisji nie stwierdzono
nieprawidlowosci w zakresie warunkow $rodowiskowych 1 ergonomicznych stanowisk pracy
personelu kolejowego, ktore mogly mie¢ wplyw na zaistnienie wypadku. Watpliwosci
Zespotu wzbudzity natomiast warunki ergonomiczne stanowisk pracy dyzurnych ruchu na
nastawni dysponujacej PT oraz nastawniczych na nastawni wykonawczej PT2, co zostalo
opisane w innych podrozdziatach niniejszego Raportu. Nieoptymalna ergonomia stanowisk
pracy nastawniczych na nastawni wykonawczej PT2, jako czynnik dodatkowy obok
niewlasciwej organizacji pracy, mogta by¢ jedng z posrednich przyczyn niepoinformowania
dr6znika przejazdowego straznicy ,,Moryc” w km. 148,388 o jezdzie pociggu nr 1329. Brak
tej informacji nie spowodowat opuszczenia przez niego rogatek na przejezdzie ,,Moryc”, €O
przy prawidtowym jej przekazaniu i tak nie zapewnitloby wymaganego regulaminem,
dwuminutowego czasu zamknigcia tego przejazdu, jednak moglo pozwoli¢ na uniknigcie

wypadku.

Pojazd trakcyjny uczestniczacy w wypadku (EZT ED160-020) jest typowym pojazdem
trakcyjnym dopuszczonym do prowadzenia ruchu na terenie sieci kolejowej PKP PLK S.A.,
a warunki pracy druzyn trakcyjnych sg typowe dla ich stanowisk pracy w Polsce i nie miaty
wplywu na zaistnialy wypadek.
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IV. ANALIZA | WNIOSKI

IV.1. Wczesniejsze wypadki lub incydenty zaistniale w podobnych okolicznosciach

W latach 2012-2016, przed zaistnieniem przedmiotowego powaznego wypadku, na
terenie sieci kolejowej zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zaistniato
tacznie 36 wypadkow na przejazdach kolejowych kat. A, w tym 3 powazne wypadKi
(kategorii A18), pozostate kategorii B18, w tym:

- 8 wypadkow zaszlo na przejazdach z zawieszong obstugg, wsrdd nich na czterech
z predkoscia pociagéw ograniczong do 20 km/h,

- 12 na przejazdach z predkoscig pociggdw ograniczong do 20 km/h, w tym na wyzej
uwzglednionych czterech z zawieszong obsluga, trzech z uszkodzonymi rogatkami
| trzech bez zapor,

- 2 wypadkow, do ktérych doszio po przetamaniu zamknigtych zapoér przez pojazd
drogowy,

- 17 wypadkéow, w ktorej jedna (glowna) z przyczyn bylo niezamknigcie zapoér przez
obsluge przejazdu, w 15 przypadkach z rogatkami otwartymi lub zbyt pdzZno
zamykanymi, a w 2 przypadkach na skutek przedwczesnego otwarcia zapor,

- 1 wypadek, w ktorym jako gltowna przyczyna wskazane jest tylko niezachowanie
ostroznos$ci przez kierujacego samochodem osobowym.

Niestety, do wszystkich trzech powaznych wypadkow doszto w sytuacji, gdy obstuga
przejazdu nie zamknela rogatek przed nadjezdzajacym pociggiem.

Ponizej opisano trzy zdarzenia, do ktorych doszto w podobnych okolicznosciach.

Wypadek kateqgorii B-18 z dnia 12.10.2012 r.

Wypadek, do ktorego doszto w dniu 12.10.2012 r. na przejezdzie kategorii A na linii
kolejowej nr 2 Warszawa Zachodnia — Terespol w obrebie stacji Warszawa-Rembertow.
W tym zdarzeniu pociag pospieszny nr 11012 ,,Polonez” relacji Moskwa-Warszawa jadacy
z predkos$cig ok. 100 km/h najechat na samochod cigzarowy marki DAF przewozacy suchy
beton i krawezniki. Do zdarzenia doszlo okoto godziny 8:11 w warunkach znacznego
ograniczenia widoczno$ci z powodu silnego zamglenia, nawet do odleglosci niewiele
przekraczajacej ok. 100 m. Wypadek nie pociggnat za sobg ofiar $miertelnych, spowodowat
jednak do$¢ znaczne straty materialne, w tym catkowicie zniszczony samochdd cigzarowy
I bardzo uszkodzona lokomotyweg typu EU-07. Przyczyna zdarzenia byto niezamknigcie
rogatek przez droznika przejazdowego pomimo tego, ze byt zawiadomiony o zblizaniu si¢
tego pociggu, C€zego jednak nie odnotowal on w dzienniku R-49. Pomimo wymogu
regulaminowego, aby przejazd byl zamknigty na co najmniej 2 minuty przed nadjechaniem
pociagu, ze wzgledu na znaczny ruch pojazdéw drogowych dréznicy w praktyce skracajg czas
zamknigcia przejazdu na ile tylko jest to mozliwe. Droznik przejazdowy, podobnie jak
w przypadku zdarzenia, ktorego dotyczy niniejszy raport, byl w wieku zblizonym do
emerytalnego. Bedac rozproszonym przez wykonywanie czynno$ci nie zwigzanych
bezposrednio z obstugg przejazdu, przy duzym ruchu kolejowym (ok. 10 pociggdw w ciggu
pot godziny przed zdarzeniem), bardzo duzym ruchem samochodéw i warunkach znacznie
ograniczonej widoczno$ci zapomnial rozpocza¢ zamykanie przejazdu przed nadjechaniem
pociagu, ktory znajdowat si¢ w rozktadzie jazdy i byt zapowiedziany.
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Powazny wypadek kategorii A-18 z dnia 30.09.2013 r.

Powazny wypadek, do ktorego doszto w dniu 30.09.2013 r. o godzinie 07:29 na
przejezdzie kategorii A, w km 32.955, linii nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, na szlaku
Grodzisk Mazowiecki — Zyrardow w warunkach znacznego ograniczenia widocznosci
spowodowanej zamgleniem. W wypadku doszto do najechania pociggu nr 90221 relacji
Warszawa Rembertow — Zyrardow, jadacego po torze nr 1, na samochod osobowy.
W wypadku jedna osoba poniosta $mier¢ na miejscu a dwie zostaty ciezko ranne. Przyczyng
wypadku bylo mi¢dzy innymi zbyt pozne rozpoczecie zamykania rogatek przed nadjechaniem
pociggu, cho¢ byt o nim zawiadomiony oraz wykonywanie przez niego pracy bedac pod
wptywem $rodkow psychotropowych. Wypadek ten byl przedmiotem postepowania
prowadzonego przez PKBWK i zakonczonego raportem nr PKBWK/1/2014.

Powazny wypadek kategorii A-18 z dnia 11.07.2015 .

Powazny wypadek, do ktérego doszto w dniu 11.07.2015 r. 0 godzinie 17:10 na przejezdzie
kategorii A w km. 23,506 szlaku Gatkowek — Koluszki linii nr 17 £6dz Fabryczna — Koluszki.
Wypadek, w ktérym dwie osoby poniosty $mier¢ na miejscu, jeden samochod osobowy ulegt
calkowitemu zniszczeniu a drugi powaznym uszkodzeniom, spowodowany byl przez
przedwczesne rozpoczecie otwierania przejazdu przez droznika przejazdowego bezposrednio po
przejezdzie pociagu nr 45104, jadacego w kierunku parzystym, lecz na kilka sekund przed
dojechaniem do przejazdu pociggu nr 65111 w kierunku przeciwnym. Dréznik byt prawidtowo
zawiadomiony o jezdzie tych pociggéw. W odrdznieniu od wypadkéw opisanych powyzej, nie
wystepowato ograniczenie widoczno$ci na skutek warunkéw atmosferycznych — byty one dobre
— jednak widocznos$¢ pociggéw dla kierujacych samochodami byla ograniczona przez ekrany
dzwigkochtonne oraz peron przystanku. Do powstania wypadku przyczynili si¢ kierujacy
samochodami, ktorzy wjechali na przejazd przed calkowitym podniesieniem zapor
1 wygaszeniem ostrzegawczej sygnalizacji $wietlnej, a takze miedzy innymi rozproszenie uwagi
dréznika przejazdowego przez osoby postronne. Wypadek ten byt réwniez przedmiotem
postepowania prowadzonego przez PKBWK, zakonczonego raportem nr PKBWK/3/2015.

Jeden z opisanych wypadkéw zwigzany byl z niewtasciwg obstugg przejazdow kolejowo-
drogowych przez pracownikow Sekcji Eksploatacji w Koluszkach z Zaktadu Linii
Kolejowych w Lodzi PKP PLK S.A., podobnie jak wypadek stanowigcy przedmiot
niniejszego postepowania PKBWK, a drugi miat miejsce na linii nr 1 Warszawa Zachodnia —
Katowice, tak jak wypadek analizowany w tym postepowaniu.

IV.2 Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwiazku z badanym wypadkiem

W dniu 8 listopada 2016 r. na przejezdzie kolejowym kategorii A w km. 148,388 linii
kolejowej nr 1, na szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza, o godz. 6:00 dyzur dzienny
rozpoczal dréznik przejazdowy A.G. Objecie dyzuru zglosit telefonicznie dyzurnemu ruchu
pomocniczemu B.K. na nastawni dysponujacej PT oraz dokonat odpowiedniego wpisu
w dzienniku R-49. O godzinie 6:06 zgodnie z planem przez ten przejazd przejechat
w kierunku parzystym pociag nr 42104 ,,Czartoryski”.

O godzinie 6:47:03 Elektryczny Zespot Trakcyjny (EZT) typu ED 160-020 stanowiacy sktad
pociagu pospiesznego nr 1329 ,Reymont” przewoznika PKP Intercity S.A. relacji £.6dz
Kaliska — Krakow Gtéwny, prowadzony przez maszyniste M.P. zatrzymuje si¢ przy peronie 2
na torze nr 1 stacji Piotrkow Trybunalski. W tym czasie, przy tym peronie, na torze nr 3 stoi
juz pocigg nr 14311. O godzinie 6:47:49 dyzurny ruchu pomocniczy stacji Piotrkow
Trybunalski B.K. zawiadamia posterunki straznicowe szlaku Piotrkow Trybunalski — Rozprza
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o odjezdzie pociggdéw: nr 1329, podajac godzing odjazdu 6:45 oraz, w tej samej rozmowie,
nr 14311, podajac godzing 6:48. W rozmowie na l3czu straznicowym przyjecie zawiadomienia
o pociggu nr 1329 zostato potwierdzone przez droznikéw przejazdowych posterunkéw nr 40
I 41, a 0 pociagu nr 14311 tylko przez dréznika z posterunku nr 41. Wpisy dotyczace
otrzymanego zawiadomienia znajdujg si¢ w dziennikach pracy (R-49) obu tych posterunkow.

O godzinie 6:48:02, z 9-minutowym opo6znieniem, pociag nr 1329 rusza ze stacji Piotrkow
Trybunalski i 0 godzinie 6:49:07 mija nastawni¢ dysponujacg PT, zlokalizowang w km.
145,010. W tym samym czasie, 0 godzinie 6:49, dyzurny pomocniczy B.K. nastawni PT
nawigzuje tagcznos¢ z dyzurnym ruchu J.T. stacji Rozprza i powiadamia go o tych pociaggach,
o ktorych uprzednio zawiadomit posterunki straznicowe, podajac odpowiednio dla pociggdw
nr 1329i nr 14311 godziny 6:48 i 6:50.

O godzinie 6:49 dyzurny ruchu J.T. stacji Rozprza wywotuje posterunki straznicowe szlaku
Piotrkéw Trybunalski — Rozprza i zawiadamia o pociggu nr 41334. Dréznicy przejazdowi
posterunkow nr 40 i nr 41 potwierdzili przyjecie tego zawiadomienia oraz dokonali wpisow
w dziennikach R-49.

O godzinie 6:49:55 pociag nr 1329 mija nastawni¢ PT2 i przejazd ,,Bujny” w km. 146,232.
O godzinie 6:50:33 maszynista nadaje sygnat Rpl ,,Baczno$¢” niezwlocznie po minigciu
wskaznika W6a, w kilometrze 147,612. Powtarza nadawanie tego sygnatu podczas zblizania
si¢ do przejazdu w km. 148,388 dodatkowo, 0 godzinie 6:50:44 i 6:50:55.

O godzinie 6:50:57,3, w warunkach duzego zamglenia, ograniczajagcego widocznos¢ do
ok. 100 m, maszynista dostrzega pierwszy z samochodow przejezdzajacych od strony lewe;j
do prawej (od strony toru nr 2) i ponownie nadaje sygnat ,,Baczno$¢” oraz wdraza hamowanie
pociggu. Po ok. 1 s daje si¢ zauwazy¢ drugi z samochodow wjezdzajacy z lewej strony na
przejazd. Na rejestracji video kamery obserwujacej przedpole jazdy pociggu nr 1329 daje si¢
zauwazy¢ odchylenie lewej rogatki przejazdu od potozenia pionowego, bezposrednio po
rozpoczegciu zbyt pdznego zamykania przejazdu przez dréznika przejazdowego.

O godzinie 6:51:01,0 czoto pociagu nr 1329, jadacego z predkoscia 118,4 km/h, dojezdza do
przejazdu w km. 148,388 i uderza w samochdd osobowy marki Nissan Sunny o numerze
rejestracyjnym EPI xxxX, kierowany przez M.L., bez innych pasazerow, ktory przy nie
opuszczonych (nie zamknigtych) rogatkach wjechat na przejazd, przejezdza ze strony lewej
do prawej patrzac w kierunku jazdy pociagu przez tor nr 2 i wjezdza na tor nr 1 bezposrednio
przed czoto pociggu nr 1329. W tej chwili nadawany jest sygnat ,,Baczno$¢” 1 rozpoczeto
awaryjne hamowanie pociggu. W trakcie hamowania nadawany jest sygnat A1 ,,Alarm”.

O godzinie 6:51:27 czoto pociggu zatrzymuje si¢ w km. 148,852 po przejechaniu 464 m od
miejsca zderzenia z samochodem.

O godzinie 6:51:31 maszynista uruchamia nadawanie sygnatu Alr ,,Alarm” w systemie
,Radio-stop”, ktorego nadawanie trwa ok. 46 s.

O godzinie 6:52:38 maszynista (stazysta) zawiadamia drogg radiotelefoniczng dyzurnego
ruchu stacji Piotrkow Trybunalski o wypadku.

O godzinie 6:54 dyzurny ruchu z nastawni dysponujacej PT powiadamia stuzby ratownicze
(na numer alarmowy 112) oraz dyspozytoréw, liniowego i1 zaktadowego.

W wyniku zderzenia catkowitemu zniszczeniu ulegl samochod osobowy marki Nissan Sunny.
Jego czes$ci, w tym przdd z silnikiem 1 przednim zawieszeniem, zostaly odrzucone na
miedzytorze toru nr 1 linii nr 1 i toru nr 1 linii nr 24, a czg$¢ z kierownicg i fragmentami
nadwozia takze poza ten tor. Smieré na miejscu ponidést mezczyzna lat 34, kierujacy
samochodem. Cialo kierujacego zostalo réwniez odrzucone na to miedzytorze. Pozostata,
tylna i $rodkowa cze$¢ samochodu, wbite na i pod sprzgg czotlowy pociagu, byty pchane do
miejsca zatrzymania pociggu. Uszkodzeniom ulegly elementy czota pociggu nr 1329 typu
ED160 od strony kabiny B, w tym m.in. sprz¢g i elementy nadwozia.
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IV.3 Ustalenia Zespolu badawczego Komisji w zakresie przebiegu powaznego

wypadku w oparciu o zaistniale fakty

Miejsce zdarzenia: tor nr 1 na przejezdzie kolejowym w km. 148,388 szlaku Piotrkow
Trybunalski — Rozprza linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice.
W dniu 8 listopada 2016 r. na przejezdzie kolejowym kategorii A w km. 148,388 szlaku
Piotrkow Trybunalski — Rozprza linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice
0 godz. 6:00 dyzur dzienny rozpoczat dréznik przejazdowy A.G. O godzinie 6:06 zgodnie
Z planem przez przejazd przejechat w kierunku parzystym pociag nr 42104 ,,Czartoryski”.
O godzinie 6:47:03 pocigg nr 1329 relacji £odZz Kaliska — Krakow Glowny (czasy jazdy
pociagu nr 1329 wg. rejestratora video tego pociggu) zatrzymuje si¢ przy peronie na torze nr 1
stacji Piotrkéw Trybunalski. W tym czasie, przy tym peronie, na torze nr 3 stoi juz pociag
nr 14311. O godz. 6:47:49 (czasy rozméw Wg. rejestracji tacznosci w Ilaczach
zapowiadawczych i straznicowych szlakow Baby — Piotrkéw Trybunalski — Rozprza) dyzurny
ruchu pomocniczy stacji Piotrkéw Trybunalski B.K. wywotuje (jednym ciggty, bardzo dtugim
dzwonkiem) posterunki szlaku Piotrkow Trybunalski — Rozprza 1 zawiadamia o jezdzie
pociagu nr 1329, podajac godzing 6:45 oraz pociggu nr 14311, podajac godzine 6:48.
W rejestracji dzwigkowej znajduje si¢ potwierdzenie przyjecia zawiadomienia o pociggu
nr 1329 przez dréznikéw przejazdowych posterunkow nr 40 (A.G.) i 41 (M.S.), a o pociagu
nr 14311 tylko droznika przejazdowego posterunku 41. W dziennikach pracy dréznika
przejazdowego (R-49) obu tych posterunkow znajduja si¢ wpisy potwierdzajace przyjecie
zawiadomienia.
O godzinie 6:48:02 pocigg nr 1329 rusza ze stacji Piotrkow Trybunalski. O godzinie 6:49
dyzurny ruchu stacji Rozprza (J.T.) wywotuje (dwoma ciggtymi, bardzo dtugimi dzwonkami)
posterunki szlaku Piotrkow Trybunalski — Rozprza i zawiadamia o jezdzie pociggu nr 41334,
podajac godzing 6:45. W rejestracji dzwigkowej znajduje si¢ potwierdzenie przyjecia
zawiadomienia o pociggu nr 41334 przez droznikoéw przejazdowych posterunkow nr 40 i 41.
O godzinie 6:49:55 pociag nr 1329 mija nastawni¢ PT2 i1 przejazd ,,Bujny” w km. 146,232.
O godzinie 6:51:01 czoto pociagu nr 1329 dojezdza do przejazdu w km. 148,388 i uderza
w samochod osobowy marki Nissan Sunny o numerze rejestracyjnym EPI xxxx, ktory przy
nie opuszczonych (nie zamknigtych) rogatkach wjechatl na przejazd, przejezdzajac ze strony
lewej do prawej patrzac w kierunku jazdy pociagu (od strony toru nr 2 linii nr 1),
bezposrednio przed dojazdem pociggu nr 1329 do przejazdu. Na odcinku jazdy pociagu,
w tym w okolicy miejsca zdarzenia panowalo zamglenie ograniczajace widocznos$¢ do ok. 50-
100 m (do ok. 2 s), a $wiatel pojazdow do ok. 100 — 200 m (ok. 3 — 4 s). W zapisie video
z kabiny maszynisty pociagu nr 1329 pojawienie si¢ samochodu jest widoczne na ok. 2's
przed zdarzeniem, przy czym potozenie rogatek nie jest widoczne. W tym samym czasie (ale
wg. czasu rejestracji laczy straznicowych) nastawniczy Z.0. posterunku PT2 odebrat
potaczenie z posterunku 40. W rozpoczete] z opdznieniem rejestracji trwajacej ok. 6 s stychaé
glos droznika A.G. ,,...cow, pospiech”. Nastawniczy Z.0O. potwierdzit to stwierdzeniem
,,dobra”, ale stycha¢ takze zdziwiony glos st. nastawniczego B.J.: ,, pospiecha z ‘Moryc’?”
Nastepnie, w dwoch rozpoczgtych réwniez o godz. 6:51, w taczu straznicowym szlaku
Piotrkow Trybunalski — Rogowiec (linii nr 24) rownolegle trwajacych rejestracjach rozmowy
miedzy droznikiem przejazdowym A.G. i st. nastawniczym posterunku PT2 B.J. trwa
rozmowa.:
l./
B.J.: ,,Czes¢, ty Zles, ty sig pomylites, nie do nas, podates pospiecha do nas, dawaj go na

‘Ignacow’.”
A.G.:,,No ale ja na ‘Ignacow’ podatem.”
B.J.: ,, Dzwonites do nas, na drugq.”
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A.G..,,...¢ka, ja Ci podatem pospiecha, no to pojechal pospiech. ... No, on juz pojechal, nie
widze go.”

B.J.: ,, Zadzwoniles do nas przez pomytke.”

W chwile pézniej, o godz. 6:52 dréznik przejazdowy A.G. wywotat na laczu straznicowym

posterunek PT2 i odbywa si¢ nastepujgca rozmowa:

B.J.: ,, 'Bujny’ prosze.”

A.G. ,, Nie podalizesta mi pospiecha, Inieczytelne/, wysta mi nie podali pospiecha.”

Ani w rejestracjach rozmow, ani w wystuchaniach pracownikow nie znajduje si¢ zaprzeczenie

dotyczace nastawniczych posterunku PT2, stwierdzajace, ze podali oni na straznice

przejazdowe sygnal o przejezdzie pociggu nr 1329 przez ich posterunek.

Natomiast w rozmowie zainicjowanej przez dyzurnego ruchu stacji Rozprza (J.T.) o godzinie

6:56, droznik przejazdowy posterunku 40 (A.G.) tak relacjonuje zdarzenie:

J.T.. ,, Co tam sie dzieje, A.l...17"

A.G.:,,Co, no nie, nie podaly mi ‘Bujny’ pospiecha, nie zdgzylem do konca tego, no znaczy ...
prawie zamykatem, ale co, no, samochod ... na ten, no.”

Nastepnie w zarejestrowanej na posterunku PT2 rozmowie migdzy straznicami

przejazdowymi nr 40 i 41 na taczu zapowiadawczym w kierunku stacji Rozprza, droznik

przejazdowy posterunku 40, A.G. tak relacjonuje zdarzenie:

/.1

A.G.:, Tak ... no to, to u mnie jest.”

M.S.:,, Ale to co?”

A.G.:,, No, samochdd lezy tutaj od strony jedynki, no ale ja nie wiem gdzie ten pasazer czy jak
to/..”

M.S.:,, No ale on Ci znaczy wjechat pod te, pod rogatki /.../ no, samochod?”

A.G.:,,No bo /.../ i ‘Bujny’ tez mi nie podaly /.../ ni nie podaty mi pospiecha /.../”

I dalej:

/.1

A.G.:,,... tez zabici czy jak, nie wiem, ja nie wiem, ... ja jestem w porzqdku /.../”

Z wystuchan pracownikow nastawni wykonawczej PT2 wynika, Ze ani starszy
nastawniczy B.J. ani nastawniczy Z.O. nie zaprzeczaja, ze zaden z nich nie poinformowal
droznika przejazdowego A.G. na przejezdzie ,,Moryc” o jezdzie pociagu nr 1329 przez ich
posterunek, czyli przejazd ,,Bujny”. Potwierdza to stwierdzony przez Zespét badawczy
Komisji fakt, ze w nagraniach lgcznosci straznicowej brak jest nagrania $wiadczgcego
0 przekazaniu takiej informacji z nastawni wykonawczej PT2. Jest to niezgodne
z postanowieniami regulaminu obstugi przejazdu ,,Bujny”. Ponadto w przeprowadzonych
wystuchaniach oba; ww. pracownicy posterunku PT2 poinformowali wystuchujacych
nawzajem sprzecznie, ze przekazanie takiej informacji lezy w zakresie obowigzkoéw drugiego
z nich, a nie aktualnie wystuchiwanego. Zespot badawczy Komisji stwierdzil rowniez, ze
w regulaminie stacji Piotrkoéw Trybunalski brak jest sprecyzowania, do obowigzkow ktorego
z tych dwoch pracownikéw posterunku PT2 nalezy przekazywanie informacji o jezdzie
pociagu w kierunku nieparzystym, co jednak jest obowigzkowe dla tego posterunku
(posterunek PT2 nie powiadamia natomiast innych posterunkow o jazdach pociggow
w kierunku parzystym). Wzajemna zalezno$¢ zakreséw obowigzkow starszego nastawniczego
I nastawniczego posterunku PT2 jest opisana w czgsci Raportu dotyczacej opisu posterunkow.
Brak przekazania informacji o jezdzie pociagu nr 1329 byt jedna z zasadniczych przyczyn
posrednich zaistniatego wypadku, gdyz jej nadanie powinno spowodowaé zamknigcie
przejazdu ,,Moryc” przez droznika przejazdowego, pomimo braku mozliwosci zapewnienia
w takiej sytuacji wymaganego dwuminutowego czasu zamknigcia przejazdu przed dojazdem
do niego czota pociagu. Do nieprzekazania informacji o pociggu nr 1329 przyczynita si¢
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nieprawidlowa wspotpraca pracownikow B.J. 1 Z.0., peliacych razem shuzbg¢ na nastawni

wykonawczej PT2, wynikajaca ze stwierdzonego braku wspodlnego odbywania shuzb przez

tych pracownikow co najmniej przez kilka miesi¢cy przed wypadkiem, a zgodnie z ich
wystuchaniami, tacznie tylko 2 takich shuzb. Kwestia nieprawidlowego ustalenia zasad
informowania o jezdzie pociggdéw przez posterunki na szlaku Piotrkow Trybunalski —

Rozprza zostala opisana w innych podrozdziatach niniejszego Raportu. Zawarto rowniez

zalecania odnos$nie potrzeby wprowadzenia zmian i uregulowan w zakresach obowigzkoéw

pracownikow nastawni wykonawczej PT2 oraz systemu wzajemnego informowania si¢ przez
posterunki droznikoéw przejazdowych (w tym PT2) o jezdzie pociggdow. Zespdt badawczy

Komisji ustalit, ze droznik przejazdowy A.G. na przejezdzie w km. 148,388 pracowat

niezgodnie z Regulaminem obstugi tego przejazdu i przepiséw instrukcji Ir-7, gdyz nie

dotrzymywal czasu co najmniej dwuminutowego zamknigcia rogatek przed nadjechaniem
pociggow, pomimo ze byl o nich Zzawiadomiony, niejednokrotnie ze znacznym
wyprzedzeniem, czasem nawet zbyt duzym. Takie wyprzedzenie w zasadniczy sposob moze
utrudnia¢ dréznikowi przejazdowemu dostosowanie jego dziatan do obowigzujgcego rozktadu
jazdy, ktory jest mu znany. Zgodnie z § 83 pkt 8 ,,Instrukcji 0 prowadzeniu ruchu pociagow

Ir-1 (R-1)”, prawidtowy sposob zawiadamiania o jezdzie pociggu polega na nadawaniu go

w takim czasie, aby drdéznicy przejazdowi mogli zamkna¢ rogatki na czas. Zawiadomienie

nalezy wykona¢ bezposrednio przed odjazdem pociagu, a jezeli przejazd znajduje si¢ blisko

posterunku nadajacego zawiadomienie, to nalezy je wykona¢ co najmniej na 3 minuty przed
dojazdem pociagu do tego przejazdu. Natomiast nie nalezy dawaé zawiadomienia przed
otrzymaniem pozwolenia na wyprawienie pociggu (jezeli jest ono wymagane) ani przed
stwierdzeniem zwolnienia toru szlakowego (lub odstgpu) przez pociagg ostatnio wyprawiony
po danym torze szlakowym. Z tego powodu nadawanie zawiadomienia zawczasu, przed
przyjazdem pociagu do stacji Piotrkow Trybunalski i jego zatrzymaniem, ani zawiadamianie

o odjezdzie dwoch pociggéw w ramach jednego wywotania posterunkdéw straznicowych nie

sg prawidlowe. W przypadku jazdy pociggu nr 1329 w dniu zdarzenia, dréznik przejazdowy

A.G. na przejezdzie ,,Moryc” mial utrudniong mozliwos$¢ ustalenia rzeczywistego momentu

dojazdu pociagu nr 1329 do przejazdu, gdyz:

- pociag ten byl opdzniony o ok. 9 minut wzgledem planowej godziny odjazdu ze stacji
Piotrkow Trybunalski, zgodnie z rozktadem jazdy, czyli powinien dojecha¢ do przejazdu
w km. 148,388 ok. godziny 6:42,

- w zawiadomieniu, przekazanym o godzinie 6:47 przez dyzurnego ruchu pomocniczego
z nastawni dysponujacej PT, miat podang godzing 6:45 jako godzing odjazdu, czyli
przewidywac godzing 6:48 jako moment dojazdu tego pociaggu do przejazdu,

- przy rzeczywistym momencie odjazdu pociggu nr 1329 ze stacji Piotrkéw Trybunalski
0 6:48, jego dojechanie do przejazdu nastapito o godzinie 6:51.

Pomimo oméwionych wczesniej nieprawidtowosci w sposobie zawiadamiania droznikow
przejazdowych o odjezdzie pociggéw, czas zawiadomienia o pociggu nr 1329 w dniu
zdarzenia byl wystarczajacy, aby droznik przejazdowy A.G. zamknal przejazd z wymaganym
co najmniej dwuminutowym wyprzedzeniem przed dojechaniem pociggu. Jednak
powodowatoby to zamknigcie przejazdu o ok. trzy minuty zbyt wczesnie, co jest niekorzystne
przy wzglednie duzym nat¢zeniu ruchu pojazdéw drogowych, jaki ma miejsce zwykle
w godzinach porannych. Z tego powodu, zgodnie z zebranymi informacjami, przejazd
»Moryc” byt zwykle zamykany nie po odebraniu zawiadomienia, lecz dopiero po otrzymaniu
informacji o jezdzie pociagu przez posterunek sasiedni. Taki sposob obstugi przejazdu
,»Moryc” przez droznikow przejazdowych byt nieprawidtowy, gdyz dla pociggéw jadacych
z predkosciag 120 km/h zapewnial zamknigcie przejazdu dopiero na ok. 1 minute przed
dojazdem pociagu do przejazdu. Bylo to szczegdlnie niewtasciwe podczas obstugi przejazdu
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w km. 148,388 przez droznika przejazdowego A.G. w dniu zdarzenia, gdyz w czasie
bezposrednio poprzedzajacym zaistnienie wypadku wystepowaly warunki znacznego
ograniczenia widocznosci, spowodowanego silnym zamgleniem. Przy tym niejednoznaczno$¢
spodziewanego czasu dojazdu pociaggu do przejazdu oraz brak informacji o jezdzie pociagu nr
1329 przez przejazd ,,Bujny” przyczynily sie, jako przyczyny posrednie zdarzenia, do
zaistnienia jego pierwotnej przyczyny, czyli zbyt péznego rozpoczecia zamykania przejazdu
,»Moryc” przez droznika przejazdowego A. G.

Zespot badawczy Komisji nie wnosi natomiast zastrzezen do sposobu wykonywania
czynnosci przez druzyne¢ uczestniczacego w wypadku pociggu nr 1329, w tym maszyniste
tego pociggu oraz maszyniste stazyste, zarowno podczas jazdy pociagu do miejsca wypadku,
jak do czynnosci wykonywanych po jego zaistnieniu.

IV.4 Analiza faktéw dla ustalenia wnioskéw odnosnie przyczyn powaznego wypadku
i dzialania shuzb ratowniczych

Zespot badawczy Komisji prowadzit analiz¢ faktow dla ustalenia przyczyn wypadku
i dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:
1) materiaty zgromadzone przez komisj¢ kolejowa,

2) protokoty wystuchan osob zwigzanych z badanym wypadkiem,
3) wizje lokalne przeprowadzone przez Zesp6t badawczy Komisji,
4) materiaty wlasne Zespotu badawczego Komisji,

5) materiaty otrzymane od PKP PLS S.A.,

6) materiaty otrzymane od PKP Intercity S.A.,

7) materiaty otrzymane od Policji.

Zestawienie faktow stanowiacych podstawe analizy opisano szczegétowo w rozdziatach
Il i Il tacznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach
obejmujacych podsumowanie przedmiotowych faktow. Przyczyny wypadku zestawiono
w rozdziale 1.3 niniejszego raportu ze wskazaniem innych czynnikéw majacych wptyw na
zaistnienie wypadku, zawartym w rozdziale 1.4. Opis dziatan ratowniczych zawarto
w podrozdziale I1.1.1).

IV.5 OkreSlenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich i systemowych
wypadku lacznie z czynnikami zwiazanymi z dzialaniami podejmowanymi przez
osoby zwigzane z prowadzeniem ruchu pociaggoéw, stanem pojazdow kolejowych
lub urzadzen, a takze przyczyn posrednich zwiazanych z umiej¢tnoSciami,
procedurami i utrzymaniem oraz przyczyn systemowych zwigzanych
z uwarunkowaniami przepiséw i innych regulacji i stosowaniem systemu
zarzadzania bezpieczenstwem

W wyniku analizy faktéw zwigzanych z zaistnieniem powaznego wypadku kategorii
A 18 w dniu 8.11.2016 r. 0 godzinie 6:51 na przejezdzie kolejowym w km. 148,388 linii
kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, w torze nr 1 szlaku Piotrkow Trybunalski —
Rozprza, Zespo6l badawczy Komisji wskazal bezposrednig przyczyne zdarzenia oraz jego
przyczyng pierwotng, a takze posrednie i systemowe przyczyny tego zdarzenia. Zespot
badawczy Komisji okreslit rowniez inne czynniki zwigzane z prowadzeniem ruchu pociagow,
majace wplyw na zaistnienie wypadku.
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Przyczyna bezposrednia:

- najechanie pociggu nr 1329 na przejezdzie kategorii A na pojazd drogowy (samochdd
osobowy), ktory wjechat na przejazd przy podniesionych rogatkach, przejechal przez
tor nr 2 1 wjechat bezposrednio pod ten pociag jadacy torem nr 1.

Przyczyna pierwotna:

- zbyt pozne rozpoczecie zamykania rogatek przez dréznika przejazdowego przed
zblizajagcym sie¢ torem nr 1 pociggiem nr 1329, o ktorym droznik byl zawiadomiony
1 odnotowat to w ,,Dzienniku pracy dréznika przejazdowego — R49”.

Przyczyny posrednie:
- niezachowanie szczegdlnej ostroznosSci przez kierujgcego pojazdem drogowym
w warunkach ograniczonej widocznos$ci, spowodowanej intensywnym zamgleniem,
przed wjazdem na przejazd i w czasie jazdy przez torowiska, w tym po przekroczeniu
toru nr 2, przed wjazdem na tor nr 1, ktorym nadjezdzat pociag nr 1329,

- niedokonanie poinformowania posterunku nr 40 w km. 148,388 o jezdzie pociggu
nr 1329 z posterunku PT2 w km. 146,232 linii nr 1,

- sposOb wykorzystywania zawiadomien o czasie odjazdu pociggu i informacji o jezdzie
pociagu przez posterunek poprzedni przez drdznika przejazdowego obslugujacego
przejazd ,,Moryc” w km. 148,388, co przyczynito si¢ do niezapewnienia przez niego
wymaganego czasu dwuminutowego zamknigcia rogatek przed dojazdem czota pociggu
nr 1329 do przejazdu.

Przyczyny systemowe:

- nieoptymalne ustalenie systemu zawiadamiania i informowania o jezdzie pociggdéw
w regulaminach posterunkéw zapowiadawczych 1 posterunkéw  dréznikow
przejazdowych pod wzgledem zapewnianych czaséw w zestawieniu z czasami jazd
pociagow, w tym po przywroceniu maksymalnej predkosci jazdy pociagdw przez stacje
Piotrkéw Trybunalski po rewitalizacji linii (od dnia 13.06.2015r.), co stanowi
naruszenie procedur SMS dotyczacych uwzgledniania skutkéw wprowadzanych zmian,
a ponadto skutkowalo niewtasciwym sposobem wykorzystywania tej informacji do
obstugi przejazdu w km. 148,388 dla pociaggow jadacych w kierunku nieparzystym,
polegajacym niejednokrotnie na przystepowaniu do zamykania rogatek na przejezdzie
dopiero po odebraniu informacji o jezdzie pociggu, nadawanej przez poprzedni
posterunek (w km. 146,232), co dla pociagéw jadacych z predkoscia wicksza niz
ok. 60 km/h nie moglo zapewnia¢ wymaganego Regulaminem dwuminutowego czasu
zamkniecia rogatek przed przejazdem pociagu, stwarzajagc tym samym zagrozenie
bezpieczenstwa,

- brak dokladnego doprecyzowania w Regulaminie Technicznym stacji Piotrkow
Trybunalski czynnosci i podzialu obowigzkéw migdzy starszym nastawniczym
I nastawniczym nastawni wykonawczej PT2 w zakresie obshugi przejazdu ,,.Bujny”
w km. 146,232, w szczeg6lnosci odnosnie czynnos$ci informowania o jezdzie pociggow
przez ten przejazd,

- nieskuteczny nadzor nad zapewnieniem bezpieczenstwa na przejezdzie kolejowym
przez zarzadcg¢ infrastruktury, w tym organizacja procesu kontroli, skutkujaca
prowadzeniem ich w sposob niewystarczajaco doglebny, nie identyfikujgcy wszystkich
wystepujacych zagrozen w ramach SMS (np. niewlasciwe czasy powiadamiania
dréznikow).

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA - Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mib.gov.pl
str. 94



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistnialego w dniu 8 listopada 2016 r. 0 godz. 6:51
na przejezdzie kolejowym kat. A, zlokalizowanym na szlaku Piotrkow Trybunalski — Rozprza w torze nr 1, w km. 148,388
linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Uzasadnienie poszczegdlnych przyczyn powaznego wypadku w zakresie zaistniatych
niezgodnosci z obowigzujagcym stanem prawnym podano w rozdziatach III i IV niniejszego
Raportu, opisujacych szczegotowo przebieg zdarzenia.

Kategoria wypadku: A18.

IV.6. Wskazanie innych nieprawidlowos$ci ujawnionych w trakcie postepowania, ale
niemajacych znaczenia dla wnioskéw w sprawie wypadku

W ramach postgpowania prowadzonego przez Zespot badawczy Komisji stwierdzono
wystepowanie dwoch rodzajow nieprawidlowosci — zwigzanych ze zdarzeniem, lecz nie
stanowigcych jego przyczyn oraz nie zwigzanych ze zdarzeniem.

IV.6.1) Nieprawidlowosci stwierdzone w ramach postepowania, zwigzane ze
zdarzeniem, ale nie stanowiace jego przyczyn

Do nieprawidtowosci ujawnionych w ramach postgpowania przez Zespot badawczy
Komisji, ktore maja zwigzek ze zdarzeniem ale nie stanowig jego przyczyn, nalezy zaliczy¢:

- zawiadamianie posterunkow przejazdowych na szlaku Piotrkéw Trybunalski - Rozprza
przez dyzurnego ruchu ze stacji Piotrkow Trybunalski w jednym wywolaniu i rozmowie
telefonicznej o wigcej niz jednym pociagu, co powoduje mozliwos¢ popetnienia btedu
polegajacego na nieskutecznym zawiadomieniu o jednym z dwoch pociggow; taki
sposob zawiadamiania nie jest zgodny z przepisem zawartym w § 83 pkt 8 Instrukcji
Ir-1 (R-1) o prowadzeniu ruchu pociggow,

- zawiadamianie o pociagach ze zbyt duzym wyprzedzeniem, zamiast zawiadamiac
0 odjezdzie pociagu, co powodowalo, ze w praktyce droznicy przejazdowi posterunku
w km. 148,388, szczegélnie przy duzym ruchu samochodowym, oczekiwali
z zamknigciem przejazdu na informacje z posterunku poprzedniego (PT2), aby nie
zamyka¢ przejazdu na dhuzszy czas niz wymagany czas 2 minut; taka nieprawidlowa
realizacja procedur stwarzata zagrozenie dla pociagéw jadacych z maksymalng
dozwolong predkoscig (120 km/h) wynikajace ze zbyt krotkiego czasu zamknigcia
rogatek przed dojazdem czota pociggu do przejazdu, nie przekraczajacego 1 minuty;
zagrozenie mogto by¢ zwigkszone w przypadkach opdznief pociggow.

IV.6.2) Nieprawidlowosci stwierdzone w ramach postepowania, nie zwigzane
bezposrednio ze zdarzeniem

Wsrod nieprawidtowosci, ktore zostaty ujawnione przez Zespét badawczy Komisji
w ramach prowadzonego postgpowania, lecz nie majg bezposredniego zwigzku
z zaistniatym zdarzeniem, stwierdzono, ze:

- regulamin obstugi przejazdu w km. 148,388 ustala czas jego czynnosci 6:00 do
22:00, w pozostatym czasie jest on zamknigty na state, a klucze od straznicy 1 rogatek
sa pobierane z posterunku nr 39 (w km. 144,391) tak, aby rozpoczaé obstuge
przejazdu o godzinie 6:00, a nastepnie zdawane na tym posterunku po zakonczeniu
zmiany o godzinie 22:00, co wymaga kazdorazowo pokonania przez drdéznika
dystansu ponad 4 km w jedng stron¢ bez zapewnienia mu $rodka transportu;
przestrzeganie tego ustalenia powodowaloby naruszenie warunkoéw pracy dréoznikow
przez wydtuzenie ich czasu pracy w kazdej zmianie o czas potrzebny na pobranie lub
zdanie Kluczy i pokonanie odlegtosci ok. 4 km. dzielacych posterunki nr 39 i 40;
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w praktyce dréznicy korzystali z posiadanych, dorobionych dodatkowych kluczy do
straznicy 1 rogatek unikajac w ten sposdb kazdorazowego wydluzania czasu pracy,
ktory powinien by¢ liczony odpowiednio od pobrania lub do zdania kluczy na
posterunku nr 39; taka praktyka eliminowata mozliwos¢ kontroli przez wydajacego
klucze stanu psychofizycznej przydatnosci pracownika (jak np. trzezwosci) do podjecia
pracy, co przy braku zmiennika przekazujacego stuzbe, stwarza potencjalne
zagrozenie,

- nieoptymalna organizacja pracy na nastawni dysponujacej PT na stacji Piotrkow
Trybunalski, polegajgca na takim podziale zadan, ktory wymaga przekazywania zbyt
duzej ilosci informacji migdzy dyzurnym ruchu dysponujacym, prowadzacym ruch
w obrebie stacji, a dyzurnym ruchu pomocniczym, prowadzacym ruch na szlakach
przylegtych do stacji, co stwarza zagrozenie powodowane mozliwym brakiem lub
btedami w przekazywanych ustnie informacjach; ponadto lokalizacja urzadzen
sterowania ruchem kolejowym stwarza utrudnienia w ich obserwacji ze stanowiska
dyzurnego ruchu pomocniczego, w szczegdlnosci dotyczy to mozliwosci obserwacji
odcinkow zblizania od strony stacji Baby; istniejgca organizacja pracy tych stanowisk
dyzurnych ruchu moze prowadzi¢ w szczegdlnosci do zagrozenia powodowanego
btedami dotyczacymi zawiadamiania posterunkdéw straznicowych o jadacych pociggach,

- zastosowanie na przejezdzie w km. 148,388 do obstugi dwoch rogatek zamykajacych
cala szeroko$¢ jezdni jednego, wspdlnego przycisku do ich réwnoczesnego
opuszczania, co istotnie utrudnia dréznikowi przejazdowemu zamykanie przejazdu
przy duzym natezeniu ruchu drogowego i jego nierdwnomiernosci w przeciwnych

kierunkach jazdy,

- nie w pelni efektywny system rejestracji rozmoéw telefonicznych w taczach
zapowiadawczych i straznicowych ~w  systemie laczno$ci  zbudowanym
Z rébwnoczesnym wykorzystaniem aparatow elektronicznych i aparatéw z induktorem
recznym, ktory ma taka niekorzystng ceche, ze dla rozmoéw nie inicjowanych
z centralek cyfrowych, lecz ktorych rejestracja rozpoczyna si¢ przez wykrycie
dzwigkdw rozmowy na taczu, nie jest rejestrowany poczatkowy moment rozmowy,
trwajacy ok. 2 s; ponadto po rozigczeniu si¢ rozmoéwcow korzystajacych z centralek
cyfrowych nie s3 rejestrowane rozmowy kontynuowane z analogowych aparatow
telefonicznych na taczu, jezeli uprzednio rejestracja rozmowy rozpoczeta si¢ z powodu
uzycia centralki; utrudniona jest takze identyfikacja rozmowcow.

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze zwigzane z zaistniatym powaznym wypadkiem kategorii A 18, do
ktorego doszto w dniu 8.11.2016 r. 0 godzinie 6:51 na przejezdzie kolejowym w km. 148,388
linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, w torze nr 1 szlaku Piotrkow
Trybunalski — Rozprza objety zalecenia wymagajace podj¢cia natychmiastowych dziatan,
wydane przez komisje kolejowa. Sg one opisane w rozdziale 1.6.a) niniejszego Raportu.
Srodki zapobiegawcze okreSlone przez Zespot badawczy Komisji w  wyniku
przeprowadzonego badania wypadku zostaty sformutowane w postaci zalecen, opisanych
w rozdziale 1.6.b) Raportu. Sg one rekomendowane podmiotom rynku kolejowego, nad
ktérymi Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzor, a szczegélnie
zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP Polskim Liniom Kolejowym S.A. Zalecenia te sa
réwniez podsumowane w rozdziale VI niniejszego Raportu.
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V1. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYPADKOW
W PRZYSZEOSCI LUB OGRANICZENIA ICH SKUTKOW

VI.1 Zalecane $rodki zapobiegawcze wydane przez komisje kolejowa niezwlocznie
po wypadku, wymagajace podjecia natychmiastowych dzialan

Komisja kolejowa dziatajagca do czasu przejecia postepowania przez Zespdt badawczy
Komisji wydala niezwlocznie po wypadku nastgpujace zalecenia wymagajace podjgcia
natychmiastowych dziatan:

— wniosek o odsuni¢cie od petienia czynnosci droznika przejazdowego A.G. pracownika

Zaktadu Linii Kolejowych w Lodzi, do czasu zakonczenia postegpowania wyjasniajacego.

VI1.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych, majace na celu
unikniecie takich wypadkéw w przyszlosci lub ograniczenie ich skutkéw

Zesp6t badawczy Komisji rekomenduje w odniesieniu do zarzadcy infrastruktury — PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. wdrozenie nastgpujacych dzialan aby unikngé w przysztosci
takich wypadkow, jak stanowigcy przedmiot niniejszego postgpowania, lub by ograniczy¢ ich
skutki:

1) Przeprowadzi¢ analizy, czy postanowienia zawarte w regulaminach obstugi przejazdoéw
kolejowych na odcinkach linii poddanych rewitalizacji zostaly zaktualizowane, szczegdlnie
pod katem zapewnienia odpowiedniego czasu zawiadamiania i informowania 0 jazdach
pociagdéw. W razie potrzeby wprowadzi¢ odpowiednie zmiany.

2) Przeprowadzi¢ analiz¢ mozliwosci przekwalifikowania przejazdu ,,Moryc” do kategorii B
w zwiazku z dopuszczeniem takiego rozwigzania przy trzech torach na podstawie przepisow
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyZzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r. poz. 1744) i dokona¢ tej
zmiany.

3) Do czasu wprowadzenia kategorii B na przejezdzie ,,Moryc” w km. 148,388, Zarzadca
Infrastruktury podejmie dziatania by zapewni¢, ze sygnal zezwalajacy na ktorymkolwiek
z semaforow wyjazdowych ze stacji Piotrkow Trybunalski na szlak w kierunku stacji
Rozprza bedzie wyswietlany tylko w przypadku, gdy rogatki na przejezdzie w km. 148,388
sg zamkniete.

4) Do czasu kompleksowej zmiany 1 poprawy organizacji systemu zawiadamiania
I informowania droznikéw przejazdowych o jezdzie pociaggéw doprecyzowaé w Regulaminie
Technicznym Stacji Piotrkow Trybunalski podziat czynno$ci oraz wymiang informacji
migdzy starszym nastawniczym a nastawniczym nastawni wykonawczej PT2 w zakresie
obstugi przejazdu, w tym przypisa¢ czynno$¢ informowania o jezdzie pociggdw przez
przejazd ,,Bujny” w km 146,232 (nastawnia PT2) starszemu nastawniczemu tej nastawni.

5) Doprowadzi¢ doraznie do poprawy organizacji stanowisk pracy na nastawni dysponujacej PT
w stacji Piotrkow Trybunalski, aby zapewni¢ dyzurnemu ruchu pomocniczemu mozliwo$é
obserwacji odcinkow zblizania, a takze rozwazy¢ doposazenie-stanowiska dyzurnego ruchu
dysponujacego w dodatkowy monitor prezentujacy aktualny rozktad jazdy pociagow. Nalezy
rozwazy¢ zmian¢ podzialu zakresu obowigzkow migdzy dyzurnym ruchu dysponujagcym
oraz pomocniczym. W szczegolno$ci uwzgledni¢ w analizie taka zmiang, aby jeden z nich
prowadzit ruch miedzy stacjg Baby 1 stacjg Piotrkow Trybunalski, a drugi na odcinku miedzy
stacjg Piotrkow Trybunalski i1 stacja Rozprza oraz kierowal praca nastawni wykonawczej

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA - Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mib.gov.pl
str. 97



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistnialego w dniu 8 listopada 2016 r. 0 godz. 6:51

na przejezdzie kolejowym kat. A, zlokalizowanym na szlaku Piotrkow Trybunalski — Rozprza w torze nr 1, w km. 148,388
linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

6)

7)

8)

9)

10)

PT2. Wyeliminowatoby to konieczno$¢ wymiany informacji, co przy aktualnej organizacji
pracy stwarza zagrozenie powodowanego zaniechaniem lub niedoktadnoscia w procesie
wzajemnego przekazywania informacji przez dyzurnych, w tym w szczegdlnosci zwigzanych
z zawiadamianiem posterunkéw straznicowych o jadacych pociggach.

W przypadku posterunkow, ktorych obsade stanowi nastawniczy i starszy nastawniczy,
a w czynnos$ciach starszego nastawniczego znajduje si¢ wykonywanie w okreslonych
okolicznos$ciach roéwniez czynno$ci nastawniczego, w procesie autoryzacji na dane
stanowisko pracy i w jej dokumentacji stosowa¢ dwa rodzaje autoryzacji i odpowiednich
WpISOW:

a) nastawniczy (wytgcznie),

b) nastawniczy i starszy nastawniczy,

nie stosujac przy tym autoryzacji ograniczonej jedynie do zakresu obowigzkow starszego
nastawniczego, bez rownoczesnej autoryzacji jako nastawniczy.

Zapewni¢, by istniejacy system rejestracji rozmow w taczach zapowiadawczych
I straznicowych rejestrowat cato$¢ prowadzonych rozmow. W tym celu nalezy wprowadzic
wyprzedzenie rejestracji (np. 0 ok. 2s, jak w rejestracji rozmow radiotelefonicznych)
rozmow inicjowanych glosem (przez abonentow analogowych) oraz wprowadzi¢ dodatkowe
kryterium konczenia rejestracji rozméw zainicjowanych przez abonenta wyposazonego
W urzadzenia nowej generacji, ktorym oprdcz zakonczenia rozmowy przez niego (odlozenie
stuchawki) byloby rzeczywiste zakonczenie rozmowy przez pozostatych rozmowcow,
niezaleznie od ich wyposazenia (W tym w aparaty telefoniczne MB).

Podczas pouczen okresowych dla droznikow przejazdowych oméwié zaistniaty powazny
wypadek ze szczegdlnym naciskiem na przestrzeganie prawidtowych czasow zamykania
rogatek, zgodnie z zapisami regulaminéw obstugi przejazdow.

Kontynuowa¢ w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury
analiz¢ ryzyka wystapienia zagrozen na przejazdach kategorii A i zwigkszy¢ liczbe
przejazdow wyposazonych w urzadzenia automatycznej sygnalizacji zblizania pociggow 0raz
w urzadzenia Systemu ,,Radio-stop”, w pierwszej kolejnosci na przejazdach o wysokim
ryzyku zaistnienia zdarzen.

Podja¢ odpowiednie dziatania przez zarzadce infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. uaktualniajgce system zarzadzania bezpieczenstwem, tak aby w ,,Rejestrze

zagrozen” ujaé zagrozenia dla przejazdow kolejowych, zidentyfikowane w ramach

prowadzonego postgpowania, W tym szczegdlnie oméwione w podrozdziale 111.1.3

niniejszego Raportu, a zwtaszcza zagrozenia:

- spowodowane utratg indywidualnych predyspozycji dréznika przejazdowego do obstugi
nowych urzadzen, zwigkszonego nat¢zenia ruchu kolejowego 1 drogowego, a takze
zwiekszonych predkosci jazdy pociagow,

- polegajace na niedostosowaniu czaséw zawiadamiania 1 informowania o jezdzie pociggow
do wymaganego czasu zamknigcia rogatek,

- wynikajace z nieoptymalnego ustalenia systemu zawiadamiania i informowania o jezdzie
pociggéw w regulaminach posterunkéw zapowiadawczych i posterunkow dréznikow
przejazdowych pod wzgledem zapewnianych czasOw w zestawieniu z czasami jazd
pociagow, czyli z braku wlasciwej aktualizacji regulaminéw obshugi przejazdéw po
zakonczeniu rewitalizacji linii,

- spowodowane niepoinformowaniem posterunkow straznicowych o jezdzie pociagu,
bedacym skutkiem braku podziatu lub zlego podziatu obowigzkéw miedzy dyzurnymi
ruchu albo nastawniczymi na posterunku ruchu.
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Ponadto z analizy organizacji pracy posterunkéw stacji Piotrkéw Trybunalski,
przeprowadzonej w ramach postgpowania, Zespot badawczy Komisji stwierdzil zasadnosé¢
uzupelienia w odpowiednim podrozdziale (np. 7.9) ,Rejestru zagrozeh” zapisOw
dotyczacych zagrozen wynikajacych ze:

- zlego podziatu obowigzkéw miedzy pracownikami posterunku,

- zlej ergonomii stanowisk pracy na posterunkach technicznych,

a takze rozwazenia celowosCi zamieszczenia zagrozenia, jakie moze powsta¢ w fazie
projektowania posterunku technicznego, wynikajacego ze zle przyjetych zatozen odno$nie
organizacji pracy posterunku technicznego, w tym np. jego podziatu na okregi nastawcze.
W wyniku analizy nalezy sformutowac zagrozenia i uja¢ je w Rejestrze w sposob bardziej
sprecyzowany, niz jest to obecnie w rozdziale 8.

Ujecie zagrozen dotyczacych przejazdow kolejowych w trzech réznych rozdziatach
»Rejestru zagrozen” powoduje, ze niektére z nich, w tym zidentyfikowane w ramach
postepowania powypadkowego prowadzonego przez Zespdt badawczy Komisji, mogly
nie zosta¢ uwzglednione w aktualnej wersji tego Rejestru. Nalezy przeprowadzi¢ analizg
»Rejestru zagrozen” pod katem uwag zawartych w podrozdziale 111.1.3 niniejszego
Raportu i rozwazy¢ wprowadzenie odpowiednich zmian i uzupetnien.

11) Rozwazy¢ i w miar¢ mozliwosci wprowadzi¢ zmiane¢ struktury organizacyjnej systemu
kontroli wewnetrznych zarzadcy infrastruktury, polegajaca na tym, by kontrolerzy dziatajacy
na szczeblu zaktadu linii kolejowych podlegali stuzbowo centrali Spoiki.

Adresatem wszystkich zalecen sg podmioty rynku kolejowego, nad ktérymi Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzor, przy czym zalecenia nr 2 — 5
oraz 101 11 dotycza PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. Zgodnie z trescig art. 28. lit. | ust.
4 i ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U.
z 2016 r. poz. 1727, z po6zn. zm.) zalecenia niniejsze przekazuje si¢ Prezesowi Urzgdu
Transportu Kolejowego oraz zainteresowanym podmiotom. Poszczegdlne podmioty
powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie Zespotu badawczego Komisji
i przyjete uchwata PKBWK.

PRZEWODNICZACY PKBWK
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