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1. Wstep nt. dzialalno$ci Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej
“Komisja”)
1.1 Podstawy prawne funkcjonowania Komisji

Przy Ministrze wtasciwym do spraw transportu dziata Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kole-
jowych (,,Komisja”) zgodnie z:

e Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. Nr 16/2007
poz. 94 zwana dalej ,,Ustawa”),

e Rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. (Dz. U. Nr 89 poz. 593) w
sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw na liniach kolejowych (,,Rozporza-
dzenie”),

e Regulaminem dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych, ktory wszedt w
zycie z dniem 30.12.2008 r. na podstawie Zarzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 grud-
nia 2008 r. w sprawie regulaminu dzialania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejo-
wych ogtoszonego w Dzienniku Urzgdowym Ministra Infrastruktury z 30 grudnia 2008 r. (Nr
15 poz. 75).

Komisja wykonuje zadania w imieniu Ministra. Ustanowienie Komisji byto wynikiem implementacji
do prawa krajowego Dyrektywy Nr 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego (,,Dyrektywa”) i Rady z
dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei wspolnotowych. Zgodnie z art. 21 Dyrektywy
kazde Panstwo Cztonkowskie powinno zapewni¢ prowadzenie dochodzenia przyczyn wypadkéw i in-
cydentow przez staty podmiot niezalezny funkcjonalnie, organizacyjnie i decyzyjnie od wtadzy bezpie-
czenstwa, regulatora rynku kolejowego, przedsigbiorstw kolejowych, zarzadcow infrastruktury oraz
wszelkich innych stron, ktorych interesy moglyby by¢ sprzeczne z funkcjonowaniem organu docho-
dzeniowego. Krajowym organem dochodzeniowym w znaczeniu okre$lonym Dyrektywa w Polsce jest
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych (,,Komisja”). Komisja jest w pelni niezalezna

pod wzgledem organizacyjnym, prawnym od podmiotow, o ktorych mowa w art. 21 Dyrektywy.

1.2 Zadania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych w $wietle obowiazujacych

przepisow krajowych w Polsce. Proces dochodzeniowy zdarzen kolejowych w Polsce.

Komisja realizuje swoje zadania w imieniu Ministra wtasciwego do spraw transportu. Prowadzi
ona postgpowanie po kazdym powaznym wypadku na sieci kolejowej majacym oczywisty negatywny
wplyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie bezpieczenstwem, z wylaczeniem naje-
chania pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory. W ramach swojej dziatalnosci
Komisja prowadzi lub nadzoruje dochodzenia, ktorych celem jest ustalenie przyczyn, okolicznosci
zdarzen jak rowniez okreslenie wnioskow zapobiegawczych. Komisja moze réwniez prowadzi¢ postg-

powanie w odniesieniu do wypadkoéw lub incydentow, ktore w nieznacznie rdéznigcych si¢ warunkach
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bytyby powaznymi wypadkami powodujacymi zaprzestanie funkcjonowania podsystemoéw struktural-
nych lub sktadnikow interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci transeuro-
pejskiego systemu kolei konwencjonalnej. Decyzj¢ dotyczaca podjgcia postgpowania przez Komisje
podejmuje jej Przewodniczacy w ciagu tygodnia od dnia uzyskania informacji o powaznym wypadku,
wypadku lub incydencie kolejowym na podstawie otrzymanego protokotu ogledzin miejsca wypadku.

Przewodniczacy Komisji prowadzi rowniez nadzor nad pracami komisji kolejowych badajacych
zaistniate zdarzenia. Komisje kolejowe maja obowiazek zakonczy¢ postgpowanie w ciagu 30 dni robo-
czych od zaistnienia zdarzenia. Przewodniczacy Komisji ma prawo do prolongaty terminu zakonczenia
dochodzenia o maksymalnie 5 miesiecy na pisemne wystapienie przewodniczacego komisji kolejowe;.
W ramach nadzoru nad pracami komisji kolejowych, cztonkowie stali i dorazni Komisji moga uczest-
niczy¢ w pracach tych komisji. Cztonkowie Komisji moga rowniez by¢ wyznaczeni przez Przewodni-
czacego Komisji do przewodniczenia kazdej komisji kolejowej. W spornych przypadkach, Przewodni-
czacy Komisji ma prawo do powotania nowego sktadu komisji kolejowej. Po zakonczeniu kazdego
postgpowania Komisja dokonuje analizy protokotdéw ustalen koncowych otrzymanych od komisji kole-
jowych badajacych wypadki lub incydenty kolejowe. Cztonkowie stali Komisji posiadaja legitymacje
uprawniajace do czynnosci stuzbowych w miejscu wypadku zgodnie z Rozporzadzeniem z dnia 21
lutego 2007 r. w sprawie wzordw legitymacji cztonkéw PKBWK (Dz. U. Nr 41 poz. 269). W przypad-
kach, w ktorych Komisja prowadzi postgpowanie, sporzadza raport zgodny z Rozporzadzeniem Mini-
stra Transportu z dnia 19 lutego 2007 r. w sprawie zawarto$ci raportu z postgpowania w sprawie po-
waznego wypadku, wypadku lub incydentu (Dz. U. Nr 41 poz. 268).

1.3 Struktura organizacyjna Komisji

Wg stanu na dzien 31.12.2012 r. w sktad Komisji wchodzito 4 cztonkéw statych oraz zatrudniony byt
1 pracownik obstugi komisji prowadzacy sprawy administracyjno-biurowe i sekretariat Przewodnicza-
cego Komisji. Komisja ma swoja siedzibe w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej w Warszawie.

Zgodnie z Ustawa, obstuge kadrowa, finansowa, socjalng i administracyjna Komisji prowadza wtasci-

we komorki organizacyjne Ministerstwa.
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Cztonkowie Dorazni
| Komisji na Liscie Ministra— 154 osoby

Pracownik obstugi Komisji
Barbara Pio6ro

Stan na dzien 31.12.2012 v

1.4. Regulamin Komisji - wyciag

Na podstawie Zarzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 grudnia 2008 r. w sprawie regulaminu
dzialania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych ogloszonego w Dzienniku Urzgdo-
wym Ministra Infrastruktury w dniu 30 grudnia 2008 (Nr 15 poz. 75), z dniem ogloszenia wszedt w
zycie Regulamin Komisji ("Regulamin”).

Przewodniczacy Komisji kieruje jej pracami. W razie nieobecnosci Przewodniczacego Komisji jej
pracami kieruje Zastgpca Przewodniczacego. W razie nieobecnosci Zastgpcy Przewodniczacego pra-
cami Komisji kieruje wyznaczony przez Przewodniczacego Komisji cztonek staty Komisji.
Przewodniczacy Komisji koordynuje realizacje zadan Komisji, zapewnia wtasciwa organizacjg pracy,
jej sprawne dziatanie oraz reprezentuje Komisje na zewnatrz.

Decyzja o podjeciu (lub nie podjeciu) prowadzenia postgpowania przez Komisje nalezy do przewod-
niczacego PKBWK. Przewodniczacy Komisji, po uzyskaniu informacji o powaznym wypadku, wy-
padku lub incydencie na linii kolejowej w trybie § 5 ust. 3 rozporzadzenia, dokonuje kwalifikacji tego
zdarzenia w celu ustalenia konieczno$ci podjecia postepowania przez Komisje.

Jezeli Przewodniczacy Komisji zdecyduje o podjgciu postgpowania powotuje zespot powypadkowy, a
w szczeg6lnosci wyznacza kierujacego zespolem powypadkowym sposrdd czlonkow Komisji i w po-
rozumieniu z nim ustala sktad zespotu.

W sktad zespotu powypadkowego moga wchodzi¢ wyznaczani z listy Ministra przez Przewodniczace-
go Komisji, w porozumieniu z kierujacym zespolem powypadkowym, cztonkowie dorazni. Jezeli jest
to uzasadnione szczeg6lnymi okoliczno$ciami faktycznymi, w pracach zespotu powypadkowego moga

uczestniczy¢ eksperci wskazani przez Przewodniczacego Komisji, na wniosek kierujacego zespotem



powypadkowym. W przypadku niepodjecia lub odstapienia przez Komisj¢ od badania wypadku lub
incydentu na linii kolejowej, Przewodniczacy Komisji nadzoruje postgpowanie podjgte przez komisjg

kolejowa.

2. Formy prowadzenia postepowania przez Komisje i sprawowania nadzoru nad praca komisji kole-
jowych

Komisja prowadzi postgpowanie w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow w naste-
pujacych formach:

1. Prowadzenie postepowania przez zespot powypadkowy powolany przez Przewodniczqacego Komisji
— w przypadku tej formy Przewodniczacy Komisji wyznacza zespot powypadkowy sposrod czton-
kow statych 1 doraznych Komisji 1 zesp6t powypadkowy Komisji bezposrednio prowadzi postepo-
wanie w sprawie zdarzenia. W tym przypadku w wyniku postepowania powstaje Raport, ktory jest
przyjmowany przez Komisj¢ w drodze uchwaty.

W 2012 roku zakonczone zostato przez zespot powypadkowy PKBWK dochodzenie w sprawie po-
waznego wypadku kategorii A06 zaistniatego w dniu 12.08.2011 r. w st. Baby linia nr 001 km.
128,615. Szczegotowe informacje dotyczace prowadzonego postgpowania w sprawie tego zdarzenia

zamieszczono w dalszej tresci Raportu.

2. Bezposredni udzial cztonka Komisji w pracach komisji kolejowej — stosowany jest przede wszyst-
kim przy zdarzeniach, jesli istnieje podejrzenie, ze do powstania wypadku przyczynit si¢ zle funk-
cjonujacy system zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego, w przypadku ktorych postepo-

wanie nie jest prowadzone przez zespot powypadkowy Komisji.

Zgodnie z § 10 ust. 3 Rozporzadzenia, Przewodniczacy Komisji moze dla kazdego rodzaju zdarzenia
wyznaczy¢ na przewodniczacego komisji kolejowej miejscowej lub zaktadowej cztonka Komisji (sta-
tego lub doraznego). W 2012 r. Przewodniczacy wyznaczyt Cztonka Doraznego Komisji na przewod-
niczacego komisji kolejowej zakladowej prowadzacej postepowanie w sprawie wypadku kat. B04

zaistniatego na stacji Warszawa Praga w km. 12,560 linii nr 20.

3. Bezposredni nadzor nad zdarzeniami — stosowany w przypadku niektorych zdarzen, w szczegolno-
Sci w sytuacji, jesli istnieje uzasadnione podejrzenie, ze komisja kolejowa moze mie¢ problemy z
ustaleniem przyczyn, okoliczno$ci czy kategorii zdarzenia. W ramach bezposredniego nadzoru
cztonkowie stali Komisji biora udziat w posiedzeniach komisji kolejowych przystuchujac si¢ i ob-
serwujac prowadzone postgpowanie, odbywaja wizje lokalne na miejscu zdarzen oraz zapraszaja

cztonkow komisji kolejowych na posiedzenia przy udziale lub wspolnie z Komisja.



W 2012 roku odbyto si¢ tacznie 18 wspolnych posiedzen Komisji i komisji kolejowych w siedzibie
PKBWK w Warszawie. Ponadto wielokrotnie miaty miejsca spotkania wyjazdowe cztonkéw PKBWK i
komisji kolejowych poza siedziba Komisji m.in. w miejscach zaistnienia zdarzen potaczone z ogledzi-
nami, przeprowadzaniem badan i pomiaréw pod nadzorem Komisji oraz analizie dokumentacji zwiaza-

nej ze zdarzeniami.

Szczegodtowe zestawienie postgpowan bezposrednio nadzorowanych przez Komisje w 2012 r. zawiera

ponizsza Tabela Nr 1.

Tabela Nr 1 — Wykaz postgpowan bezposrednio nadzorowanych przez Komisje

1 |PKPPLKZLK | g 9 126 |Chrzandw- 15340 |ggo7.2011 |EUrOnaft
Krakowie Plaza Trzebinia
2. PKP PLK ZLK | C/ zmienio- . . Przewozy
W Rzeszowie | nanaD 53/82 70 Zurawica 30,500 08.11.2011 Regionaine
3. PKP PLK ZLK Bronow —
B —— B 11 93 Zabrzeg 56,218 30.04.2011 | PKP Cargo
4, PKP PLK ZLK Szepietowo -
Biatymstoku C 50 6 Biatystok 164,1 11.10.2011 | PKP Cargo
| PNPIRESAUN ) 11 171 | Katowice 40205 197102011 | PKP Cargo
w Sosnowcu Muchowiec
6. PKP PLK ZLK Tomaszow
w Skarzysku — | B 11 22 Mazowiecki — | 7,005 02.10.2011 | PKP Cargo
Kamienngj Brzustow
7. PKP PLK ZLK Przewozy
W?lelonej B 04 351 | Krzyz 83,912 31.12.2011 Regionalne
Gorze
PKP PLK ZLK : isti
w Tarnowskich | B 09 151 |Kedziezyn 15995 | 22100017 |CTL Logisti-
, Kozle cs
Gorach
ANPIFENASS | 44 93 | Chybie 61,840 |29.10.2011 |PKP Cargo
w Sosnowcu
8. Koleje Ma-
zowieckie,
PNPIREXABS | 04 20 |Warszawa 5560 | 23052012 | Szybka Kolej
w Warszawie Praga A
Miejska w
Warszawie
9. ] PKP Intercity
PKP PLK Z_LK B 34 3 Zychhn_— 105785 | 20.04.2012 (PNI War-
w Warszawie Jackowice szawa —
pracownicy)
10. |PKPPLK ZLK . . .
w Ostrowie | C 57 355 L(,"ka LRG> K(;”jﬁk, 11.04.2012 | PKP Cargo
Wielkopolskim ow odemkow
11. |PKPPLK ZLK L. . Rozjazd
w Walbrzychu B 09 274 | Swiebodzice 1 07.09.2012 | PKP Cargo
12. | PKPPLK ZLK L. . Rozjazd
w Walbrzychu B 09 274 | Swiebodzice 101 26.09.2012 | PKP Cargo
" |PRPPLK ZLK Osteow Wiek motiv,Proe
w Ostrowie B 04 14 STOW 136,041 |27.05.2012 ) i
. . kopolski wozy Region-
Wielkopolskim lane
14. | PKPPLK ZLK .| Tor
W SOSnowCU B 11 93 Zebrzydowice 105/1 29.05.2012 | PKP Cargo
15. |PKPPLK ZLK Dabrowa
w Czestocho- | B 01 171 | Gornicza — 13,750 16.10.2012 | PKP Cargo
wie podg Dorota




16. | PKP PLK-ZLK C 44 3 Paledzie 318,7061 | 17.10.2012 | PR
w Poznaniu

17. |PKPPLK ZLK Pruszcz
w Gdyni B 03 9 Gdanski 250,747 |20.10.2012 | PR

18. | PKP PLK ZLK , Rozjazd .
w Gdyni B 12 99 | Chabowka 1abjcd 29.12.2012 | PKP Intercity

4. Ogolny nadzor nad zdarzeniami — w ramach tego nadzoru Komisja weryfikuje dokumentacje kaz-

dego zdarzenia poczawszy od analizy zawiadomienia o zdarzeniu az po analize protokdtu ustalen

koncowych. W indywidualnych przypadkach, gdy komisja kolejowa miejscowa lub zaktadowa nie

wskazata prawdopodobnych przyczyn lub nie okreslita kategorii zdarzenia, przesytany jest protokot

ogledzin miejsca zdarzenia oraz inne dokumenty dotyczace zdarzenia.

3. Zdarzenia w okresie 1 stycznia do 31 grudnia 2012 r.

3.1 Zdarzenia zgloszone Komisji.

Obowiazek zglaszania do Komisji powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw na liniach kolejo-

wych wynika z Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. (Dz. U. Nr 89 poz.

593).
Ustawa i Rozporzadzenie wprowadzily podziat na nastgpujace rodzaje zdarzen w transporcie kolejo-
wym:

1) powazny wypadek — wypadek spowodowany kolizja, wykolejeniem pociagu lub innym po-
dobnym zdarzeniem z przynajmniej 1 ofiara $miertelna lub przynajmniej 5 ci¢gzko rannymi
(ciezko ranny — osoba przebywajaca w szpitalu w wyniku wypadku dtuzej niz 24h) lub powo-
dujacy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub srodowiska, Kto-
re moga zosta¢ oszacowane przez komisje na min. 2 mln Euro, majacy oczywisty wplyw na
regulacje bezpieczenstwa kolei lub zarzadzanie bezpieczenstwem,

2) wypadek — niezamierzone, nagte zdarzenie lub ciag zdarzen z udzialem pojazdu kolejowego
powodujace negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub srodowiska; do wy-
padkow zalicza sie¢ w szczegolnoéci: kolizje, wykolejenia, zdarzenia na przejazdach, zdarzenia
z udziatem oséb spowodowane przez pojazd kolejowy w ruchu lub pozar pojazdu kolejowego.

3) incydent — kazde zdarzenie inne niz wypadek i powazny wypadek zwiazane z ruchem pocia-

goéw majace wplyw na jego bezpieczenstwo.

W okresie od 1 stycznia do 31 grudnia 2012 r. zgtoszono do Komisji ogotem 952 zdarzen kolejo-

wych wg klasyfikacji wynikajacej z Rozporzadzenia, z czego: 1 powazny wypadek, 709 wypadkow i

244 incydenty.

Tl0&¢ i strukturg zdarzen z podziatem na kategorie przedstawiaja ponizsze tabele nr 2 i 3.

Tabela 2a przedstawia liczbg poszkodowanych w zdarzeniach w 2012 r.



Tabela nr 2 - Zdarzenia zgloszone Komisji w 2012 r. w stosunku do roku 2011.

Rodzaj zdarzenia 2011 | 2012 Zmiana
(I-incydent, W-wypadek, PW- 2012/2011
powazny wypadek)

62 1 -99%
PW (kat. A)

815 707 -13%
W (kat. B)

294 244 -17%
| (kat. C)
Razem 1171 952 -19%

Tabela 2a — Poszkodowani w zdarzeniach w 2012 r.

Poszkodowani 2011 2012 Zmiana
2012/2011
-24%
Zabici 331 250
+12%
Ciezko ranni 160 179
Razem 491 429 -12%




Tabela Nr 3 — Struktura zdarzen w latach 2011-2012 z podziatem na kategorie

Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamknigty albo przeciwny do dni lub w kierunku niewlasciwym 0 1
Niezatrzymanie sig pojazdu kolejowego przed sygnatem “St6j” lub w miejscu gdzie powinien sig zatrzymac, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia 0 0
Przekroczenie najwickszej dozwolonej predkosci 6 1 0
ie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie z rogatkami (kat. A wg metryki przej ) 18 0 0
ie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie z samoczynna sygnalizacja i potrogatkami (kat. B) 19 3 0
ie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie z samoczynna sﬂgnallzaqq bez rogatek i potrogatek (kat. C) 20 3 0
ie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie bez ji $wietlnej i bez rogatek (kat. D) 21 13 0
ie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie uzytku prywamcgo (kat. F) 22 0 0
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie lub przejéciu strzezonym 31 3 0
Najechanie pojazdu kol na osoby podczas hodzenia przez tory na jezdzie z zamoczynna lizacj j 3 (Kat. B, C) 32 0 0
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na p przej h i jSciact 33 3 0
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza przejazdami na stacjach i szlakach 34 32 0
Zdarzenia z osobami zwi z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie, dnigcie z pociagu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub )i ie pojazdu kolej 35 2 0
62 1
POWAZNE WYPADKI
B Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, igty albo przeciwny do dni lub w kierunku niewtasciwym 1 0 1
Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamknigty lub za_]Qty 2 0 0
Wyprawienie, przyjecie lub Jazda pojazdu kolej po ie utozonej niezabezpi j drodze iegu albo ni Sciwa obstuga urzadzen sterowania ruchem kolejowym 3 11 16
Niezatrzymanie sig pojazdu kolejowego przed sygnatem "St6j" lub w miejscu, w ktorym powinien sie zatrzymag, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez ) 4 18 16
Przekroczenie najwigkszej dozwolone_] perkOSCl Jjazdy 6 1 1
Wykonanie manewru ) ie ruchu pociagd 7 2 1
Zbiegnigcie pojazdu kolejowego 8 2 B
Uszkodzenie lub zle utrzymanie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, w tym rowniez niewlasciwe wykonywanie robot, np. wadliwy roztadunek materialow, nawierzchni, pozostawienie materiatow i
sprzetu na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego 9 74 53
Uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu 1 z napqdem pojazdu kolej jal pr ia (W tym rowniez hanie na przedmiot iacy cze$¢ konstrukeyjna
pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolejoweg pr ia) 10 9 0
Uszkodzenie lub zty stan i wagonu (w tym takze najechanie na czg$¢ konstrukcyjna wagonu) 1 ”n 21
Uszkodzenie lub wadliwe dzialanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym 12 3 3
ie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkodg (np. ploze 3, wozek bagaz , pocztowy itp.) 13 17 11
Zamach zbrodniczy 14 0 0
Przedwczesne rozwiazanie drogi przebiegu i przetoz icy pod poj kolejowym 15 11 10
Niewlasciwe zestawienie pociagu 16 2 0
i Sciwe ie, roztad ie, ni i i w zabezpi iu tadunku lub inne nieprawidl Sci w Sciach k ych 17 4 3
ie pojazdu na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie z rogatkami (kat. A wg metryki przejazdowej) 18 6 9
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie z samoczynna sygnalizacja i polrogatkami (kat. B) 19 16 16
ie pojazdu na pojazd drogowy lub odwrotnie na prze ezdne Z samoczynng sygnallzaqa bez rogatek i potrogatek (kat. C) 20 36 46
ie pojazdu na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejez bez izacji $wietlnej i bez rogatek (kat. D) 21 136 156
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na przejezdzie uzytku prywamego (kat. F) 22 4 2
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie poza przejazdami na stacjach i szlakach lub na torze ikacyjno-dojazdowym do bocznicy 23 12 7
Pozar w pociagu 24 3 1
Pozar w pojezdzie kolejowym, z wyjatkiem pozarow w poci t 25 1 0
Kleski zywiolowe (np. powodz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osuniqcia si¢ ziemi) 28 3 0
Ztosliwe, chuhganskle lub lekkcmyslne wystepki (np. obrzucenie pociagu kamieniami, utozenie kody na torze, d ja urzadzen energetycznych, tacznosci, sterowania ruchem
kole_]owym lub oraz ja w te urzadzenia) 30 4 6
pojazdu kol na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie lub przejsciu strzezonym 31 7 9
hanie pojazdu kol na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie z samoczynnq lizacja przej 3 (kat. B, C) 32 12 10
hanie pojazdu kol na osoby podczas przechodzenia przez tory na p tatych przej jSciach 33 11 15
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza przejazdami na staqach i szlakach 34 329 254
Zdarzenia z osobami zwi z ruchem po]azdu‘ lej (wskakiwanie, dnigcie z pociagu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub I ie pojazdu kolej 35 33 30
Rozerwanie sig pociagu, ktore nie spe d iegnigci 0 37 0 2
Wadliwe dziatanie budowli i urzadzen pr h do p: dzenia ruchu kolej lub pojazdéw kolejowych sp d h kradzieza 38 1 1
Wiazd pojazdu kolejowego kor j z zasilania w energie elektryczna z sieci trakcyjnej na niezajety tor niezelektryfikowany 39 1 0
Nieustalona kategoria lub w toku 5 2
WYPADKI SUMA 815 707
C W ienie pojazdu kolejowego na tor zajety, knigty albo przeciwny do dni lub w kierunku niewlasciwym 41 1 2
Przyjecie pojazdu kolejowego na stacjg na tor zamknigty lub zajety 42 0 0
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po ni Sciwie ulozonej, ni i j drodze przebiegu albo niewtasciwa obstuga urzadzen sterowania ruchem kolejowym 43 4 6
Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem "St6j" lub w miejscu, w ktorym powinien sig zatrzymag, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez zezwolenia 44 17 16
Przekroczenie najwigkszej dozwolonej predkosci jazdy 45 1 0
Wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenic i i ruchu pociggd 46 0 0
Zbiegnigcie pojazdu kolejowego 47 1 1
Przedwcezesne rozwiazanie drohi przebiegu i przelozenie zwrotnicy pod pojazdem kolejowym 48 1 1
N| ewlasu we zestawil eme pociagu 49 0 0
fad i i Sci w i iu fadunku lub inne nieprawi Sci w Sciach fadunkowych 50 11 12
Uszkodzenle naWIechhm mostu lub wmduktu, sieci trakcyjnej, rowniez niewlasciwe wykonywanie robét, np. wadliwy roztadunek materiatow, p ienie materiatow i sprzgtu na torze lub w
skrajni pojazdu kolejowego 51 26 17
Nieprawidtowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem jowy i tem "Stdj" odstqu blokady llmuweJ zaje!e;o przez po;azd kolejowy, nastawienie sygnatu
zezwalajacego na semaforze przy nieprawidtowo utozonej drodze przeblel,u, mepraw:d'owq pracy urzqdzen iezaj torow lub rozj A dziataniu urzadzen blokady 0 2
stacyjnej lub liniowej 52
( i¢ lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego z napqdem pojazdu j specjal pr ia p jace koniecznos¢ wylaczenia z ruchu 53 5 5
( ie lub zly stan techniczny wagonu powodujac ¢ jego wylac ia z ruchu 54 89 7
Pozar w pociagu 55 14 19
Pozar w pojezdzie kolejowym, z wyjatkiem pozaréw w pociagach 56 3 0
Pozar w obickcie ym itp. w granicach obszaru 2 , pozar lasu w granicach do konca pasa przeciwpozarowego, pozar zboz, traw i torowisk powstaty w granicach obszaru 1 3
) 57
ie si¢ materiatu nieb: z wagonu lub op: iaw j ia $rodkow do likwidacji Zenia pozarowego, chemi biol, na 4 3
S!aC]I lub na szlaku 59
ic pojazdu kolejowego na przeszkodg (np. plozg Icowa, wozek bagazowy, poczt itp.) bez wykolejenia i ofiar w ludziach 60 22 21
Zamach zbrodniczy 61 0 0
Katastrofy zywiotowe (np. Powodz, zaspy $niezne, zatory lodowe, A igcia sig ziemi) 62 2 3
Katastrofy budowlane na terenie kolejowym 63 0 0
Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomyslne wystepki (np. obrzucenie pociagu kamieniami, ulozenie kody na torze, d ja urzadzen energetycznych, tacznodci, sterowania ruchem
kolejowym lub nawierzchni oraz i ja w te urzadzenia) 64 44 18
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolej (wskakiwanie, dnigcie z pociagu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub )i ie pojazdu kolej; iep
dujace ofiar w ludziach 65 46 36
Niezatrzymanie si¢ pojazdu drogowego przed knicta rogatka (poh'ogalka) i uszkodzenie jej lub sygnallzalorow drogowych 66 0 1
Nieprawidlowosci w dzialaniu urzadzen pr h do prowad: ruchu kolej lub poj j D kradzieza 67 2 1
INCYDENTY SUMA 294 244
EACZNIE ZDARZENIA | 1171 952
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3.2 Zdarzenia w odniesieniu do ktérych Komisja prowadzila bezposrednio postepowanie. Po-
wazny wypadek kat. A06 zaistnialego w dniu 12 sierpnia 2011 r. r. o0 godz. 16:09 na w stacji
Baby w km 128,615 linii 001

Pociag nr 14101 przewoznika PKP Intercity S.A. dojezdzajac do stacji Baby nie zmniejszyt predkosci
wg wskazan semaforow do 40 km/h— wjechat po rozjazdach nr 101 i 102 na tor nr 2 z predkoscia
113,1 km/h. Efektem tego byto wykolejenie lokomotywy EP07 oraz wszystkich 4 wagonow pasazer-
skich.

Biorac pod uwage znaczna predko$¢ pociagu wykolejenie nastepowato w sposob niezwykle dyna-
miczny, z przewroceniem si¢ pierwszego wagonu za lokomotywa na prawy bok. Nastepne wagony
niszczac nawierzchnig i elementy infrastruktury kolejowej zaglebialy sie w podtorze, spychajac war-
stwe thucznia przed $cianeg czotowa drugiego wagonu. Lokomotywa za$ natrafiajac na opdr przemie-

Scita si¢ niemal prostopadle do osi toru, zatrzymujac si¢ na skarpie ziemne;.

Przyczyny zdarzenia ustalone przez zespot powypadkowy Komisji byly nastepujace:

1) bezposrednia:

Przekroczenie dopuszczalnej predkosci pociagu podczas wjazdu z toru szlakowego nr 2 na tor nr 1
stacji Baby na sygnat zezwalajacy S10 na semaforze wjazdowym i jazda z predkoscia 113,1 km/h na
kierunek zwrotny po rozjazdach nr 101 i 102 przy dopuszczalnej predkosci jazdy dla tego kierunku do
40 km/h co byto niezgodne z postanowieniami §3 ust. 8 oraz ust. 13 pkt. 4 i 10 Instrukcji sygnalizacji
le-1 (E-1).

2) pierwotna:

Nie zastosowanie si¢ do wskazah semafora A1/2 — sygnatu S10 (w jednym pionie dolne $wiatlo poma-
ranczowe ciagte i gorne zielone ciagle) oraz ostatniego semafora 1274N samoczynnej blokady odste-
powej nakazujacych zmniejszenie predkosci pociagu do 40 km/h przy semaforze A1/2 znajdujacym
si¢ przed wjazdem na rozjazdy nr 101 i 102, co jest niezgodne z postanowieniami §12 ust. 2 pkt. 5

Instrukcji dla maszynisty pojazdu trakcyjnego Bt-1 (Mt-1) spotki PKP Intercity S.A.

3) posrednie:

e brak dostatecznej obserwacji przez maszynist¢ sygnalow na semaforach i drogi przebiegu —
niedostateczna koncentracja uwagi, co jest niezgodne z postanowieniami §63 ust. 1 pkt 3a In-
strukcji Ir-1 (R-1).

e brak adnotacji w zaswiadczeniu lekarskim wydanym przez uprawnionego lekarza orzecznika
kolejowej medycyny pracy o konieczno$ci uzywania okularéw korekcyjnych przez maszynistg

TG, co jest niezgodne z poz. E uwag metodycznych do tabeli nr 4 w Zataczniku nr 9 do Roz-
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porzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie wykazu stanowisk
bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego i warunkow,
jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy ko-
lejowe,

prowadzenie pociagu przez maszyniste bez okularéw korekcyjnych, pomimo zalecen lekarza
okulisty, co jest niezgodne z postanowieniami §6 ust. 2 zatacznika nr 9 do Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio
zwiazanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego i warunkow, jakie powin-
ny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kolejowe.

nie wyposazenie maszynisty przez Zaktad Potudniowy PKP Intercity S.A. w zastepczy roz-
ktad jazdy pociagu nr 14101 w zwiazku z zamknigciem toru nr 1 na szlaku Rokiciny — Baby,
ktory uwzglednial zmienione czasy przejazdu na tym odcinku § 4 ust. 6 pkt. 6 Instrukcji dla
maszynisty pojazdu trakcyjnego Bt-1 (Mt-1) spotki PKP Intercity S.A.

4) d) systemowe:

Nie stwierdzono.

W wyniku zdarzenia $mier¢ poniosto 2 osoby, a 12 0s6b zostato ciezko rannych, w tym pracownicy

pociagéw i pasazerowie.

Komisja opublikowata Raport z postepowania Nr PKBWK/1/2012 z dnia 30.07.2012 r. zatwierdzony
Uchwata Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Nr 3/PKBWK/2012.

Zdjecie — od lewej: wykolejona lokomotywa, pierwszy wagon pociggu nr 14101
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3.3. Zdarzenia zgloszone przez Komisj¢ do ERA za posrednictwem systemu ERAIL/ERADIS

W 2012 r. zgloszone zostato do Europejskiej Agencji Kolejowej (ERA) na podstawie art. 19 § 1 Dy-

rektywy za posrednictwem sytemu ERAIL/ERADIS rozpoczgcie przez zespot powypadkowy Komisji

dochodzenie w sprawie powaznego wypadku kat. A01 zaistniatego w dniu 03.03.2012 r. w km. 21,250

linii kolejowej nr 64 na szlaku Sprowa - Starzyny na obszarze zarzadcy infrastruktury PKP Polskie

Linie Kolejowe S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Kielcach.

4. Zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenstwa wydane przez Komisje w 2012 r.

4.1 Zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenstwa wydane w Raporcie z badania powaz-
nego wypadku kat. A06 zaistnialego w stacji Baby w dniu 12.08.2011 r.

Komisja wydata w Raporcie z badania powaznego wypadku kat. A06 zaistnialego w stacji Baby w
dniu 12.08.2011 r. nastgpujace zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenstwa:

1)

2)

3)

PKP PLK S.A. oraz pozostali zarzadcy infrastruktury rozwaza wprowadzenie zmiany w In-
strukcji Ir-1 (R1) lub w przepisach pokrewnych w zakresie wprowadzenia obowiazku dodat-
kowego informowania maszynistow na stacjach nie objetych systemem sterowania zdalnego
przez dyzurnych ruchu o zmianach toru wjazdowego na stacji, w stosunku do rozktadu jazdy
pociagdéw, w przypadku gdy wiaze si¢ to z koniecznos$cia ograniczenia predkosci przez pociag
w zwiazku z wjazdem na kierunek zwrotny rozjazddéw na stacji. Informacja taka miataby cha-
rakter dodatkowy i nie zwalniataby maszynistow z obowiazku obserwacji drogi przebiegu i
wskazan semaforow. Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej rozwazy
wprowadzenie powyzszych zmian rowniez do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego.

PKP Intercity S.A. oraz pozostali przewoznicy podejma dziatania majace na celu wprowadze-
nie wewnegtrznych procedur informowania zainteresowanych pracownikoéw o zmianach w roz-
ktadach jazdy pociagow we wszystkich jednostkach organizacyjnych przewoznika oraz proce-
dure zapoznawania zainteresowanych pracownikow z Tymczasowymi regulaminami prowa-
dzenia ruchu w zwiazku z planowanymi robotami torowymi wymagajacymi zamknig¢ciami to-
row lub ograniczenia predkos$ci biegu pociagu na trasie jego przebiegu.

Wprowadzenie w przepisach wewngtrznych przewoznikéw oraz zarzadcoOw posiadajacych po-
jazdy kolejowe z napedem, zakazu uzywania telefonéw komorkowych przez prowadzacych
pojazdy w trakcie jazdy, za wyjatkiem sytuacji szczegélnych (np. brak lacznosci, wypadek)

przewidzianych w przepisach wewngtrznych.
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4) PKP Intercity S.A. oraz pozostali przewoznicy spowoduja wyeliminowanie przebywania w
kabinie maszynisty lub prowadzenia pojazdow kolejowych przez osoby do tego nieupowaz-
nione.

5) Zarzadcy infrastruktury bgda na biezaco przeprowadzaé kontrole w kabinach lokomotyw na
trasie pociagu w zakresie sprawdzania czy osoby przebywajace w kabinach lokomotyw posia-
daja zezwolenie na przebywanie i sa wpisani w ksiazce poktadowej pojazdow kolejowych z
napedem.

6) Przewoznik PKP Intercity S.A. podejmie dziatania w zakresie egzekwowania obowiazku
przestrzegania instrukcji przez maszynistow dotyczacych przekazywania tasm predkosciomie-
rzy 1 kart pracy niezwlocznie po zakonczonej zmianie roboczej.

7) Centrum Medycyny Kolejowej zobowiaze zatrudnionych lekarzy orzecznikow dopuszczaja-
cym do pracy osoby na stanowiskach maszynistow i pomocnikoOw maszynistow do wpisywa-
nia w zaswiadczeniu lekarskim koniecznos$ci noszenia okularow korekcyjnych (soczewki nie
fotochromy), w przypadku jesli lekarz okulista wskaze na takowa konieczno$¢ podczas badan
okresowych tych pracownikow.

8) PKP PLK S.A., PKP Energetyka S.A. oraz PKP Intercity S.A. dokonaja stosownych zmian w
przepisach wewnetrznych w zakresie obowiazku okresowej synchronizacji czasu w systemach
urzadzen zasilajacych energii elektrycznej, rejestratorow rozméw oraz rejestratorow predko-
$ci na pojazdach kolejowych z napedem.

9) Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wzmoze nadzor nad prawidlowa realizacja postano-
wien Instrukcji Ir-1 w zakresie dostarczania rozkazoéw pisemnych.

10) Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wzmoze nadzoér nad prawidtowa realizacja postano-
wien Instrukeji Ie-12 (E-24) w zakresie cykli i skutecznos$ci utrzymania urzadzen srk.

11) Przewoznicy i zarzadcy infrastruktury omowia wypadek na najblizszych pouczeniach okreso-
wych dla pracownikow zwiazanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzacych
pojazdy kolejowe ze szczegdlnym uwzglednieniem sposobu postgpowania maszynisty w

przypadku stwierdzenia wjazdu na Kierunek zwrotny rozjazdu z przekroczong predkoscia.

4.2 Zalecenia dorazne wydane po powaznym wypadku kat. A0l zaistnialym na szlaku
Sprowa — Starzyny w km. 21,150 linii nr 064 w dniu 03.03.2012 r. o0 godz. 20:57. Krétki

opis zdarzenia.

Przewodniczacy Komisji — Tadeusz Rys, dziatajac jako kierujacy zespotem komisji kolejowej zakta-
dowej, ktora rozpoczgla prowadzenie dochodzenia w zwiazku z powaznym wypadkiem kat. AO1 za-
istniatym w dniu 03.03.2012 r.. 0 godz. 20:57 w torze nr 1 w km. 21,150 linii nr 64 na szlaku Sprowa
— Starzyny na podstawie art. 28 1 ust. 1 oraz 6, 8 i 9 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie ko-
lejowym (Dz. U. Nr 86, poz. 789, z p6zn. zm.) wydat 5 nastgpujacych doraznych zalecen majacych na

celu poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego do czasu zmiany postanowien Rozporzadzenia z dnia
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18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U.

Nr 172 poz. 1444 z pdzniejszymi zmianami):

1)

2)

3)

4)

5)

Dokonanie w przepisach wewngtrznych spotki PKP PLK SA. (w szczegdlnosci instrukcji Iel)
oraz innych odpowiednich przepisach wewnetrznych pozostatych zarzadcow infrastruktury -
zmian polegajacych na wprowadzeniu obowiazku o$wietlania czota pociagu lub innego pojaz-
du kolejowego sygnalem Pc2 (dwa biate $wiatta i jedno czerwone), gdy jedzie on torem szla-
kowym w kierunku przeciwnym do zasadniczego niezaleznie od rodzaju zastosowanej bloka-
dy liniowej;
Podjgcie dziatan przez zarzadcoéw infrastruktury w porozumieniu z Prezesem Urzedu Trans-
portu Kolejowego zmierzajacych do opracowania wskaznika ustawionego na granicy poste-
runku zapowiadawczego i szlaku przy torze, ktory by informowat, Ze pojazd kolejowy wyjez-
dzajac z tego posterunku wyjechat na tor szlakowy do nastgpnego posterunku w kierunku
przeciwnym do zasadniczego i moze kontynuowac jazd¢ wylacznie na podstawie sygnatu na
semaforze z wyswietlonym wskaznikiem ,,W-24”, lub rozkazu ,,N”.

e PKBWK proponuje np. wprowadzenie do stosowania nowego wskaznika z grupy
(,,Wskazniki kierunku jazdy jako W 26c) z bialym napisem ,,W24” z materiatlow odbla-
skowych na czarnym tle na kwadratowej tablicy z biatym obramowaniem, ktéry oznaczat-
by ze pociag wyjechat z torow stacji na tor szlakowy w kierunku przeciwnym do zasadni-
czego,

e wskaznik taki mialby za zadanie przypomnienie maszyniscie o zakazie dalszej jazdy po
torze przeciwnym do zasadniczego, jesli na semaforze na ktorym podany byt sygnat ze-
zwalajacy na wjazd na ten tor i nie byt wyswietlony wskaznik W24 Iub nie otrzymat roz-
kazu ,N”’;

e wskaznik powinien by¢ na poczatku toru szlakowego po ktorym jest mozliwe kontynu-

owanie jazdy w kierunku przeciwnym do zasadniczego;

Dokonywanie regularnej synchronizacji z czasem rzeczywistym — wewnetrznych czasow sys-
temowych w rejestratorach rozmow, systemach komputerowych i innych urzadzeniach reje-
strujacych czas; okresy synchronizacji urzadzen nalezy uzgodni¢ z Prezesem Urzedu Trans-
portu Kolejowego;

Dokonanie kontroli nadzwyczajnej urzadzen rejestrujacych zdarzenia i rozmowy na taczach
ruchowych - zapowiadawczych jak i radiotaczno$ci w zakresie ciagtosci ich funkcjonowania.
Weryfikacja regulaminéw technicznych stacji 1 pozostalych posterunkéw ruchu z analiza
obowiazkéw pracownikéw tych posterunkOw w momencie wystapienia sytuacji nie przewi-
dzianych przepisami (sytuacje nietypowe) zwlaszcza przy obstudze nowych typow urzadzen

nie uwzglednionych w przepisach wewngtrznych Zarzadcow.

Krétki opis sekwencji powaznego wypadku kat. AO1 zaistniatego w dniu 03.03.2012 1.
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W dniu 3 marca 2012 r. na posterunku odgat¢znym Starzyny o godz. 20:00 dyzur nocny rozpoczat
dyzurny ruchu (ISDR) A.N., a na posterunku odgateznym Sprowa ISDR J.S.

O godz. 20:06 przez posterunek odgalezny Starzyny przejechat pociag nr 13132 po drodze przebiegu
od semafora C na tor nr 2 szlaku Sprowa - Starzyny po rozjazdach nr 3 i 4
w potozeniu minus, z zachowaniem kontroli polozenia minus.

O godzinie 20:14 przez posterunek Starzyny przejechat pociag nr 31523 jadacy torem nr 1 Sprowa —
Starzyny po drodze przebiegu od semafora B na tor szlakowy Psary — Starzyny przez rozjazd nr 4 w
potozeniu plus, z zachowaniem kontroli potozenia rozjazdow 3/4.

W czasie przygotowywania drogi przebiegu na posterunku odgat¢znym Starzyny dla pociagu nr 13126
okolo godziny 20:35 zwrotnice rozjazdow nr 3 1 4 wykazaly brak kontroli
w potozeniu minus.

O godzinie 20:40 ze stacji Psary odjechat pociag nr 13127. ISDR A.N. — wedlug jego wyjasnien —
dokonat w miedzyczasie na gruncie sprawdzenia potozenia rozjazdow nr 3 i 4 dla przygotowania
wyjazdu pociagu na tor nr 2 szlaku Sprowa — Starzyny. Idac zabiera z soba 4 klucze (3+, 3-, 4+, 4) od
sponozamkéw zamontowanych na rozjazdach, nie zabiera jednak korby do rgcznego przestawiania
zwrotnic. Pomimo braku kontroli potozenia zwrotnic nr 3 i 4 nie dokonuje zabezpieczenia ich na
gruncie sponozamkami i wraca z kluczami na nastawnig.

Dyzurny ruchu A.N. informuje maszynist¢ pociagu nr 13127, ktory zatrzymat si¢ przed semaforem
wjazdowym C, o jezdzie na sygnal zastgpczy i o godzinie 20:46 wyswietla sygnal zastgpczy na
semaforze C z powodu braku kontroli potozenia zwrotnic rozjazdow nr 3 i 4.

W migdzyczasie na posterunku Sprowa o godz. 20.46 wyswictlony zostaje sygnat zezwalajacy na
semaforze A z toru nr 2 szlaku Koztéw — Sprowa dla jazdy na tor nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny dla
pociagu nr 31101. Na podg. Starzyny o godzinie 20:48 pociag nr 13126 wyjezdza na tor nr 1 w
kierunku przeciwnym do zasadniczego szlaku Sprowa — Starzyny przez rozjazd nr 4, rozjazdy nr 3 i 4
wykazaty sygnal rozprucia podczas najazdu pociagu nr 13126 na rozjazd nr 4 po czym nastapito
wykazanie zajetosci toru szlakowego nr 1 sygnalizujac to na obu posterunkach odpowiednimi
powtarzaczami. Sygnal zezwalajacy na semaforze A podg. Sprowa zostaje wygaszony w skutek tej
zajgtosci. W momencie przekazywania przez ISDR A.N. ze Starzyn informacji o odjezdzie pociagu
13126, dyzurny J.S. informuje go o wygasnigciu semafora A dla pociagu nr 31101, a dyzurny ruchu
A.N. jednoczesnie w tym czasie uzywa przycisku dPo2S co powoduje na posterunkach Sprowa i
Starzyny zas§wiecenie si¢ na czerwono strzatek blokady po torze nr 2, informujacych o wyprawieniu
pociagu ze Starzyn na tor szlakowy nr 2. Po wygasnigciu semafora A maszynista pociagu nr 31101
nawiazuje tacznos$¢ radiowa z ISDR Sprowa, ktéry informuje go o konieczno$ci jazdy na sygnat
zastepczy 1 prosi o zgloszenie momentu jego podania.

O godzinie 20:49:47 dyzurny ruchu podg. Sprowa wyswietla na semaforze A sygnatl zastgpczy ze
wskaznikiem W24 (komenda NSz).
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O godzinie 20:52:04 pociag nr 31101 wyjezdza na tor nr 1 w kierunku zasadniczym szlaku Sprowa —
Starzyny. Okoto godziny 20:55 dochodzi do czotowego zderzenia obu pociagéw na torze nr 1 w km.
21,250.

W wyniku zdarzenia §mier¢ na miejscu poniosto 16 oséb, w tym 5 pracownikéw przewoznikow,
ciezko rannych zostalo 61 0sob. Zniszczeniu ulegl tabor trakcyjny i wagonowy pociagow, w tym
catkowicie zniszczone 2 lokomotywy i 4 wagony pasazerskie oraz uszkodzone 7 wagondéw
pasazerskich lacznie
z obu pociagdw. Uszkodzeniu ulegly takze elementy infrastruktury kolejowej (nawierzchnia, sie¢
trakcyjna) w miejscu zdarzenia.

W dniu 20.03.2012r. zgodnie z postanowieniami §10 ust 1 i 2 Zarzadzenia nr 59 Ministra
Infrastruktury z dnia 11 grudnia 2008 r. w sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych, w decyzji nr PKBWK-076-89/TR/12 z dnia 20.03.2012r. Przewodniczacy
PKBWK Tadeusz Ry$ wyznaczyl Zespdt Powypadkowy PKBWK dziatajacy w ramach PKBWK
W sprawie wyjasnienia przyczyn powaznego wypadku kat. A 01. Do Zespotu Powypadkowego

wyznaczeni zostali: cztonek staly i cztonkowie dorazni PKBWK umieszczenie w liScie Ministra.

Praca zespotu byta prowadzona pod nadzorem Przewodniczacego PKBWK.

Zdjecie: Materiaty wtasne PKBWK

4.3 Zalecenia wydane w niniejszym Raporcie Rocznym za 2012 r. na podstawie art. 28l ust 6

ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Na podstawie na podstawie art. 28l ust 6 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych wydaje nastgpujace zalecenia:

1. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zakonczy proces wymiany bezpiecz-
nikow wtykowych w obwodach §wiatet na bezpieczniki spelniajace wymogi konstrukcyjne i
projektowe.

2. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podejmie dziatania w zakresie Suk-
cesywnego poddania przegladom gtownym napedy zwrotnicowe typu EEA-4 pracujace dhuzej
niz termin wskazany przez producenta.

3. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podejmie dziatania w zakresie nor-
mowania stanowisk pracy w celu zapewnienia niezbgdnej ilosci pracownikow do biezacego
utrzymania infrastruktury kolejowej migdzy innymi w pionie nawierzchni torowej, urzadzen
srk, oraz do nadzoru i kontroli. (Art. 17 ust 1 ustawy z dnia 23 marca 2003r o transporcie kole-
jowym).

4. Pracodawcy maszynistow dokonaja opracowania i wdrozenia procesu wymiany informacji na
temat tresci harmonograméw plandéw pracy maszynistow, ktorzy zatrudnieni sa u wigcej niz
jednego przewoznika w celu zapewnienia wlasciwego czasu pracy i wypoczynku dla bezpiecz-
nego prowadzenia pojazdéw kolejowych przez tych maszynistow.

5. Pracodawcy zatrudniajacy 0Soby na stanowiskach bezposrednio zwiazanych z bezpiecznym
prowadzeniem ruchu kolejowego opracuja i wdroza proces wymiany informacji na temat tresci
harmonograméw plandw pracy tych osob, ktore zatrudnione sa u wigcej niz jednego pracodaw-
cy w celu zapewnienia wlasciwego czasu pracy i wypoczynku (m.in. dyzurni ruchu, manewro-
wi, rewidenci).

6. Przewoznicy kolejowi podejma dziatania zmierzajace w Kierunku zatrudniania maszynistow
wylacznie na umowe o prace.

7. Przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury podejma dzialania zmierzajace do rozwiazania
technicznego umozliwiajacego aktywno$¢ sygnatu Radio-stop na wszystkich kanatach radiote-

lefonéw przewoznych na pojazdach kolejowych.
Zalecenia niniejsze przekazuje si¢ Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego, adresatami wszystkich
powyzszych zalecen sa podmioty rynku kolejowego, nad ktorymi Prezes Urzgdu Transportu Kolejo-

wego sprawuje ustawowy nadzor.

5. Informacje na temat realizacji zalecen wydanych w 2012 r. przez PKBWK — na podstawie

informacji z Urzedu Transportu Kolejowego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych otrzymala pismem znak DBK-561-
03/BN/13 z dnia 13.03.2013 r. informacjg o realizacji zalecen wydanych przez Komisjg w 2012 r.
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Wyciag z informacji na temat realizacji zalecen wydanych przez Komisje w 2012 r. opisany jest w

Zataczniku do niniejszego Raportu Rocznego.

6. Analiza zdarzen za 2012 r. w stosunku do roku 2011 r.

Duzy spadek liczby zdarzen przy spadku przewozow towardw i pracy przewozowej osob i towarow

W roku 2012r. catkowita liczba zdarzen zgloszonych Komisji ulegta znacznemu zmniejszeniu tj. o
19%.
Dane dotyczace zawiadomien o zdarzeniach dotycza sieci kolejowej nastgpujacych zarzadcow infra-
struktury w Polsce:
» PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;
Jastrzebska Spotka Kolejowa Sp. z 0.0.;
PKP LHS Sp. z 0.0,
Kopalnia Piasku KOTLARNIA - Linie Kolejowe Sp. z 0.0,;
CTL Maczki - Bor S.A.
PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0.;
PTM Linie Kolejowe Sp. z 0.0.;
Infra SILESIA S.A;;

YV V. V V V V V VY

UBB Polska Sp. z 0.0. w Swinoujsciu.

Na spadek ten w duzej mierzy wptyw miato zmniejszenie wolumenu przewozow towarow oraz pracy
przewozowej w zakresie przewozOow pasazerow i towaréw oraz czgstsze kwalifikowanie przez Proku-
ratury potracen osob przez pojazdy kolejowe w ruchu jako czyny samobodjcze. W takim przypadku,
zgodnie z obowiazujaca definicja wypadku kolejowego, czyny takie nie sa traktowane jako wypadki
kat. B34.

Przewozy towarowe
zmiana %
Wskaznik 2012 2011
2012/2011
styczen-
masa [tysigcy ton] 231299,39] 249 348,27| -7,24%
grudzien
praca przewozowa [min. tono-
kan] 49 063,58 53 974,43 -9,10%
m

(zrédto: UTK).
W 2012 r. nastapit spadek zarbwno w zakresie przewiezionej masy o ponad 7% jak i pracy przewozo-
wej 0 ponad 9% w stosunku do roku poprzedniego.

Przewozy pasazeroéw

styczen- zmiana %
2012 2011
grudzien 2012/2011
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Liczba pasazerow [tysiecy] | 273 904,07 | 264 521,61 3,55%

praca przewozowa
17 860,31 18 169,01 -1,70%

[min. pas-km]

(zrédto: UTK).

W przewozach pasazerow nastapit nieznaczny wzrost liczby przewiezionych pasazerow — 0 ponad 3%,

z jednoczesnym lekkim spadkiem pracy przewozowej — o ponad 1%.

Powazne wypadki

W 2012 r. na wniosek Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych uporzadkowano sposob
kwalifikacji zdarzen i wprowadzono $ciste stosowanie definicji powaznych wypadkow okreslonej w
ustawie o transporcie kolejowym. Zakwalifikowanie zdarzenia jako powaznego wypadku wymaga
stwierdzenia, ze system zarzadzania bezpieczenstwa funkcjonowat niewtasciwie oraz wnioski z bada-
nia tego zdarzenia moga mie¢ wplyw na regulacje bezpieczenstwa. W przypadku zdarzen z udziatem
0s0b system zarzadzania bezpieczenstwem funkcjonowat prawidtowo i nie byto podstaw do kwalifi-
kowania zdarzenia jako ,,powazny wypadek”. Biorac pod uwagg powyzsze, liczba powaznych wypad-
kéw zmalata do 1 zdarzenia.

Jedynym powaznym wypadkiem kategorii AO1 jest zdarzenie zderzenia dwdch pociagdw pasazerskich
zaistniate w dniu 03.03.2012 r. w linii nr 64 na szlaku Starzyny — Sprowa. Szczegotowy opis zdarzenia

znajduje si¢ w pkt. 4.2 niniejszego Raportu.

WypadKi
W zakresie liczby wypadkéw nastapit znaczacy spadek liczby zdarzen o 13% w stosunku do roku
poprzedniego.
Najwigkszy spadek liczby zdarzen nastapit w nastgpujacych kategoriach:
» B10 — nie wystapilo zadne zdarzenie - spadek 0 100%,
» B11 - spadek 0 49%,
» BO09 - spadek 0 29%,
» B34 —spadek 0 23%.

Pomimo ogdlnego spadku liczby zdarzen, wzrost liczby wypadkow nastapit w liczbie wypadkéw na
przejazdach kolejowo-drogowych tj.

» B18 —wzrost 0 50% z 6 do 9 zdarzen (przejazdy kat. A),

» B20 — wzrost o ponad 20% z 36 do 46 zdarzen (przejazdy kat. C),

» B21—wazrost o prawie 5% z 149 do 156 zdarzen (przejazdy kat. D).

Incydenty
W stosunku do roku poprzedniego, w 2012 r. nastapit spadek liczby incydentow 0 17%.

Najwigkszy spadek liczby incydentow nastapil w nastepujacych kategoriach:
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Nie wystapity zdarzenia kat. C45 1 C56,
C51 — spadek 0 45%,
C64 — spadek 0 60%,
C65 — spadek 0 22%,
C54 — spadek 0 13%.

Y V. V VYV VY

Do obszarow, w ktorych liczba incydentow wzrosta naleza w szczegdlnosci:
> C43 —wzrost 0 50% z 4 do 6,
» C41—wzrost 050% z 1 do 2.

» (52 — wystapily 2 zdarzenia pomimo braku zdarzen w tej grupie w roku ubiegltym.

Poszkodowani w wypadkach

Pomimo zaistnienia powaznego wypadku kat. AO1, w ktorym 16 0sob poniosto $mier¢, a 61 byto
cigzko rannych, taczna liczba poszkodowanych w zdarzeniach spadta o 8%, z czego liczba zabitych

zmniejszyla si¢ o 18%, natomiast liczba ci¢zko rannych wzrosta o 12%.

Zdarzenia na przejazdach

Na uwage zashuguje zwigkszenie catkowitej liczby zdarzen na przejazdach o ponad 6%, pomimo
ogolnego spadku liczby zdarzen. Wzrost nastapit na przejazdach kat. A, C i D, z wyjatkiem kat. B,

liczba zdarzen nie zmienita si¢ w stosunku do roku poprzedniego.

Ponizej zilustrowano na wykresach podstawowe dane dotyczace zdarzen w 2012 r.

Liczba zdarzen w 2012 r. wodniesieniu do lat poprzednich
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1110 1119 —

Liczba

mpowaEme wypack

awypEk

400 - Dincydenty

orEzem
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Liczba poszkodowanych w powainych wypadkach i wypadkach w2012 r.w
odniesieniu do lat poprzednich
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Powazne wypadki i wypadki na przejazdach kolej owo-drogowych
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7. Pozostale aspekty zwiazane z funkcjonowaniem Komisji w roku 2012

W 2012 r. Komisja prowadzita statutowa dziatalno$¢ realizujac zaplanowane cele i wyzwania, przy
znacznych oszczednos$ciach przyznanych srodkow finansowych w stosunku do zalozonego budzetu
finansowego na rok 2012 przyznanego Komisji przez Ministerstwo Infrastruktury — obecnie Minister-
stwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej.

W ramach swoich dziatan Komisja wspotpracowata z innymi komérkami Ministerstwa migdzy innymi
w zakresie opiniowania projektow aktow prawnych, programéw branzowych, przygotowywania bu-
dzetu czy spraw organizacyjnych oraz spraw personalnych.

Dziatalno$¢ Komisji rowniez dotyczyta wspotpracy z komisjami kolejowymi, zewngtrznymi organiza-
cjami i przedsigbiorstwami w kraju i za granica w nastgpujacych obszarach:

e komisjami kolejowymi prowadzacymi postgpowania w sprawie zdarzen,

e Europejska Agencja Kolejowa (ERA) w zakresie uczestnictwa w posiedzeniach plenarnych i
konferencjach organizowanych przez Agencjg, wymiany informacji oraz organizowanych ba-
daniach ankietowych oraz udziat w zespotach roboczych w ramach ERA,

e udzial w konferencjach organizowanych przez krajowych zarzadcow infrastruktury, przewoz-
nikow, urzedy panstwowe oraz szkolty wyzsze w zakresie prezentacji prac Komisji oraz spo-
sobu prowadzenia dochodzen zwiazanych ze zdarzeniami kolejowymi (powaznymi wypad-

kami, wypadkami i incydentami).
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Strona Komisji dostepna jest pod adresem: www.transport.gov.pl, zaktadka ,transport kolejowy”,

nastepnie ,,Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych”. W ramach strony Komisji pogru-

powano materiaty na nastgpujace dziaty:

PKBWK - informacje ogdlne i sktad personalny,
raporty zdarzen,

raporty roczne,

publikacje i biuletyny,

rekomendacje.

8. Zadania na rok 2013 r.

W ramach biezacej dziatalnosci Komisji w 2013 r. niezb¢dna bedzie realizacja m.in. nastgpujacych

dziatan:

Dalsze prowadzenie i nadzorowanie dochodzen;

Opracowywanie zalecen na bazie wynikéw postgpowan prowadzonych przez komisje kolejo-
we dotyczacych calej sieci kolejowej w Polsce lub w Unii Europejskiej;

Aktualizacja i prowadzenie bazy danych zdarzen kolejowych

Wspotpraca z innymi komorkami Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Mor-
skiej w obszarze konsultowania przepisow.

Wspotpraca z Urzedem Transportu Kolejowego w ramach zalecen przekazywanych do reali-
zacji zgodnie z kompetencjami Prezesa UTK i innych dziatan w zakresie poprawy bezpie-
czenstwa ruchu pociagow;

Wspolpraca i udzial w zespotach roboczych i szkoleniach organizowanych przez Europejska
Agencje Kolejowa

Efektywna wspotpraca z urzedami krajowymi i organizacjami migdzynarodowymi;

Udzial w spotkaniach z przedstawicielami krajowych organéw dochodzeniowych (NIB) in-
nych krajow UE oraz Europejska Agencja Kolejowa w ramach posiedzen plenarnych i zespo-
tow roboczych.- wymiana doswiadczen i wiedzy,

Szkolenia cztonkow statych w zakresie wiedzy niezbgdnej do realizacji zadan Komisji;
Biezaca aktualizacja Listy Ministra - Cztonkéw doraznych Komisji;

Nadzoér nad przestrzeganiem zatozen budzetu Komisji na 2013 r.

W roku 2013 r. Komisja bedzie kontynuowa¢ dziatania zmierzajace poprawie bezpieczenstwa na

liniach kolejowych m.in. poprzez:
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wnikliwa analizg stanu urzadzen sterowania ruchem kolejowym u zarzadcéw kolejowych w
zwiazku ze stwierdzonymi nieprawidtowosciami w tym zakresie podczas badania zdarzen w

2012r.


http://www.transport.gov.pl/

= dalsza analizg¢ przyczyn utrzymujacej si¢ na wysokim poziomie liczby zdarzen przejechania
bez zatrzymania obok sygnatu ,,st6j” lub nie zatrzymania si¢ pojazdow kolejowych w wyzna-
czonym miejscu,

» whnikliwg analizg czasu pracy i sposobu zatrudniania pracownikow zatrudnionych na stanowi-
skach bezposrednio zwiazanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego,

* rekomendowanie zmian postanowien w przepisach krajowych i wewngtrznych w sprawie
prowadzenia ruchu pociagow przez stacje w sposob odbiegajacy od rozktadu jazdy.

= dalsze zalecenia wprowadzania parametrow przebiegu kilometrow wagonow w okresie mig-
dzynaprawczym, w zwiazku z rosnaca liczba wypadkoéw spowodowanych przez zty stan tech-

niczny wagonow.
9. Podsumowanie

W roku 2012 r. catkowita liczba zdarzen zgloszonych Komisji ulegta znacznemu zmniejszeniu tj.
o prawie 19%, co $wiadczy o ogdlnej poprawie bezpieczenstwa w transporcie kolejowym.

Pomimo powyzszej pozytywnej tendencji, w dniu 03.03.2012 r. miat miejsce powazny wypadek
kat. AO1, w sprawie ktorego dochodzenie prowadzone byto na przetomie 2012 r. i 2013 r. przez Ze-
sp6t Powypadkowy PKBWK.

Jednoczesnie nastgpito nieznaczne zwigkszenie liczby wypadkow na przejazdach kolejowych, co
$wiadczy o konieczno$ci podejmowania whasciwych dziatanh w tym obszarze przez zarzadcoéw infra-
struktury kolejowej i drogowej.

Komisja w 2012 r. wypelniata swoje statutowe obowiazki, jednoczesnie nie przekraczajac zato-
zen budzetu na rok 2012 r. Realizowala je przy efektywnej wspotpracy z wieloma podmiotami, przede
wszystkim z komisjami kolejowymi, ktore nadzoruje, Urzgdem Transportu Kolejowego oraz zarzad-
cami infrastruktury i przewoznikami.

Dziatania Przewodniczacego Komisji w ramach nadzoru nad postepowaniami prowadzonymi
przez komisje kolejowe wymusity wnikliwa analize przyczyn powstania zdarzen na bazie ktorej opra-
cowane wnioski zapobiegaja powstaniu podobnych zdarzen. W Raportach z powaznych wypadkow,
ktorych badaniem zajmowaly si¢ zespoty powypadkowe Komisji przedstawiono szereg rekomendacji
(zalecen) majacych na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego przez zarzadcow infrastruktu-
ry, przewoznikow kolejowych oraz inne podmioty.

Szczegotowej analizie byly poddawane postanowienia ujgte w przepisach wewngtrznych prze-
woznikow, zarzadcow infrastruktury, regulaminach organizacji pracy, wymogach kwalifikacyjnych i
systemu zarzadzania bezpieczenstwem pod katem czy nowe okoliczno$ci powstania zdarzenia nie
wymagaja doprecyzowania przepisow.

Komisja wydata szereg rekomendacji w sprawie poprawy bezpieczenstwa (zalecen) zamieSzCzo-
nych w Raporcie z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 12.08.2011 r. w stacji Baby jak

rowniez wydanych przez Przewodniczacego PKBWK jako kierujacego praca komisji kolejowej we
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wezesnej fazie dochodzenia powaznego wypadku kat. A01 zaistniatego w dniu 03.03.2012 r. na szlaku

Sprowa — Starzymy linii nr 64.

10. Dane kontaktowe i teleadresowe Komisji

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Ul Chalubinskiego 4/6 budynek A
00-928 Warszawa

CZEONKOWIE STALI:
Tadeusz Rys Jan Andrzej Miynarczyk
Przewodniczagcy PKBWK Zastepca Przewodniczgcego PKBWK
telefon (0-22) 630-14-33, fax (0-22) 630-14-39, e-mail: telefon (0-22) 630-14-33, 630-14-34, fax (0-22) 630-14-39, e-mail:
trys@transport.gov.pl jmlynarczyk@transport.gov.pl
Rafat Lesniowski Andrzej Gniwek
Sekretarz, Czlonek staty PKBWK Czlonek staly PKBWK, telefon (0-22) 630-14-36, fax (0-22) 630-14-39,
telefon (0-22) 630-14-35, fax (0-22) 630-14-39, e-mail: e-mail: agniwek@transport.gov.pl
rlesniowski@transport.gov.pl

PRACOWNIK OBSLUGI KOMISJI:
Barbara Pi6ro, telefon (0-22) 630-14-33, fax (0-22) 630-14-39, e-mail: bpioro@transport.gov.pl
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ZALACZNIK
do Raportu Rocznego PKBWK za 2012 r.
Informacje na temat realizacji zalecen wydanych w 2012 r. przez PKBWK

na podstawie informacji z Urzedu Transportu Kolejowego

W wyniku zakonczonych postgpowan prowadzonych przez komisje kolejowe po zdarzeniach kolejo-
wych, zgodnie z art. 28 I. ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z
2007 r. Nr 16 poz. 94 z p6zn. zm.) zwana dalej ustawa o transporcie kolejowym, oraz w zwiazku ze
stwierdzonymi nieprawidlowosciami stanowiacymi bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (PKBWK) wydat
w 2012 roku:

e rekomendacje w sprawie poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego w piSmie
NR PKBWK-076-83/RL/R/12 z dnia 14 marca 2012 r. skierowang do Prezesa Urzedu Transpor-
tu Kolejowego, zwiazana z wypadkiem kat. A 01 z dnia 03 marca 2012 r. na szlaku Sprowa —
Sarzyny, km 21,150 linii nr 64.

Prezes UTK, zgodnie z art. 25 dyrektywy 2004/49/WE oraz art. 28 I. ust. 9 ustawy
o transporcie kolejowym, sprawujac nadzoér nad wykonaniem zalecen PKBWK, pismem
Nr DBK-550/R-01/2012 z dnia 02 kwietnia 2012 r. zwrocit si¢ do zarzadcoéw infrastruktury
i przewoznikow kolejowych o przedtozenie informacji o podjgtych dziataniach w zakresie realizacji

rekomendacji.

Ponadto Wiceprezes UTK w pismie nr DBK-550/R-03/KB/12 z dnia 30 maja 2012 r. wystosowal do
podmiotéw kolejowych polecenia wynikajace z wezesniejszych rekomendacji i zalecen Przewodni-

czacego PKBWK.

e zalecenie powypadkowe zawarte w Raporcie PKBWK NR PKBWK/1/2012 z dnia
31 lipca 2012 r. z badania powaznego wypadku kat. A06 z dnia 12 lipca 2011 r. w stacji Baby,
km 128,615 linii nr 001, skierowane byly do zarzadcy infrastruktury, przewoznikéw kolejo-
wych, Centrum Naukowego Medycyny Kolejowej oraz do Prezesa Urzedu Transportu Kolejo-

Wego.

Kontrola realizacji zalecen wykazanych w raportach PKBWK jest prowadzona przez pracownikow
UTK w sposob ciagly, w czasie kazdej kontroli, jazd kontrolnych, czynno$ci sprawdzajaco - monitoru-

jacych zwiazanych z bezpieczenstwem ruchu u kontrolowanych zarzadcow infrastruktury, przewoz-

27



nikéw kolejowych jak réwniez uzytkownikow bocznic. Kontrola wszystkich zobowiazan jest proce-

sem ciagltym i dlugofalowym.

Realizacja rekomendacji/zalecen wydanych w roku 2012 przez Przewodniczacego PKBWK zostata

przedstawiona w ponizszej tabeli.

Z obowiazku wynikajacego z art. 28 1. ust. 9 ustawy o transporcie kolejowym z tytulu nadzoru spra-
wowanego przez Prezesa UTK, podejmowane byty dalsze dziatania UTK do wydanych rekomendaciji i
zalecen w 2011 roku. Informacje z dziatan kontrolnych zawarte sa

W ponizszej tabeli.
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Raport Roczny Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych za 2012 r.
REKOMENDACJE - ZALECENIA WYDANE W 2012 R:

zarzadcow infrastruktury — zmian
polegajacych na wprowadzeniu
obowiazku o§wietlania czota po-
ciagu lub innego pojazdu kolejo-
wego sygnatem Pc2 (2 biale Swia-
tla

i 1 czerwone), gdy jedzie on torem
szlakowym w kierunku przeciw-
nym do zasadniczego niezaleznie

Lp Adresat Zwiazane ze
rekomen- Zakres rekomendacji . Realizacja
. zdarzeniem
dacji
REKOMENDACJE

PKBWK-076-83/RL/R/12 z dnia Zalecenia zostaty przestane do wszystkich przewoznikéw kolejowych i zarzadcow infrastruktury
14.03.2012 . (pismo z dnia 02.04.2012 r.). Dodatkowo przekazano do Oddziatow Terenowych UTK celem
Podjecie dziatan zwigkszajacych monitorowania
bezpieczenstwo ruchu kolejowego i kontroli realizacji zalecen przez zobowiazane podmioty.
poprzez pilne wdrozenie przez Przed wydaniem zalecenia, tj. w okresie 06 + 16.03.2012 r., zostaly przeprowadzone nadzwy-
zarzadcow infrastruktury i prze- czajne kontrole: zarzadcy PKP PLK S.A. oraz przewoznikéw kolejowych PKP Intercity S.A. i
woznikoéw kolejowych pod nadzo- ,»Przewozy Regionalne” sp. z 0.0.
rem Prezesa UTK do czasu zmiany Kontrole obejmowaty, m.in.
postanowien rozporzadzenia z dnia - aktualno$¢ i prawidtowos¢ regulaminow technicznych stacji,
18 lipca 2005 r. w sprawie ogol- Wypadek kat. | - przestrzeganie zasad prawidtowego prowadzenia ruchu kolejowego,
nych warunkéw prowadzenia ru- A01 - zgodnosci zabudowy urzadzen srk z dokumentacja dopuszczenia do eksploatacji,

Prezes chu kolejowego z dnia - obstuga i eksploatacja urzadzen czujnosci,

Urzedu i sygnalizacji: 03.03.2012r. | - czas pracy druzyn trakcyjnych, itp.

1. | Transportu | Dokonanie w przepisach we- na szlaku

Kolejowe- | wngtrznych spotki PKP PLK S.A. | Sprowa - Sa- | Od marca 2012 r. w ramach prac Zespotu ds. Bezpieczenstwa

go (w szczegoblnosci instrukeji Te-1) rzyny, w Transporcie Kolejowym wypracowywane sa propozycje zmian rozporzadzenia o ogdlnych
oraz innych odpowiednich przepi- | km 21,150 warunkach prowadzenia ruchu
sach wewnetrznych pozostatych linii nr 64 1 sygnalizacji. Wersja zaprezentowana podczas posiedzenia ww. Zespotu w dniu 5 lutego 2013 r.

przekazana do konsultacji spotecznych.

Po wejsciu w zycie zmian w rozporzadzeniu o ogdlnych warunkach prowadzenia ruchu i sygna-
lizacji, kazdy podmiot zobowiazany bedzie do zaktualizowania przepisow wewnetrznych. Prezes
UTK w ramach sprawowanego nadzoru nad realizacja zalecen i posiadanych narzedzi bedzie
monitorowac i egzekwowac realizacjg.

Odnosnie zalecenia wymienionego w pkt 2, na spotkaniu w dniu 15.11.2012 r. w MTBiGM z
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od rodzaju zastosowanej blokady
liniowej.

Podjecie dziatan przez zarzadcow
infrastruktury

w porozumieniu z Prezesem UTK
zmierzajacych do opracowania
wskaznika informujacego o wjez-
dzie na tor szlakowy w kierunku
przeciwnym do zasadniczego.
Dokonywanie regularnej synchro-
nizacji z czasem rzeczywistym —
wewnetrznych czaséw systemo-
wych w rejestratorach rozmow,
systemach komputerowych i in-
nych urzadzeniach rejestrujacych
czas.

Dokonanie kontroli nadzwyczajnej
urzadzen rejestrujacych zdarzenia i
rozmowy na taczach ruchowych -
zapowiadawczych jak i radiotacz-
nosci

w zakresie ciaglosci ich funkcjo-
nowania.

Weryfikacja regulaminéw tech-
nicznych stacji

i pozostalych posterunkéw ruchu z
analiza obowiazkow pracownikow
tych posterunkéw

W momencie wystgpienia sytuacji
nie przewidzianych przepisami
(sytuacje nietypowe) zwlaszcza
przy obstudze nowych urzadzen

udziatem przedstawicieli, m.in. PKP PLK S.A., Przewozow Regionalnych Sp. z 0.0., UTK oraz
organizacji zwiazkowych ustalono, ze opracowanie wskaznika informujacego

o wjezdzie na tor szlakowy w kierunku przeciwnym do zasadniczego, bedzie przedmiotem do
whniesienia zmian w rozporzadzeniu

0 og6lnych warunkach prowadzenia ruchu i sygnalizacji.

Z dotychczasowych informacji uzyskanych od podmiotéw kolejowych dot. pozostatych zalecen,
wynika ze:

podjeto dzialania majace na celu dokonywanie regularnej synchronizacji z czasem rzeczywistym
wewnetrznych czasow systemowych w posiadanych urzadzeniach,

dokonano kontroli nadzwyczajnej urzadzen rejestrujacych rozmowy i zdarzenia na taczach ru-
chowych - zapowiadawczych oraz radiotacznosci,

dokonano weryfikacji regulaminéw technicznych stacji

1 pozostatych posterunkow ruchu z analiza obowiazkow pracownikow tych posterunkow w mo-
mencie wystapienia sytuacji nieprzewidzianych przepisami.

Kontrola realizacji zalecen:

Tematyka weryfikacji regulaminow technicznych stacji i pozostatych posterunkéw ruchu oraz
kontroli urzadzen radiotacznosci realizowana jest podczas prowadzonych planowych kontroli
przez Oddzialy Terenowe UTK.

Podczas kontroli zarzadcy infrastruktury w aspekcie zagrozen dla bezpieczenstwa i zdrowia za-
trudnionych pracownikdéw sprawdzono, m.in. prawidlowos$¢ prowadzenia ruchu kolejowego.
Zgodnie z ,,Wytycznymi informowania pracownika innego pracodawcy o zagrozeniach dla bez-
pieczenstwa i zdrowia podczas wykonywania prac na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A."
(Zarzadzenie Nr 8/2009 Zarzadu PKP PLK S.A.), wykonawca zobowiazany zostal do przeszko-
lenia z zakresu BHP pracownikéw zatrudnionych w obrgbie czynnych torow, przestrzegania za-
sad bezpieczenstwa ruchu kolejowego, warunkéw bezpieczenstwa i higieny pracy.

W czasie analizy postanowien regulamindéw tymczasowych prowadzenia ruchu pociagéw stwier-
dzono, ze sa one prawidtowo opracowane pod wzgledem merytorycznym.

Dla sprawdzenia wtasciwego postgpowania pracownikow posterunkow nastawczych w zakresie
prowadzenia ruchu kolejowego w czasie trwania zamkniecia torow, skontrolowano posterunki
ruchu: nieprawidlow0s$ci nie stwierdzono.
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nie uwzglednionych w przepisach
wewnetrznych zarzadcy.

Raport PKBWK Nr
PKBWAK/1/2012 z dn. 31.07.2012r.
z badania powaznego wypadku
(PKBWK-076-227/RL/12 z dn.
02.08.13012r)

PKP PLK S.A. oraz pozostali za-
rzadcy infrastruktury rozwaza
mozliwos¢ wprowadzenia zmiany
w Instrukeji Ir-1 (R1) lub w przepi-
sach pokrewnych w zakresie
wprowadzenia obowigzku dodat-
kowego informowania maszyni-
stow na stacjach nie objgtych sys-
temem sterowania zdalnego przez
dyzurnych ruchu o zmianach toru
wjazdowego na stacji w stosunku
do rozktadu jazdy pociagow, w
przypadku gdy wiaze si¢ to

z konieczno$cia ograniczenia pred-
kosci przez pociag w zwiazku z
wjazdem na kierunek zwrotny roz-
jazdow na stacji. Informacja taka
miataby charakter dodatkowy i nie
zwalniataby maszynistow z obo-
wiazku obserwacji drogi przebiegu
1 wskazan semaforow. MT,BiGM
rozwazy wprowadzenie powyz-
szych zmian rowniez do rozporza-
dzenia M1 z dnia 18 lipca 2005r. w
sprawie ogélnych warunkdéw pro-
wadzenia ruchu kolejowego.

Wypadek kat.
A06

z dnia
12.07.2011r.
w stacji Baby,
km 128,615
linii nr 001

Zalecenie byto przedmiotem obrad Komitetu ds. Bezpieczenstwa PKP PLK S.A. z udziatem
przedstawicieli Zwiazku Zawodowego Dyzurnych Ruchu PKP, gdzie zostalo wypracowane osta-
teczne stanowisko w zakresie realizacji przedmiotowego zalecenia.

Realizacja poprzez wprowadzenie z dniem 11.12.2011 r. w PKP Intercity S.A. procedury przeka-
zywania druzynie pociagowe]j obowiazujacego w danym dniu wewngtrznego rozktadu jazdy
zgodnego z KWR lub SKRJ. We wszystkich Zaktadach Spotki wdrozono obowiazek dowodnego
zapoznawania pracownikow druzyn pociagowych z tymczasowymi regulaminami prowadzenia
pociagdw w czasie wykonywania robot.

Ponadto podczas narady oméwiono prawidtowos¢ sprawowania nadzoru i sporzadzania Regula-
minow Tymczasowych prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot oraz prowadzonych
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PKP Intercity S.A. oraz pozostali
przewoznicy podejma dziatania
majace na celu wprowadzenie we-
wnetrznych procedur informowa-
nia zainteresowanych pracowni-
kéw o zmianach

w rozktadach jazdy pociagow we
wszystkich jednostkach organiza-
cyjnych przewoznika oraz proce-
dure zapoznawania zainteresowa-
nych pracownikow z tymczaso-
wymi regulaminami prowadzenia
ruchu w zwiazku z planowanymi
robotami torowymi wymagajacymi
zamknigcia torow lub ograniczenia
predkosci biegu pociagu na trasie
jego przebiegu.

Wprowadzenie w instrukcjach i
przepisach wewnetrznych prze-
woznikow oraz zarzadcOw posia-
dajacych pojazdy kolejowe z nape-
dem, zakazu uzywania telefonow
komorkowych przez prowadzacych
pojazdy w trakcie jazdy, za wyjat-
kiem sytuacji szczegolnych (np.
brak tacznosci, wypadek) przewi-
dzianych

pracach nad doprecyzowaniem zapisow Instrukcji Ir-3 (R-9).

Realizacja:

PKP PLK S.A poprzez zapis w ,,Instrukcji bezpieczenstwa i higieny pracy maszynisty i kieruja-
cego pojazdem kolejowym z napgdem — Itw5”; do czasu wprowadzenia ww. instrukcji obowia-
ZUje pisemny zakaz korzystania z telefonéw komorkowych przez prowadzacych pojazdy w cza-
sie jazdy, za wyjatkiem sytuacji szczegdlnych (np. wypadek, zagrozenie zycia ludzkiego).

PKP INTERCITY S.A. poprzez aneksy do Regulamindéw pracy dla pracownikow Zaktadow
PKP Intercity S.A.

Pozostali zarzadcy infrastruktury i przewoznicy:

Tacznie 45 podmiotow poinformowato o sposobie realizacji zalecenia:

- 25 realizacja poprzez wydanie wewngtrznych aktéw normatywnych (uchwata, zarzadzenie,
decyzja, aneksy do regulamindw pracy, polecenie stuzbowe, biuletyn stuzbowy, pisma, aktuali-
zowanie procedur, poprzez zmiany do instrukcji maszynisty i pomocnika),

- 17 realizacja poprzez wydanie zakazow, bez wskazania formy wprowadzenia,

- 1 poinformowano na pouczeniach,

- 2 nie dotyczy (spotka nie posiada pojazdow kolejowych i nie zatrudnia pracownikéw na
przedmiotowych stanowiskach).

Podczas kontroli przez pracownikow UTK, m.in.:
Fraightliner Sp. z 0.0., Transchem Sp. z 0.0., Przedsigbiorstwo Robot Kolejowych i Inzynieryj-
nych S.A. — stwierdzono, ze zalecenie wykonano

PKP INTERCITY S.A. realizowala poprzez przypomnienie i zobowiazanie do przestrzegania
»Instrukcji dla maszynisty pojazdu trakcyjnego Bt-1 (Mt-1)”.

Realizacja:
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w przepisach wewngtrznych.

PKP Intercity S.A. oraz pozostali
przewoznicy spowoduja wyelimi-
nowanie przebywania

w kabinie maszynisty lub prowa-
dzenia pojazdow kolejowych przez
0soby do tego nieupowaznione.

Zarzadcy infrastruktury oraz prze-
woznicy wdroza obowiazek stoso-
wania si¢ do postanowien przepi-

PKP PLK S.A. poprzez przypomnienie przestrzegania zasad instrukcji Ir-1 (R-1) dot. przebywa-
nia uprawnionych 0oséb w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego,

PKP INTERCITY S.A. poprzez przypomnienie i zobowiazanie do przestrzegania ,,Instrukcji dla
maszynisty pojazdu trakcyjnego Bt-1 (Mt-1)”

Podczas kontroli przez pracownikéw UTK, m.in.:

Fraightliner Sp. z 0.0., Transchem Sp. z 0.0., Przedsi¢biorstwo Rob6t Kolejowych i Inzynieryj-
nych S.A. — stwierdzono, ze zalecenie wykonano

PKP INTERCITY S.A. realizowata poprzez przypomnienie zobowigzania maszynistow do ter-
minowego zdawania taSm szybkosciomierzy i kart pracy.

Kontrola przez pracownikow UTK w zakresie wdrozenia zalecenia zostala zaplanowana na 2013
r.

Realizacja:

PKP PLK S.A. - do synchronizacji stosowany jest sygnat GPS lub DCF. W urzadzeniach zabu-
dowanych w poprzednich okresach stosuje si¢ wylacznie wewnetrzny zegar, ktéry w ramach
przeprowadzonych kontroli okresowych jest recznie synchronizowany; na urzadzenia

u przewoznikoéw spotka nie ma wplywu ani mozliwosci wymuszenia synchronizacji urzadzen;
zostaly podjgte rozmowy na temat synchronizacji urzadzen z przewoznikami oraz PKP Energe-
tyka S.A.

PKP INTERCITY S.A. przypomniano i zobowiazano maszynistOw do rzetelnego przygotowania
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sow wewnetrznych w zakresie za-
sadnosci przebywania osob w ka-
binach pojazdéw trakcyjnych pod
katem posiadania zezwolenia na
przebywanie i wpisu w dokumen-
tacji pojazdow.

Przewoznik PKP Intercity S.A.
podejmie dziatania w zakresie eg-
zekwowania obowiazku przestrze-
gania instrukcji prze maszynistow
dotyczacych przekazywania tasm
predkosciomierzy i kart pracy nie-
zwlocznie po zakonczonej zmianie
roboczej.

Centrum Naukowe Medycyny Ko-
lejowej zobowiaze zatrudnionych
lekarzy orzecznikéw dopuszczaja-
cych do pracy osoby na stanowi-
skach maszynistoéw i pomocCnikéw
maszynistow do wpisywania w
zaswiadczeniu lekarskim koniecz-
nosci noszenia okularéw korekcyj-
nych w przypadku, jesli lekarz
okulista wskaze na takowa ko-

rejestratorow predkosci do zapisu okre$lonych parametrow w eksploatacji oraz synchronizacji
czasu na predkosciomierzu z czasem rzeczywistym.

PKP ENERGETYKA S.A. do synchronizacji czasu w tachografach zamontowanych w pojazdach
kolejowych z czasem rzeczywistym przyjeta za wzorzec sygnat radiowy wzorca czasu nadawany
na pasmie fal dtugich na czgstotliwosci 77,5 kHz.

PKP PLK S.A. realizowata poprzez przypomnienie przestrzegania zasad Instrukcji Ir-1 (R-1) dot.
zasad dorgczania druzynom pociagowym rozkazow pisemnych.

Przeprowadzona kontrola PKP PLK S.A., ZLK w Walbrzychu:

Nadzoér nad prawidtowa realizacja dostarczania rozkazoéw pisemnych sprawuja w pierwszej ko-
lejnosci pracownicy nadzoru Sekcji Eksploatacji w ramach kontroli posterunkéw ruchu, prze-
prowadzane $rednio 2-3 razy w miesiacu. Nastgpnym etapem kontroli sa okresowe kontrole
przeprowadzane przez zespoty kontrolerskie.

PKP PLK S.A realizowata poprzez kontrole pracownikéw centrali w ramach nadzoru nad praca
jednostek wykonawczych.

Podczas kontroli przez pracownikéw UTK w PKP PLK S.A., ZLK w Walbrzychu stwierdzono:
Nadzor nad planowa realizacja postanowien instrukcji Ie-12 sprawowany jest w pierwszej kolej-
nosci przez kierownictwo Sekcji Eksploatacji sprawujace biezacy nadzor nad prawidtowoscia
wykonywania konserwacji urzadzen zgodnie z harmonogramem utrzymania urzadzen srk. Na-
stgpnym etapem nadzoru sa badania diagnOostyczne przeprowadzane w ramach przegladow w
cyklach rocznych i pigcioletnich przeprowadzane przez inspektoréw diagnostow i diagnostow w
specjalnosci automatyka urzadzen srk.

Realizacja:

PKP PLK S.A. poprzez pouczenia okresowe,

PKP INTERCITY S.A. poprzez pouczenia okresowe,

Pozostali zarzadcy infrastruktury i przewoznicy:
tacznie 45 podmiotéw poinformowato o oméwieniu wypadku podczas pouczen okresowych.
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nieczno$¢ podczas profilaktycz-
nych badan lekarskich tych pra-
cownikow.

PKP PLK S.A., PKP Energetyka
S.A. oraz PKP Intercity S.A. doko-
naja stosownych zmian

w przepisach wewngetrznych w
zakresie obowiazku okresowej
synchronizacji czasu w systemach
urzadzen zasilajacych energii elek-
trycznej, rejestrator6w rozmow
oraz rejestratorow predkosci na
pojazdach kolejowych z napgdem.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK
S.A. wzmoze nadzor nad prawi-
dtowa realizacja postanowien In-
strukcji Ir-1 w zakresie dostarcza-
nia rozkazoéw pisemnych.

Przeprowadzona kontrola m.in.:

PKP PLK S.A., ZLK w Walbrzychu, Fraightliner Sp. z 0.0., Transchem Sp. z 0.0., Przedsigbior-
stwo Robot Kolejowych

i Inzynieryjnych S.A. — zalecenie wykonano.
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Zarzadca infrastruktury PKP PLK
S.A. wzmoze nadzor nad prawi-
dtowa realizacja postanowien In-
strukcji le-12 (E-24) w zakresie
cykli

i skutecznosci utrzymania urzadzen
srk.

Przewoznicy i zarzadcy infrastruk-
tury oméwia wypadek w najbliz-
szych pouczeniach okresowych dla
pracownikéw zwiazanych z bez-
pieczenstwem ruchu kolejowego
oraz prowadzacych pojazdy kole-
jowe ze szczegdlnym uwzglednie-
niem sposobu postgpowania ma-
szynisty w przypadku stwierdzenia
wijazdu na kierunek zwrotny roz-
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jazdu z przekroczona predkoscia.

POLECENIA WYDANE PRZEZ WICEPREZSA UTK

Zalecenia
UTK
skierowane
do zarzad-
cow infra-
struktury i
przewoz-
nikow ko-
lejowych

DBK-550/R-03/KB/12 z dnia
30.05.2012r.:

Polecenie wystosowane do pod-
miotow kolejowych:
Wprowadzenia catkowitego zakazu
wykorzystywania telefonow ko-
moérkowych publicznej sieci tele-
fonii komorkowej (GSM) w czasie
petienia obowiazkow stuzbowych
zwiazanych z prowadzeniem ruchu
kolejowego, pracami manewro-
wymi, obstuga bocznic kolejowych
oraz utrzymaniem infrastruktury
kolejowej. Urzadzen tych nie wol-
no uzytkowac obstudze pociagu
podczas jazdy po liniach kolejo-
wych. Zakaz ten nie dotyczy sytu-
acji wyzszej koniecznosci, tj. pota-
czen alarmowych, do stuzb ratow-
niczych, policji itd.

Rozdzielenia funkcji 0s6b prowa-
dzacych szkolenia

i egzaminujacych w zakresie kom-
petencji na stanowiskach bezpo-
$rednio zwigzanych

z bezpieczenstwem ruchu kolejo-

Wynikajace

z ,,Pakietu
bezpieczen-
stwa”

- dziesieé
kluczowych
spraw dla
bezpieczen-
stwa transpor-
tu kolejowego
oraz wcze-
$niejszych
rekomendacji
1 zalecen
Przewodni-
CZ3Cego

Informacje od podmiotow:

Poprawa dyscypliny pracy poprzez zakaz rozméw

z telefonow komorkowych w lokomotywach:

informacje od 47 podmiotdw o sposobie realizacji:

- 27 realizacja poprzez wydanie wewngtrznych aktow norma-tywnych (uchwata, zarzadzenie,
decyzja, aneksy do regulaminow pracy, polecenie stuzbowe, biuletyn stuzbowy, pisma, aktuali-
zowanie procedur, poprzez zmiany do instrukcji maszynisty i pomocnika),

17 realizacja poprzez wydanie zakazow, bez wskazania formy wprowadzenia,

1 poinformowano na pouczeniach,

1 zgtoszona sprzeczno$¢ zapisu,

- 1 nie dotyczy (spotka nie posiada pojazdéw kolejowych i nie zatrudnia pracownikow na
przedmiotowych stanowiskach),

Informacje od 41 podmiotéw (7 zarzadcow infrastruktury i 34 przewoznikdéw) o sposobie reali-
zacji:

- 31 deklaruje petne rozdzielenie funkcji 0sob szkolacych i egzaminujacych,

- 7 podmiotoéw prowadzenie szkolen i egzaminoéw zleca firmom zewnetrznym, w tym 3 podmio-
ty deklaruja ze zobowiaza firmy do przestrzegania zalecenia,

- 1 podmiot zgtasza trudno$ci z uwagi na niewielka liczbg zatrudnionych oséb posiadajacych
specjalistyczng wiedzg z zakresu ujgtego w programie szkolen,

- 2 nie dotyczy (jedna spotka nie posiada pojazdow kolejowych

i nie zatrudnia pracownikéw na przedmiotowych stanowiskach).

Informacje od 45 podmiotéw (8 zarzadcow infrastruktury i 37 przewoznikow), w tym:
- 43 podmioty deklaruje przeprowadzenie szkolen (w tym jeden podmiot zgtasza przeprowa-
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wego oraz prowadzacych pojazdy
kolej.

Przeprowadzania dodatkowych
(poza wczesniej zaleconymi przez
Panstwowa Komisj¢ Badania Wy-
padkéw Kolejowych - Nr
PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia
22 listopada 2011 r.) szkolen w
zespolach maszynistow kolejo-
wych i dyzurnych ruchu w wymia-
rze co najmniej 8 godz. do konca
2012 r.; ze szczegdlnym uwzgled-
nieniem aspektu psychofizycznego
(czynnik ludzki).

Przypomina si¢ o obowiazku zain-
stalowania urzadzen rejestrujacych
- kamer cyfrowych lub wideo reje-
stratorow w pojazdach kolejowych
nowo budowanych i bedacych w
eksploatacji, zgodnie rekomenda-
cja PKBWK - Nr PKBWK-076-
305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 r.
W przypadku stwierdzenia jakich-
kolwiek ograniczen we wdrozeniu
powyzszych polecen, nalezy po-
wiadomi¢ o tym UTK wskazujac

PKBWK

dzenie szkolen do konca I kw. 2013 r. dla pracownikdw, ktorzy z przyczyn usprawiedliwionych,
np. chorobowe, §wiadczenie rehabilitacyjne nie mogli bra¢ udzialu w terminach weczesniejszych),
- 1 kontynuacja szkolen do konca I kw. 2013 r. (termin wyznaczony przez UTK, wnioskowano
do 2014),

- 1 nie dotyczy - spdlka nie posiada pojazdow kolejowych i nie zatrudnia pracownikow na
przedmiotowych stanowiskach,

4. *) Informacje w zataczniku Nr 3

Kontrola realizacji zalecen:
Tematyka ww. polecen realizowana jest podczas prowadzonych planowych kontroli przez Odzia-
ly Terenowe.

11
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| dowody takich ograniczen.

DZIALANIA UTK W RAMACH CIAGLEGO NADZORU

- INFORMACJE UZUPELNIAJACE DO REKOMENDACJI | ZALECEN WYDANYCH W 2011 R:

L Adresat Zwiazane ze
P rekomen- Zakres rekomendacji azan Realizacja
dacii zdarzeniem

DZIALANIA UTK W ZAKRESIE REALIZACJI REKOMENDACII

GATX Rail
Poland
Sp. z o.0.

PKBWK-076-157/RL/R/11 z dnia
01.07.2011r.

Niezwloczne podjecie dziatan ma-
jacych na celu:

Ewidencjg przebiegu w km posia-
danych wagon6éw pomiedzy na-
prawami okresowymi.
Prawidlowe wystawianie Swia-
dectw sprawno$ci technicznych z
podaniem okresu waznos$ci $wia-
dectwa oraz wyrazonego czasem i
przebiegiem wagonu zgodnie z
rozporzadzeniem MI z dnia
15.02.2005 r. (Dz.U. Nr 37 poz.
330) w sprawie $wiadectw spraw-
nosci technicznej pojazdow kole-
jowych.

Systematyczna kontrol¢ i nadzor
nad jako$cig wykonywanych na-
praw okresowych wagondéw w
podmiotach zewngtrznych.
Zapewnienie, ze $wiadectwa
sprawnosci technicznej beda wy-

Wypadek kat.

B09 z dnia
13.06.2011r.
stacja War-
szawa Gdan-
ska, w km
9,789 linii nr
20

W trakcie przeprowadzonej kontroli w 2012 roku stwierdzono, Ze jeszcze na niektoérych swiadec-
twach sprawnosci technicznej brak okres§lenia waznosci §wiadectwa w zaleznosci od wykonane-
go przebiegu.

Zaplanowano dalsze kontrole podmiotu.

12
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stawiane po zakonczeniu naprawy
okresowej lub pozaplanowej i od-
biorze wagon6éw, a nie w trakcie
jej dokonywania.

Prezes
Urzedu
Transportu
Kolejowe-

go

PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia
22.11.2011r.:

Zalecam wdrozenie przez zarzad-
cow infrastruktury

1 przewoznikow pod nadzorem
Prezesa Urzedu Transportu Kole-
jowego nastepujacych dziatan:
Zorganizowanie nadzwyczajnych
(pozaplanowych) szkolen z zakre-
su obowiazkow pracownikow
prowadzacych ruch kolejowy i
pracownikéw prowadzacych po-
jazdy kolejowe oraz kierownikow
pociagow. Szkolenia powinni pro-
wadzi¢ pracownicy z przygotowa-
niem zawodowym w specjalnosci

Wypadki kat.
B04, A06
oraz incyden-
ty kat. C44 w
2011r. (w
tym w stacji
Chybie i Ba-
by)

Prezes UTK pismem nr DBK-550/R-09.1/KB/11 z dnia 28.12. 2011 r. zobowiazal przewoznikow
kolejowych oraz zarzadcoéw infrastruktury do realizacji zalecen PKBWK. W odpowiedzi 68
podmiotow kolejowych poinformowalo o terminach nadzwyczajnych szkolen pracownikoéw (w 1
kwartale 2012 r.).

Kontrole przez UTK Oddziaty Terenowe, w zakresie prowadzonych szkolen, prowadzone byty
na biezaco.

Podczas kontroli w 2012 roku stwierdzono, ze wszystkie kontrolowane dotychczas jednostki
zarzadcow infrastruktury oraz przewoznikow kolejowych, wdrozyty nadzwyczajne (pozaplano-
we) szkolenia z zakresu przestrzegania obowiazkow przez pracownikow prowadzacych ruch
kolejowy i prowadzacych pojazdy kolejowe oraz kierownikdéw pociagéw. Szkolenia te realizo-
wane byly w okresie styczen + kwiecien 2012 roku oraz za zgoda Prezesa UTK do konca czerw-
ca br.

PKP Intercity S.A. Zaktad Péinocny w Gdyni zostal zobowiazany do przeprowadzenia jeszcze
nadzwyczajnych szkolen dla stanowisk, ktore nie zostaty objgte juz przeprowadzonymi szkole-
niami.

13
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organizacja ruchu, pojazdy kole-
jowe bez napedu i1 z napedem
uczestniczacy w pracach komisji
kolejowych.

Zainstalowanie (urzadzen rejestru-
jacych) kamer cyfrowych lub wi-
deo rejestratorow w pojazdach
kolejowych nowo budowanych i
bedacych w eksploatacji

Fakt przeprowadzonych szkolen odnotowany zostat w ,,Dziennikach realizacji szkolen z pouczen
okresowych nadzwyczajnych” oraz potwierdzone uczestnictwo przez pracownikow wilasnorgcz-
nym podpisem w listach obecnosci.

*) Informacje w zataczniku nr 3.

DZIALANIA UTK W ZAKRESIE REALIZACJI ZALECEN UJETYCH W RAPORTACH
Z POSTEPOWANIA W SPRAWIE POWAZNYCH WYPADKOW

Prezes
Urzedu

1 | Transportu
Kolejowe-

go

Raport PKBWK Nr
PKBWK/1/2011z dn. 05.07.2011r.
z badania powaznego wypadku:
UTK wdrozy postgpowanie wery-
fikacyjne zasadno$ci wydania
swiadectwa dopuszczenia do eks-
ploatacji Nr T/99/0039 z dnia
5.10.1999 r. z adnotacja uzupetnia-
jaca powyzej tytutu "Swiadectwo"
o nastepujacej tresci: "Swiadectwo
obejmuje rowniez posiadang przez
PKP lokomotywe noszaca ozna-

Wypadek kat.

A04 z dnia
13.07.2010 r.
szlak Kepice
— Korzybie,
km 151,835
linii 405

Zostaty podjete dziatania w zakresie weryfikacji wydanych swiadectw dopuszczenia do eksplo-
atacji z zastosowanym pojeciem ,,mate natgzenie ruchu”. Wprowadzenie nowej definicji do prze-
pisow wewngtrznych bytoby niezgodne z przepisami krajowymi.
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czenie SU42" w celu wprowadze-
nia ograniczen eksploatacji tej serii
lokomotywy wytacznie w obsadzie
dwuosobowej i jazdy przodem

przy jazdach pociagowych (m.in.
trwate przytwierdzenie siedziska
maszynisty do §ciany bocznej po-
jazdu dla kierunku jazdy przodem,
gdy nie ma mozliwo$ci obrotu l0-
komotywy na stacjach zwrotnych).

2. UTK okresli definicje pojecia
"mate natgzenie ruchu" i poczyni
dzialania majace na celu wprowa-
dzenie tej definicji do przepisow.
W przypadku podjecia decyzji
przez PKP PLK S.A. o przywroce-
niu ruchu na odcinku Miastko -
Stupsk za pomoca systemu zdalne-
go sterowania ruchem pociagow:
PKP PLK S.A. wystapi do UTK o
objecie $wiadectwem dopuszczenia
do eksploatacji systemu prowadze-
nia ruchu na odcinku Korzybie —
Stupsk

PKP PLK
S.A.

ZLK w Szczecinie dokona omo-
wienia zasad tymczasowego pro-
wadzenia ruchu na odcinku Stupsk
- Miastko ze szczeg6lnym naci-
skiem na zakaz uzywania telefo-

Kontrola realizacji zalecen:

pkt 5 zalecenia — zrealizowano:

W dniu 18.09.2012 dokonano objazdu linii 405 na odcinku Stupsk - Szczecinek. Widoczno$¢
sygnatow i wskaznikow dobra. Nie stwierdzono zadnego przypadku wchodzenia drzew i krze-
wow
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néw komoérkowych do porozu-
miewania si¢ pomigdzy dyzurnymi
ruchu

a maszynistami do wymiany in-
formacji w ramach procesu prowa-
dzenia ruchu.

ZLK w Szczecinie dokona aktuali-
zacji Regulaminu prowadzenia
ruchu pociagdéw na odcinku Szcze-
cinek - Stupsk.

PKP PLK S.A. podczas pouczen
okresowych dla wszystkich swoich
pracownikoéw bezposrednio zwia-
zanych z prowadzeniem ruchu
kolejowego omowia zaistniaty
wypadek ze szczegdlnym
uwzglednieniem obowiazku prze-
strzegania obowiazujacych przepi-
sOW i1 postanowien regulaminu.
PKP PLK S.A. bedzie systema-
tycznie utrzymywac sprawno$é
techniczna systemu radiotacznosci
pociagowej o czgstotliwosci 150
MHz na odcinku Szczecinek -
Stupsk.

ZLK w Szczecinie bedzie doko-
nywac na biezaco wycinki gatezi
drzew znajdujacych si¢ w obrysie
pojazdéw kolejowych i skrajni
budowli oraz znajdujacych si¢ w
obszarze trasy napowietrznej tacz-
nos$ci na odcinku linii 405.

PKP PLK S.A. bedzie przeprowa-
dza¢ systematyczne kontrole wy-

w obrys skrajni budowli oraz trasy napowietrznej tacznosci.

Podczas kontroli przedstawiono dokumenty potwierdzajace dokonywanie w latach 2011 i
2012 wycinki drzew, krzewow i traw na odcinku Stupsk — Szczecinek.

Ponadto w dniach 15-17.05.2012 r. oraz 07.08.2012 r. przeprowadzono chemiczne odchwasz-
czanie sposobem gospodarczym w obrgbie stacji 1 przystankdw na omawianym odcinku.

pkt 6 zalecenia — zrealizowano:

Regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu pociagéw na odcinku zpr Miastko - pismo nr IZES2-
704-67/2010 - wprowadzony od dnia 23.08.2010r. zwolnit przewoznikow z obowiazku wyposa-
zania pojazdow kolejowych w radiotelefony KAPSCH

o czestotliwosci 450 MHz. Wszystkie pojazdy trakcyjne przewoznika wyposazone sa w radiote-
lefony tacznosci pociagowej o czestotliwosci 150 MHz. Stan techniczny radiotelefondw jest
sprawdzany przez nawiazanie tacznosci przy kazdym obejmowaniu pojazdu przez druzyny trak-
cyjne.
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posazenia pojazddéw kolejowych z
napgdem nalezacych do przewoz-
nikéw realizujacych przewozy na
odcinku Stupsk - Szczecinek w
urzadzenia tacznosci pod katem
zgodnos$ci z obowigzujacymi prze-
pisami, w tym Regulaminem Tym-
czasowym prowadzenia ruchu ko-
lejowego na zpr Miastko.
Utrzymac¢ obowiazek dwuosobo-
wej obsady trakcyjnej lokomotyw
jednokabinowych na odcinku linii
Szczecinek - Stupsk w przypadku
braku wymaganej taczno$ci pocia-
gowej lub ograniczong widocznos¢
szlaku i sygnalizacji lub jazdy ty-
fem.

PKP PLK S.A. opracuje harmono-
gramy pracy zespotow nadzoru i
kontroli ze szczegdlnym uwzgled-
nieniem sktadania raportow na
temat nieprawidlowosci w zakresie
infrastruktury

i tacznosci na odcinku Stupsk -
Szczecinek.

Dla obecnego systemu sterowania
zwrotnicami ze wzgledu na dodat-
kowe obowiazki dla prowadzacych
pojazdy kolejowe, PKP PLK S.A.
opracuje i uzgodni z przewozni-
kami uczestniczacymi w przewo-
zach na odcinku Stupsk - Szczeci-
nek przepisy wewngtrzne w zakre-
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sie sygnalizacji, sposobu obstugi
recznej i postepowania z uzyciem
korby jak réwniez sposdb poste-
powania druzyny trakcyjnej i kon-
duktorskiej w przypadku opusz-
czenia pojazdu trakcyjnego w celu
obstugi urzadzen i przedtozy do
zatwierdzenia Prezesowi UTK.

W przypadku podjecia decyzji
przez PKP PLK S.A.

o przywrdceniu ruchu na odcinku
Miastko - Stupsk za pomoca sys-
temu zdalnego sterowania ruchem
pociagow:

PKP PLK S.A. wystapi do UTK o
objecie $wiadectwem dopuszczenia
do eksploatacji systemu prowadze-
nia ruchu na odcinku Korzybie -
Stupsk. Uruchomienie systemu
zdalnego sterowania ruchem moze
nastapi¢ wylacznie po uzyskaniu
$wiadectwa dopuszczenia.

PKP PLK S.A. doprowadzi do
odbudowy stacji bazowej w Ko-
rzybiu.

PKP PLK S.A. bedzie systema-
tycznie utrzymywac sprawnos¢
techniczna systemu Kapsch

o czestotliwosci 450 MHz.

"Przewozy
Regional-
ne" Sp. z

PR Gdynia - dokona omowienia
zasad tymczasowego prowadzenia
ruchu na odcinku Stupsk - Miastko

Kontrola realizacji zalecen:
Z uwagi na wadliwe funkcjonowanie urzadzen systemu KAPSCH, tj. systemu radiotacznosci
pociagowej stuzacej do porozumiewania si¢ dyzurnego ruchu odcinkowego z prowadzacymi
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0.0.

ze szczeg6lnym naciskiem na za-
kaz uzywania telefoné6w komor-
kowych do porozumiewania si¢
pomigdzy dyzurnymi ruchu a ma-
szynistami do wymiany informacji
W ramach procesu prowadzenia
ruchu.

PR podczas pouczen okresowych
dla wszystkich swoich pracowni-
kéw bezposrednio zwiazanych z
prowadzeniem ruchu kolejowego
omoOwig zaistniaty wypadek ze
szczegblnym uwzglednieniem
obowiazku przestrzegania obowia-
zujacych przepiséw i postanowien
regulaminu.

Utrzymac¢ obowiazek dwuosobo-
wej obsady trakcyjnej lokomotyw
jednokabinowych na odcinku linii
Szczecinek - Stupsk w przypadku
braku wymaganej taczno$ci pocia-
gowej lub ograniczona widoczno$¢
szlaku

1 sygnalizacji lub jazdy tytem.
Przewoznik okresli

w przepisach wewngetrznych
szczegotowe warunki obsady po-
ciagowej, jak stanowi §21 ust. 3
rozporzadzenia MI z dnia
18.07.2005 w sprawie og6lnych
warunkow prowadzenia ruchu ko-
lej. i sygnalizacji.

PR opracuje harmonogramy pracy

pojazdy kolejowe w sprawach ruchu (wjazdu i wyjazdu) na mijankach bezobstugowych oraz
dorazne zalecenia PKBWK zmieniono organizacjg i zasady prowadzenia ruchu na odcinku
Szczecinek - Stupsk. Opracowano ,,Regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu pociagéw na
odcinku zpr Miastko" wprowadzony do stosowania od dnia 23.08.2010 r. Regulamin ten zwolnit
przewoznikow z obowiazku wyposazania pojazdoéw kolejowych w radiotelefony KAPSCH o
czestotliwosci 450 MHz. do czasu naprawy urzadzen stacjonarnych. Wszystkie pojazdy trakcyjne
przewoznika wyposazone sa w radiotelefony tacznosci pociagowej o czgstotliwosci 150 MHz.
Stan techniczny radiotelefonoéw jest sprawdzany przez nawiazanie tacznos$ci przy kazdym obej-
mowaniu pojazdu przez druzyny trakcyjne.

2. Raport z badania powaznego wypadku zostal omdéwiony na pouczeniach okresowych w kto-
rych wzigli udziat wszyscy pracownicy zwiazani z prowadzeniem ruchu kolejowego - tematyka
ujeta w dziennikach pouczen okresowych. Pouczenia odbyty si¢ w miesiacach: pazdzierniku i
listopadzie 2011 r.

Niezaleznie od powyzszego pracownikom zwiazanym z prowadzeniem ruchu kolejowego
podano Raport do wiadomosci przez Teczke zarzadzen antyawaryjnych w 2011 r. Zapoznanie si¢
z zarzadzeniami jest dowodne.

Przeprowadzanie kontroli wyposazenia pojazdow kolejowych nalezacych do przewoznikdw re-
alizujacych przewozy na odcinku Stupsk - Szczecinek w urzadzenia taczno$ci pod katem ich
sprawnosci i styszalnosci prowadzonych rozméw oraz zakazu uzywania telefonow komorko-
wych do porozumiewania si¢ z dyzurnymi ruchu w sprawach prowadzenia ruchu zgodnie z zale-
ceniem PKBWK, zrealizowano przez zesp6t powotany przez Dyrektora Pomorskiego Zaktadu
Przewozow Regionalnych w Gdyni (Decyzja nr 61/2011 z dnia 26 lipca 2011 r. o przeprowadze-
niu dodatkowo po 1 kontroli w miesiacu). Przeanalizowano protokotly z 6 kontroli, podczas kto-
rych stwierdzono tylko 1 usterke w dziataniu sygnalizatora podczas wyjazdu z mijanki Kawcze
w kierunku Miastka. W dzialaniu urzadzen radiotacznosci pociagowej usterek nie stwierdzono.
Od dnia 23.08.2010 r. pojazdy trakcyjne wyznaczone do obstugi pociagéw na odcinku Stupsk -
Szczecinek obsadzano zgodnie

z Regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu pociagéw na odcinku zpr Miastko - pismo nr
IZES2-704-67/2010 - wprowadzonym od dnia 23.08.2010 r. W § 6 punkt 1 Regulaminu zapisano
»Wprowadza si¢ obowiazek dwuosobowej obstugi trakcyjnej w lokomotywach jednokabinowych
na odcinku linii 405 Stupsk - Szczecinek w obu kierunkach dla wszystkich przewoznikow kole-
jowych (zgodnie z zaleceniem Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Ko-

lejowych)".
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zespotow nadzoru

1 kontroli ze szczegdlnym
uwzglednieniem sktadania rapor-
tow na temat nieprawidtowosci w
zakresie infrastruktury i tacznos$ci
na odcinku Stupsk - Szczecinek.
Dla obecnego systemu sterowania
zwrotnicami ze wzgledu na dodat-
kowe obowiazki dla prowadzacych
pojazdy kolej., PKP PLK S.A.
opracuje i uzgodni

z przewoznikami uczestniczacymi
w przewozach na odcinku Stupsk -
Szczecinek przepisy wewnetrzne
w zakresie sygnalizacji, sposobu
obstugi recznej i postgpowania z
uzyciem korby jak rowniez sposob
postepowania druzyny trakcyjnej i
konduktorskiej

w przypadku opuszczenia pojazdu
trakcyjnego w celu obstugi urza-
dzen i przedtozy do zatwierdzenia
Prezesowi UTK.

W przypadku podjgcia decyzji
przez PKP PLK S.A.

0 przywrdceniu ruchu na odcinku
Miastko - Stupsk za pomoca sys-
temu zdalnego sterowania ruchem
poc.:

PR wyposazy wszystkie lokomo-
tywy prowadzace pociagi na od-
cinku Stupsk - Miastko w sprawne
urzadzenia Kapsch.

5. Zasady obsady pojazdow trakcyjnych zawarte sa w ,,Instrukcji dla

maszynisty pojazdu trakcyjnego Pt-2". Sa one zgodne z § 21 ust. 4 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 18.07.2005 r.
w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji (Dz. U. Nr 172, poz. 1444 z p6zniejszymi zm.).
6. Zastosowana organizacja oraz zastosowane zasady prowadzenia ruchu kolejowego na odcinku
Szczecinek - Stupsk, jest zgodna zasadami przedstawionymi w przepisach wewngtrznych Za-
rzadcy, do stosowania ktorych zobowiazany jest rowniez przewoznik. Zgodnie z zaleceniami
PKBWK, zostat opracowany projekt regulacji wewnegtrznej pt. ,,Instrukcja budowy, dziatania i
obstugi systemu samoczynnego ustawiania drogi przebiegu na liniach o malym natgzeniu ruchu"
tj. na odcinku zpr Miastko, zostal przez PKP PLK S.A., jednak Spotka Przewozy Regionalne nie
uzgodnita tej wersji projektu. PKP PLK S.A. odstapita od dalszych czynnosci w tym zakresie.
Obecnie nie ma potrzeby wznowienia czynnosci w kierunku wyeliminowania uwag do w/w pro-
jektu przepisow wewnetrznych, ich zatwierdzenia przez Prezesa UTK i wdrozenia do stosowa-
nia.
7. Opracowany i wprowadzony do stosowania od dnia 23.08.2010 r., ,,Regulamin tymczasowy
prowadzenia ruchu pociagéw na odcinku zpr Miastko" - pismo nr IZES2-704-67/2010, zostat
przekazany zainteresowanym pracownikom do wiadomosci i przestrzegania za podpisem. Po-
dobnie uczyniono z aneksami do w/w Regulaminu oraz
z nowoopracowanym ,,Regulaminem technicznym stacji Miastko".
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PR wyposazy pojazdy kolej. z na-
pedem kursujace na tym odcinku
w telefony polowe przenosne tacz-
no$ci awaryjne;j.

PKP PLK
SA,
Orlen Kol-
Trans Sp. z
0.0.,
Hagans

Logistic Sp.

z0.0.,
PKP
CARGO
SA,
Prezes
Urzedu
Transportu
Kolejowe-
go
przewozni-
cy kolejowi

Raport PKBWK Nr
PKBWK/2/2011 z dnia 07.12.2011
r. z badania powaznego wypadku:
Przewoznik ORLEN KolTrans Sp.
Z 0. 0. Oraz inni przewoznicy wy-
konujacy przewozy tadunkow ob-
jetych Migdzynarodowym Regu-
laminem RID, wprowadza do
umow o pracg dla stanowisk zwia-
zanych bezposrednio z prowadze-
niem pojazdow kolejowych, klau-
zul¢ o zakazie pracy u innych
przewoznikow, w celu zachowania
kodeksowego wymogu czasu pracy
zwlaszcza dobowego

i tygodniowego oraz przestrzega-
nia czasu pracy w porze nocnej i
przestrzegania wymaganego wy-
poczynku.

Departament Kolejnictwa w MT-
BiGM podejmie dzialania zmierza-

Wypadek kat.
A04 z dnia
08.11.2010r.
stacja Biaty-
stok w km
175,17 linii nr
6

PKP CARGO S.A.

— pracownicy spoiki objeci sa zakazem konkurencji, wydano polecenie do Zaktadow spotki o
przestrzeganiu norm czasu pracy,

PKP INTERCITY S.A.

- przestrzeganie rygorow Kodeksu Pracy uwzgledniane jest przy opracowywaniu harmonogra-
mow czasu pracy

LOTOS Kolej Sp. z o.0.

- wprowadzenie zakazu pracy u innych przewoznikéw bedzie mozliwe po wyjasnieniu zapiséw
prawnych.

Kontrola realizacji:

Kontrola objeto m.in. przewoznikow:

Rail Polska Sp. z 0.0.- zrealizowano

Lotos Kolej Sp. z 0.0. - nie zrealizowano w zwiazku z uzyskaniem negatywnej opinii kancelarii
prawnej

PRKil S.A. — zrealizowano
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jace do wprowadzenia zmian w
ustawie z dnia 28 marca 2003 r. 0
transporcie kolejowym i rozporza-
dzeniach wykonawczych

w zakresie sposobu zatrudnienia
przez pracodawcoOw pracownikow
wykonujacych czynnosci na sta-
nowiskach bezposrednio zwiaza-
nych z prowa-dzeniem i bezpie-
czenstwem ruchu kolejowego oraz
prowadzacych pojazdy kolejowe
wylacznie na podstawie umowy o
praceg.

Komisja zobowiazuje przewozni-
kow kolejowych do sporzadzenia
wykazow pracownikdéw posiadaja-
cych prawa kierowania pojazdem
kolejowym wraz

z okre$leniem charakteru ich za-
trudnienia (umowa

0 prace, umowy cywilno-prawne),
przedtozenia wykazow do UTK
oraz do ich biezacej aktualizacji.

UTK rozwazy mozliwo$¢ zwigk-
szenia ilosci kontroli wykonywa-

Opracowany przez UTK formularz do wypetniania przez podmioty rynku kolejowego dostgpny
jest na stronie internetowej UTK.

Wszystkie podmioty zostaly zobowigzane do przesylania informacji wg stanu na koniec II kwar-
talu oraz na koniec roku. Wyniki analizy przedtozonych informacji, w tym analizy czasu pracy
zostang przedstawione w terminie pozniejszym.

Kontrola realizacji:

Rail Polska Sp. z 0.0.- zrealizowano
Lotos Kolej Sp. z 0.0. - zrealizowano
PRKil S.A. — zrealizowano
W 2012 r. dokonano kontroli w zakresie dziatania urzadzen czujnosci; przeprowadzono jazdy
kontrolne, m.in.:

PKP Intercity S.A. Zaktad Centralny

CTL Logistics Sp. z 0.0.

Freightliner PL Sp. z o.0.

Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. Zaktad Przewozoéw Regionalnych w Lublinie i w Poznaniu
PKP CARGO S.A. Wschodni Zaktad Spotki w Lublinie
DB Schenker Rail Polska S.A.

Koleje Mazowieckie —-KM Spoétka z o.o.

Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0.

PHU Lokomotiv Bronistaw Plata

Transoda Sp. z 0.0.

POLMIEDZ- Trans sp. z 0.0.

Koleje Wielkopolskie Sp. z o.0.

Nieprawidtowosci nie stwierdzono.

Podczas kontroli:

1. ORLEN KolTrans Sp. z 0. 0. - nieprawidtowos$ci nie stwierdzono

2. Hagans Logistic Sp. z 0.0.: stwierdzono, niewykonanie zalecen ujgtych w Raporcie w pkt 1, 3,
9 Czesci IV Raportu.

Ponadto wniesiono uwagi do SMS — zapisy do uzupetnienia
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nych na lokomotywach przewoz-
nikow w szczegolnosci w zakresie
dziatania urzadzen czujnosci, w
lokomotywach przy obstudze po-
ciagdw w podwojnej trakcji.

UTK przeprowadzi kontrole pod-
miotéw Hagans Logistic Sp. z o.0.
oraz ORLEN KolTrans

Sp. z 0. 0., w szczegdlnosci w za-
kresie spelniania warunkow posia-
danych licencji na wykonywanie
przewozow kolejowych rzeczy
oraz spetniania warunkow Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem,

UTK przeprowadzi kontrolg pod-
miotu Hagans Logistics Sp. z 0.0.
w zakresie wspolpracy

Kontrola zaplanowana na 2013 r.

PKP PLK S.A. poinformowaty o zrealizowaniu zalecenia poprzez aktualizacje RTS

Podczas kontroli stwierdzono, ze regulamin techniczny posterunku ruchu stacji Biatystok spetnia
warunki okre$lone w instrukcji o sporzadzaniu regulaminéw technicznych h3 (R-9), jest dosto-
sowany do obecnego uktadu torowego i urzadzen srk. W dzialce nr 43 szczegdtowo okreslony
jest zakres wykonywanych czynnoS$ci przez pracownikow posterunkoéw nastawczych,

w szczegolnosci w przypadku ograniczenia lub likwidacji obsady poszczegolnych posterunkdw.
PKP CARGO S.A.

— zgloszono zmiany do przepisu wewnetrznego w zakresie obowiazkdéw maszynisty

LOTOS Kaolej Sp. z o.0.

- uregulowania obowiazkow maszynisty zawarte sa w przepisach wewngetrznych

Kontrola realizacji:

Rail Polska Sp. z 0.0.- brak odpowiednich zapisow w instrukcji dla maszynisty, na powyzsza
okolicznos$¢ Prezes Spotki ztozyt o§wiadczenie.

PKP PLK S.A. poinformowaty o zrealizowaniu zalecenia poprzez opracowanie procedur poste-
powania przy przewozie materiatdw niebezpiecznych wysokiego ryzyka w Instrukcji Ir-16.

Podczas kontroli w Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym zapoznano si¢ z procedurami §le-
dzenia przewozu towar6w niebezpiecznych wysokiego ryzyka (TWR) oraz sprawdzono prak-
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Z przewoznikami i spetniania wa-
runkow, jakim powinni podlegaé
prowadzacy poj. kol.

PKP CARGO S.A. dokona czyn-
nos$ci zwiazanych

z dostosowaniem harmonograméow
czasu pracy maszynistow do po-
trzeb niezbgdnych dla uruchamia-
nia pociagéow towarowych.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kole-
jowych

w Bialymstoku, dostosuje regula-
min (RTS) stacji Biatystok do
obecnego uktadu torowego i urza-
dzen srk, w ktérym szczegdtowo
okresli zakres wykonywanych
czynnosci przez pracownikow po-
sterunkOw nastawczych, w szcze-
golnosci

w przypadku likwidacji obsady

poszczegolnych posterunkow.

Licencjonowani Przewoznicy

wprowadza zapis okreslajacy obo-
wiazki druzyny trakcyjnej drugiej
lokomotywy w przypadku obstugi

tycznie ich zastosowanie okreslone w Systemie SEPE — SWDR w procesie ich §ledzenia. Kontro-
lujacemu udostepniono opracowany materiat z dnia 2-3 marca 2011 r. okreslajacy procedury
zwiazane ze §ledzeniem przewozu towarow niebezpiecznych wysokiego ryzyka (TWR), pod
nazwa: Systemem SEPE — SWDR w procesie §ledzenia przewozu towaréw niebezpiecznych wy-
sokiego ryzyka (TWR).
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trakcyjnej podwdjna trakcja w in-
strukcjach dla maszynisty pojazdu
trakcyjnego.

PKP PLK S.A. wdrozy do stoso-
wania system powiadamiania przez
pracownikéw PKP PLK S.A.

o przewozach przesylek tadunkow
z ,,TWR” od stacji nadania do sta-
cji docelowej, wraz z petng infor-
macja o rodz. tadunku oraz obo-
wiazku jego ,,$ledzenia”
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