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Dzient Dobry.

Zanim przejde do rzeczy w tym liscie, pozwolcie Panstwo, Ze sie przedstawie.
Nazywam sie

, Z wyksztatcenia jestem
Mechanikiem Samochodowym o profilu Technik Mechanik. Lecz od 12 lat
jestem zawodowo kierowca ciezaréwki , TIR-a” na trasach krajowych i
miedzynarodowych. Pisze do Paristwa w sprawie kilku probleméw, jesli chodzi
o bezpieczenstwo w ruchu drogowym, o ktérym juz kiedy$ pisatem do Pana
Ministra Infrastruktury Drogowej i Budownictwa Pana Andrzeja Adamczyka z
(PiS) po karambolu na Autostradzie Al pod todzig podajie w 2015 roku, a w
roku 2019 miatem okazje wreczy¢ mu go osobiscie latem podczas otwarcia
drogi w mojej miejscowosci, lecz mdj list do Pana Ministra Andrzeja Adamczyka
zostat jak zwykle zignorowany jak réwniei list do Gtéwnego Inspektora
Inspekcji Transportu Drogowego Pana Alvina Gajadhura, wiec ponawiam pismo,
list po raz kolejny!



Przechodzac do rzeczy. W ostatnim czasie a nawet kilku lat od czasu wystania
mojego pierwszego listu do Pana Andrzeja Adamczyka, wiele méwi sie 0
wypadkach na drodze. Pan Alvin Gjadhur z ITD organizowat nawet w
Listopadzie 2019 roku spotkanie odno$nie poprawy bezpieczeristwa w ruchu
drogowym na polskich drogach, na ktére mieli by¢ zaproszeni rézni eksperci i
politycy, ale zwyktych, konkretnych kierowcow zawodowych sie pomija, i
zamiast z nimi, rozmawia sie z dziennikarzami i pseudo ekspertami, co jak dla
mnie s3 mocni tylko w gadaniu, co by trzeba bylo zrobi¢ by byto bezpiecznie na
polskich drogach a jak by ich wystat na ponowny egzamin z Prawa Jazdy nie
zdotaliby go zdaé za pierwszym razem. | tu chciatbym sig wypowiedziec troche
w tej sprawie w tym liscie, bo inaczej chyba nie mam innej moiliwosci, chociaz
zaktadam jeszcze inng opcje, a mianowicie zorganizowania strajku, z branig
transportows i kierowcami w nadchodzacym czasie, jesli nie zostang podjgte ze
mna rozmowy, bo innej mozliwosci nie widzimy by zwrdci¢ uwage na nasze
problemy. Tym razem nie bedzie to strajk jak inne, ktére byly stabo
przemysélane i przede wszystkim niezgtoszone, jako zgromadzenie. Chcg
zaznaczyt, ze strajk z kierowcami i przewoZnikami mamy jui zaplanowany pod
kazdym wzgledem, jeéli nie zostang podjete rozmowy w odpowiedzi na obecne
pismo. Mam ogromng nadzieje, ze tym razem Pan Andrzej Adamczyk podejdzie
powainie do tego listu i zaczniemy w koricu rozmawia¢ na ponizsze problemy
opisane w tym liscie.

Chciatbym poruszy¢ problem, jesli chodzi o branze, w ktérej pracuje, czyli w
Transporcie Migdzynarodowym.

SPRAWA - 1

Wiele czasem sie styszy o diugo wyprzedzajacych sie ciezaréwkach na
Autostradach i Drogach Ekspresowych i czasem niektérzy sg za wprowadzeniem
catkowitego zakazu wyprzedzania dla ciezarowek. Owszem, problem jest z
wyprzedzaniem, ale np. catkowity zakaz wyprzedzania sie ciezaréwek w tym nie
pomoze i nie zatatwi to do korica sprawy, poniewaz to tez powoduje duze
zagrozenia na drodze chociaiby tak jak blokujaca osobdwka prawy pas na
Autostradzie lub Drodze Ekspresowej jadgca np. 65km/h gdzie ciezaréwka na
takim zakazie nie moze jej wyprzedzi¢ i tworzy sie na Autostradzie tak zwany
»pociag” przez ciezarowki, co wptywa na ptynnos¢ ruchu. Przyktadem mogg by¢
Stowacja lub Wegry, gdzie taki zakaz funkcjonuje i bardzo to wptywa
niekorzystnie na ptynnosé ruchu i powoduje wiele zagrozen, a bardziej wptywa
na zasilenie budzetu paristwa z mandatow z wyprzedzania sie ciezaréwek na
zakazie. Lecz jesli jest duze nateizenie ruchu na Autostradzie lub Drodze
Ekspresowej przez osobowki i ciezarowki szczegdlinie w okolicach duzych miast,



i cigzarowki zaczynajq sie wyprzedzaé, tez powoduje to problemy, wigc taki
zakaz wyprzedzania cigzaréwek jest jednak potrzebny, ale tylko w wyjatkowych
miejscach. Chciatbym zaprezentowac pomyst, ustawe w tej kwestii, ktéra by w
wiekszej czesci zniwelowata ten problem, a wygladataby ona tak:

SYTUACJE NAKAZUJACE | POZWALAJACE ZASTOSOWANIE ZNAKU B-26 NA
AUTOSTRADACH | DROGACH EKSPRESOWYCH

- na obwodnicach miast o znacznie duzym natezeniu ruchu posiadajgcych

mniej jak 2 pasy ruchu w godzinach od 6:00 do 21:00 lub od 6:00 do 10:00 i od
14:00 do 18:00.

- na autostradach i drogach ekspresowych nie posiadajgcych pasa awaryinego
w godzinach 6:00 - 21:00 {np. A4 Wroclaw — Bolestawiec).

- 2 km przed poborem optat drogowych (bramki) 24h.
- 2 km przed wykonywanymi robotami na drodze 24h.

- 2 km przed wypadkiem wystepujacym na drodze 24h.
- w tunelach pow. 500m 24h.

- trzecim pasem ruchu dla pojazdéw powyiej 7,5 tony 24h

Na pozostatych odcinkach Autostrad i Drég Ekspresowych wyprzedzanie
ciezaréwek byto by dopuszczalne oraz odcinkach posiadajacych trzy pasy.

Jesli chodzi o informacje godzinowe kiedy mozna wyprzedzac¢ wystarczato by
zamontowac pod znakiem B-26 biatg tabliczke z godzinami obowigzujacego

zakazu wyprzedzania na danym odcinku.

SPRAWA -2

Podnie$ ograniczenia predkosci dla ciezaréwek powyzej 7,5 tony

- drogi krajowe i wojewddzkie poza terenem zabudowanym
z 70km/h do 90km/h.

- autostrady i drogi ekspresowe
z 80km/h do 90km/ co wplynie na ptynnosé ruchu.

Wprowadzi¢ minimalna predko$¢ dla wszystkich pojazdéw na Autostradzie i
Drodze Ekspresowej z 60km/h do 80km/h.

W czasie dokonywania legalizacji tachografu lub zakupu nowego pojazdu z
tachografem powinno by¢ obowigzkowe ustawienie ogranicznika predkosci



przez serwis na 90km/h wedtug obowiazujacych przepiséw. Problem polega na
tym, ze niektére firmy transportowe celowo obcinajg ograniczniki kierowcom
np. do 75km/h by zaoszczedzi¢ na paliwie i gdy jest np. zakaz wyprzedzania na
Autostradzie czy Drodze Ekspresowej ciezarowki, ktére moga jechac szybciej sa
przez taka cigzarowke blokowane na prawym pasie, co prowadzi do
niebezpiecznych sytuacji na drodze, a tak gdyby wszystkie cigzaréwki miaty
ustawione jednakowo ograniczniki, niepotrzebne wyprzedzanie sie ciezarowek
obserwujac z do$wiadczenia mogioby spasc¢ o 70%.

Mysle, ze chociaz w wiekszosci kierowcy osobdwek i ciezaréwek byli by
zadowoleni z takiego przepisu, poniewaz wszystkim i tak nie dogodzi, ale tez nie
mozna wszystkich wrzucac do jednego worka, tak, jak np. kierowcow
ciezaréwek, bo jak w kazdej branzy znajdzie sig lepszy i gorszy.

SPRAWA -3

Kolejny temat, jaki chciatbym poruszy¢ to sygnalizacja swietlina, ktéra uwazam,
ze w Polsce nie dziata do korica dobrze.

Dobrym rozwigzaniem byto by wprowadzenie mrugajgcego zielonego swiatta
przed zmiang na czerwone.

Zasada Dziatania:

- przed zmiang $wiatia z zielonego na czerwone $wiatto zielone musi mrugnaé
3x dopiero moze zmienic sig na 261ty i czerwony by umozliwi¢ kierowcy
spokojne zatrzymanie sie przed sygnalizacja Swieting szczegolnie kierowcy
ciezarowki.

Takie rozwigzanie dziata na Rumuni i w Austrii i jest bardzo wygodne. W Polsce
nie trzeba byto by montowac sekundnikdw. Wystarczy tylko przeprogramowac
sygnalizacje swietlng stopniowo na wszystkich sygnalizatorach swietlnych w
Polsce.

SPRAWA -4

To spadajacy l6d z ciezaréwek w okresie zimowym. Powinien powstaé przepis
zobowigzujacy, GDDKIA na postawienie tak zwanych ramp do zrzucania lodu jak
w zachodnich krajach Europy, a nie, ze Policja lub IDT robi potem kontrole z
lusterkiem i naktada mandat na kierowce.



SPRAWA -5

Policja z Polskiej Drog6wki, kiedy zatrzymuje kierowcow za przekraczanie
predkoéé zachowuje sig tak jak kiedy$ nieznakowane fotoradary przez Straz
Miejska. S3 po prostu niewidoczni. Radiowozy stojq za krzakami, ptotem itp.
Policja ,prawie” w ogéle nie uzywa kamizelek odblaskowych nawet w nocy w
czasie kontroli drogowych, co powoduje, ze kierowca jest traktowany, jako
maszynka do zarabiania pieniedzy, bo ich nie widzi w czasie pomiaru predkosci,
a kiedy wybiega na droge taki Policjant bez kamizelki odblaskowej zatrzymac
pojazd to wyglada taka sytuacja gorzej jak wbiegajace dziecko na droge
powodujgca zagrozenie w ruchu drogowym. Uzywanie kamizelek odblaskowych
przez Policjantéw Polskiej Drogéwki powinno by¢ OBOWIAZKOWE, mimo, ze
kamizelka nie jest umundurowaniem Policjanta.

SPRAWA - 6 {inny temat

W czasie, kiedy wjezdza kierowca na firme na zatadunek lub roztadunek
ochrona sobie zyczy od kierowcy PESEL, numer DOWODU OSOBISTEGO.
Nagminnie jest to wymuszane na magazynach réznych firm.

Rozumiem, ze Zeby wjecha¢ na firme ochrona ma prawo znac tozsamos¢
kierowcy, ale uwazam, ze imie i nazwisko zupetnie wystarczy, plus numery
rejestracyjne auta, ktére mozna potwierdzi¢ Dowodem Rejestracyjnym.
Uwaiam, ze takie firmy jak np. BIEDRONKA czy LIDL nie majq prawa iadac od
kierowcy numeru PESEL, czy numeru DOWODU OSOBISTEGO, bo nie wiadomo,
co z tymi danymi sie potem dzieje.

SPRAWA -7
Punkty Karne.

Jesli chodzi o nowy terifikator punktéw karnych, ktéry ma obowigzywac od

17 wrzes$nia 2022 roku jest nie do przyjecia. Chociazby, dlatego ie 15 punktéw
karnych za delikatng sttuczke jest zdecydowang przesadg. Apeluje do
wprowadzenia poprawek w ustawie PRAWO O RUCHU DROGOWYM
przywrdcenia nakfadania punktéw karnych wediug starej punktacji oraz
przywrécenie anulowania punktow karnych po roku czasu, a nie po dwdéch
latach tym bardziej, ze zostaly zlikwidowane kursy redukujgce punkty karne. Co
do kwot mandatéw uwaiam, ze s3 do przyjecia, lecz nowy terifikator punktow
karnych jest bardzo niesprawiedliwy szczegdinie dla kierowcéw zawodowych,
ktérzy jeidig zdecydowanie wiecej i powodujg mniej wypadkéw od



przecietnych kierowcéw jezdzacych do pracy. Ogélnie uwazam ze kierowcy
jezdzacy zawodowo pod kategorig C,CE,D,DE powinny miec osobng tabele 24
punktéw karnych i w razie wykroczenia przy okazaniu licencji ze jeidzi
zawodowo przypisywac takiemu kierowcy punkty karne do osobnej tabeli
razem pod podane kategorie.

To by bylto wszystko, co chciatem napisac. Bardzo byt bym wdzieczny, jesli méj
list przez Panstwa zostanie w koncu rozpatrzony powaznie, poniewai wczesniej
zostat juz TRZY RAZY zignorowany. Podaje do siebie na poczatku listu numer
telefonu jak i e-mail. Bardziej zalezatoby mi na skontaktowaniu sie
telefonicznie. Prosze o jak najszybszq odpowiedz.

Ze swojej strony czekam do miesigca czasu od doreczenia listu.

Z powaigni~n~




PROJEKT USTAWY REGULUJACY STOSOWANIE ZNAKU
W RUCHU DROGOWYM

.B-26" zakaz wyprzedzania przez samochody

ciezarowe NA AUTOSTRADACH | DROGACH
EKSPRESOWYCH

Dopuszczenie zastosowania znaku B-26 na Autostradach i Drogach
Ekspresowych w nastepuijacych tylko sytuacjach:

- 2 km przed poborem optat
- 2 km przed zwezka pasa lub robotami drogowymi
- 2 km przed powstatym wypadkiem na drodze
- 2 km przed punktem kontroli drogowej bedacej na parkingu lub zatoczce
- na obwodnicach duzych miast o wysokim natezeniu ruchu w godzinach
od 6-21 lub od 6-10 i 14-18 tylko na odcinkach drogi o dwdéch pasach ruchu
- w tunelach powyzej 500 metrow
- na odcinku na ktérym nie ma pasa awaryjnego w godzinach 6-21

Zakaz stosowania znaku B-26 na Autostradach i Drogach Ekspresowych:
- na odcinkach drogi posiadajacej trzy pasy ruchu i wiecej.

Woprowadzenie zapisu w Prawie o Ruchu Drogowym o nastepujacym brzmieniu:

- zakaz wyprzedzania przez samochody cieiarowe trzecim pasem na
Autostradach i Drogach Ekspresowych jesli s3 dostepne trzy pasy lub wiecej na
danym odcinku



OBYWATELSKI PROJEKT USTAWY O ZMIANIE
USTAWY - Prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw.

- wprowadzenie osobnego konta limitéw punktéw karnych dia kategorii
C,CE,D,DE, dla kierowcéw zawodowych jeidzacych w firmach posiadajacy
licencje transportowa, kierowcow ciezarowek, kierowcow autobusow.

- termin kasacji punktéw karnych za wykroczenia drogowe dla kierowcéw
zawodowych po roku od zaptacenia mandatu.

- powrdt do starej tabeli klasyfikacji naktadania punktow karnych za dane
wykroczenia w ruchu drogowym oraz anulowania punktéw karnych po roku
czasu a nie 2 latach.

- likwidacja terenu w obszarze zabudowanych na drogach krajowych i
wojewddzkich przebiegajacych przez wsie i zastapienie je znakiem B-33
ograniczeniem predkosci do 70km/h gdzie takie obszary terenu zabudowanego

wystepowaly z wyjatkiem miast o scistym centrum.

- wprowadzenie mrugajacego $wiatfa zielonego na sygnalizacji Swietinej przed
zmiana swiatta na czerwone.

- wprowadzenie zakazu parkowania dla pojazdéw osobowych na parkingu w
rajkach przeznaczonych dla pojazdéw cigzarowych z wyjatkiem pojazdéw
posiadajacych przyczepke

- wprowadzenie nakazu uzywania kamizelek odblaskowych przez stuzby
kontrolne prowadzace czynnosci kontrolne lub inne czynnosci w ruchu
drogowym

- wprowadzenie nakazu widocznego punktu kontrolnego czyli: funkcjonariusze
ktérzy prowadzg kontrole w ruchu drogowy pojazdy jak i sami funkcjonariusze
maja by¢ widoczni z daleka, zabrania si¢ chowania pojazdow w niewidocznych
miejscach jak i funkcjonariuszy co moze powodowac nieswiadomosé kierowcow
o prowadzonej kontroli z ukrycia

- podwyiszenie ograniczen predkosci dla pojazdow ciezarowych po za
obszarem zabudowanym z 70km/h do 90km/h

- podwyiszenie graniczenia predkosci dla pojazdéw ciezarowych na
Autostradach i Drogach Ekspresowych z 80km/h do 90km/h




PROJEKT USTAWY REGULUJACY OGRANICZNIKI

PREDKOSCI W POJAZDACH CIEZAROWYCH
POSIADAJACYCH TACHOGRF

Dotyczy pojazdéw ciezarowych z wyijatkiem autobusdw i buséw.

- wszystkie pojazdy zakupione u dilera lub u innego sprzedawcy wprowadza sie
obowigzek ustawienia ogranicznika predkosci na 90km/h za pomoca legalizacji
tachografu lub komputera serwisowego.

- zabrania sig ustawiania ogranicznikdéw na mniejsze lub wieksze predkosci niz
wskazanej powyziej.




