Zalgcznik nr 1
Dziatalnos$¢ portéw morskich w 2021 r.

1. Port w Gdansku
Analiza wielkosci przetadunkéw w Porcie Gdansk w 2021 r.

Rok 2021 to historyczny moment dla Portu Gdansk, ktéry obstuzyt rekordowy wolumen w wysokosci 53
212 477 ton. W 2021 roku Port Gdansk w zdecydowanej wiekszosci obstugiwat miesieczny wolumen
przekraczajgcy 4 min ton. Tylko w lutym oraz wrzesniu przetadunki nieznacznie spadty ponizej 4 min
ton, a w listopadzie osiggnety imponujacy wynik 5,1 min ton. Kwartalne przetadunki w Porcie Gdarisk
ksztattowalty sie na nastepujgcym poziomie: | kwartat: 13,3 min ton, Il kwartat: 12,3 min ton, Il kwartat:
12,9 min ton oraz IV kwartat az 14,8 min ton, przy czym nalezy wspomnie¢, ze w roku poprzednim
kwartalne przetadunki spadaty ponizej poziomu 12 min ton. W 2021 roku mozna byto zauwazy¢ w Porcie
Gdansk ozywienie w przetadunkach, w zwigzku z czym gdanski port zaczat odrabia¢ straty z roku
poprzedniego. Wysoki wolumen przetadunkéw w 2021 roku w Porcie Gdansk na tle najwiekszych
portéw Battyku, do ktérych zaliczono: Ust-ktuge, St. Petersburg, Primorsk, Tallin, Ryge, Ventspils,
Ktajpede, Rostock, Lubeke, Port Gdynia i Port Szczecin-Swinoujscie pozwolit awansowaé Port Gdansk
na 3 miejsce w tym rankingu. W 2021 roku liderem w regionie Battyku pozostaje Port Ust Luga, ktéry
przetadowat w 2021 roku 109,4 min ton (+7% rdr), na drugim miejscu uplasowat sie Port St. Petersburg,
ktory obstuzyt 62,03 min ton (+4% rdr). Trzecie miejsce na podium nalezy do Portu Gdansk z wynikiem
53,2 min ton (+11%), ktoéry wyprzedzit Port Primorsk - 52,99 min ton i wzrost na poziomie +7% rdr. Na
pigtej pozycji w rankingu portéw battyckich plasuje sie Port Ktajpeda, ktéry obstuzyt w 2021 roku 45,6
min ton z 4,6% spadkiem rdr. Biorgc pod uwage dynamike z ostatnich lat to wlasnie Port Gdansk
poczynit najwiekszy progres w Europie w przetadunkach catkowitych oraz kontenerach. W 2021 roku
Port Gdansk zajgt 18 miejsce wsrod najwiekszych portéw europejskich pod wzgledem catkowitych
przetadunkow oraz 13 miejsce w europejskim rankingu kontenerow.

W 2021 roku Port Gdansk odnotowat wzrost catkowitych obrotow w stosunku do roku 2020 o 10,8%.
Wozrosty przetadunki: paliw ptynnych (+37,9%), zboz (+7,6%), drewna (+795,6%), drobnicy (5,5%), ro-
ro (+13,7%) oraz kontenerow (+10,1%). Spadek odnotowano w przetadunkach wegla (-15,3%), rudy (-
58,6%) oraz innych masowych (-5,7%). Najwiekszy udziat w przetadunkach miata drobnica (43,8%)
oraz przefadunki w z grupy paliw ptynnych (35,5%), a najwieksza dynamike rdr uzyskato drewno. W roku
2021 odnotowano w Porcie Gdansk rekordowe przetadunki paliw. Prawie 18 min ton ropy naftowej i
paliw ptynnych przetadowat w 2021 roku Naftoport, to blisko 7% wiecej niz odnotowano w rekordowym
2019 roku. Wéwczas jednostka dziatata na maksymalnych obrotach z powodu kryzysu chlorkowego,
ktéry na 46 dni zatrzymat tloczenie rurociggiem ,Przyjazn”. Prawie 2/3 dostaw surowca do Polski
odbywa sie drogg morskg, gtéwnie z kierunkéw innych niz wschodni. Naftoport jest dzis kluczowag spotkg
zapewniajacg dywersyfikacje dostaw ropy naftowej do Polski. To jedyny w Polsce morski terminal
przetadunku ropy naftowej i jeden z najwiekszych terminali przetadunku produktéw jej rafinaciji, jak
réwniez jeden z najwiekszych przetadunkowych terminali na Battyku. Rok 2021 w Porcie Gdansk byt
réowniez rekordowym rokiem w przefadunku drobnicy, w tym konteneréw. Port Gdansk posiada
infrastrukture dostepowg pozwalajgcg na obstuge wszelkich tadunkéw znajdujgcych sie w Swiatowym
obrocie morskim, dajgc Gdanskowi status portu uniwersalnego, prowadzacego polityke dywersyfikaciji
tadunkowej przygotowanego na fluktuacje podazowe. Port Gdansk jest strategicznym dla gospodarki
oknem importowym surowcow takich jak wegiel czy ruda, na ktére zapotrzebowanie w roku 2021 spadto,
stad tez widoczne spadki w wolumenach w tych grupach tadunkowych.

We wszystkich polskich portach odnotowano w roku 2021 wzrost przetadunkéw ro-ro, w poréwnaniu
z rokiem poprzednim. W naturalny sposob ta sytuacja fgczy sie z zdecydowanie wiekszymi
przewozami promowymi na regularnych liniach promowych i odbiciem trendu po stabym roku 2020,
ktory byt konsekwencjg pandemii Covid-19. Port Gdansk odnotowat 13,7% wzrost przetadunkéw ro-
ro w stosunku do roku poprzedniego. Przetadunek samochodéw handlowych w roku 2021 uksztattowat
sie na wyzszym o 7,7% poziomie niz w roku 2020. Port Gdansk obstuzyt w okresie I-XII 2021 roku



45 244 sztuk samochoddéw handlowych. Mimo tego, ze jest to wynik wyzszy niz w roku poprzednim,
daleko mu do rezultatdw osigganych przed pandemig. Mimo szczegdlnie trudnego okresu dla
przewozéw kontenerowych na $wiecie, finalny wolumen konteneréow w Porcie Gdansk jest rekordowy.
Lliczba kontenerowych statkdbw oceanicznych oraz feederéw zawijajgcych do gdanskiego portu byta
wieksza niz w roku poprzednim. Udziat drobnicy skonteneryzowanej w tgcznych obrotach Portu Gdansk
wyniést w 2021 roku 38,7% w poréwnaniu z 41,5% udziatem w roku 2020. W roku 2021 odnotowano w
poréwnaniu do roku 2020 wzrost przetadunku konteneréw w tonazu (o 3,1%) oraz TEU (0 10,1%). Tym
samym Port Gdansk zamknat rok 2021 z wynikiem 20 573 152 ton/ 2 117 829 TEU konteneréw. Port
Gdansk w 2021 roku awansowat na pierwsze miejsce w battyckim rankingu kontenerowym, deklasujgc
dotad panujgcy na Battyku Port St. Petersburg, ktory przetadowat w tym okresie 2 042 358 TEU z
dynamikg +4% rdr.

W 2021 roku liczba wszystkich statkéw zaréwno handlowych jak i niehandlowych w Porcie Gdansk
wyniosta 3 865, co oznacza wzrost 0 246 zawinie¢ w stosunku do 2020 roku. Jednoczesnie w roku 2021
liczba zawinie¢ statkdw handlowych do Portu Gdansk wyniosta 3 262 co oznacza wzrost o 208 zawinie¢
w stosunku do 2020 roku. W 2021 roku zanotowano podobng jak w roku 2020 srednig pojemnosc brutto
statkéw handlowych (19 737 GT/statek). Wzrost zawinie¢ statkbw handlowych do gdanskiego portu,
przy jednoczesnym nizszym srednim GT tychze statkow Swiadczy o wiekszej ilosci matych jednostek
typu drobnicowce czy chtodniowce.

Tab. 1. Wielkosci przetadunkéw w Porcie Gdansk w 2021 r. (dane Zarzadu Morskiego Portu
Gdansk S.A.)

tadunek 1-X11.2020 1-X11.2021 zmiana %
Paliwa plynne 13 691 610 18 884 567 37,9
Wegiel 5 658 920 4 795 772 -15,3
Ruda 534 171 221 079 -58,6
Inne masowe 4 533 647 4 273 146 -5,7
Drewno 11 931 106 852 795,6
Zboze 1499 137 1612 574 7,6
Drobnica 22 108 992 23 318 487 55
Razem 48 038 408 53 212 477 10,8
w tym:
Pasazerowie 148 525 164 490 70,7
Ro-Ro (szt.) 116 324 132 306 13 7
Kontenery TEU 1 923 785 2 117 829 70, 7
tony 19 953 663 20 573 152 37

W 2021 roku Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. (ZMPG S.A.) realizowat cele zawarte w strategii pn.
.otrategia Portu Gdansk 2030” z perspektywg do 2050 roku, ktéra ostatecznie zostata przyjeta przez
Zarzad, a nastepnie pozytywnie zaopiniowana przez Rade Nadzorczg w dniu 18 grudnia 2019 roku.

Gtoéwne priorytety rozwoju Portu Gdansk to:
e rozwoj gtebokowodnych baz przetadunkowych;
o rozwoj funkcji dystrybucyjnej i przemystowej;
e zapewnienie optymalnej dostepnos$ci od strony morza i Igdu;

o rewitalizacja infrastruktury w Porcie Wewnetrznym;

e opracowanie i realizacja koncepcji przestrzennego rozwoju portu gtebokowodnego.



Zgodnie z aktualng Strategig gtébwnym celem strategicznym jest zdobycie pozycji najwiekszego portu
na Baltyku pod wzgledem wielkosci przetadunkéw ogoétem. Port Gdansk utrzymat pozycje portu o
znaczeniu miedzynarodowym, a takze pomimo trwajgcej pandemii i jej negatywnych skutkéw dla
gospodarek swiatowych, udato sie utrzymac obroty tadunkowe na poziomie ponad 50 min ton (48 min
ton w roku 2020). Port Gdansk zamknat rok 2021 z poziomem przetadunkéw ok. 53,2 min ton, czyli o 1
min ton wiecej niz w poprzednio rekordowym 2019 roku.

ZMPG S.A. od lat skupia swoje wysitki na rozbudowie infrastruktury portowej, ktoérej zadaniem jest
sprostanie oczekiwaniom rynkowym oraz umozliwienie wszystkim uzytkownikom infrastruktury na
aktywizacje gospodarcza, rozwoj funkcji logistycznych, a przez to zbudowanie przewagi konkurencyjnej
catego kompleksu portowego. W 2021 roku ZMPG S.A. przeznaczyt na inwestycje 272,7 min zt, z czego
161 min zt pochodzito z budzetu UE.

Niezwykle istotnym przedsiewzieciem inwestycyjnym jest rozbudowa nabrzezy wraz z pogtebieniem
toru wodnego w Porcie Wewnetrznym. Inwestycja obejmowata swoim zakresem m.in. takie nabrzeza
jak: Obroncéw Poczty Polskiej, Mew, Oliwskie, Wistoujscie, Zbozowe i Dworzec Drzewny oraz wiekszg
czesé toru wodnego Portu Wewnetrznego.

Przygotowywane przedsiewziecia podporzgdkowane byly celowi strategicznemu, jakim jest osiggniecie
docelowego ksztattu toru wodnego wewngtrzportowego o szerokosci 90 m i gtebokosci 12 m,
umozliwiajgcego sprawng i bezpieczng zegluge na odcinku od wejscia portowego do obrotnicy
Zlokalizowanej na wysokosci wyspy Ostrow oraz toru wodnego w Kanale Kaszubskim o szerokosci
75 m. Kolejnym niezwykle waznym przedsiewzieciem byto takze zakoriczenie modernizacji i rozbudowy
sieci drogowej i kolejowej w Porcie Zewnetrznym doprowadzajacej ruch lgdowy do terminali
Zlokalizowanych w tej czesci portu.

ZMPG S.A. planuje réwniez rozbudowe infrastruktury drogowo-kolejowej dla terenéw na zapleczu
Nabrzezy: Dworzec Drzewny i Przemystowego oraz infrastruktury drogowej dotyczacej ulicy Ku Ujsciu.
Projekt stanowi dopetnienie wzgledem inwestycji PKP PLK S.A. w dostepowg infrastrukture kolejowg
do portu oraz przedsiewzie¢ Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w zakresie rozwoju
dostepowej infrastruktury drogowej do portu.

Koncepcja budowy nowej gtebokowodnej czesci portu zwana budowg Portu Centralnego to projekt,
ktory docelowo zapewni dalszy rozwoj potencjatu przetadunkowego Portu Gdansk i stworzy realne
mozliwosci przeobrazenia go w jeden z kluczowych nowoczesnych portdw najnowszej generacji.
Docelowa powierzchnia Portu Centralnego bedzie wynosi¢ ok. 410 ha. Wykorzystujgc naturalne warunki
hydrograficzne zapewni dogodny dostep najwiekszym jednostkom ptywajgcym. Port Gdansk stanowic
bedzie intermodalny wezet transportowy, petniagc role hubu w rejonie Morza Battyckiego
i centrum dystrybucyjno-logistycznego dla Europy Srodkowo-Wschodniej. Wstepna koncepcja
techniczna budowy Portu Centralnego zaktada budowe 9 terminali glebokowodnych $wiadczgcych
rézne ustugi portowe oraz infrastruktury dostepowej od strony Igdu i morza. Planowane
terminale/nabrzeza to: terminal zbozowy, terminal kontenerowy, terminal promowy, terminal
wycieczkowy, automotive, ro-ro, stocznia, offshore, terminal chemiczny, LNG, inne mozliwe przetadunki.
Ostateczny ksztatt i funkcja terminali zaleze¢ bedzie od zapotrzebowania ze strony operatoréw oraz
zaawansowania prac projektowych. Koncepcja dzieli realizacje inwestycji na etapy: 0+, 1l Ill.

W czerwcu 2020 roku Wykonawca ustugi na ,Doradztwo dla partnera publicznego w przygotowaniu
projektu partnerstwa publiczno-prywatnego” dla inwestycji pn. ,Budowa Portu Centralnego w Morskim
Porcie w Gdansku wraz z opracowaniem Studium Wykonalnosci dla ww. inwestycji” zrealizowat zakres
Etapu | — Przeprowadzenie wstepnych analiz przedrealizacyjnych na podstawie Umowy nr 030/IN/2019
z dnia 18.07.2019. Zgodnie z Uchwatg Zarzadu z dnia 27.01.2021 r. zakonczono wspotprace z
wykonawcg ustugi.

W dniu 18 wrzesnia 2020 roku zostato ogtoszone postepowanie konkursowe, majgce na celu wytonienie
dzierzawcéw terendw, ktére powstang w wyniku zalgdowienia obszaru morskiego potozonego
w granicach administracyjnych Portu na wodach Zatoki Gdanskiej. Do dnia 18 grudnia 2020 r.



przyjmowane byly oferty wstepne w ramach etapu |. Komisja rozpatrzyta otrzymane dokumenty, po
czym przystgpita do dalszych etapow postepowania. Kazdego z uczestnikdéw, ktory ztozyt oferte
wstepng, ZMPG S.A. poinformowat o rozpatrzeniu ztozonej oferty wstepnej, tj. o dopuszczeniu lub
niedopuszczeniu do etapu Il obejmujgcego mozliwos¢ ztozenia oferty wigzacej. Termin sktadania ofert
wigzgcych uptynat w dniu 26 kwietnia 2021 r.

W dniu 23 lipca 2021 r. nastgpito oficjalne ogtoszenie wynikéw - Wygrany przez DCT Gdansk konkurs
pozwoli na budowe w przysztosci nowego terminalu Baltic Hub 3 zwiekszajac tym samym mozliwosci
przetadunkowe DCT Gdansk o 1,5 min TEU do tgcznie 4,5 min TEU rocznie.

W 2020 roku zakohczone zostaty prace nad opracowaniem dokumentu pt.: ,Studium wykonalnosci dla
kompleksowego zagospodarowania miedzynarodowych drég wodnych: E-40 dla rzeki Wisty na odcinku
od Gdanska do Warszawy, E-40 od Warszawy do granicy Polska-Biatorus (Brzes¢) oraz E-70 na
odcinku od Wisty do Zalewu Wislanego (Elblag)’. Przedmiotowa dokumentacja opracowana zostata
przez firme Halcrow Group Limited z siedzibg w Londynie przy wsparciu m.in. Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie (PGW WP) oraz 6wczesnego Ministerstwa Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodlagdowej oraz ekspertéw zewnetrznych. Celem ww. opracowania byta m.in. szczegétowa
analiza zasadnosci kompleksowego zagospodarowaniu ww. drog wodnych oraz zidentyfikowanie
graniczen technicznych, srodowiskowych, finansowych, organizacyjnych, prawnych i innych, ktére
uniemozliwiajg jego realizacje. W ramach |ll Etapu Studium wykonalnosci przeprowadzono ocene
otoczenia spoteczno-gospodarczego, analize popytu na transport wodny srédlgdowy opartg o model
transportowy, analize instytucjonalno-prawng. Wykonano rozbudowang analize techniczng pozwalajgca
na obliczenie szacunkowych naktadéw inwestycyjnych, a takze analize srodowiskowg, ktéra stanowic
bedzie wyjsciowy punkt dla planowanej poza zakresem studium strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko. Przygotowano harmonogram realizacyjny oraz wykonano analize kosztéw i korzysci
pozwalajgcg na wskazanie wariantu rekomendowanego.

W dniu 26.03.2021 r. zostata podpisana Umowa pomiedzy PGW WP — KZGW (Zamawiajgcy), a ZMPG
S.A. (Wykonawca) na dostawe dokumentacji pn.: ,Studium wykonalnosci dla kompleksowego
zagospodarowania miedzynarodowych drég wodnych: E-40 dla rzeki Wisty na odcinku od Gdanska do
Warszawy, E-40 od Warszawy do granicy Polska-Biatorus (Brzes$¢) oraz E-70 na odcinku od Wisty do
Zalewu Wislanego (Elblag)”, w tym przeniesienie autorskich praw majatkowych i udzielenie zezwolen
na wykonywanie zaleznych praw autorskich do przedmiotowego opracowania. W dniu 20.04.2021 r.
studium wykonalnosci zostato przekazane PGW WP-KZGW.

Rok 2021 stanowit kontynuacje bogatego programu rozwoju ustug portowych w Porcie Gdansk. Rozwd;j
ustug portowych rozumiemy jako rozwdj potencjatu portowego, zwiekszajgcy mozliwosci przetadunkow
zaréwno ilosciowo jak i poprzez rozszerzenie struktury tadunkowej. Na obszarze administrowanym
przez Zarzgd Morskiego Portu Gdansk S.A. miato miejsce szereg bardzo waznych inwestycji
wptywajgcych na rozwdj potencijatu przetadunkowego portu oraz umocnienie jego roli w kontekscie portu
dystrybucyjnego na Battyku.

Najwazniejsze inwestycje i dziatania podjete, kontynuowane lub zakonczone w 2021 roku.

¢ ,Modernizacja toru wodnego, rozbudowa nabrzezy oraz poprawa warunkéw zeglugi w Porcie
Wewnetrznym w Gdansku”. Projekt wspotfinansowany z CEF. Na zakres projektu sktadaty sie:

Modernizacja wewnetrznego toru wodnego - pogtebienie i regulacja toru wodnego w celu poprawy
dostepnosci do wewnetrznej czesci Portu Gdansk oraz przebudowa nabrzezy stanowigcych obudowe
wewnetrzng toru.

- Tor Wodny — roboty czerpalne;
- Tor Wodny — przebudowa nabrzezy (Nabrzeze BON, Nabrzeze Wislane, Nabrzeze Szczecinskie);
- Rozbudowa Nabrzeza OPP i Mew;

- Rozbudowa Nabrzeza Oliwskiego;



- Rozbudowa Nabrzeza Zbozowego i Wistoujscie;
- Rozbudowa Nabrzeza Dworzec Drzewny;

Realizacja robot dla wszystkich wyzej wymienionych zadan Projektu zakonczyta sie. Inzynier
Kontraktu wystawit Swiadectwa Przejecia Robét potwierdzajgc ich wykonanie zgodnie z Kontraktem.
Catkowity koszt projektu wynidst to 595 481 499,39 zi.

¢ ,Rozbudowa i modernizacja sieci drogowej i kolejowej w Porcie Zewnetrznym w Gdansku”.
Realizacja rob6t dla przedmiotowego projektu zakonhczyta sie. Inzynier Kontraktu wystawit
Swiadectwa Przejecia Robét potwierdzajgc ich wykonanie zgodnie z Kontraktem. Warto$¢ Inwestycji
to 161 390 365,60 zt.

e ,Rozbudowa Nabrzeza Poéinocnego przy Falochronie Pélwyspowym w Porcie Gdansk”.

Z dniem 10 wrzesnia 2020 r. INEA wypowiedziata Umowe Grantowg na realizowanie inwestycji,
w zwigzku z czym wystgpita réwniez koniecznos$¢ rozwigzania Umowy o wspotpracy stanowigcej
podstawe do realizacji projektu na szczeblu krajowym. Dnia 22 lutego 2021 r. pomiedzy ZMPG S.A,,
CUPT oraz MFiPR podpisano Aneks - porozumienie w przedmiocie rozwigzania Umowy o
wspotpracy w celu realizacji projektu finansowanego ze srodkéw Instrumentu ,kgczgc Europe” nr
CEF/050/2017 z dnia 8 listopada 2018 r. dotyczacej Projektu nr 2017-PL-TM-0038-W ,Rozbudowa
Nabrzeza Pétnocnego przy falochronie Pétwyspowym w Porcie Gdansk”.
W dniu 23.11.2020 r. biuro projektéw Aquaprojekt przekazato projekt wykonawczy, kosztorysy
inwestorskie i specyfikacje techniczne. Minister Infrastruktury wydat decyzje o pozwoleniu na
wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i urzgdzen w polskich obszarach
morskich dla przedmiotowego przedsiewziecia. Biuro projektéw Aquaprojekt w imieniu ZMPG S.A.
ztozyto w Panstwowym Gospodarstwie Wodnym Wody Polskie wniosek o wydanie pozwolenia
wodnoprawnego. Projekt decyzji o pozwoleniu wodnoprawnym zostat skierowany przez RZGW do
uzgodnienia do Urzedu Morskiego. Dnia 28.01.2021 r. biuro projektéw wystgpito do Urzedu
Morskiego w Gdyni o uzgodnienie projektu budowlanego rozbudowy nabrzeza Péinocnego. W dniu
10.09.2021 r. projektant ztozyt projekt do Zespotu Uzgadniania Dokumentacji Projektowej.
Dnia 30.10.2021 r. Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni wydat postanowienie zatwierdzajgce bez
uwag projekt budowlany, projekt wykonawczy oraz analize nawigacyjna.

e ,Rozbudowa i modernizacja weztéw sieci bazowej w Porcie morskim w zakresie dostepowej
infrastruktury drogowo-kolejowej”.

Zadanie 2/2 - Rozbudowa sieci komunikacyjnej rejonu Nabrzeza Przemystowego.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie Portu Gdanskiego i obejmuje obszar pomiedzy Nabrzezem
Przemystowym a ulicg Ku Ujsciu oraz pomiedzy ulicag Chemikéw a przyczotkiem przeprawy
promowej w ciggu ulicy Bosmanskiej przez Kanat Kaszubski. W zakres zadania wchodzi budowa
oraz przebudowa uktadu drogowego na odcinku okoto 1,6 km oraz budowa oraz przebudowa uktadu
torowego na odcinku okoto 6,0 km, a takze wzmocnienia podtoza gruntowego, budowa kanalizaciji
deszczowej, branze towarzyszgce, budowa i przebudowa sieci (wodociggowa, sanitarna,
elektroenergetyczna: SN, nN oraz oswietlenie, teletechniczna), wykonanie niezbednych rozbidrek.
W dniu 04.07.2019 r. zostata podpisana umowa grantowa w ramach Instrumentu CEF dotyczaca
projektu pn. ,Rozbudowa i modernizacja weztéw sieci bazowej w Porcie morskim w zakresie
dostepowej infrastruktury drogowo-kolejowej’, obejmujgca realizacje robét budowlanych dla
inwestycji. Dnia 03.09.2021 r. podpisano umowy z Wykonawcg Robé6t Budowlanych oraz z
Inzynierem Kontraktu i rozpoczeta sie realizacja rob6t. Zakonczenie planowane jest w 2023 r.
Szacowana warto$¢ inwestycji to 66 500 000 zt. Roboty realizowane sg zgodnie z harmonogramem.

ZMPG S.A. przystgpit do realizacji 4 kolejnych waznych dla Portu Gdansk inwestycji, dla ktérych
w zwigzku z decyzjg Zarzadu dotyczgcg ubiegania sie o wsparcie CEF w 2021 roku jako jeden duzy
projekt rozpoczete zostaly dziatania majgce na celu uzyskanie dofinansowania zewnetrznego
i aplikowania o $rodki z puli kohezyjnej w trwajgcym naborze z sektora Transportu w ramach
Instrumentu ,taczac Europe” 2021-2027 (CEF 2) ogtoszonym przez Komisje Europejskg
wraz z Europejskg Agencjg Wykonawczg ds. Klimatu, Infrastruktury i Srodowiska (CINEA). W zwigzku
z czym opracowywano i zweryfikowano materiaty dla aplikacji CEF 2, w tym dotyczace analizy



wariantéw, kamieni milowych, charakterystyki projektu, struktury zarzgdzania Projektem ,Rozbudowa
i modernizacja toru wodnego 2" (CEF2). W zakres powyzszego wchodzg nastepujgce inwestycije:

»Przebudowa Nabrzeza Bytomskiego w Porcie Gdansk”. Celem projektu jest przebudowa
istniejgcego odcinka Nabrzeza Bytomskiego o diugosci ok. 204 m. Projektowane nabrzeze po
przebudowie bedzie petni¢ funkcje uniwersalnego nabrzeza przetadunkowego. Planowana
rozbudowa Nabrzeza Bytomskiego zwigzana jest z dostosowaniem istniejgcej linii brzegowej do
planowanego ruchu statkbw w Kanale Portowym oraz w obrebie Gtéwnej Obrotnicy Portowe;.
Przebudowa NabrzeZza Bytomskiego zaktada utworzenie nowej, prostej linii nabrzeza. Realizacja
robot budowlanych planowana jest na okres styczen 2023 r. - grudzieh 2024 r. Szacowana warto$¢
inwestycji to 67 100 000 zt. Trwaly prace nad przygotowaniem materiatbw przetargowych dla
inwestycji.

»Rozbudowa Nabrzeza Rudowego”. Projekt ma na celu rozbudowe Nabrzeza Rudowego Il i
utworzenie uniwersalnego stanowiska przetadunkowego przystosowanego do obstugi statkow
petno-tadownych o nosnosci i parametrach: 35.000 DWT L=190m, B=25m, T=9,5m oraz niepetno-
tadownych o nosnosci 100.000 DWT, o pozostatych parametrach: L=210m, B=30m, T=10,6m. W
ramach zadania przebudowywany zostanie odcinek Nabrzeza Rudowego pomiedzy punktami
konstrukcyjnymi 30 i 30a o dtugosci 232,50 m i fragment Nabrzeza Administracyjnego o dtugosci
18,00 m. Oprécz konstrukcji hydrotechnicznych przebudowie zostang poddane sieci elektryczne,
wodociggowe, odwodnienie liniowe i kanalizacja deszczowa nabrzeza oraz dojazdy do nabrzeza.
Skorygowany zostanie rowniez przebieg torowisk kolejowych. Nabrzeze przystosowane bedzie do
przetadunkéw urzgdzeniami samojezdnymi LHM 550 i Mantsinen 300. Realizacja zasadniczych
robét budowlanych planowana jest na okres styczeh 2023 r. - grudzien 2024 r. Szacowana wartos¢
inwestycji to 116 600 000 zt. Trwaty prace nad przygotowaniem materiatdbw przetargowych oraz
roboty przygotowawcze.

»Przebudowa Nabrzeza Wislanego”. Kompleksowa przebudowa konstrukcji Nabrzeza Wislanego
na dtugosci ok. 918 mb. Rozbudowa istniejgcej konstrukcji poprzez wykonanie nowej ptyty nabrzeza
posadowionej na nowej sciance szczelnej i nowym uktadzie palowym umozliwiajgce poprawe
(zwiekszenie) dopuszczalnych wartosci parametréow eksploatacyjnych (w tym zwiekszenie
gtebokosci technicznej kanatu portowego przy nabrzezu). W ramach prac rozbudowana zostanie
konstrukcja hydrotechniczna oraz nawierzchnie. Wykonane zostang prace czerpalne przy nabrzezu.
Zaktada sie wykonanie wszelkich niezbednych elementéw sieci uzbrojenia terenu i modernizacje
ukfadu toréw kolejowych na nabrzezu. Zwigkszenie gtebokosci do -12,0m i DOR do 40-80kN/m2.
Realizacja robét budowlanych planowana jest na okres grudzien 2023 r. - grudzieh 2026 r.
Szacowana wartos¢ inwestycji to 187 000 000 zt.

»Przebudowa Nabrzeza Weglowego”. Etap | - odcinek 28a-28c o dtugosci ok. 540mb. Celem
Projektu w jego pierwszym etapie jest przebudowa Nabrzeza Weglowego. W ramach tego
przedsiewziecia przewiduje sie wykonanie nabrzeza o kilku stanowiskach przetadunkowych, gdzie
tgczna dtugos¢ przebudowane;j linii nabrzeza bedzie wynosi¢ ca 540 mb. Przyjeta funkcja nabrzeza
przetadunkowego, o konstrukcji ciezkiego nabrzeza plytowego z przednig Sciankg szczelng jest
zgodna z zatozeniami zawartymi w koncepcji. Realizacja rob6t budowlanych planowana jest na okres
czerwiec 2024 r. - grudzien 2026 r. Szacowana wartos¢ inwestycji to 138 600 000 zt.

Inne kluczowe dla rozwoju Portu Gdansk inwestycje realizowane przez ZMPG S.A. to:

Modernizacja Il linii Nabrzeza Oliwskiego i Nabrzeza Ziétkowskiego.

Decyzja o pozwolenie na budowe zostata zatwierdzona. Zgodnie z aneksem Etap VII umowy
realizowany bedzie po zakonczeniu robét na | Linii N/Oliwskiego. Planowane przedsiewziecie
obejmuje przebudowe drugiej linii nabrzeza Oliwskiego i Zidtkowskiego wraz z infrastrukturg
techniczng oraz przebudowe toru nr 92 na odcinku od rozjazdu nr 16 do rozjazdu nr 173. W zakresie
infrastruktury technicznej projekt obejmuje prace rozbiorkowe budynkéw, podziemnej infrastruktury
uzbrojenia terenu wraz z nawierzchniami placéw, drég i uktadu torowego. Projekt obejmuje budowe
nowej sieci wodnokanalizacyjnej z przytgczeniami, cieptowniczej i wezta cieplnego wraz z
przytagczami, przebudowe kolizji z gazociggiem. Budowe nowej kanalizacji i sieci



elektroenergetycznej i teletechnicznej. W zakresie inwestycji przewidziano budowe nowej konstrukciji
nawierzchni placow sktadowo manipulacyjnych i uktadu torowego wraz ze wzmocnieniem podfoza.
Wartos¢ planowana robét budowlanych - 178 406 387 zi.

Modernizacja elektronicznych systeméw bezpieczenstwa kluczowych obszaréw Zarzadu
Morskiego Portu Gdansk S.A. na podstawie posiadanego przez Zamawiajgcego projektu
technicznego.

Modernizacja obejmie wymiane istniejgcych systemow: monitoringu wizyjnego, sygnalizaciji
wlamania, kontroli dostepu, alarmu pozaru, kontroli wartownikéw i nadzoru. Zapewni stworzenie
zintegrowanego systemu bezpieczenstwa wg aktualnych standardéw technicznych. Realizacja robot
rozpoczeta sie w roku 2018, a zakonczenie planowane jest na rok 2025. Szacowana wartosc
inwestycji to 33 700 000 zt.

Przebudowa ukiadu komunikacyjnego wraz z budowag placu manewrowo-postojowego
w rejonie skrzyzowania ulic: Chodackiego, Handlowej i Starowisinej — Nabrzeze Wislane.
Data rozpoczecia prac projektowych: 08.07.2019 r. Data ukorniczenia prac projektowych: 06.2022 r.
(zgodnie z Aneksami). Szacowana wartos¢ inwestycji to 15 min zt.

W dniu 16.03.2021 r. wykonawca Projektu ztozyt projekt do Zespotu Uzgadniania Dokumentaciji
Projektowej. W dniu 22.03.2021 r. wydane zostato Pozwolenie Wodnoprawne dla inwestycji. W dniu
24.06.2021 r. ZMPG S.A. uzgodnit projekt budowlany. W dniu 17.09.2021 r. wykonawca Projektu
ztozyt do Pomorskiego Urzedu Wojewoddzkiego (PUW) wniosek o pozwolenie na budowe.
Zaprojektowanie i budowa drogi wewnetrznej dojazdowej przez teren nr 30 w Porcie Gdansk
wraz z budowg systemu kanalizacji deszczowej i uzbrojeniem terenu.

Celem inwestycji jest przygotowanie do komercjalizacji, atrakcyjnych terenéw do dzierzawy,
potozonych w bliskim sgsiedztwie DCT Gdansk. Przedmiotem inwestycji jest zaprojektowanie
i budowa drogi wewnetrznej dojazdowej przystosowanej do ruchu ciezkiego wraz z szescioma
zjazdami na sgsiadujgce nieruchomosci przeznaczone do komercjalizacji, z jednostronnym
chodnikiem, oswietleniem oraz uzbrojeniem niniejszych nieruchomosci w media oraz systemu
kanalizacji deszczowej umozliwiajgcej odprowadzenie wod deszczowych 2z dotychczas
niezagospodarowanych terenéw Portu Poéthocnego lezacych wzdtuz ulic Kontenerowa i Nowa
Portowa do zbiornika retencyjno-rozsgczajacego. Przedmiot inwestycji wynika m.in. ze zobowigzan
ZMPG S.A., z umowy najmu z Kontrahentem — firmg Cedrob Porty Sp. z 0.0.

Realizacja robét rozpoczeta sie w roku 2021, a zakonczenie planowane jest na rok 2022.
Szacowana wartos¢ inwestycji to 11 000 000 zt.

Lista inwestycji realizowanych przez innych interesariuszy na rzecz Portu Gdansk:

Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego (w Gdansku). Etap llIA - Urzad Morski w Gdyni.
W ramach projektu wybudowany zostanie tor wodny na Martwej Wisle wraz z wymienionym
i zaktualizowanym oznakowaniem nawigacyjnym oraz zostang przebudowane nabrzeza Martwej
Wisty i Mottawy. Projektowany odcinek toru wodnego charakteryzuje sie diugoscig 2 153 m i jest
przedtuzeniem toru wodnego zbudowanego w etapie Il ,Modernizacja wejscia do portu
wewnetrznego w Gdansku. Etap Il — przebudowa szlaku wodnego na Martwej Wisle i Mottawie”
o diugosci 6 592 m. W zakresie rzeczowym projektu wystepujg nastepujgce nabrzeza: Nabrzeze
Szypréw (383,0 mb), Nabrzeze Flisakéw (307,0 mb), Nabrzeze Retmandow (938,0 mb), Nabrzeze
Polski Hak (355,0 mb), Nabrzeze Mottawy nr XVIII (531,0 mb). Okres realizacji: 2018-2023. Warto$¢
projektu: 136 500 000 zt. Beneficjent: Urzad Morski w Gdyni. W ramach projektu w 2021 r.
zakonczono i odebrano roboty budowlane zwigzane z przebudowg nabrzeza Polski Hak w Gdansku.
Zawarto umowe na wykonanie prac pogtebiarskich na torze wodnym na Martwej Wisle na odcinku
od mostu kolejowego do Polskiego Haka. Umowa byta w trakcie realizacji. Ogtoszono postepowanie
przetargowe na roboty budowlane zwigzane z przebudowg Nabrzeza Szypréw.

Modernizacja uktadu falochronéw ostonowych w Porcie Pétnochym w Gdansku - Urzad
Morski w Gdyni.

W ramach projektu planowana jest rozbudowa ukfadu falochronéw odpowiadajgcych za ostoniecie
wschodniej strony Portu Pétnocnego, tj:



remont istniejgcego falochronu wyspowego (o dtugosci 653 m);

budowa nowego falochronu ostonowego na przedtuzeniu istniejgcego falochronu wyspowego
(catkowita dtugosé nowej konstrukcji wyniesie 853 m);

budowa platformy dla ptakéw, ktéra zlokalizowana bedzie pomiedzy istniejgcym falochronem
wyspowym, a jego projektowanym przedtuzeniem;

przebudowa wraz zrobotami rozbiérkowymi Falochronu Poétnocnego Wyspowego (o dtugosci
625 m);

budowa nowego ,Potudniowo - Wschodniego” falochronu (o dtugosci 826 m);

wykonanie robét czerpalnych na projektowanych torach wodnych i obrotnicach wraz z odpowiednim
rozmieszczeniem oznakowania nawigacyjnego.

Okres realizacji: 2018-2023. Wartos$¢ projektu: 795 000 000 zt. Beneficjent: Urzgd Morski w Gdyni. W
2021 r. zrealizowano umowy na: roboty budowlane w zakresie remontu oraz wydtuzenia istniejgcego
falochronu wyspowego oraz roboty budowlane w zakresie budowy nowego falochronu ostonowego.
Zawarto umowe na przebudowe wraz z robotami rozbiérkowymi Falochronu Pdétnocnego
Wyspowego. Ogtoszono postepowanie przetargowe na budowe toru podejsciowego wewnetrznego
(do Portu Pétnocnego w Gdansku) wraz z obrotnicg. Dokonano wyboru najkorzystniejszej oferty.
Modernizacja toru wodnego do Portu Pétnocnego w Gdansku — Urzad Morski w Gdyni.

Istotg projektu byto przebudowanie toru wodnego na dtugosci 6 420 m wraz z dostosowaniem
oznakowania nawigacyjnego zlokalizowanego na Zatoce Gdanskiej w rejonie Portu Pétnocnego,
ktéry jest czescig Portu Morskiego w Gdansku. Realizacja projektu wptynie na osiggniecie
nastepujgcych celdw jakosciowych (niemierzalnych): umozliwienie dwukierunkowej Zeglugi
jednostek, zwiekszenie bezpieczehstwa wptywajacych i wyplywajgcych statkébw z Portu Gdansk,
rozwdj transportu wodnego i wzmocnienie konkurencyjnosci Portu Gdanskiego, aby utrzymac
obecnych i przyciggng¢ potencjalnych armatorow, firmy logistyczne, spedycyjne, dla ktérych
polepszona infrastruktura jest istotnym argumentem za kontynuacjg lub rozszerzeniem wspotpracy.
Projekt zostat zakonczony. Okres realizacji: 2016-2020. Wartos¢ projektu: 161 000 000 =zt
Beneficjent: Urzad Morski w Gdyni.

Poprawa dostepu kolejowego do portu Gdansk — PKP PLK S.A.

Inwestycja ze wsparciem srodkéw unijnych (Program CEF). Zakres obejmuje przebudowe uktadéw
torowych wszystkich stacji obstugujgcych Port Gdansk (m.in. w celu dostosowania ich do
obstugi pociggéw o dlugosci do 750 m). Podniesiona zostanie predko$¢ na torach gtéwnych
zasadniczych do co najmniej 60 km/h, a na pozostatych torach do co najmniej 40 km/h, a
dopuszczalne naciski do 221 kN/o$. Inwestycja rozpoczeta sie latem 2019 r. i zaktada sumarycznie
(przy uwzglednieniu wszystkich stacji objetych projektem) przebudowe badz budowe: ponad 70 km
toréw i zabudowe ponad 200 rozjazdow; 13 przejazdéw kolejowo-drogowych i przej$¢ dla pieszych;
obiektéw inzynieryjnych (wiadukt drogowy w ciggu ulicy Ku Ujsciu dla bezkolizyjnego prowadzenia
ruchu kolejowego w rejonie stacji Gdansk Kanat Kaszubski); sieci technicznych (teletechnicznej,
elektroenergetycznej, kanalizacji sanitarnej); systemu sterowania ruchem kolejowym, w tym Lokalne
Centrum Sterowania (LCS) dla obstugi stacji Gdansk Port Pétnocny i Gdansk Kanat Kaszubski oraz
elektryfikacje w zakresie wymiany istniejgcej sieci bgdz nowych odcinkéw na tgcznej dtugosci ponad
80 km. W ramach stacji Gdansk Port Péinocny i Kanat Kaszubski obstugujgcych prawobrzezng czes¢
Portu Gdansk przebudowie bgdz budowie podlega ok. 50 km toréw i 150 rozjazdéw ok. 60 km sieci
trakcyjnej. Jesli chodzi o linie kolejowe, w tym stacja Gdansk Zaspa Towarowa z rejonem Gdansk
Wislany, obstugujgce lewy brzeg Portu Gdansk, to przebudowie ulegnie ponad 20 km toréw i ponad
60 rozjazdow oraz ok. 25 km sieci trakcyjnej. Inwestycja w potgczeniu z projektami realizowanymi
przez ZMPG S.A. oraz inwestycjami realizowanymi badz planowanymi przez Kontrahentow
znaczgco usprawni i zwiekszy przeptyw wolumenu do/z Portu Gdansk. Okres realizacji: 2016-2021
z wydituzeniem do konca 2022 roku (Aneks do Umowy GA). Wartos¢ projektu: 267 min EUR.
Beneficjent: PKP PLK S.A.

Kontynuacja rozbudowy Terminala Kontenerowego DCT Gdansk S.A.

FAZA T2C - Rozpoczeto prace nad projektem T2C. Podpisana umowa dotyczy rozszerzenia
dzierzawy o 6,5 ha. Planowana jest budowa nowych placéw skfadowych, parkingu i budynku



biurowego, placu dla operacji skanowania kontenerow KAS, magazynu CFS. Wykonano rozbudowe
uktadu torowego bocznicy kolejowej oraz wyposazono bocznice w trzy nowe elekiryczne suwnice
RMG. Kontrahent poniesie naktady fgcznie 17,2 min EUR (77, 4 min zt). Data rozpoczecia - 12.2020
r. Data ukonczenia wg umowy - 1l/11l kw. 2025 r., wg zatozen eksploatacyjnych DCT - koniec 2023 r.
FAZA T3 — Inwestycja polegac bedzie na zalgdowieniu obszaru morskiego wzdtuz wybudowanego
w ramach T1 pirsu, powstanie trzecie nabrzeze gtebokowodne o dtugosci 717 m, gtebokosci -17,5
m oraz plac o powierzchni 36 ha. Dodatkowo, w ramach projektu T3 zakupionych zostanie 7 suwnic
nabrzezowych, zdolnych do zatadunku i roztadunku najwiekszych statkbw na Swiecie oraz 20
automatycznych suwnic RMG, ktére bedg zdalnie obstugiwane przez operatoréw w ergonomicznie
zaprojektowanych stanowiskach. W ramach przedsiewziecia powstanie trzecie nabrzeze
gtebokowodne, dzigki ktéremu mozliwosci przetadunkowe DCT Gdarnsk zwiekszg sie 0 1,5 min TEU.
Powstanie fazy T3 umozliwi zatem osiggniecie zdolnosci przetadunkowej dla catego terminalu DCT
na poziomie 4,5 min TEU rocznie. Planowane rozpoczecie realizacji rob6t 2022 r., a zakonczenie
2024 r. Szacowana wartos¢ inwestycji to ok. 2 mid zt.
Budowa terminalu przetadunku cukru przy Nabrzezu Wislanym — inwestycja Krajowej Spoétki
Cukrowej S.A.
Celem inwestycji byta budowa na terenie o tgcznej powierzchni ok. 3 ha terminalu przetadunkowo -
sktadowego produktéw takich jak: cukier, wystodki suszone, melasa, skrobia, zboze, przetwory
zbozowe, przetwory owocowo-warzywne oraz stodycze. Kontrahent poniést naktady ok. 135 000
000 zt. Data rozpoczecia - 06.04.2018 r. Data ukoniczenia — 01.12.2021 r.
Budowa Uniwersalnego, Wielozadaniowego Terminalu Przetadunkowego przy Nabrzezu
Wislanym, inwestycja Spétki Speed.
Data rozpoczecia: 27.09.2017 r. Data ukonczenia: do konca 2023 r. Dzierzawca tytutem realizaciji
inwestycji poniesienie naktady nie mniejsze niz tgcznie 17 000 000,00 zt (w tym teren A - 9 000 000
zt, teren B - 8 000 000 zt). ZMPG S.A. m.in. dla potrzeb Dzierzawcy realizowa¢ bedzie przebudowe
Nabrzeza Wislanego. W dniu 28.06.2021 r. firma Speed uzyskata pozwolenie na budowe
i realizowata roboty budowlane na terenie B. Harmonogram realizacji rob6t w obszarze terenu A
koordynowany bedzie w uzgodnieniu z ZMPG S.A. w aspekcie plandéw realizacyjnych przebudowy
Nabrzeza Wislanego. Dla celéw umozliwienia uzytkowania po przebudowie Nabrzeza Wislanego
niezbedne jest wykonanie czesci elementéw infrastruktury realizowanej w ramach przebudowy
teren A przez firme Speed.
Budowa Il etapu Terminalu Naftowego Gdansk, inwestycja PERN S.A.
Inwestycja miata na celu rozbudowe potencjatu i powiekszenie zdolno$ci sktadowych Terminalu
Naftowego Gdarnsk PERN z pojemnosci 375 tys. m3 do 765 tys. m3, tj. o 390 tys. m3.
Wybudowanych zostato 6 zbiornikéw na rope: 3 o pojemnos$ci 100 tys. m3 oraz 2 o pojemnosci 45
tys. m3 wraz z infrastrukturg towarzyszacg. Kontrahent poniost naktady ok. 327 000 000 zt. Data
rozpoczecia - luty/ marzec 2019 r. Data ukonczenia - sierpien 2021 r.
Rozbudowa powierzchni sktadowych PPU Siark-Port Sp. z 0.0.
Inwestycja polega na zagospodarowaniu terminalu, o powierzchni ponad 8 ha, zlokalizowanego na
zapleczu Nabrzeza Obrohcéw Poczty Polskiej w Porcie Gdansk. Celem jest przede wszystkim
zwiekszenie mozliwosci przetadunkowych zaktadu, z wykorzystaniem zdolnosci przetadunkowej
nowo wybudowanego Nabrzeza OPP, a takze zastosowanie nowoczesnej technologii przetadunku,
przyjaznej dla srodowiska. Inwestycja wspoélna Spétki Siark-Port oraz ZMPG S.A. Data rozpoczecia
- 08.2019 r. Data ukonczenia - 02.2023 r. (+- 12 m-cy). Warto$¢ inwestycji min. 25 000 000 zt. Dnia
25.11.2020 r. przedsiewziecie uzyskato Decyzje Srodowiskowg. Dnia 29.04.2021 r. inwestycja
uzyskata pozwolenie wodnoprawne. Projekt inwestycji Siark-Port otrzymat dwie decyzje od
Konserwatora Zabytkdw.
Budowa mrozni CEDROB PORTY.
Dnia 03.03.2020 r. nastgpito podpisanie Umowy najmu. Celem inwestycji jest wybudowanie mrozni
na terenie nalezagcym do ZMPG S.A. (w rejonie ul. Nowej Portowej i ul. Kontenerowej w poblizu
DCT Gdansk S.A.). Obiekt o pojemnosci ok. 30 tys. palet bedzie w petni zautomatyzowany. Obiekt



pracowac¢ ma przez 7 dni w tygodniu z mozliwoscig zatadunku i wytadunku duzej liczby konteneréw.
Realizacja zaplanowana bytfa na lata 2020-2022 (rozpoczecie opdznione, przesuniete na 2022 r.)
Szacowana wartos¢ inwestycji to 100 000 000 — 140 000 000 zt.

2. Port w Gdyni

Wielkos$¢ przetadunkéw wg grup towarowych w 2021 r. (dane Zarzadu Morskiego Portu Gdynia

S.A)
Tab. 1. Statki zawijajgce do Portu Gdynia w latach 2019-2021
zmiana 2021/2020
Wyszczegdlnienie 2019 2020 2021 sztuki %
Zawiniecia statkow 4 036 3695 4240 545 15
Tab. 2. Przetadunki wg grup towarowych w latach 2019-2021 (w tys. ton)
zmiana 2021/2020
Wyszczegdlnienie 2019 2020 2021 tys. ton %
Wegiel i koks 28770 16850 12414 -443,6| -26,33%
Rudy 0,0 0,0 0,0 0,0 0,00%
Inne masowe 14921| 1564,2| 17089 144,7 9,25%
Zboze 3220,6| 5430,7| 47651 -665,6 | -12,26%
Drewno 365,0 101,8 255,0 153,2| 150,49%
Drobnica 14 149,6 | 14 108,1| 16 206,5 20984| 14,87%
Ropa i przetwory naftowe 1852,6| 17722 25158 7436 41,96%
Przetadunki ogétem: 23 956,9 | 24662,0| 26692,7 2 030,7 8,23%
Tab. 3. Liczba pasazerow statkow wycieczkowych w latach 2019-2021
zmiana 2021/2020
Wyszczegdlnienie 2019 2020 2021 O:‘Z‘;BK/ %
Pasazerowie 117 961 72 13 144 13072 18156
Zawiniecia statkow 54 1 13 12 1200
Tab. 4. Przetadunki konteneréw w latach 2019-2021 (w TEU)
zmiana 2021/2020
Wyszczegdlnienie 2019 2020 2021 TEU Y%
Kontenery 896 968 | 905 121 | 985919 80 798 9
Tab. 5. Wielko$¢ przewozow pasazerskich w latach 2019-2021
zmiana 2021/2020
Wyszczegdlnienie 2019 2020 2021 osoby %
Liczba obstuzonych pasazeréw 805 336| 397 038| 453017 55979 14
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Analiza wielkosci przetadunkéw i obstugi pasazeréw w Porcie Gdynia w 2021 r.

W 2021 roku przetadunki ogétem wyniosty 26 692,7 tys. ton i byly wyzsze niz w roku 2020 o 2 030,7 tys.
ton, tj. +8,23%. Jest to najlepszy wynik w historii Portu Gdynia. Najwiekszg grupg tadunkowg pod
wzgledem przetadowanych ilosci jest drobnica, ktérej udziat w przetadunkach ogétem Portu Gdynia
wynosit 61%. W Gdyni zwiekszone wolumeny miaty miejsce w przypadku kazdego typu tadunkow
drobnicowych — zaréwno skonteneryzowanych (+12,23%), ro-ro - statki towarowe (+33,25%), ro-ro
promy (+9,13%), jak i najmniej liczebnie drobnicy konwencjonalnej (+44,52%). W roku 2021 drobnicy
przetadowano 16 206,5 tys. ton. Jest to wzrost przetadunku do roku 2020 (14 149,6 tys. ton) o 2 098,4
tys. ton. Przy czym tadunki w kontenerach wzrosty do 9 674,2 tys. ton, to jest 0 1 054,6 tys. ton wiecej
w poréwnaniu do roku ubiegtego (8 619,6 tys. ton). tadunki na liniach ro-ro to 1 234,8 tys. wzrost o
308,1 tys. ton, a wzrost drobnicy promowej wynosit 0 335,9 tys. ton (do poziomu 4 015,4 tys. ton),
podobnie jak pozostata drobnica (tutaj wzrost 0 392,8 tys. ton, do poziomu 1 275,1 tys. ton). Przetadunki
konteneréw w TEU wyniosty w 2021 r. 985 919 TEU wobec 905 121 TEU w 2020r. i byly wyzsze w
poréwnaniu r/r o 80 798 TEU.

Najwyzszy wzrost (+150,49%) w przetadunkach odnotowano w grupie drewno — w roku 2021 w Porcie
Gdynia przetadowano 255,0 tys. ton, tj. o 153,2 tys. ton. wiecej niz w roku 2020 (101,8 tys. ton).

Grupg ktéra zanotowata duzy wzrost w przetadunkach jest ropa i przetwory naftowe. Przetadunki w 2021
roku wyniosty 2 515,8 tys. ton i byly wyzsze o 743,6 tys. ton (+41,96%) w stosunku do roku ubiegtego
(1772,2 tys. ton).

Przetadunki wegla i koksu w 2021 roku wyniosty 1 241,4 tys. ton i byly relatywnie niskie. Spadty
w stosunku do roku 2020 o 443,6 tys. ton (-26,33%) w stosunku do roku ubiegtego (1 685,0 tys. ton).
Na mniejszy wolumen wegla w poréwnaniu z rokiem 2020 wptyw mogty mie¢ wahania cen tego surowca
na swiecie oraz zmiany roznic cen na rynku miedzynarodowym i krajowym.

Relatywnie duzy spadek odnotowano w grupie zboze. Obroty w tej grupie wyniosty 4 765,1 tys. ton -
zmniejszyly sie 0 665,6 tys. ton (-12,26%) w poréwnaniu z rokiem 2020 (5 430,7 tys. ton). Nalezy jednak
wskazac¢, ze w 2020 roku przetadunki zboza w polskich portach byly wyjgtkowo dobre przez
ponadprzecietny wzrost polskiego eksportu zboza. Wielko$¢ eksportu zboza na poziomie 9,0 min ton
byta rekordowa w historii i 40% wieksza niz w 2016 roku, kiedy zanotowano poprzedni rekord (6,5 min
ton).

Przetadunek w grupie inne masowe w stosunku do roku 2020 (1 564,2 tys. ton) wzrést o0 144,7 tys. ton
(+9,25%) do poziomu 1 708,9 tys. ton i byt to jedyny dodatni wynik w grupie inne masowe sposréd
portéw polskich.

Wykres 1. Udziat poszczegdélnych grup tadunkowych w przetadunkach w Porcie Gdynia w roku 2020.
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Wykres 2. Udziat poszczegdlnych grup tadunkowych w przetadunkach w Porcie Gdynia w roku 2021.
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Do Portu Gdynia w 2021 roku zawineto tgcznie 4 240 statkdow, natomiast w 2020 roku — 3 695. Liczba
zawinie¢ statkdbw ogétem w analizowanym roku 2021 byta wieksza niz rok wczesniej o 545 sztuk
(+14,7%).

Mimo pandemii, ktéra tak bardzo data sie we znaki branzy wycieczek morskich w 2020 roku,
co skutkowato zawinieciem do Gdyni tylko jednego statku wycieczkowego z 72 pasazerami
na poktadzie, w roku 2021 byto ich juz wiecej: 13 jednostek z 13 144 pasazerami.

Ogétem Port Gdynia w roku 2021 obstuzono 437 017 pasazeréw ogétem, co w poréwnaniu z rokiem
2020 daje wzrost 0 55 979 0séb (+14%).

Realizowane projekty oraz inwestycje w Porcie Gdynia w 2021 r.

~otrategia Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku” zatwierdzona uchwatg nr 3 Nadzwyczajnego Walnego
Zgromadzenia spotki Zarzgd Morskiego Portu Gdynia S.A. z dnia 11 sierpnia 2014 roku zawiera cztery
zdefiniowane priorytety dziatan:

- Utrzymanie uniwersalnego charakteru portu i posiadanych przewag rynkowych;

- Nowoczesny potencjat;

- Petna dostepnos$¢ transportowa do portu jako warunek rozwoju multimodalnej platformy
logistycznej;

- Port przyjazny otoczeniu.

Plan inwestycji na rok 2021 byt zgodny z priorytetami ,Strategii Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku”.
Wiekszos¢ projektéw znajduje sie na etapie przygotowania lub realizacji. Strategia taka zgodna jest
takze z naturalnymi uwarunkowaniami portu. Port Gdynia powinien rozwija¢ sie jako port uniwersainy,
przeznaczony dla drobnicy i tadunkéw masowych, zdolny do przyjmowania najwiekszych statkow
kontenerowych, masowych i pasazerskich zawijajgcych na Battyk. W perspektywie dtugookresowej,
w miare realizacji zaplanowanych  projektow  strategicznych, zwlaszcza przedsiewzie¢
infrastrukturalnych w Korytarzu Battyk-Adriatyk, mozliwe bedg dalsze wzrosty przetadunkéw, takze
w tranzycie przez Polske, ocenianym na dzis$ jako niewykorzystany potencjat.

Kluczowe znaczenie dla konkurencyjnosci Portu Gdynia majg inwestycje zwigzane z poprawg dostepu
do portu od strony wody i lgdu oraz zwiekszajgce jego potencjat ustugowy. Sg to nastepujgce projekty
inwestycyjne:

o Poglebianie toru podejsciowego i akwenéw wewnetrznych Portu Gdynia — etapy li lll oraz
przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia — etapy li-lll

Podstawowym celem inwestycji jest zapewnienie parametréw nawigacyjnych umozliwiajgcych zawijanie
do Portu Gdynia duzych statkéw kontenerowych obstugujgcych bezposrednie potgczenia oceaniczne
oraz statkbw masowych typu Baltimax, czyli najwiekszych wchodzgcych na Battyk. W celu umozliwienia
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zawinie¢ do Portu Gdynia statkow Baltimax niezbedne jest dostosowanie parametréw infrastruktury
dostepowej. Kluczowe jest zwiekszenie gtebokosci na torze podejsciowym oraz w kanale i obrotnicach
portowych, szczegdlnie na obszarach przetadunkéw fadunkéw kontenerowych i masowych. Projekt
sktada sie z dwoch zadan i kilku etapéw w kazdym z nich.

Zadanie 1

Etap | Zadania 1 obejmuje w szczegdlnosci przebudowe Obrotnicy nr 2 do $rednicy 480 m, wyburzenie
czesci pirséw nr |l i 1ll, przebudowe Nabrzeza Goscinnego oraz budowe nowego stanowiska dla doku
ptywajacego PGZ Stoczni Wojennej. Roboty budowlane zwigzane z rozbudowg Obrotnicy nr 2
zakonczono w marcu 2019 r. Rozpoczecie prac zwigzanych z wykonaniem wneki dokowej
i przeniesieniem doku ptywajgcego planowane jest na Ill kw. 2022 r.

Etap Il Zadania 1, dotyczacy pogtebienia toru podejsciowego do Portu Gdynia, lezy w gestii Urzedu
Morskiego w Gdyni. Urzad Morski realizuje w swoim zakresie wykonanie robot czerpalnych na torze
podejsciowym do gtéwek falochronu, do rzednej -17,0 m (obecnie -14,4 m) na dtugosci
3 855 m, wraz ze zwiekszeniem szerokosci toru do 280 m (obecnie 150 m). Realizacja w latach: 2020-
2022. Inwestycja jest w koncowej fazie przygotowania. Budzet projektu UM Gdynia: ok. 120 min zt
brutto.

W ramach etapu Il Zadania 1 wykonane zostang przez Zarzad Portu roboty czerpalne maksymainie do
rzednej —16 m w akwenach wewnetrznych Portu Gdynia, obejmujgcych Kanat Portowy wraz

z Awanportem oraz Baseny lll, IV i V. Poszerzone zostanie takze Wejscie Wewnetrzne. Trwato
postepowanie przetargowe w sprawie wyboru wykonawcy.
Zadanie 2

Zadanie w obecnej perspektywie sktada sie z dwdéch etapow, dotyczgcych przebudowy nabrzezy
przetadunkowych, dla ktérych konieczne jest uzyskanie wiekszej gtebokosci (-16 m), tj.: etap Il
obejmowaé bedzie przebudowe Nabrzeza Indyjskiego, a etap Ill przebudowe Nabrzeza Helskiego
(w latach 2014-2015 wykonano etap | — przebudowa Nab. Rumunskiego).

Na koniec 2021 r. zakohnczono pierwszy etap rozbudowy Obrotnicy nr 2, co umozliwia dostep do
terminali w basenach wewnetrznych Portu Gdynia (w tym do terminali kontenerowych) statkéw o
maksymalnej dtugosci 366 m i szerokosci 48 m. Zanurzenie statkéw kontenerowych jest limitowane
aktualng gtebokoscig kanatu portowego i wynosi 13 m w terminalu GCT, a w terminalu BCT jest o 30
cm mniejsze z powodu ograniczen konstrukcji Nabrzeza Helskiego |.

Catkowite przystosowanie Kanatu Portowego i nabrzezy do przyjmowania najwiekszych kontenerowcow
o dtugosci ok. 400 m, szerokosci ok. 60 m i zanurzeniu do 16 m (jednostki obstugujgce potgczenia
Europy z Dalekim Wschodem nie sg w petni zatadowanie w portach battyckich, co w praktyce ogranicza
ich zanurzenie w tej czesci Europy do max. 15 m) wymaga zrealizowania nastepujacych elementow:

e kontynuacja Etapu | — rozbudowy Obrotnicy nr 2, poprzez wykonanie robét budowlanych
wynikajgcych z koniecznosci przeniesienia doku ptywajgcego PGZ Stoczni Wojennej — realizacja Il
kw. 2022 — IV kw. 2023;

e poglebienie akwenow wewnetrznych Portu Gdynia — Etap Il —wykonanie robét czerpalnych do
rzednej -16,0 m w Kanale Portowym oraz akwenach portowych — zwiekszenie gtebokosci 0 2,5 m
(obecnie -13,5 m) oraz zanurzenia do 15 m (obecnie -13 m) — realizacja Il kw. 2022 — 11l kw. 2023;

e poszerzenie wejscia wewnetrznego portu od strony Pétnocnej Ostrogi Pilotowej o ok. 40 m —
zakohczono realizacje robét budowlanych;

e przebudowa (wzmocnienie) nabrzezy: Wioskiego, Stowackiego i Norweskiego, potozonych wzdiuz
Kanatu Portowego, dla ograniczenia skarp przy pogtebieniu do -16 m. Trwajg roboty budowlane
zwigzane z przebudowg NabrzeZza Norweskiego. Procent zaawansowania robét na koniec grudnia
2021 r. - 85,0%. Przewidywany termin zakonczenia robdt — 1l kw. 2022 r. Pozostate nabrzeza zostaty
przebudowane.
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Pogtebienie ww. akwendéw Portu Gdynia przyczyni sie do mozliwosci obstugi duzych statkow
kontenerowych i masowych, dla ktérych potrzebne sg kolejne przebudowy nabrzezy przetadunkowych
w ww. zadaniu 2, {j.;

e Przebudowa Nabrzeza Helskiego | (terminal BCT), celem zwiekszenia catkowitej dtugo$ci Nabrzeza
Helskiego oraz uzyskania stanowisk z gtebokoscig -15,5 m do obstugi kontenerowcéow
oceanicznych; realizacja: Il kw. 2022 (ogtoszenie przetargu) — IV kw. 2025;

e Przebudowa Nabrzeza Indyjskiego na odcinku o dt. ca 550 m od naroznika z Nabrzezem Norweskim
wyjscie w kierunku wody z przebudowg infrastruktury technicznej; konstrukcja nabrzeza pozwoli
uzyskac gtebokos¢ do -15,5 m; realizacja: Il kw. 2022 — 1l kw. 2025.

Projekt otrzymat dofinansowanie ze srodkéw Funduszu Spdjnosci w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 — Umowa o Dofinansowanie z dnia 28.12.2018 r. Aneks do
Umowy o dofinansowanie nr 1 z dnia 05.12.2019 r. Budzet projektu: ok. 559 min zt brutto, ok. 452 min
zt netto, dofinansowanie unijne 273 min zi.

Przebudowa ramp Ro-Ro wraz z zalgdowieniem Nabrzeza Czeskiego

Celem zadania jest poprawa warunkow infrastrukturalnych do obstugi dtuzszych i szerszych jednostek
typu ro-ro o dtugosci okoto 240 m i szerokosci 34 m, z wiekszym zanurzeniem. Szacowany koszt
inwestycji wynosi: 99,33 min zt (wycena z 2019 r.). Trwata procedura przetargowa na wytonienie
Wykonawcy dokumentacji projektowej. Przewidywany termin wykonania: potowa 2026 r.
(projektowanie, decyzje administracyjne i realizacja).

Budowa publicznego terminalu promowego w Porcie Gdynia

Projekt obejmuje wybudowanie nowego publicznego terminalu promowego w Porcie Gdynia,
wraz z infrastrukturg towarzyszaca, umozliwiajagcg sprawng obstuge tadunkow i pasazeréw
oraz poprawe dostepnosci transportowej portu. Inwestycja zlokalizowana jest w Gdyni, przy IV Basenie
Portowym, przy Nabrzezach Polskim i Finskim. Rezultatem projektu bedzie obstuga proméw o dtugosci
powyzej 180 m, a takze umozliwienie zwigkszenia czestotliwosci zawijania. W ramach projektu nastgpi
przebudowa nabrzezy na diugosci 597 mb, wybudowane bedg budynki terminalu granicznego dla
operatoréw i klientdow, powierzchnie manewrowe i drogi dostepu do portu oraz infrastruktura obstugi
statkow i pasazerow. Istniejgcy Terminal Promowy obejmuje elementy infrastruktury i suprastruktury
promowegdo przejscia granicznego, umiejscowionego przy Nabrzezu Helskim |l. Parametry i obszar
istniejgcego terminalu nie pozwalajg na obstuge wiekszych statkdw, jak rowniez wiekszej ilosci
operatoréw. Nie posiada on tez dostepu do infrastruktury kolejowej. Wzrost popytu na przewozy
promowe przyczynit sie do koniecznosci znalezienia odpowiedniej lokalizacji dla terminalu promowego,
ktéra umozliwia udostepnienie wiekszej ilosci miejsc, a takze usprawnienie obstugi i krétszy czas
przetadunku. Budowa terminalu promowego z przejsciem granicznym przy Nabrzezu Polskim oznacza
przeniesienie operacji pasazersko-towarowych blizej centrum miasta, uftatwienie manewrowanie
promami, a takze skrdcenie czasu operacji jednostek od wejscia do portu do nabrzeza, co wptynie
pozytywnie na bezpieczehstwo portu i ograniczy emisje spalin do atmosfery. Jednoczesnie zwolnione
dotychczasowe miejsce umozliwi zwiekszenie potencjatu do obstugi kontenerowcoéw przy Nabrzezu
Helskim w Baltyckim Terminalu Kontenerowym. Zaawansowanie robo6t budowlanych wskazanych w
dokumentacji i umowie dla tego zadania inwestycyjnego w 2021 r. wyniosto 100%.

Rozbudowa dostepu kolejowego do zachodniej czesci Portu Gdynia - przebudowa
i elektryfikacja

Celem inwestycji jest poprawa konkurencyjnosci Portu Gdynia, gtdwnie poprzez skrécenie czasu pobytu
sktadow pociggéw w porcie, dzieki sprawniejszej ich obstudze. Teren inwestycji znajduje sie po
potnocnej stronie obszaru Centrum Logistycznego Portu Gdynia i obejmuje grupe istniejgcych 6 toréw
prowadzgcych do terminalu intermodalnego oraz Baltyckiego Terminalu Kontenerowego — BCT Sp. z
0.0. Z uwagi na nowe dostosowanie dtugosci toréw, dobudowanie 7-ego toru, -elektryfikacje
i instalacje/modernizacje systeméw sterowania ruchem inwestycja przyczyni sie do sprawniejszej i
efektywniejszej obstugi przetadunkéw kolejowych oraz ograniczenia emisji do srodowiska.
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Przedsiewziecie zostanie zakonczone po ostatecznym wykonaniu wszystkich robét torowych
i trakcyjnych przez PKP PLK. Stan zaawansowania wykonania rob6t budowlanych w zakresie Portu
Gdynia wynosi 100%. Trwato jeszcze rowniez uzyskiwanie certyfikatu interoperacyjnosci. Zakonczenie
po realizacji robot przez PKP PLK. Projekt uzyskat dofinansowanie ze srodkéw Funduszu Spdéjnosci w
ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 — Umowa o Dofinansowanie nr
POIS.03.02.00-00-0072/18-00 z dnia 09.09.2019 r. Aneks nr 1 do UoD z dnia 12.12.2019 r. Budzet: ok.
57 min zt netto, dofinansowanie 19,8 min zi.

Budowa infrastruktury portowej do odbioru sciekow ze statkéw (projekt dofinansowany z UE)

Realizowany projekt ma na celu wykonanie nowej i dostosowanie istniejgcej infrastruktury
kanalizacyjnej do odbierania Sciekéw sanitarnych ze statkdéw i zrzut tych Sciekéw do sieci kanalizacji
sanitarnej miasta Gdynia. Budowa infrastruktury portowej umozliwiajgcej odbiér Sciekow ze statkow
cumujgcych w porcie bezposrednio do lgdowej sieci kanalizacyjnej, stanowi realizacje wymogow
wprowadzonych w 2011 r. zmian do Zatgcznika IV Konwencji MARPOL. Stworzenie warunkéw do
odbioru $ciekdw sanitarnych ze statkdw pasazerskich, promoéw oraz statkéw handlowych w Porcie
Gdynia przyczyni sie do zmniejszenia ilosci zanieczyszczen odprowadzanych do $rodowiska
morskiego. W IV kwartale 2021 r. wystgpity problemy w realizacji projektu, spowodowane m.in.
pandemig Covid-19. Wartos¢ projektu wyniosta 61,7 min zt. Projekt finansowany ze srodkéw wiasnych
Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. oraz funduszy unijnych. Uzyskane na jego realizacje
dofinansowanie ze srodkow Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko 2014 — 2020 wyniosto 18,70 min zt.

Budowa infrastruktury intermodalnej na terenie Centrum Logistycznego Portu Gdynia (projekt
dofinansowany z UE)

Celem jest budowa terminalu intermodalnego wraz z infrastrukturg towarzyszgcg na terenie Centrum

Logistycznego Portu Gdynia. Nowy terminal intermodalny ma umozliwi¢ obstuge skladow

catopociggowych. Celem gtéwnym inwestycji jest zwigkszenie udziatu transportu intermodalnego

w ogolnych przewozach fadunkéw z/do Portu Gdynia. Inwestycja przyczyni sie do gateziowego

zréownowazenia transportu w relacji dowozowo/odwozowej ostatniej mili do portu, zwiekszajac

wykorzystanie w fancuchach transportowych kolei i ograniczajgc korzystanie z negatywnie

oddziatywujgcego na s$rodowisko naturalne transportu samochodowego. Budowa infrastruktury

intermodalnej jest Scisle skorelowana z innymi projektami portu: przebudowg obrotnicy nr 2 wewnatrz

portu, pogtebieniem Kanatu Portowego oraz poszerzeniem i pogtebieniem toru podej$ciowego do portu.

Dziatania te pozwolg na przyjmowanie w Porcie Gdynia duzych statkéw preferowanych w ruchu

transoceanicznym, a tym samym obstuge zwiekszonego wolumenu fadunkéw intermodalnych.

Zakres projektu obejmuje nastepujgce obiekty:

- terminal intermodalny sktadajacy sie z dwdch toréw tadunkowych;

- tor dojazdowy nr 80 do projektowanej bocznicy kolejowej;

- tor komunikacyjny (objazdowy) nr 81 dla obstugi punktu fadunkowego;

- plac manewrowo-odstawczy;

- oswietlenie torowiska;

- infrastrukture  towarzyszgcg, w tym  podziemng (wodno-kanalizacyjna, sanitarng,
elektroenergetyczng, teletechniczng);

- ogrodzenia wraz z bramami wokét bocznicy i placow manewrowo-odstawczych;

- zbiornik retencyjny.

Dane techniczne terminalu: 2 tory tadunkowe: 780 mb kazdy, tor nr 80 (dojazdowy): ok. 310 mb, tor
wyciggowy nr 81: ok. 970 mb, powierzchnia terminalu: 30.000 m2. Roboty budowlane zaplanowano tez
na infrastrukturze podmiotéw zewnetrznych (PKP PLK S.A., OPEC Sp. z 0.0., ZDiZ S.A., PEWIK Sp. z
0.0., PGE Energa Wybrzeze S.A.) - usuniecie kolizji lub spetnienie wymagan stawianych przez te
podmioty na etapie uzgodnierh dokumentacji projektowej. Przy zachowaniu obecnych zatozen (zakres
planowanych prac oraz wysokos$¢ stawki najmu) ZMPG S.A. podejmowat dziatania, aby projekt dostat
dofinasowanie ze srodkéw UE. Z powodu prognozowanego wzrostu kosztéw robot budowlanych ZMPG
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S.A. podjat decyzje o wylgczeniu inwestycji ze zgtoszenia do dofinansowania w procedurze
konkursowej dziatania 3.2 POIliS 2014-2020. Jednoczeénie ZMPG S.A. zdecydowat o podzieleniu
zakresu projektu na dwa odrebne zadania inwestycyjne: Budowa terminalu intermodalnego na terenie
Centrum Logistycznego Portu Gdynia oraz Budowa placow manewrowo-sktadowych na terenie
Centrum Logistycznego Portu Gdynia. W 2021 r. zrealizowano projekt budowlany. Procedura odbioru
Projektu Wykonawczego zostata wydtuzona do marca 2022 r.

Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni — Stacja Gdynia Port

Zadanie jest realizowane przez PKP PLK S.A. Celem realizacji projektu jest implementacja standardéw
sieci TEN-T (elektryfikacja, nacisk osi 22,5 t, dltugo$¢ pociggdw 740 m, ERTMS) i poprawa dostepu
kolejowego i zdolnosci przetadunkowej portu poprzez podniesienie parametrow technicznych linii
kolejowej, tj. dostosowanie uktadu torowego w torach szlakowych oraz gtéwnych zasadniczych do
predkosci 60 km/h, a w pozostatych torach stacyjnych do 40 km/h; zapewnienie dopuszczalnego
nacisku na o$ 221 kN dla wszystkich toréw szlakowych i stacyjnych oraz naciskéw do 245 kN dla
obiektéw inzynieryjnych; dostosowanie stacji do obstugi sktadéw pociggéw o dtugosci 740 m. Inwestycja
obejmuje tgcznie teren 70 hektaréw, budowe 130 kilometréw toréw kolejowych wraz z 355 rozjazdami
i przejazdami kolejowo-drogowymi na odcinkach 6 linii kolejowych. Zakres prac obejmuje takze
instalacje urzgdzen i systemoéw telekomunikacyjnych w tym SRK, sieci trakcyjnej wraz z zasilaniem
oraz budowe obiektéw inzynieryjnych i kubaturowych. Ponadto, budowa Lokalnego Centrum
Sterowania Gdynia Port zapewni sprawniejszy ruch pociggéw. W efekcie prac wzrosnie punktualnosé
przejazdow i szybkos¢ obstugi kolejowej terminali portowych. Generalnym wykonawcg jest Budimex
S.A. Planowany termin zakonczenia: IV kw. 2022 r. Wartos¢ inwestycji: 1 487 min zt. Realizacja prac
byta opdzniona w stosunku do harmonogramu.

Rozbudowa linii kolejowej nr 201 w kierunku Bydgoszczy

Linia nr 201 jest czescig miedzynarodowej linii kolejowej CE-65 - gtbwnego szlaku towarowego
laczacego bezposrednio Port Gdynia ze Slgskiem. Od 2012 r. stanowi ona element polskiej czesci
towarowego korytarza kolejowego - RailFreightCorridor nr 5 i jako dostep do portu jest uznawana przez
Komisje Europejska za istotng infrastrukture Korytarza Battyk — Adriatyk TEN-T. Ma ona réwnie wazne
znaczenie dla gospodarki krajowej jak i bezpieczenstwa oraz organizacji przewozéw kolejowych
w Trojmiescie. Przy obecnym natezeniu ruchu pasazerskiego i towarowego w wezle trojmiejskim,
modernizacja linii kolejowej nr 201 zapewni alternatywny dostep do Portu Gdynia. ZMPG S.A. w ramach
konsultacji dokumentu pn. ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021 -
2030 z perspektywg do 2040 roku” podkreslit fundamentalne znaczenie modernizacji linii nr 201 dla
rozwoju i efektywnego funkcjonowania Portu Gdynia (w tym Portu Zewnetrznego), poprzez
wykorzystanie zmodernizowanej Stacji Gdynia Port oraz przysztego terminala intermodalnego
w Emilianowie k. Bydgoszczy w bezposrednim zapleczu Portu Gdynia.

Prace przygotowawcze dla zadania inwestycyjnego ,Rozbudowa infrastruktury dostepu
w Porcie Gdynia”

Dnia 1 pazdziernika 2021 r. dzieki funduszowi CEF 1 z perspektywy 2014-2020, uzyskano
dofinansowanie na prace przygotowawcze dla nowego zadania inwestycyjnego. Zawarto umowe z
instytucjg CINEA (dziatajgcg z ramienia Komisji Europejskiej) na dofinansowanie w wysokosci ponad
839 tys. EUR, co stanowi 50% kosztow kwalifikowalnych dziatania, ktére szacuje sie na ponad 1 678
tys. EUR. Koszt catego projektu to ok. 2 185 tys. EUR. Projekt realizowany w okresie: 22.03.2021 —
29.12.2023. Projekt polega na wykonaniu petnej dokumentaciji, ktéra postuzy do uzyskania niezbednych
decyzji administracyjnych i rozpoczecia robo6t budowlanych nad rozbudowg infrastruktury dostepu dla
statkéw w basenach IV i V Portu Gdynia oraz przebudowy dostepu Igdowego ,ostatniej mili”.

Realizowany projekt wpisuje sie w realizacje unijnych celow dtugoterminowych CEF, ktérymi dla sektora
transportu sg m.in. ukonczenie prac nad siecig bazowg TEN-T do 2030 r. oraz przejscie na ekologiczna,
konkurencyjng i zintegrowang mobilnos¢, postep w pracach nad ukonczeniem kompleksowej sieci TEN-
T do 2050 r. Wykonanie dokumentacji warunkujgcej realizacje projektu inwestycyjnego jest kluczowe
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z punktu widzenia pozyskiwania dalszych srodkéw UE i przyczyni sie posrednio do zmniejszenia pres;ji
dziatalnosci portowej na $rodowisko, poprzez m.in.: poprawe dostepu drogowego, kolejowego,
zapewnienie intermodalnosci oraz zapewnienie wysokiej jakosci infrastruktury przetadunkowe;.

W zakresie projektu wykonane zostang nastepujace fazy:

- Prace przygotowawcze dla zadania pn. ,Rozbudowa infrastruktury dostepu dla statkdw w Basenie IV
— Faza 17;

- Prace przygotowawcze dla zadania pn. ,Przebudowa infrastruktury dostepu dla statkéw w Basenie V
— Faza 27;

- Prace przygotowawcze dla zadania pn. ,Dostep drogowo-kolejowy do Basendéw IV iV — Faza 3”.

W wyniku realizacji projektu w ramach Fazy 1 wykonany zostanie projekt koncepcyjny, studium
wykonalnosci, dokumentacja techniczna zwigzana z rozbudowg infrastruktury dostepu oraz niezbedna
dokumentacja do uzyskania petnej oceny srodowiskowej, analizy i ekspertyzy. Ponadto uzyskane
zostang decyzje administracyjne. W ramach Fazy 2 opracowane zostanie studium wykonalnosci oraz
dokumentacja projektowa wraz z decyzjami administracyjnymi. W ramach Fazy 3 wykonana zostanie
dokumentacja techniczna zwigzana z przebudowa niezbednych uktadow kolejowych oraz udroznieniem
drogowego uktadu komunikacyjnego, tzw. ,ostatniej mili’, aby powstata mozliwo$¢ lepszej komunikac;ji
drogowej na styku z intensywnym ruchem miejskim oraz nastgpit rozwéj przetadunkéw intermodalnych
z ukfadow kolejowych. Faza ta obejmie wiec projekt budowlany oraz wykonawczy.

Celem projektu inwestycyjnego, ktéry zostanie zrealizowany na podstawie dokumentacji przygotowanej
w ramach przedmiotowego projektu jest rozbudowa infrastruktury dostepu dla statkéw w Basenie IV i V,
umozliwiajgcej sprawng obstuge tadunkéw i pasazeréw oraz poprawe dostepnosci transportowej portu
— zwiekszenie potgczen, zwiekszenie zdolnosci przetadunkowej, zapewnienie efektywnego transportu.
Rezultatem projektu jest rozwdj obstugi statkdw ro-ro majgcych ponad 180 m dtugosci oraz zwiekszenie
bezpieczenstwa ich manewrowania w porcie. Rozpoczecie robét budowlanych planuje sie w 2024 roku.
Natomiast przebudowana droga pozwoli na niezalezny dojazd dla transportu towarowego do
planowanej gtéwnej arterii tgczacej Port Gdynia z podstawowg siecig drogowg TEN-T na kierunku
poétnoc-potudnie (Droga krajowa S6, Autostrada A1, Droga krajowa S7), tj. do Estakady Kwiatkowskiego
i w przysztosci tzw. Drogi Czerwone;.

Przebudowa nawierzchni kolejowo-drogowej w torach nr 601, 602, 603, 604 wraz z uzbrojeniem
podziemnym i budowa kanalizacji zasilania dla sieci sSredniego napiecia dla zurawi portowych
na Nabrzezu Holenderskim w Porcie Gdynia

Inwestycja obejmuje przebudowe istniejgcej nawierzchni z ptyt na nawierzchnie betonowg typu
ciezkiego i wynika ze zmiany asortymentu sktadowanych na tym nabrzezu tadunkéw masowych
oraz zmiane technologii obstugi i rodzaju sprzetu przetadunkowego terminalu masowego HES.

W listopadzie 2020 roku uzyskano pozwolenie na budowe, a w 2021 roku zakonczono realizacje
dokumentacji projektowej. W 2021 r. przygotowywane jest postepowanie przetargowe na wybor
wykonawcy robot budowlanych. Realizacja robdt planowana w latach 2022-2024. Catkowity koszt
realizacji inwestycji ok. 40 min zi.

Wyposazenie SPPP w drugie ramie przetadunkowe

W 2020 roku SPPP zostalo wyposazone w drugie ramie przetadunkowe wraz z instalacjami
przynaleznymi i dokumentacjg techniczng. W 2021 r. zakonczono prace projektowe wykonane przez
Przedsiebiorstwo Portowe SIEC Sp. z 0.0. na rzecz podwyzszenia istniejgcego nalewaka i zapewnienia
rébwnoczesnej pracy obu ramion przetadunkowych SPPP. Inwestycja podwyzszenia istniejgcego
nalewaka zostata zakoriczona w IV kwartale 2021 r. Koszt realizacji inwestycji ok. 0,6 min zi.

Budowa placéw manewrowo — sktadowych na terenie Centrum Logistycznego Portu Gdynia

W dniu 9 wrzesnia 2020 roku podpisano umowe z Wykonawcg na budowe placéw manewrowo-
sktadowych na terenie Centrum Logistycznego w ramach zadania inwestycyjnego ,Budowa placow
manewrowo-sktadowych na terenie Centrum Logistycznego Portu Gdynia”. Zbudowany zostanie plac
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nr 1 o powierzchni 9,04 ha przeznaczony do sktadowania 8.136 szt. konteneréw standardowych i 432
szt. konteneréw chiodniczych, oraz plac nr 2 o powierzchni 8,51 ha przeznaczony do sktadowania 7.092
szt. kontenerow standardowych.

Place bedg przystosowane do sktadowania konteneréw (w 6-ciu warstwach) oraz innych tadunkéw
intermodalnych. Plac nr 2 bedzie potgczony bezposrednio z projektowanym w ramach odrebnego
zadania inwestycyjnego terminalem intermodalnym (zadanie: Budowa terminalu intermodalnego na
terenie Centrum Logistycznego Portu Gdynia).

W ramach niniejszego zadania wybudowane zostaty nawierzchnie betonowe na placach nr 1inr 2 oraz
towarzyszagca infrastruktura elektroenergetyczna, sanitarna, telekomunikacyjna, a takze zbiornik
retencyjny, ogrodzenie, nasadzenia zieleni i inne elementy niezbedne do eksploatacji wybudowanych
placow, konstrukcji do obstugi konteneréw chtodniczych, oraz roboty w branzy sanitarnej i elektryczne;.

Zakonczono odbioér projektu wykonawczego, dla budowy drogi dojazdowej od ulicy Logistycznej do
projektowanego terminalu intermodalnego. W dniu 22.12.2021 r. Wykonawca uzyskat decyzje
o pozwoleniu na budowe. Budowa drogi dojazdowej zostanie zlecona Wykonawcy robét zwigzanych
z budowg placéw manewrowo - sktadowych. Na 2022 rok zaplanowano zrealizowanie drogi dojazdowe;j
do placu nr 2, zbiornika zapasu wody pozarowej i pompowni przeciwpozarowej, drogi taczgcej ulice
Logistyczng z projektowanym terminalem intermodalnym oraz uzyskanie pozwolenia na uzytkowanie
dla cato$ci zadania. Termin realizacji inwestyc;ji: 1ll kw. 2022. Catkowity koszt inwestyciji: ok. 76 min zi.

Budowa drugiego magazynu wysokiego skladowania przy ul. Logistycznej w Gdyni w Porcie
Zachodnim

Zadanie stanowi kontynuacje rozbudowy zachodniej czesci Portu Gdynia i jest kolejnym etapem
rozszerzania oferty na powierzchnie magazynowe. W ramach zadania powstanie czwarty magazyn
wysokiego sktadowania na terenie Centrum Logistycznego Portu Gdynia. W kwietniu 2020 roku
podpisano umowe z Wykonawcg prac projektowych na opracowanie dokumentacji projektowe;j
magazynu wysokiego sktadowania przy ul. Logistycznej i uzyskanie ostatecznej decyzji o pozwoleniu
na budowe. W grudniu 2020 Wykonawca ztozyt projekt budowlany, ktéry zostat odebrany. Dalsze prace
projektowe wstrzymano z uwagi na koniecznos$¢ rozszerzenia prac projektowych o budowe w obiekcie
instalacji tryskaczowej zgodnie z wymogami ubezpieczycieli budynkéw portowych. W czerwcu 2021
roku zostat ogtoszony przetarg na wykonanie Projektu koncepcyjnego budowy magazynéw wysokiego
sktadowania na obszarze ok. 70.000 m2 na terenie Centrum Logistycznego z uwzglednieniem
maksymalnego oraz najbardziej efektywnego wykorzystania terenu pod obiekty magazynowe przy
zatozeniu ogrzewania magazynéw poprzez przylgczenie ich do sieci cieptowniczej miejskiej oraz
wyposazenia w mokrg instalacje tryskaczowg wraz 2z niezbedng infrastrukturg techniczna.
Postepowanie uniewazniono, poniewaz nie zostata ztozona Zadna oferta. Drugie ogtoszone
postepowanie przetargowe réwniez okazato sie nieskuteczne. We wrzesniu 2021 roku udzielono
zamoéwienia w trybie z wolnej reki i podpisano umowe na wykonanie wielobranzowego projektu
koncepcyjnego. W listopadzie 2021 Wykonawca ztozyt dwuwariantowg koncepcje projektu
zagospodarowania terenu. Po wybraniu wariantu koncepcji dalsze prace kontynuowane bedg
W porozumieniu z przysztym najemca.

Budowa nawierzchni manewrowo-sktadowych na Nabrzezu Wegierskim

Realizacja zadania ma na celu zwigkszenie mozliwosci przetadunkowych we wschodniej czesci portu,
a tym samym utrzymanie pozycji konkurencyjnej Portu Gdynia w regionie Morza Battyckiego. W ramach
projektu przewiduje sie efektywne zagospodarowanie terenéw pozyskanych w 2018 roku od firmy Vistal
Stocznia Remontowa. Projekt zaktada budowe nawierzchni dostosowanych do sktadowania towaréow
drobnicowych (tj. papier, celuloza, stal, big-bagi, wyroby drewnopochodne, sztuki ciezkie, tadunki
ponadgabarytowe, w tym offshore) oraz tadunkéw masowych (tj. zboza, $ruty, pasze, biomasa, wegiel,
koks i kruszywo). W celu zwigkszenia efektywnosci przetadunkéw planowana jest budowa infrastruktury
drogowej, kolejowej, sieciowej, przebudowa Nabrzeza Wegierskiego na dtugosci ponad 700 m oraz
pogtebienie basenu VI do gtebokosci technicznej 15,5 m. Na podstawie Projektu Koncepcyjnego,
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ktérego odbiér nastgpit w marcu 2020 roku, Wykonawca wykonat badania geotechniczne, Karte
Informacyjng Przedsiewzigcia oraz dokonat Analizy Nawigacyjnej. Wykonawca ztozyt wniosek o
wydanie pozwolenia na wznoszenie iwykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen w
polskich obszarach morskich. W pazdzierniku 2020 roku uzyskano decyzje o $rodowiskowych
uwarunkowaniach. W marcu 2021 roku uzyskano decyzje o warunkach zabudowy, a w 2020 r. uzyskano
decyzje o pozwoleniu na wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp w polskich obszarach
morskich. W dniu 31.12.2021 roku biuro projektowe uzyskato decyzje o pozwoleniu wodno-prawnym na
budowe trzech wylotéw kanalizacyjnych, ktéra wymaga rozszerzenia o decyzje odprowadzenia wod do
basenu portowego tymi wylotami. Procedura odbioru projektu budowlanego zostata wstrzymana do
czasu uzyskania kompletnej decyzji wodnoprawnej przez Wykonawce. W grudniu 2021 r. dokonano
wyboru wykonawcy robét rozbiérkowych budynku.

Rozbiérka budynkéw na terenie nabytym od Stoczni Remontowej NAUTA S.A.

Zadanie dotyczy przygotowania terendéw pod przyszie inwestycje. Obszar po Stoczni Remontowej
NAUTA jest niezwykle wartosciowym terenem inwestycyjnym we wschodniej czesci Portu Gdynia,
a jego zagospodarowanie umozliwia realizacje planéw dalszej rozbudowy potencjatu portowo-
morskiego. Pozyskane tereny postoczniowe poszerzg dostep nie tylko do Basenu ll, ale réwniez
umozliwiajg ZMPG S.A. korzystanie z petnej diugosci Nabrzeza Slgskiego oraz Nabrzeza
Remontowego i Rybnego. W konsekwencji pozwoli to takze na realizacje nastepujgcych strategicznych
inwestycji tj.:

- Budowa Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia z dostepem komunikacyjnym przez Molo Weglowe —
wykorzystanie terendw Stoczni Remontowej NAUTA dla poprowadzenia nowego uktadu drogowego
i kolejowego, obstugujgcego Port Zewnetrzny.

- Rozbudowa infrastruktury portowej do obstugi statkéw wycieczkowych w Basenie |I.

W styczniu 2021 r. podpisano umowe z Wykonawca robét rozbiérkowych ,Rozbidrki 23-ech budynkéw
oraz budynku magazynowego, stacji transformatorowej T-2663, 3 wiez oswietleniowych oraz 3 masztéw
odgromowych zlokalizowanych na terenie ZMPG S.A. przy ul. Waszyngtona 1 w Gdyni, przebudowe
sieci energetycznej, demontaz rozdzielczej sieci cieptowniczej wysokich parametréw, budowe
ogrodzenia terenu”. Rozpoczeto roboty rozbiérkowe. Do grudnia 2021 zrealizowano rozbiérke czesci
budynkdéw, pozostata do zrealizowania budowa ogrodzenia, wykonanie cze$ci robét sieciowych
oraz rozbidrki pozostatych budynkéw. Termin realizacji inwestycji: 2020-2022. Catkowity koszt realizacji
inwestycji ok. 1,6 min zt.

Budowa zintegrowanego stanowiska zarzadzania Portem w budynku Portowej Strazy Pozarnej
prze ul. Chrzanowskiego 15/17

Przedmiotem inwestycji byla przebudowa budynkéw siedziby Portowej Strazy Pozarnej wraz
z zagospodarowaniem terenu i infrastrukturg techniczng. Celem inwestycji byto zoptymalizowanie
procesow zarzgdzania ruchem w Porcie oraz dowodzenia stuzbami ratunkowymi i ochrony Portu
w sytuacjach kryzysowych. W czerwcu 2021 roku zakonczono wszystkie roboty objete umowa
i dokonano odbioru kohcowego. Catkowity koszt realizacji inwestycji ok. 4,6 min zt.

Przebudowa magazynu cytruséw (nr 25A) na potrzeby granicznych punktéw kontroli

Przedsiewziecie polegato na przebudowie czesci budynku magazynowego nr 25A potozonego na
terenie Baltyckiego Terminala Kontenerowego w Gdyni. Przebudowa obejmowata dwie komory
magazynowe. W ramach przedsiewziecia zaadaptowano istniejgcy budynek magazynowy na potrzeby
Punktu Granicznej Kontroli obstugiwanego przez Panstwowy Graniczny Inspektorat Sanitarny,
Wojewddzki Inspektorat Jakosci Handlowej Artykutdw Rolno-Spozywczych w Gdansku, Pomorski
Wojewddzki Inspektorat Ochrony Roslin i Nasiennictwa. Inwestycja realizowana byta na wniosek
i w porozumieniu z Pomorskim Urzedem Wojewddzkim, docelowo magazyn bedzie petit funkcje
granicznego stanowiska kontroli sanitarnej na terenie ZMPG S.A. Dla kazdej inspekcji zaplanowano
doki roztadowczo-zatadowcze z uszczelnieniem bramowym z podnoszong ruchomg rampg, chtodnie,
zaplecze sanitarne i pomieszczenia do poboru i inspekcji probek. W lutym 2021 roku podpisano umowe
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z Wykonawcg robét budowlanych na realizacje rob6t. W marcu 2021 roku przekazano teren budowy.
Do konca Il kw. 2021 roku zakonczono niezbedne rozbiérki, wykonano zelbetowe fundamenty oraz
konstrukcje dokéw magazynowych i $cian oporowych. Do konhca Il kw. 2021 roku wykonano wtasciwe
roboty branzy konstrukcyjnej (izolacje dachu, posadzek, scian, wybudowania rampy i bramy dokowe dla
potrzeb chtodni i mrozni). W 2021 roku dokonano odbioru koncowego robot. Koszt inwestycji ok 5,5 min
zt. Zadanie dofinansowane ze $rodkdéw Pomorskiego Urzedu Wojewodzkiego na podstawie umowy
dotacyjnej z Wojewodg Pomorskim z dnia 18 pazdziernika 2021 roku.

Uczestnictwo w projektach zwigzanych z ochrong srodowiska

W 2021 roku ZMPG S.A. kontynuowat wspotprace z podmiotami portowymi, instytucjami, urzedami,
placowkami naukowo-badawczymi, organami administracji panstwowej dotyczgcg biezacych
probleméw Srodowiskowych, bezpieczenstwa ekologicznego, krajowych i miedzynarodowych
uwarunkowan formalno-prawnych:

e Dziatalno$¢ Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. w zakresie ochrony $rodowiska, wynikajgca
z wymogow prawa polskiego i miedzynarodowego realizowana jest w nastepujgcych zakresach:
gospodarka odpadami portowymi, gospodarka odpadami statkowymi, monitoring emis;ji
zanieczyszczen, nadzér nad stanem srodowiska, oceny oddziatywania na srodowisko planowanych
inwestycji oraz wspétpraca z podmiotami portowymi i instytucjami. Koszty dziatah zwigzanych
z ochrong $rodowiska w roku 2021 wyniosty ok. 2,1 min zt (bez uwzglednienia kosztéw zwigzanych
z realizacjg inwestycji unijnych);

e W roku 2021 ZMPG S.A. rozpoczat dziatania majgce na celu wdrozenie normy zarzgdzania
srodowiskowego i uzyskanie certyfikatu ISO 14001;

o Realizacja inwestycji pn. ,Budowa infrastruktury portowej do odbioru $ciekéw sanitarnych ze
statkow w Porcie Gdynia" przyczyni sie do realizacji celéw polityki ochrony srodowiska poprzez
zmniejszenie negatywnego oddziatywania na $rodowisko zwigzanego z dziatalnoscig portowg
dzieki wykonaniu nowej i dostosowaniu istniejacej infrastruktury kanalizacyjnej do odbierania
Sciekow sanitarnych ze statkow i zrzutu tych Sciekéw do sieci kanalizacji sanitarnej miasta Gdynia.
Umozliwienie szybkiego ibezawaryjnego zrzutu $ciekdw ze statkdw pozwoli na redukcje
zanieczyszczen w wodach morskich oraz do ochrony ré6znorodnosci biologicznej w akwenie Morza
Battyckiego;

e Realizacja inwestycji pn. ,Budowa publicznego terminalu promowego w Porcie Gdynia" zapewni
ograniczenie zanieczyszczenia Srodowiska przez statki poprzez:

- zainstalowanie infrastruktury do odbioru $ciekéw sanitarnych ze statkéw, co przyczyni sie do
ograniczenia zrzutu $ciekéw do wdéd morskich, a co za tym idzie jednoznacznie wptynie na poprawe
srodowiska morskiego;

- budowe dedykowanej kanalizacji kablowej do zasilania statkdéw z Igdu w energie elektryczng, co
przyczyni sie do eliminacji pracy agregatow prgdotwoérczych na statkach, ograniczy emisje hatasu
oraz emisje substancji zanieczyszczajgcych powietrze atmosferyczne, w tym gazow cieplarnianych.

Przedmiotowa inwestycja zostata zaprojektowana w sposdb zapewniajgcy catkowitg szczelnosc
kanalizacji sanitarnej. W zakresie kanalizacji deszczowej, wody opadowe i roztopowe
odprowadzone bedg wylotami do basenu portowego, po uprzednim ich podczyszczeniu.
Nawierzchnie nabrzeza zostang uszczelnione. Odwodnienie i uszczelnienie torowisk spowoduje
ograniczenie do minimum mozliwosci przypadkowego skazenia gruntu.

e Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomoéw substancji lub energii w $rodowisku przez
zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. poz. 824 ze
zm.), na zlecenie Zarzadu Morskiego Gdynia S. A. firma Hydroacustic w pazdzierniku 2020 r.
wykonata okresowe pomiary hatasu. Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw poziomu hatasu
mozna stwierdzi¢, iz dziatalno$¢ Portu Gdynia tylko w czterech miejscach na granicy
administracyjnej przekracza dopuszczalng warto$¢ poziomu hatasu w srodowisku. Od maja 2020 r.
w zachodniej czesci Portu Gdynia prowadzony jest rozruch systemu pomiaru hatasu. Ponadto,
terminale kontenerowe sukcesywnie wymieniajg suwnice na elektryczne;
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Prowadzony jest staty monitoring powietrza w porcie. We wschodniej czesci Portu Gdynia
prowadzony jest ciggly pomiar emisji pytu PM 10 i PM 2,5. System sktada sie z szesciu czujnikow
Yetibox oraz oprogramowania analizujgcego, na podstawie przewidywanych warunkéw
meteorologicznych, ryzyka wystgpienia wzrostu zapylenia w rejonach styku portu z miastem. Punkty
pomiarowe zlokalizowano w sasiedztwie terminalu HES Gdynia Bulk Terminal Sp. z 0.0. oraz na
granicy z terenami miejskimi;

W 2021 roku w okresie wiosennym i jesiennym w 28 punktach wykonane zostaty pomiary
parametréw fizykochemicznych wod basenéw portowych. We wszystkich punktach pomiarowych
wody portowe sg dobrej jakosci (Il klasa);

Akweny portowe sg catodobowo zabezpieczane na wypadek wystgpienia rozlewu olejowego przez
firme zewnetrzng oraz Portowg Straz Pozarng. Wody basenéw portowych, kanaly i awanport sg
codziennie patrolowane przy pomocy specjalistycznej jednostki ptywajgcej zapewniajgc czystosé
poprzez oczyszczanie basendéw z zanieczyszczeh statych, w szczegdlnosci smieci, butelek,
workow, pojedynczych belek oraz usuwanie z basendéw portowych rozlewdw olejowych;

W roku 2021 z wod portowych zostato usunietych 33 m?® drewna (belki drewniane, palety, deski,
ktody) oraz 22 tony zanieczyszczen statych, 1,5 m3 substancji ropopochodnych o kodzie 13 04 03
oraz 1 m3tkanin zaolejonych o kodzie 15 02 02* (rekawy, maty, poduszki sorbentowe);

ZMPG S.A. prowadzit monitoring wéd podziemnych w piezometrach zlokalizowanych na terenie
BBM Sp. z o.0., Oiler Sp. z 0.0. oraz portowego ujecia wody. Wyniki badan jakosci waéd
podziemnych przyréwnano do wartosci granicznych okreslonych w rozporzgdzeniu Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej z 11 pazdziernika 2019 w sprawie kryteriéw i sposobu
oceny stanu jednolitych czesci wod podziemnych ( Dz. U. poz. 2148);

Jakos¢ wody pitnej z wodociggu portowego w 2021 roku byta sprawdzana w ramach monitoringu
statego 1-3 razy w miesigcu, kazdorazowo pobierane byty prébki wody z dwéch lub trzech punktéw
na sieci wodociggowej. Jakos¢ wody spetnia wymagania Rozporzgdzenia Ministra Zdrowia
w sprawie jakosci wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi (Dz.U. poz. 2294);

W roku 2021 kontynuowano remediacje zgodnie z Decyzjg Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Gdansku ustalajgcg plan remediacji historycznego zanieczyszczenia powierzchni
ziemi na terenie Terminalu Przetadunkowo-Sktadowego Materiatéw Ptynnych Koole Tankstorage
Gdynia Sp. z 0.0. Zgodnie z harmonogramem prac remediacyjnych kontynuowano oczyszczanie
wad podziemnych i w sumie sczerpano okoto 455 | wolnego produktu zalegajgcego na zwierciadle
wad gruntowych;

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. przeprowadzit ocene zanieczyszczenia gruntu na terenach
przejetych po dawnej Stoczni Nauta, na ktérych zostatlo stwierdzone zanieczyszczenie
substancjami ropopochodnymi oraz metalami ciezkimi. W zwigzku z powyzszym, w drodze
przetargu zostat wybrany wykonawca planu remediacji omawianego terenu. 10 lipca 2020 r. zostat
zatozony do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku wniosek o wydanie decyzji
ustalajgcej plan remediacji historycznego zanieczyszczenia powierzchni ziemi dla przedmiotowego
terenu. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku wydat Decyzjg znak: RDOS-GD-
WZS.515.17.2020.IK.MJ.13 umarzajgcg postepowanie w sprawie ustalenia planu remediaciji
historycznego zanieczyszczenia powierzchni ziemi jako bezprzedmiotowe, ze wzgledu na
charakterystyke geologiczng tych terendw.

Rozwdj ustug portowych oraz pozostatych przedsiewzieé istotnych dla realizacji polskiej polityki
morskiej w Porcie Gdynia w 2021 r.

Zarzad Morskiego Portu Gdynia Spotka Akcyjna, jako podmiot zarzgdzajgcy portem morskim
uczestniczyt w intensywnych pracach legislacyjnych zwigzanych z wydaniem rozporzadzenia o
zmianach granicy portu morskiego w Gdyni. Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlagdowej z dnia 27 kwietnia 2020 r. w sprawie granicy portu morskiego w Gdyni (Dz. U. poz. 822)
rozszerzono granice admistracyjne Portu Gdynia. Nowe granice portu gdyhnskiego obejmujg tereny
zakupione od Stoczni Remontowej NAUTA S.A. (pow. 2,8 ha), a takze inne tereny o istotnym potencjale
rozwojowym, tj. obszar Pirsu Rybackiego (pow. ok. 177.900 m?) i tereny Gminy Kosakowo. W Gminie
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jest to obszar obejmujgcy 260,2 ha. Granice portu obejmujg takze obszar morski pod przysztg
inwestycje Portu Zewnetrznego — za obecnymi falochronami.

Port Zewnetrzny

Celem inwestycji jest wzrost potencjatu przetadunkowego portu oraz zapewnienie mozliwosci obstugi
najwiekszych statkbw w warunkach globalnych zmian w technologii przewozdéw oceanicznych.
Inwestycja polega na budowie nowego terminalu gtebokowodnego (wychodzgcego poza obecny
falochron gtéwny) w ramach przedtuzenia nabrzeza Slgskiego i jest zgodna ze strategig rozwoju Portu
Gdynia do 2027 roku, w ktorej zatozono pozyskanie nowych terenéw na potrzeby zwiekszenia
potencjatu ustugowego portu oraz Programem rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku.

W dniu 19 wrzesnia 2019 r. weszta w zycie ustawa o inwestycjach w zakresie budowy portéw
zewnetrznych. Ustawa wprowadza utatwienia proceduralne usprawniajgce budowe portéw
zewnetrznych (powstajgcych w wyniku zalgdowienia obszaréw morskich) w ramach rozbudowy portéw
0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej. Przygotowana specustawa portowa zawiera
rozwigzania przyspieszajgce budowe portow zewnetrznych, m.in. utatwienia w nabywaniu
nieruchomosci pod inwestycje dotyczace budowy portéw zewnetrznych. Port Zewnetrzny bedzie
realizowany m.in. na podstawie przepisow ww. specustawy.

W Porcie Gdynia trwat proces przedinwestycyjny budowy Portu Zewnetrznego. Podstawg

prowadzonych dziatan sg wyniki prac koncepcyjnych z lat 2018-2019, zgodnie z ktérymi zaktada sie:

- budowe terminala kontenerowego dla statkdw kontenerowych klasy Baltmax;

- obrotnice o srednicy 860 m, umozliwiajgcg obracanie statkdéw o dlugosci do 430 m, a w przysztosci
nawet statkow o dtugosci do 490 m;

- przyjecie rozwigzan umozliwiajgcych mozliwie najwiekszg redukcje kosztow budowy falochronéw
i terminala kontenerowego oraz robét czerpalnych akwenow i toru podejsciowego.

Ponadto w ramach projektéw komplementarnych przewidziano m.in. budowe falochronéw Portu Gdynia,

réwniez stanowigcych czesc rozwigzan proponowanych w koncepcjach.

W 2021 r. prowadzono szereg zadan w ramach tego cato$ci przedsiewziecia jakim jest Budowa Portu
Zewnetrznego w Porcie Gdynia oraz projekty komplementarne.

e Dokumentacja srodowiskowa: zakornczono opracowanie raportu srodowiskowego inwestycji oraz
ztozono wniosek o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia. W toku
dalszej korespondencji i ustaleh sformutowano uzupetnienia do wniosku i udzielono na pytania
zadawane przez konsultujgce go instytucje. Przeprowadzone zostaty drugie konsultacje spoteczne
Portu Zewnetrznego. Procedura zakohczyla sie wydaniem w dniu 30.09.2021 r. decyzji
srodowiskowej, ktéra stata sie prawomocna z dnia 12.11.2021 r.

o Projekt robét geologicznych: wniosek o zatwierdzenie projektu robét geologicznych zostat ztozony
przez ZMPG pod koniec 2020 r., a w 2021 r. dokumentacja byta uzupetniana. W czerwcu 2021 r.
projekt zostat zatwierdzony przez Ministra Klimatu i Srodowiska.

e Badania geologiczne: badania geologiczne (wraz z sonarowymi, batymetrycznymi
i ferromagnetycznymi) sg niezbedne przed przystgpieniem do opracowania dokumentacji
projektowej. W 2021 r. ogtoszono przetarg na wybor wykonawcy badan.

e Partnerstwo Publiczno-Prywatne: w 2020 r. w ramach prac przygotowawczych procedury PPP
zdecydowano o wszczeciu postepowania na wybor Partnera Prywatnego inwestycji. Partner ma
pokry¢ wiekszos¢ kosztéw budowy Portu Zewnetrznego, zaprojektowa¢ go, wybudowag,
a nastepnie eksploatowaé. W 2021 r. zamknieto nabér do udziatu w postepowaniu — zgtoszenia
wplynety od 4 podmiotéw (przedstawiciele branzy transportu morskiego, budowlanej i finansowe;j).
W 2021 r. przeprowadzono | ture dialogu konkurencyjnego oraz dodatkowe konsultacje w toku
przygotowania do Il tury.

Dostep drogowy do portu Gdynia - Droga Czerwona

Celem budowy Drogi Czerwonej jest poprawa dostepnosci transportowej Portu Gdynia. Projekt jest
wpisany na liste projektéw korytarza transportowego TEN-T Battyk-Adriatyk. Realizacja inwestycji ma
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znaczenie dla rozwoju ilosci obstugiwanych w porcie tadunkow, a takze dziatah podejmowanych na
rzecz stworzenia nowych potgczen zeglugowych portu z przedpolem, zwtaszcza w regionie Morza
Baltyckiego. Dotychczas Gmina Gdynia utrzymuje w przebiegu tej drogi rezerwy planistyczne dla jej
realizacji. Istniejgce tereny przeznaczone pod budowe drogi to przede wszystkim tereny
niezagospodarowane lub tereny drogowe. Koniecznos$¢ priorytetowej realizacji Drogi Czerwonej wynika
z braku mozliwosci przebudowy Estakady Kwiatkowskiego bez potgczenia alternatywnego.
Dla zapewnienia petnej wydajnosci sieci TEN-T koniecznym jest stworzenie nowego potgczenia Portu
Gdynia z siecig drég krajowych poprzez infrastrukture drogowg spetniajgcg parametry sieci TEN-T i
nacisku na o$ 11,5 tony, tgczgcych ulice Janka Wisniewskiego z drogg S6 (docelowo 7).

W listopadzie 2020 r. Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego S. A. w Gdansku sporzadzito na
zlecenie ZMPG S.A. Koncepcje Drogowa pt. ,Droga Czerwona elementem ostatniej mili dostepu
drogowego do Portu Gdynia i granicy panstwa”. W dniu 26 listopada 2020 r. przedstawiciele wiadz
Miasta Gdyni podpisali z cztonkami ZMPG S.A. uzgodnienie dotyczgce przebiegu drogi Czerwonej jako
elementu ostatniej mili dostepu drogowego do Portu Gdynia i granicy panstwa. Strony uzgodnity
lokalizacje przysztej Drogi Czerwonej jako drogi krajowej na odcinku: Korekta obwodnicy Tréjmiasta;
~Wezet Morska”; ,Wezet Zespolony Dolina Logistyczna”; ,Wezet Kwiatkowskiego”; ,Wezet Ofiar Grudnia
70; ,Wezet Terminal Promowy”; ,Wezet Port Zewnetrzny” zgodnie z Koncepcjg Drogowsg. Droga ta ma
réwniez istotne znaczenie jako infrastruktury podwéjnego przeznaczenia (Military Mobility) ze wzgledu
na gospodarczo-obronne funkcje Portu Gdynia i realizowane zadania na rzecz obronnosci panstwa, w
tym potrzeb Sit Zbrojnych RP, NATO, sit sojuszniczych i HNS (wsparcie przez panstwo-gospodarza) w
ramach Europejskiego Sojuszu Obronnego.

Dolina Logistyczna

Powstanie ,Doliny Logistycznej” pozwoli na wyznaczenie terendw, kidére zostang dedykowane
dziatalnosci logistycznej. Funkcjonowanie Doliny Logistycznej zapewni dostep do korzystania
z oferowanych ustug logistycznych dla eksporterow i importerow fadunkéw przewozonych drogag
morska. Realizacja projektu ma réwniez stuzyé zacheceniu przedsiebiorstw do uruchomienia produkciji
w poblizu portu. Projekt jest Scisle zwigzany z realizacjg projektu Budowa Drogi Czerwonej w Gdyni.
Realizacja projektu planowana jest w formule PPP w latach 2022 — 2027. Warto$¢ przedsiewziecia
szacuje sie na 448 min zt. W 2021 r. ZMPG S.A. prowadzit prace przygotowawcze zwigzane z
opracowaniem planu rozwoju oraz koncepcji obszarédw Doliny Logistycznej. Dokonano wyceny
opracowania oraz prowadzono przetarg na ,Opracowanie koncepcji zagospodarowania
przestrzennego, wstepnego studium wykonalnosci oraz planu rozwoju obszaréw Doliny Logistycznej na
terenie Gminy Kosakowo”. Planowane jest utworzenie obszaru gospodarczego w oparciu o sektor ustug
logistycznych zapewniajgcego w przysztosci konkurencyjnosé¢ Portu Gdynia oraz naptyw nowych
inwestoréw i poprawe warunkéw prowadzenia dziatalnosci gospodarczej. Przewidziana jest m. in.
budowa infrastruktury logistycznej, w tym obiektéw magazynowo - sktadowych, publicznego kolejowego
terminala intermodalnego oraz budowa parkingu centralnego dla samochodéw ciezarowych
obstugiwanych w Porcie Gdynia. Niezbedne jest takze zaprojektowanie uktadu komunikacyjnego na
projektowanym obszarze i potgczenie go z istniejacg siecig drég i kolei. Z uwagi na lokalizacje
infrastruktury w wezle transportowym sieci bazowej TEN-T jej elementy muszg spetniac wymogi
przewidziane dla tej sieci.

Wykorzystanie paliwa LNG w Porcie Gdynia

Projekt wpisuje sie w Strategie Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku. Zapisy te uwzgledniono
w priorytecie 2 pn. ,Nowoczesny potencjal” oraz w priorytecie 4 pn. ,Port przyjazny otoczeniu”. Celem
projektu jest umozliwienie ustug bunkrowania LNG w Porcie Gdynia zgodnie z rosngcym
zapotrzebowaniem rynkowym na skroplony gaz ziemny. Dzieki jego realizacji zostaty spetnione wymogi
dyrektywy (2014/94/EU) ws. rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, w ramach ktoérej punkty
bunkrowania LNG powinny powsta¢ w portach morskich najpézniej do 2025 roku. Wdrozenie ustugi
bunkrowania gazu LNG na terenie Portu Gdynia zwiekszyto atrakcyjnosé¢ oferty portu dla jego obecnych
i nowych klientow. Dzieki realizacji projektu ZMPG S.A. wdrozyt ekologiczne paliwo, a tym samym
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przyczynit sie do zmniejszenia emisji zanieczyszczen, jak réwniez wzrostu konkurencyjnosci Portu
Gdynia na arenie miedzynarodowej. Poprzez regularnos¢ bunkrowan udowodniono, ze istnieje realny
popyt rynkowy na ww. ustuge. W 2021 r. bunkrowania paliwa LNG byly kontynuowane, analizowane
jest kolejne 3 nabrzeze na potrzeby bunkrowania. Trwat dialog z kolejnymi dostawcami skroplonego
gazu ziemnego celem zwiekszenia konkurencyjnosci. W roku 2021 pozyskano nowego dostawce paliwa
LNG. Do 2021 roku przeprowadzono 19 komercyjnych bunkrowan LNG na terenie Portu Gdynia.

Wykorzystanie wodoru w Porcie Gdynia

Projekt wpisuje sie w Strategie Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku. Zapisy te uwzgledniono
w priorytecie 2 pn. ,Nowoczesny potencjal” oraz w priorytecie 4 pn. ,Port przyjazny otoczeniu”. Projekt
polega na zastosowaniu wodoru w Porcie Gdynia zaréwno pod kgtem paliwa dedykowanego dla statkow
zawijajgcych w przysztosci do portu, jak i innych zastosowan - zasilania pojazdéw na terenie portu lub
wykorzystania przy gromadzeniu energii pochodzgcej np. ze zrédet odnawialnych. Projekt polega na
wskazaniu mozliwych zastosowan wodoru jako paliwa alternatywnego na terenie Portu Gdynia w
obszarach takich jak: akumulowanie energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych do akumulatorow
wodoru, zastosowanie ogniw wodorowych w srodkach transportu, urzgdzeniach, sprzecie i maszynach
(suwnice, pojazdy portowe, lokomotywy manewrowe, woézki widtowe itp.) Dodatkowo projekt zaktada
analize i perspektywe rozwoju wodoru w Zegludze morskiej w kontekscie przechodzenia z systemu paliw
tradycyjnych na rozwigzania zeroemisyjne. W 2021 roku zlecono koncepcje na przygotowanie hubu
wodorowego w Porcie Gdynia. Ponadto przeprowadzono konferencje na terenie Portu Gdynia, podczas
ktorej omdwiono potencjalng mozliwos¢ wykorzystania wodoru przez lokalnych interesariuszy. Ponadto
przeprowadzono szereg rozméw i spotkan z potencjalnymi interesariuszami gospodarki wodorowej w
ramach wielu branz. Rozpoczeto konsultacje z potencjalnymi dostawcami wodoru jak i jego odbiorcami
na terenie Portu Gdynia. Rozpoczeto wspétprace w ramach projektu ,Green Corridor”, kitéra jest
realizowana pomiedzy kilkoma europejskimi portami, w celu zbadania mozliwosci zastosowania paliw
zeroemisyjnych dla zeglugi.

Punkt fadowania pojazdow elektrycznych w Porcie Gdynia

Projekt wpisuje sie w Strategie Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku. Zapisy te uwzgledniono
w priorytecie 2 pn. ,Nowoczesny potencjal” oraz w priorytecie 4 pn. ,Port przyjazny otoczeniu”. Celem
projektu jest zapewnienie tadowania energig elektryczng pojazdéw poruszajgcych sie na terenie portu
w oparciu o innowacyjny system tadowania. Projekt polega na stworzeniu pilotazowego punktu
tadowania dla pojazdoéw elekirycznych w obrebie istniejgcej infrastruktury energetycznej portu
gdynskiego oraz zbadaniu mozliwosci rynkowego zapotrzebowania na ustuge tadowania. Projekt
realizowany jest przy wspotpracy z Energg Oswietlenie z grupy Orlen. Innowacyjno$¢ projektu polega
na wykorzystaniu istniejgcej infrastruktury portowe;j. Istotne bedzie po zakorczeniu projektu uzyskanie
informacji w zakresie rynkowego zapotrzebowania na ustuge tadowania pojazdéw elektrycznych na
terenie Portu Gdynia. tadowarki obstugujg rosngca flote pojazdéw elektrycznych poruszajgcych sie po
porcie (pracownikow i turystow). W ramach prac zbudowano punkt tadowania skfadajgcy sie z dwéch
tadowarek, uruchomiono ustuge tadowania pojazdéw elektrycznych. W 2021 roku projekt przeszedt do
kolejnej fazy badawczo-komercyjnej, a sam punkt tadowania znalazt sie w systemie Orlen Charge. Na
podstawie projektu zostanie przygotowana koncepcja rozwoju elektromobilnosci w Porcie Gdynia, w
tym opracowane zostang kolejne punkty tadowania na terenie Portu Gdynia. Nakfady poniesione do
2021 roku wyniosty 20 tys. zt.

Space3ac- System do rozliczania optaty deszczowej — Intero

Projekt wpisuje sie w Strategie Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku. Zapisy te uwzgledniono
w priorytecie 4. pn. ,Port przyjazny otoczeniu” . Projekt polega na stworzeniu systemu w formie aplikaciji
internetowej utatwiajgcego rozliczanie optat za ustugi wodne (tzw. optata deszczowa). System
obliczania optaty deszczowej zostat opracowany w mysl ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne.
Aplikacja zostata opracowana i wdrozona w 2018 roku, po jej wdrozeniu rozpoczeto wspotprace z
podmiotami dzierzawigcymi tereny, aby mogty wspétuczestniczyé w optatach. Tworzony jest w tym celu
dodatkowy modut. Infrastruktura ZMPG S.A. podczas opaddéw deszczu obstuguje tereny wiasne,
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dzierzawione innym klientom i tereny, ktére sg wtasnoscig pozostatych podmiotéw portowych. W
pierwszym etapie projektu zaprojektowano i wdrozono narzedzie informatyczne w postaci aplikacji
obliczajgcej wielko$¢ opadow w poszczegdlnych kwartatach roku oraz poziom optat za wielko$é
opadow, ktére sg przekazywane do Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie. Aplikacja
oblicza optaty na podstawie wielkosci terenu i informacji pozyskanych od Instytutu Meteorologii i
Gospodarki Wodnej, ktéry wskazuje poziom opadéw na danym terenie. Aplikacja posiada rézne funkcje,
m.in. generowania raportow i rozliczen oraz wprowadzania operatéw wodnoprawnych i faktur do bazy
danych. Kolejnym etapem projektu jest przygotowanie rozliczen dla najemcow ZMPG S.A. oraz dla
pozostatych podmiotéw portowych korzystajgcych z terendéw podlegajacych rozliczaniu z optat
wodnych. ZMPG S.A. ponosi ww. optaty samodzielnie (nie naktada optat na pozostate podmioty). Celem
projektu jest optymalne rozliczenie optat deszczowych na podstawie faktur metodg ScS-Cn. Nakfady
poniesione do 2021 roku wyniosty 11 500,00 zt.

Elektronizacja zaméwien w ZMPG-a S.A. zgodnie z wymogami PZP

Projekt wpisuje sie w Strategie Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku. Zapisy te uwzgledniono
w priorytecie 1 pn. ,Utrzymanie uniwersalnego charakteru portu i posiadanych przewag rynkowych”
orazw priorytecie 2 pn. ,Nowoczesny potencjat’. Projekt polega na wdrozeniu i utrzymaniu
elektronicznego Portalu e-ustug w ZMPG S.A., a takze optymalizacji do potrzeb przedsigbiorstwa wraz
Z jego integracjg z systemem rzadowym, {j. Platformg e — Zamowienia w razie koniecznosci. Wdrozone,
uruchomione i zintegrowane oprogramowanie stuzy przeprowadzaniu postepowan przetargowych wraz
z ich archiwizacjg oraz catosciowg komunikacjg z Wykonawcami w formie elektronicznej zgodnie z
Ustawg Prawo zamodwien publicznych. Wdrozenie i stosowanie systemu elektronicznego umozliwia
wytgcznie elektroniczny obieg dokumentéw pomiedzy Zamawiajgcym a Wykonawcami. Dzieki realizaciji
projektu nastgpito zwiekszenie transparentnosci prowadzonych postepowan przetargowych,
usprawnienie komunikacji na linii Zamawiajacy - Wykonawca, podniesienie konkurencyjnosci
przedsiebiorstwa, jak réwniez skrocenie proceséw w zakresie prowadzenia postepowan przetargowych.
Do konca 2021 roku ZMPG S.A. ogtosit postepowania prowadzone w formie wytgcznie elektronicznej w
przypadku 79 przetargow.

Platforma Zarzadzania Informacja - PIM

Realizacja projektu spetnia zatozenia Ministerstwa Cyfryzacji dot. rozwoju cyfryzacji w

przedsiebiorstwach oraz spetnia zatozenia Dyrektywy Unijnej 2014/24/UE, ktéra zaklada zastosowanie

innowacyjnych narzedzi elektronicznych, takich jak m.in. narzedzia elektronicznego modelowania

danych budowlanych, w odniesieniu do zamoéwien publicznych na roboty budowlane. Projekt polega na

opracowaniu systemu, ktory umozliwi integracje réznych poziomdéw wspotpracy miedzy komérkami

organizacyjnymi w ZMPG S.A. oraz wspotprace z kontrahentami przedsiebiorstwa. Program pn.

.Platforma Zarzadzania Informacjg — PIM” podzielony zostat na cztery etapy:

o Etap I: Opracowanie wstepnych zatozen programu pn. ,Platforma Zarzadzania Informacjg PIM” oraz
przeprowadzenie uproszczonego audytu w ZMPG S.A,,

e Etap Ill: Wdrozenie ,Platformy Wymiany Danych - CDE” oraz zastosowanie standardéw BIM przy
projektach pilotazowych,

e Etap lll: Modernizacja platformy CDE o dodatkowe moduty w ramach projektu pn. ,Modelowanie
Informaciji o Obiekcie — BIM”,

e Etap IV: Wdrozenie oraz monitoring programu pn. ,Platforma Zarzgdzania Informacjg PIM”.

System umozliwi w etapie eksploatacji wykorzystanie informacji wypracowanych w poczatkowej fazie
cyklu zycia projektu (od koncepcji do realizacji projektu). Program PIM umozliwi zmniejszenie
catkowitych kosztéw projektowania, realizacji, utrzymania i zarzadzania obiektem powstatym w procesie
inwestycyjnym oraz zminimalizowanie zagrozenia wystgpienia btedow w dokumentacji na etapie
planowania, projektowania i realizacji inwestycji. Naktady poniesione do 2021 roku wyniosty 77 030,15
zt.

Zakup i wdrozenie pilotazowego systemu wspomagajacego akcje Portowej Strazy Pozarnej
w zakresie nawigowania do miejsca zdarzenia
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Projekt wpisuje sie w Strategie Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku. Zapisy te uwzgledniono
w priorytecie 4. pn. ,Port przyjazny otoczeniu”. Projekt polega na stworzeniu systemu wspomagajacego
akcje Portowej Strazy Pozarnej (PSP) w zakresie nawigowania do miejsca zdarzenia. System
obejmowac bedzie modut na stanowisku Dyzurnego Punktu Alarmowego, modut u Dyspozytora
Kolejowego oraz modut na tablet, ktéry znajdowac sie bedzie w pojezdzie ratowniczo-gasniczym PSP.
Analiza wewnetrzna wykazata koniecznos¢ wdrozenia rozwigzania, ktére zoptymalizuje komunikacje
pomiedzy dyspozytorem kolejowym, a pracownikami PSP. Komunikacja dotyczy przekazywania
informacji o trasie dojazdu do miejsca zdarzenia z uwzglednieniem przejazdéw drogowo-kolejowych.
Funkcjonalnoéci systemu obejmujg m.in. wyznaczenie najszybszej drogi dojazdu i modyfikacji trasy
w sytuacji zamkniecia przejazdéw drogowo-kolejowych. Aplikacja posiada réwniez funkcje wizualizaciji
hydrantéw w miejscu zdarzenia. Celem projektu jest optymalizacja pracy portowych stuzb ratowniczych
w zakresie nawigowania do miejsca zdarzenia za posrednictwem interaktywnej mapy wskazujgcej
dostepnos¢ przejazdow drogowo-kolejowych. Naktady poniesione do 2021 roku wyniosty 83 056,80 zt
netto.

System monitoringu i obserwacji terenéw portowych z wykorzystaniem plywajacych
bezzatogowych mobilnych platform badawczych

Projekt wpisuje sie w Strategie Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku. Zapisy te uwzgledniono
w priorytecie 2 pn. ,Nowoczesny potencjal’ oraz w priorytecie 4 pn. ,Port przyjazny otoczeniu”. Projekt
polega wykorzystaniu mobilnych platform badawczych w dziatalnosci portu gdynskiego. W ramach
projektu zostat wybrany zewnetrzny Wykonawca, ktéry dostarcza niezbedne do realizacji zatozonych
celéw rozwigzania techniczne, wraz z wykwalifikowanym zespotem niezbednym do obstugi proceséw
i aparatury pomiarowej. We wspotpracy z miedzynarodowymi podmiotami, na podstawie uzyskiwanych
wynikéw, powstang prognozy oparte o modele 3D w zakresie modelowania dna morskiego, falowania,
czy rozprzestrzeniania sie rozlewéw ropopochodnych. Pobierane przez bezzatogowg platforme
ptywajaca prébki wody sg analizowane przez laboratorium, dzieki czemu w czasie realizacji projektu,
powstaje profil fizyko — chemiczny wéd portowych. Otrzymane dane, obserwacje oraz analizy zostang
uwzglednione w kohcowym raporcie, zawierajgcym rekomendacje oraz wskazania dla organdw
administracji panstwowej w zakresie wykorzystania platform bezzatogowych do prac badawczych na
terenach portowych. Implementacja rozwigzan wykorzystujgcych platformy bezzatogowe w Porcie
Gdynia w bezposredni sposdb przyczynia sie do rozwoju silnych trendéw w branzy morskiej,
ukierunkowanych na rozwoj systeméw opartych na autonomicznosci. Celem projektu jest okreslenie
mozliwosci uzyskania od jednostek administracji panstwowej akredytacji badan przeprowadzanych za
pomocg nawodnych platform bezzatogowych oraz rekomendacje w zakresie ujednolicenia standardéw
technicznych w tym obszarze. Dzigki projektowi w portach morskich zostanie zwiekszony poziom
bezpieczenstwa podczas wykonywania podstawowych prac pomiarowych, co wpisuje sie w dziatania w
zakresie ochrony klimatu i wod Battyku. Naktady poniesione do 2021 roku wyniosty 453 601,49 zt, w
tym 175 305,01 zt ze $rodkéw ZMPG S.A. i 278 296,48 zt ze Srodkow Narodowego Centrum Badan i
Rozwoju.

Automatyczne Cumowanie

Projekt wpisuje sie w Strategie Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku. Zapisy te uwzgledniono
w priorytecie 2 pn. ,Nowoczesny potencjal’ oraz w priorytecie 3 pn. ,Petna dostepnos$¢ transportowa do
portu jako warunek rozwoju multimodalnej platformy logistycznej”. Projekt polega na przeprowadzeniu
badah i analiz zwigzanych z zastosowaniem technologii automatycznego cumowania statkéw
oraz przebadaniem potrzeb Portu Gdynia na jej zakup. Na podstawie ich interpretacji w Porcie Gdynia
wybrane zostang dedykowane nabrzeza do zastosowania technologii, a nastepnie rozpocznie sie
procedura zakupu urzgdzen oraz ich montazu (badania trwajg z uwagi na brak mozliwosci
dofinansowania z UE systemu). Systemu automatycznych urzgdzen cumowniczych bedg mogli uzywaé
operatorzy linii zeglugowych — klienci portu, ktérych liczba znacznie zwiekszy sie dzieki mozliwosci
korzystania z tej ustugi, ktéra jest bezpieczniejsza oraz szybsza niz tradycyjny system cumowania
statkéw. Projekt zaktada takze stworzenie zarzagdzajgcego i kontrolujgcego je systemu IT, gdzie bedg
zamieszczone, archiwizowane, uaktualniane oraz regularnie uzywane dane dotyczgce statkow
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cumujgcych w Porcie Gdynia. Celem projektu jest zapewnienie ustugi cumowania statkéw, w sposob
automatyczny, szybszy i bezpieczniejszy niz tradycyjny, podniesienie poziomu konkurencyjnosci portu
morskiego w Gdyni na arenie miedzynarodowej, jak réwniez zmniejszenie kongestii w Porcie Gdynia.
Efektem wdrozenia projektu bedzie réwniez zmniejszenie zanieczyszczen wydzielanych do wody
oraz atmosfery, poprzez zmniejszenie obrotow silnikow statkédw podczas cumowania i na trasach
pomiedzy konkretnymi portami. Naktady poniesione do 2021 roku wyniosty 100 000 zt.

Analiza mozliwosci i zastosowanie technologii odnawialnych zrédet energii w Porcie Gdynia

Projekt wpisuje sie w Strategie Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku. Zapisy te uwzgledniono
w priorytecie 2 pn. ,Nowoczesny potencjat’. Projekt polega na zaprojektowaniu, zainstalowaniu
i uruchomieniu elektrowni stonecznej w Porcie Gdynia o maksymalnej mozliwej do zainstalowania
tacznej mocy elektrycznej wynikajgcej z obowigzujgcych norm formalno — prawnych oraz zdolnosci
techniczno — technologicznej. Celem projektu jest wytworzenie energii elektrycznej do zasilania
infrastruktury portowej (transportowej), zwigkszenie udziatu energii elektrycznej pochodzacej ze zrédet
odnawialnych w ogélnym miksie energetycznym oraz ograniczenie emisji gazéw do atmosfery w wyniku
konwencjonalnego wytwarzania energii elektrycznej. Do kohca 2021 roku uzyskano zgody i
rozszerzenie klasyfikacji dziatalnosci gospodarczej Spotki o wytwarzanie energii elektrycznej oraz
przeprowadzono postepowanie przetargowe w formule zaprojektuj — wybuduj dla pierwszego zadania
inwestycyjnego. W wyniku uruchomienia projektu realizowane sg cele polityki klimatycznej UE poprzez
wsparcie systemow przyjaznych dla srodowiska i klimatu, tj. obnizenie emisyjnosci wytwarzania energii
elektrycznej, zasilanie jednostek pltywajgcych energig pochodzgcg z ekologicznych zrédet energii,
zasilanie samochodéw elektrycznych poruszajgcych sie na terenie Portu Gdynia. Projekt jest
realizowany w obecnej formule od 2019 roku, planowane zakonczenie pierwszej fazy projektu przypada
na lata 2023 - 2024.

Zasilanie jednostek energig elektryczng z Iadu podczas postoju w porcie - ONSHORE POWER
SUPPLY

Projekt wpisuje sie w Strategie Rozwoju Portu Gdynia do 2027 roku. Zapisy te uwzgledniono
w priorytecie 2 pn. ,Nowoczesny potencjat”. Projekt polega na budowie i uruchomieniu przytgcza
wraz urzgdzeniami i aparaturg do zasilania proméw w ramach projektu Budowy Publicznego Terminalu
Promowego w Porcie Gdynia oraz dalszym rozwoju dostepnosci tej technologii w Porcie Gdynia. Celem
projektu jest udostepnienie ustug zasilania jednostek energig elektryczng z ladu podczas postoju
w Porcie Gdynia w najszerszym mozliwym zakresie i zaspokojenie potrzeb armatoréw w tym zakresie.
Zasilanie elektryczne statkéw podczas postoju w porcie (tzw. OPS, cold-ironing) korzystnie wptywa na
srodowisko poprzez znaczgce ograniczenie emisji spalin, wibracji i hatasu; pozwala na oszczednosci
finansowe ze wzgledu na réznice kosztéw energii elektrycznej i paliwa; ogranicza koszty przegladéw
generatorbw pomocniczych; pozwala na zgodnos¢ z regulacjami MARPOL VI dla miejsc o
kontrolowanej emisji - Emissions Controlled Areas (ECA). W wyniku uruchomienia projektu realizowane
sg cele klimatyczne UE poprzez wspieranie systemow przyjaznych dla srodowiska i klimatu, tj. zasilanie
jednostek ptywajgcych energig elektryczng podczas postoju w porcie. Projekt realizowany jest od 2013
roku, a ukonczenie pierwszego etapu miato miejsce w roku 2021. Pierwsze operacje zasilania jednostek
ptywajgcych energig elektryczna podczas postoju w porcie planowane sg na rok 2022, ale uzaleznione
sg od stopnia gotowosci armatoréw.

PCS - Port Community System

Celem prac i rozwigzan projektowanych przez Polski PCS jest wdrozenie przewidzianego w ,Programie
rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku” priorytetu okreslanego jako digitalizacja polskich
portow morskich. Z tre$ci dokumentacji sktadanej Radzie Nadzorczej wynika iz w roku 2021 zespot
programistyczny Spétki zrealizowat zadania takie jak np.:

e prace analityczne w zakresie zgtoszen agentéw statkdw i makleréw do Gtéwnego Dyspozytora
Portu oraz innych instytuciji tj. Kapitanat Portu;
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e biezgca wspodipraca i konsultacje z terminalami kontenerowymi odnosnie produkcyjnego
automatycznego zwalniania konteneréw w imporcie, eksporcie oraz tranzycie w Module
Towarowym;

e prace analityczne z udziatem stuzb VTS w zakresie pozyskania informacji przydatnych w Module
Maklerskim oraz dla Dyspozytoréw Portéw;

e przygotowanie uniwersalnego wzorca do zgtoszenia awizacji statku do Gtéwnego Dyspozytora
Portu;

e prezentacja oraz szkolenie z Modutu Maklerskiego dla Agentéw morskich, biezgca wspotpraca,
konsultacje, analiza i korekty do zgtoszonych uwag przez Agentéw morskich podczas testowania
Modutu Maklerskiego;

e prace testowe nad operacjami automatycznego zwalniania konteneréw w procedurze importu,
eksportu oraz tranzytu z Krajowg Administracja Skarbowg;

e uruchomienie srodowiska produkcyjnego automatycznego zwalniania konteneréw w tranzycie
w terminalach kontenerowych — BCT oraz GCT.

Testy oraz pilotaze Modutu Maklerskiego prowadzone sg przy Scistej wspotpracy z przedstawicielami
Polskiego Zwigzku Maklerow Okretowych. Spétka Polski PCS Sp. z o0.0. ponadto prowadzita
zaawansowane prace dotyczgce integracji modutéw PCS z systemem administrowanym przez Urzad
Morski w Gdyni - Krajowy Pojedynczy Punkt Kontaktowy (MNSW), stanowigcym podstawowe zrodto
informacji o podrozy statkdéw i zgtoszeniach formalnosci sprawozdawczych wymaganych przepisami
krajowymi. Architektura systemoéw pozwala na dwustronng komunikacje. Dziatania te pozwolg na
wielokrotne wykorzystanie danych raz wprowadzonych do sytemu, co bedzie oznaczato petng ich re-
uzywalnosé, ograniczajgcg czynnosci manualne uczestnikédw obrotu portowego. System PCS bedzie
mogt funkcjonowac jako alternatywny kanat dostarczania informacji do MNSW.

W dniu 27 listopada 2020 r. weszto w zycie rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie okreslenia
akwenow portowych oraz ogolnodostepnych obiektdw, urzadzen i instalacji wechodzacych w sktad
infrastruktury portowej dla kazdego portu o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, ktore
wskazuje zintegrowany system cyfrowy wraz ze sprzetem komputerowym, wspomagajacy
i koordynujgcy wykorzystywanie infrastruktury portowej oraz wymiane informacji w zakresie logistyki
oraz obstugi statkow i towaréw, w tym towaréw przewozonych w kontenerach. Powyzsza informacja jest
istotna z punktu widzenia mozliwosci uwzglednienia systemu PCS w taryfie optat portowych.

Funkcjonalno$¢ oprogramowania stworzonego przez spoétke Polski PCS Sp. z 0.0. ma za zadanie
przede wszystkim usprawnia¢ koordynacje przy wykorzystywaniu infrastruktury portowej, wymiane
informacji w zakresie logistyki oraz obstuge statkéw i towaréw, wspomagajgc tym samym proces
digitalizacji polskich portow morskich.

Integracja portu z zapleczem, ze szczegélnym uwzglednieniem terminali intermodainych

Celem projektu jest wzmocnienie pozycji konkurencyjnej Portu Gdynia poprzez rozbudowe sieci
terminali intermodalnych oraz zwigekszenie liczby kolejowych serwiséw intermodalnych z zapleczem
gospodarczym i przemystowym kraju. Integracja Portu Gdynia z terminalami intermodalnymi na
zapleczu i realizacja koncepcji ,extended port gateway” umozliwi zwiekszenie konkurencyjnosci Portu
Gdynia. W przysztosci przewiduje sie kolejny etap polegajgcy na skoordynowanej ekspansji polskich
operatorow na obszar Trdjmorza poprzez uruchamianie nowych potgczen do/z polskich portow
morskich. Kontynuowana byla wspétpraca na rzecz realizacji ,Analizy mozliwych lokalizacji pod
ogolnodostepng kolejowg towarowsq infrastrukture ustugowa, tj. pod kolejowe terminale intermodalne,
réwniez z mozliwos$cig petnienia funkcji zewnetrznych bram portowych dla Portu Gdynia”. Wykonawca
analizy opracowat | Etap przedmiotowej Analizy. Zespodt ds. opiniowania i odbioru Analizy lokalizaciji
terminali intermodalnych sktadajacy sie z przedstawicieli PKP Cargo S.A., PKP S.A., PKP PLK S.A oraz
ZMPG S.A. po uwzglednieniu przez Wykonawce szeregu uwag do dokumentu przyjat | Etap Analizy.
Realizowane byto opracowanie pn. ,Koncepcja z elementami wstepnego studium wykonalnosci
systemu zarzgdzania ruchem kolejowym i zwigkszenia przepustowosci uktadéw torowych oraz integrac;ji
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portu z zapleczem w ramach technicznej i organizacyjnej poprawy dostepu kolejowego do Portu
Gdynia”.

Studium wykonalnosci wraz z dokumentacjg techniczng inteligentnego systemu zarzadzania
ruchem samochodéw ciezarowych w Porcie Gdynia

Zadanie realizowane w ramach projektu nr 1226 ujetego w ramach Planu Prac Korytarza Battyk-
Adriatyk: ,Wdrozenie PCS oraz integracja portowych systeméw wymiany informacji, w tym systemu
optymalizacji obstugi i ruchu samochodéw ciezarowych w Porcie Gdynia”’. Zadanie realizowane
w ramach projektu ,Studium wykonalnosci wraz z dokumentacjg techniczng inteligentnego systemu
zarzgdzania ruchem samochodow ciezarowych w Porcie Gdynia”, dofinansowanego z CEF ,taczac
Europe”.

Zgodnie z umowg przekazane w Il kwartale przez Wykonawce Wstepne studium wykonalnoSci
inteligentnego systemu sterowania ruchem samochodéw ciezarowych w Porcie Gdynia, zostato
poddane ocenie, weryfikacji przez Zespét Zadaniowy ZMPG S.A., a nastepnie przyjete przez
Zamawiajgcego.

W listopadzie 2020 roku, w ramach postepowania w trybie przetargu nieograniczonego, zgodnie z
Ustawg PZP dokonano wyboru wykonawcy projektéw technicznych (dokumentacji technicznej)
tworzacych Inteligentny System Zarzadzania Ruchem samochodéw ciezarowych w Porcie Gdynia.
W dniu 1 grudnia 2020 r. zadanie powierzono Konsorcjum firm: Pentacomp Systemy Informatyczne S.A.
oraz Sprint S.A. Firma Pentacomp Systemy Informatyczne S.A. Niezwiocznie przystgpiono do prac.
Wykonawca wraz Zespotem Zadaniowym ZMPG S.A. odbyt szereg spotkan analityczno-roboczych w
celu optymalizacji zakresu i harmonogramu prac oraz uszczegotowienia wytycznych i zatozen do
dokumentacji technicznej systeméw funkcjonalnych. Planowana data zakonczenia catego projektu
obejmujgcego opracowanie studium wykonalno$ci oraz dokumentacje techniczng to kwiecien 2022
roku. Budzet projektu ok. 6 min zt.

Lotniczy system monitoringu w Porcie Gdynia

Projekt realizowany od grudnia 2019 r. do lutego 2021 roku. W ramach projektu drony rozpoczety misje
monitorowania Portu Gdynia w celu zapewnienia szerszego bezpieczenstwa oraz w celu monitorowania
i zredukowania emisji dwutlenku wegla w porcie. W 2020 r stworzono petng dokumentacje projektowa,
podpisano umowe z partnerem projektu i rozpoczeto prace. W ramach projektu zrealizowano testy i
badania na terenie Portu Gdynia, co pozwolito przygotowaé, nastepnie zbudowaé i odebra¢ drona
dostosowanego do dziatan w warunkach portowych.

W ramach realizacji projektu:

e podpisano porozumienia z 43 Bazg Lotnictwa Morskiego;

e realizowano projekt w ramach programu Centralno-europejskiego Demonstratora Dronéw;

e przystgpiono do wspotpracy z Centrum Badawczym tukasiewicz — Instytut Lotnictwa
w procesie przygotowujgcym certyfikacje drona Portu Gdynia w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego;

e wraz z miedzynarodowym konsorcjum ztozono projekt GUARDIAN w ramach H2020. Projekt ten
dotyczyt wsparcia jednostek SAR i Portowej Strazy Pozarnej przez drony i bezzatogowe pojazdy
ptywajgce w czasie akcji ratunkowych;

e przystgpiono takze do miedzynarodowego konsorcjum w ramach, ktérego zostat ztozony projekt
(H2020 — Green Deal) dotyczgcy ograniczenia emisji CO2 w portach morskich poprzez szersze
wykorzystanie bezzatogowych pojazdéw do monitorowania Srodowiska w portach;

e Projekt Lotniczego Systemu Monitoringu spowodowat dotgczenie Portu Gdynia do Komitetu
Sterujgcego Programu ,Zwirko i Wigura”.

Systemu Kontroli i Zarzgdzania Przestrzenig Powietrzng Antydron w Porcie Gdynia

Projekt zostat zainicjowany w styczniu 2020 r. Gtéwnym zadaniem projektu jest przetestowanie
rozwigzan antydronowych w celu zidentyfikowania odpowiednich zabezpieczen dla Portu Gdynia. W
ramach projektu zostata zawarta umowa, w ramach ktérej wykonano szereg badan i pomiaréw m.in.
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widma elektromagnetycznego, czy ekranowania elementéw stalowych oraz zamontowano radary do
wykrywania drondw operujgcych przestrzeni powietrznej Portu Gdynia. Ponadto projekt ma okresli¢
wiasciwg konfiguracje systemow pozwalajgcg na zarzgdzanie przestrzenig powietrzng nad portem.

W ramach realizacji projektu:

e zainicjowano wspotprace z Komendg portu Wojennego Portu Gdynia;

e realizowano projekt w ramach programu Centralno-europejskiego Demonstratora Dronow;

e przystgpiono do wspdtpracy z Centrum Badawczym tukasiewicz — Instytut Lotnictwa w ramach
projektu realizowanego przez ILOT dotyczgcego neutralizacji nieautoryzowanych drondw;

e wraz z firmg CREOTECH Investment oraz Centrum Badan Kosmicznych ztozono do programu
NCBR — SZAFIR 4, projekt dotyczacy budowy systemu kontroli i zarzadzania przestrzenig
powietrzng SENTINEL;

o Projekt ANTYDRON spowodowat dotgczenie Portu Gdynia do Komitetu Sterujgcego Programu
,Zwirko i Wigura” ;

e przedstawiciele Portu Gdynia dotgczyli do grupy roboczej Rzgdowego Centrum Bezpieczenstwa ds.
Standardu Bezpieczenstwa Dronowego.

3. Port Szczecin i Swinoujscie

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujéciu realizuje zadania inwestycyjne zgodnie z przyjetg w
2014 r. ,Strategia Rozwoju Portéw Morskich w Szczecinie i Swinouj$ciu do 2027 r.” W 2021 .
prowadzone byly dziatania zgodne z obowigzujgca Strategig, w zwigzku z czym nie zaszta konieczno$¢
wprowadzenia dziatan naprawczych.

Dziatalnos¢ inwestycyjna w 2021 r. prowadzona byta w oparciu o roczny plan inwestycyjny, ktéry swoim
zakresem obejmowat gtéwnie inwestycje infrastrukturalne, w tym inwestycje o charakterze
strategicznym, umieszczone w ,Strategii Rozwoju Portéw Morskich w Szczecinie i Swinouj$ciu do 2027
roku”, w tym:

Przystosowanie infrastruktury Terminalu Promowego w Swinoujsciu do obstugi transportu
intermodalnego — projekt realizowany w ramach CEF ,taczac Europe”- Os Priorytetowa — MAP
Call 2014, F04 Specific Call for Cohesion Funds, Dziatanie: Priority 6: (F04) Motorways of the Sea
(MoS).

Inwestycja stanowi element projektu dotyczgcego usprawnienia i optymalizacji tancuchdéw logistycznych
pomiedzy Skandynawig i Europg Potudniowg, obejmujgcych m.in. korytarz transportowy Battyk-
Adriatyk. Przedsiewziecie jest kontynuacjg wspotpracy w ramach ,Autostrady morskiej” z Portem
Trelleborg rozpoczetej w 2014 r. Celem inwestycji jest przystosowanie istniejgcej infrastruktury
terminalu promowego w Swinoujsciu do obstugi transportu intermodalnego, w tym obstugi proméw o
dtugosci do 270 m oraz statkow pasazerskich o podobnych parametrach. Zakres rzeczowy obejmuije:
zakup stanowiska nr 6, modernizacje i przediuzenie stanowiska nr 5 poprzez jego potaczenie ze
stanowiskiem nr 6 (tworzgc linie cumowniczg o fgcznej dtugosci ok. 294 m; gtebokos¢ techniczna Ht =
12,0m i dopuszczalna Hdop = 13,0 m), wykonanie niezbednej infrastruktury technicznej wraz z budowg
placéw postojowych dla naczep samochodowych, rozbudowe uktadu torowego i estakady tgczacej
place postojowe i stanowigcej nowy wjazd na terminal promowy od strony pétnocnej. Zakup i montaz
rekawa pasazerskiego umozliwi bezkolizyjne przemieszczanie sie pieszych, natomiast budowa
estakady nad stacjg kolejowg Swinoujécie w znakomity sposéb skomunikuje zaplecze z terenem
terminala. Zakupione bedg tez cztery ciggniki siodtowe i dwa wézki wysokiego sktadowania typu ,reach
stacker” stuzgce do transportu i przetadunku konteneréw na terminalu. Istniejaca rampa przetadunkowa
o szerokosci 14 m i nosnosci 60T zostanie przebudowana do nowych parametrow technicznych i uzyska
35m szeroko$ci i 180 T nosnosci.

Stan na koniec 2021 r.

o trwaly roboty zelbetowe na nabrzezu i wyposazeniowe na estakadzie.
e zrealizowano - Plac manipulacyjny pomiedzy ulicg Dunskg a Dworcowg
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e plac pomiedzy ulica Dworcowag, a wigzka toréw kolejowych — stan zaawansowania 85%.
e plac pomiedzy wigzkg torow kolejowych a linig nabrzeza — stan zaawansowania 15%.

e ukfad toréw kolejowych w tracie realizacji - zaawansowanie okoto 70 %.

e estakada na torami kolejowymi - stan zaawansowania 60 %

e system intermodalny - stan zaawansowania 50%

Stan zaawansowania inwestycji wynosit 63%.

Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej w portach w Szczecinie i Swinoujsciu — nr
POIiS$ 3.2-11 projekt planowany do dofinansowania z Funduszu Spéjnosci, Program Operacyjny
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, O$ Priorytetowa Il Rozwéj sieci drogowej TEN-T i
transportu multimodalnego, Dziatanie 3.2 Rozwéj transportu morskiego, srédladowych drég
wodnych i polagczen multimodalnych

Inwestycja dotyczy budowy nowej i modernizaciji istniejgcej infrastruktury technicznej obejmujgcej: sieci
wodociggowe, kanalizacje sanitarng, kanalizacje wéd opadowych, zasilanie elektroenergetyczne, sieci
teletechniczne, sie¢ wody przeciwpozarowej oraz system odwadniania terendw. Inwestycja uporzadkuje
i uzupeni infrastrukture techniczng we wszystkich rejonach portu w Szczecinie i Swinoujsciu.
Modernizacja zapewni optymalizacje zuzycia nosnikéw energii, poprawe sytuacji w zakresie ochrony
Srodowiska i dostosowanie w tym wzgledzie do obowigzujgcych norm i przepiséw (obecnych, jak
i planowanych do wprowadzenia). Poniewaz portowa infrastruktura techniczna obejmuje wiele branz
i nie ogranicza sie do jednego miejsca, jej rozbudowa i modernizacja obejmie wszystkie rejony portu
w Szczecinie i Swinouj$ciu. Cata inwestycja prowadzona bedzie etapowo, tak aby tereny portowe mogty
nieprzerwanie funkcjonowa¢ podczas prowadzonych prac budowlanych.

Stan na koniec 2021 r.

e uzyskano wszystkie pozwolenia na budowe;

e rozstrzygnieto przetarg na realizacje zadania gtéwnego tzn. inwestycji pn.: ,Rozbudowa
i modernizacja infrastruktury technicznej w portach w Szczecinie i Swinouj$ciu” — twa przekazanie
placu budowy.

Poprawa dostepu do portu w Szczecinie w rejonie Kanatu Debickiego — nr POIiS 3.2-6 projekt
planowany do dofinansowania z Funduszu Spoéjnosci, Program Operacyjny Infrastruktura i
Srodowisk 2014-2020, Os$ Priorytetowa Ill Rozwéj sieci drogowej TEN-T i transportu
multimodalnego, Dziatanie 3.2 Rozwdj transportu morskiego, srodladowych drég wodnych i
potaczen multimodalnych

Celem dziatan inwestycyjnych w Kanale Debickim jest uzyskanie zwiekszonego jakosciowo i ilosciowo
potencjalu do przetadunkdéw drobnicowych, poprzez budowe nowego nabrzeza Norweskiego
(stanowigcego przedtuzenie linii istniejgcego nabrzeza Finskiego, petnigcego funkcje terminala
kontenerowego) oraz modernizacje istniejgcych  nabrzezy  Czeskiego i  Stowackiego
wraz z modernizacjg infrastruktury technicznej na bezposrednim zapleczu nabrzezy i przystosowanie
ich do gtebokosci technicznej 12,5 m. Ponadto, jako zabezpieczenie brzegu Ostrowa Grabowskiego
i przedtuzenie w przyszitosci dalszej linii nabrzeza Norweskiego, w ramach tego zadania planuje sie
budowe nabrzeza oczepowego na dlugosci ok. 600 m (nazwa w przysziosci - nabrzeze Dunskie).
Nabrzeza Czeskie i Stowackie sa najintensywniej wykorzystywanymi nabrzezami drobnicowymi
w porcie w Szczecinie, a zakres inwestycji zapewni dostosowanie ich parametréw do obstugi
najwiekszych statkdw, jakie bedg mogty zawija¢ do portu w Szczecinie po modernizacji toru wodnego
Swinoujécie-Szczecin do gtebokosci 12,5 m.

Elementem wspdlnym dla wszystkich nabrzezy jest poszerzenie Kanatu Debickiego do szerokosci 200
m (obecnie 120 m), poprzez wybranie mas ziemnych na catym odcinku zachodniego brzegu Ostrowa
Grabowskiego oraz pogtebienie basenu do gtebokoéci technicznej - 12,5 m. Umozliwi to przystosowanie
nabrzezy do parametréw modernizowanego toru wodnego Swinoujscie -Szczecin.
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W ramach realizacji inwestycji poprawy dostepu do portu w Szczecinie w rejonie Kanatu Debickiego
oraz Basenu Kaszubskiego budowane sg pola odktadu urobku na Ostrowie Grabowskim stuzgce jako
baza do deponowania urobku z prac czerpalnych.

Stan na koniec 2021 r.

e trwaly prace kafarowe na nabrzezu Czeskim — etap |;

e zakonczono prace zwigzane z wydobywaniem ferromagnetykow w Kanale Debickim (obiektow
potencjalnie niebezpiecznych);

e trwala dostawa scianki szczelnej na nabrzeze Czeskie i Stowackie;

e dostarczono scianke szczelng na nabrzeze Norweskie i Dunhskie;

e pograzono ok 290m scianki szczelnej i wykonano ok 300 szt. pali CFA na nabrzezu Norweskim;

¢ trwato wykonywanie platformy pod waty pola odktadu na Ostrowie Mielefiskim.

Na dzien 30.11.2021 r. wykonano okoto 24,2% zakresu rzeczowedo.

Poprawa dostepu do portu w Szczecinie w rejonie Basenu Kaszubskiego — nr POIiS 3.2-8 projekt
planowany do dofinansowania z Funduszu Spoéjnosci, Program Operacyjny Infrastruktura i
Srodowisk 2014-2020, Os$ Priorytetowa lll Rozwdj sieci drogowej TEN-T i transportu
multimodalnego, Dziatanie 3.2 Rozwdj transportu morskiego, srédladowych drég wodnych i
potaczen multimodalnych

Celem dziatan inwestycyjnych w rejonie Basenu Kaszubskiego jest uzyskanie zwiekszonego jakosciowo
potencjatu do przetadunkéw masowych, poprzez modernizacje istniejgcych nabrzezy: Katowickiego
i Chorzowskiego, ktére sg najintensywniej wykorzystywanymi nabrzezami w rejonie przetadunkéw
masowych w porcie w Szczecinie. Dzieki realizacji projektu mozliwa bedzie obstuga masowcéw
0 nos$nosci ok. 40 tys. ton. Zakres inwestycji w przypadku w/w nabrzezy obejmuje przystosowanie ich
parametréw technicznych i eksploatacyjnych do obstugi najwiekszych statkow, jakie bedg mogty zawijac¢
do portu w Szczecinie po modernizacji toru wodnego Swinoujécie-Szczecin do gtebokosci 12,5 m.

Ponadto, celem projektu jest uzyskanie gtebokosci technicznej dla obu nabrzezy Htech = 12,5m
i nosnosci 40kN/m2. Elementem komplementarnym projektu jest zalgdowienie Basenu Noteckiego
urobkiem uzyskanym z robét pogtebiarskich w rejonie Basenu Kaszubskiego. Nabrzeza w Basenie
Noteckim charakteryzujg sie ztym stanem technicznym, niewielkimi gtebokos$ciami oraz bardzo matym
zapleczem sktadowym, co jest powodem decyzji o zasypaniu basenu i przeznaczeniu uzyskanego w ten
sposéb terenu na zaplecze nab. Gérnoslgskiego. W efekcie wymienionych prac powstanie jednolity
obszar o powierzchni okoto 18 ha. Konsekwencjg przedtuzenia nabrzeza Katowickiego o 70 m (dla
uzyskania 2 stanowisk statkowych przy tym nabrzezu, dtugo$¢ nabrzeza po modernizacji bedzie
wynosi¢ ok. 500 m) jest przeniesienie stanowiska do zatadunku kwasu siarkowego i budowa nowego
nabrzeza dalbowego — nab. Dgbrowieckiego zlokalizowanego na Parnicy Wschodnie;.

W ramach realizacji inwestycji poprawy dostepu do portu w Szczecinie w rejonie Kanatu Debickiego
oraz Basenu Kaszubskiego budowane sg pola odktadu urobku na Ostrowie Grabowskim stuzgce jako
baza do deponowania urobku z prac czerpalnych.

Rok 2021 r. uptynat pod intensywng realizacjg robét budowlanych na kilku frontach robét, wykonano
m.in.:

e oczyszczanie dna z ferromagnetykéw na catym akwenie pod rozpoczecie robét czerpalnych;

e wykonano czesciowo roboty czerpalne przy nabrzezu Dgbrowieckim;

e prace rozbiorkowe i zasypowe w Basenie Noteckim;

e obudowano narozniki wysp Ostréw Mielenski i Mielenska tgka;

e Wykonawca zakonczyt roboty kafarowe i zakotwienia na nabrzezu Dagbrowieckim. Wykonana
zostata dolna ptyta nabrzeza, trwajg prace zbrojarskie i betonowanie oczepu. Trwajg czesSciowe
prace czerpalne przygotowujgce dna akwenu pod rozpoczecie prac kafarowych pod pomost
przetadunkowych. Jednoczesnie trwajg przygotowania do rozpoczecia prac kafarowych pali
stalowych pomostu oraz dalb cumowniczo-odbojowych;
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e na nabrzezu Chorzowskim dokonano rozbiérek nabrzeza na sekcjach 7-13. Na sekcjach 7-10
przerwano roboty ze wzgledu na zalegajgca betonowg przeszkode podwodng migzszosci ok. 6m.
Trwaly prace projektowe majgce na celu rozwigzanie kolizji. Na sekcjach 10-13 pograzono
docelowg paloscianke nabrzeza oraz rozpoczety sie prace palowe pod zakotwienie paloscianki,

e na nabrzezu Gliwickie-Uskok zakonczono pogrgzanie paloscianki. Trwajg prace mikropalowe
majgce na celu zakotwienie nowej $cianki nabrzeza. Nastepny krok to pofgczenie istniejgcej
nadbudowy nabrzeza z projektowang;

e w Basenie Noteckim trwajg roboty zasypowe. Jednoczesnie pogrgzono ok. 40 m paloscianki
zamykajgcej basen. Réwnoczesnie do zasypow trwajg wzdtuz obu brzegdéw prace sanitarne;

¢ na naroznikach wysp pogragzono ok. 150 m $cianki chronigcej brzeg;

e trwaly prace zwigzane z budowg pdl refulacyjnych na Ostrowie Grabowskim.

Zaawansowanie Projektu:
o rzeczowe 33%;
¢ finansowe 32%.

Poprawa dostepu kolejowego do portéw w Szczecinie i Swinoujsciu — projekt nr 2015-PL-TM-
0125 realizowany w ramach CEF ,,taczac Europe”, Umowa nr CEF/030/2015/Z z dnia 7.09.2018 r.

Beneficjentami Projektu pn. ,Poprawa dostepu kolejowego do portéw w Szczecinie i Swinoujéciu” sg
PKP PLK S.A. i ZMPSiS S.A. Celem Inwestycji jest przede wszystkim: likwidacja waskich gardet,
zwiekszenie przepustowosci linii, skrécenie czasu dowozu i odwozu tadunkéw, a takze zapewnienie jak
najwyzszej punktualnosci realizowanych kolejowych potgczeh towarowych, skutkiem czego nastgpi
znaczacy wzrost jako$ci oferowanych przez porty ustug oraz podniesienie konkurencyjnosci Zespotu
Portowego Szczecin-Swinoujsciu na rynku ustug morskich. Zakres projektu w porcie w Szczecinie
obejmuje: modernizacje wiaduktu nad ulica Gdanskg, modernizacje mostu kolejowego nad rzeka
Parnica, elektryfikacje dojazdu do Parku Wroctawskiego (SpD), modernizacje ukfadu kolejowego w
rejonie Parku Wroctawskiego (tory, urzgdzenia SRK) i terminala kontenerowego na zapleczu nabrzeza
Finskiego w sposob umozliwiajgcy bezposredni wjazd i wyjazd trakcjg elektryczng sktadow z
kontenerami, modernizacje toréw kolejowych pomiedzy stacjg Szczecin Port Centralny a nabrzezami w
rejonie przetadunkéw masowych w porcie w Szczecinie (SpA, SpB i SpC).

Zakres projektu w porcie w Swinoujéciu obejmuje: dobudowe drugiego toru szlakowego na odcinku ok.
1,5 km miedzy stacjami Swinoujécie SiA - Swinoujscie SiB w celu zwigkszenia zdolno$ci przepustowej
miedzy stacjg osobowg i towarowa, poprawe stanu infrastruktury kolejowej w rejonie stacji towarowe;j
Swinoujécie SIB (m.in. modernizacja uktadu torowego oraz urzadzen sterowania ruchem kolejowym)
w celu skrécenia czasu obstugi wagondéw kolejowych, budowe toréw zdawczo-odbiorczych na terenie
TPS. W rejonie staciji SiP zaplanowana jest budowa 3 toréw zdawczo-odbiorczych skierowanych z linii
szlakowej w strone portu w rejon nabrzeza Gérnikéw. Zakres robét budowlanych na rzecz ZMPSIS S.A.
do wykonania w ramach catego projektu wynosi 5%.

Stan na koniec 2021 r.

Zadanie nr 1 Stacja Szczecin Port Centralny (Ostrow Grabowski, SPB15)
Roboty na Ostrowie Grabowskim:

Odcinek (0+151 — 1+686):

e wycinki, odhumusowanie, robocza, wzmocnienie podtoza, roboty ziemne, drenaz, kolizje sanitarne,
kolizje EL, kolizje TEL, kolizje SRK, sie¢ trakcyjna (stupy), montaz o$wietlenia, w-wa tansmisyjna,
w-wa ochronna, w-wa tlucznia, montaz toréw i rozjazdéw, spalanie + zgrzewanie szyn, balastowanie
toréw, bijanie toréw, wykonanie miedzytorzy — 100%;

e wykonanie odtworzenia nawierzchni placu przetadunkowego i odtworzenia nawierzchni zabudowy
toréow nr 1201 i 1203 — 45%.

Rejon SPB15:
e wycinki na terenie ZMPSiS (Bulk-Cargo) — 5%;
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e wycinki na terenie ZMPSIiS (Terminal Paliw Orlen) — 5%;

o odhumusowanie, platforma robocza, wzmocnienie poditoza, roboty ziemne, drenaz, kolizje
sanitarne, kolizje EL, kolizje TEL, kolizje SRK, montaz o$wietlenia, w-wa transmisyjna, w-wa
ochronna, w-wa tlucznia, montaz toréw i rozjazdéw, spawanie + zgrzewanie szyn, balastowanie
toréw, podbijanie toréw, wykonanie miedzytorzy — 100%.

Zaawansowanie rzeczowe zadania nr 1 — 90%
Zadanie nr 2 Stacja Swinoujécie

Trwata realizacja prac na okregu SiP - wykonano:

e roboty ziemne, stabilizacje, warstwe ochronna, subwarstwe ttucznia pod torami 603, 606 (na
dtugosci 55 m) oraz 300 (na dlugosci 58 m) wraz z wymiang rozjazdoéw 606, 607;

e roboty ziemne, stabilizacje, warstwe ochronna, subwarstwe ttucznia wraz z zabudowg rozjazdu 701;

e roboty ziemne, stabilizacje, warstwe ochronna, subwarstwe ttucznia w torze:

— 631w km 0,000 - 0,185;

— 632w km 0,000 - 0,145;

- 633wkm 0,272 - 0,387,

e roboty ziemne w przekopie pod tory 631, 632, 633 w km 0,310- 0,575 w iloSciach okoto 34 286 m3;

e mur oporowy wzdtuz toru 631 wykonano palisade betonowg, oczep betonowy, trwa betonowanie
ptaszcza na palisadzie;

e opracowano regulamin przepinania urzadzen SRK na torach nalezgcych do ZMPSIS;

e zabudowano kontenery SRK ze sterowaniem systemu MOR przy nastawni SiP;

e zabudowano kontener agregatu zasilania urzgdzen SRK przy nastawni SiP;

e w zakresie remontu budynku nastawni SiP zatwierdzono umowe z Podwykonawcg, zatwierdzono
materiaty.

Zaawansowanie rzeczowe zadania nr 2 — 45%

Eliminacja waskich gardel ostatniej mili — budowa parkingu rezerwowego dla samochodéw
ciezarowych w terminalu promowym w Swinoujsciu , nr dziatania 2018-PL-TM-0028-W.

Inwestycja realizowana zgodnie z umowg INEA/CEF/TRAN/M2018/1787737 o udzielenie dotacji
w ramach Instrumentu ,taczac Europe” (CEF). Inwestycja przewiduje budowe parkingu na obszarze
6,6 ha z 278 miejscami postojowymi dla samochodéw ciezarowych oraz 7 miejsc postojowych dla
samochodéw do 3,5t. Ponadto: instalacje sanitariatéw, stacji transformatorowej oraz systemu
oswietlenia terenu. Parking, obok obecnie funkcjonujacych, bedzie parkingiem buforowym dla
samochododw ciezarowych transportowanych drogg morskg ze stanowiska promowego nr 1,2 lub 3,4 i
5. Inwestycja zlikwiduje wagskie gardto w transporcie drogowym, na odcinku ,ostatniej mili®,
prowadzgcym do portu w Swinoujsciu.

Stan na koniec 2021 r.

e trwaty roboty budowlane;
e planowany termin zakonczenia — Il kw. 2022 roku;
e planowane wykonanie zakresu rzeczowego na koniec IV kw. 2021 roku to 96%.

Rozbudowa czesci morskiej Terminalu regazyfikacyjnego skroplonego gazu ziemnego
w Swinoujsciu — cze$é hydrotechniczna (projekt ,,zaprojektuj i buduj”)

Zakres rzeczowy obejmuje budowe stanowiska roztadunkowo-zatadunkowego, ktore bedzie
zaprojektowane pomiedzy falochronem centralnym, ostaniajgcym ujécie Swiny a falochronem
wschodnim wybudowanym na potrzeby terminala LNG, w odlegtosci ok. 150 m od linii brzegowe;.
Bedzie to pirs wysuniety na wode. Przy stanowisku obstugiwane bedg jednostki LNG: gazowce,
bunkierki oraz feedery. Z jednej strony pomostu przetadunkowego bedzie zlokalizowane stanowisko dla
gazowcow typu Q-flex, o diugosci kadtuba do 320 m. Drugie stanowisko stuzyé bedzie do obstugi
jednostek o diugosci do 110 m (reeksport i napetnianie bunkierek). Rozbudowa czesci morskiej
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terminala LNG jest konsekwencjg jego rozbudowy w czeéci lgdowej i zwigkszenia zdolnosci
regazyfikacyjnych do 7,5 mid m3. Projekt w dniu 23.03.2021 roku uzyskat pozwolenie na budowe.

Wykonane zostaty nastepujgce opracowania projektowe od momentu podpisania umowy z Wykonawcag:

e operat wodnoprawny na budowe urzadzen wodnych odprowadzajgcych wode (wraz z uzyskaniem
decyzji wodnoprawnej);

e zaktualizowano analize nawigacyjng (wraz z jej zatwierdzeniem w Urzedzie Morskim);

e wykonano projekt budowlany;

e wykonano czes¢ projektéw technicznych (projekt prac czerpanych, projekt robét kafarowych,
oraz inne niezbedne do prawidtowej i terminowej realizacji zadania).

Roboty budowlane:

e zakonczono roboty czerpalne zwigzane z poszerzeniem istniejgcej obrotnicy Portu Zewnetrznego —
wyczerpano ok 840 m3 (prace wykonano w dniach 05.01. do 15.09.2021 r.);

e zakonczono prace kafarowe. tgcznie wbito 288 sztuk pali;

e pograzono scianke szczelng w postaci grodzi ze scianki szczelnej pod komore separatora oraz pod
zbiornik na ocieki.

e rozpoczeto prace zelbetowe pod wykonanie oczepow. Stan zaawansowania:

— zbrojenie — 13 z 53 sztuk — zaawansowanie 22,53%;

— beton — 8 z 53 sztuk — zaawansowanie 15,09%;

e w dniu 28.11.2021 roku Wykonawca rozpoczgt prefabrykacje elementéw dotyczgcych platformy
dojazdowej oraz platformy przetadunkowej, ktére nastepnie bedg stuzyty jako elementy
konstrukcyjne. Zgodnie z projektami technicznymi prefabrykacji do wykonania jest tgcznie 829
elementow w podzielne na belki, belki zebrowe platformy przetadunkowej, ptyty szalunkowe oraz
inne niezbedne elementy. Wykonano wigcznie 188 z 829 sztuk — zaawansowanie 14,23%.

Budowa nabrzezy glebokowodnych w porcie w Swinoujsciu

Planowane przedsiewziecie w porcie Swinouj$cie obejmowaé bedzie przebudowe istniejgcych
konstrukcji hydrotechnicznych nabrzezy Chemikéw, Hutnikéw, Gérnikéw i Pirsu Nabrzeza Portowcow,
polegajgca na pogtebieniu i umocnieniu dna wzdtuz nabrzezy w celu osiggniecia gtebokos$ci technicznej
- 14,5 m. Zakres inwestycji obejmuje réwniez budowe nabrzezy: Goérnikow, Barkowe i Armatorskie.
Inwestycja przewiduje rowniez zalgdowienie basenu Trymerskiego. W wyniku realizacji inwestycji przy
nabrzezach w porcie w Swinouj$ciu bedg mogty byé obstugiwane statki o dtugosci do 300 m, szerokosci
50 m i zanurzeniu 13,5 m. Jest to projekt rezerwowy, przygotowywany na wypadek mozliwo$ci
uzyskania dodatkowego finansowania z UE w koncu perspektywy 2014-2020 - lub do uruchomienia w
kolejnej perspektywie.

W 2021 r. opracowano dokumentacje geologiczno-inzynierska; raport o oddziatywaniu przedsiewziecia
na srodowisko, uzyskano decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach; projekty budowlane; projekty
wykonawcze dla nabrzezy: Pirs Portowcow, Gérnikéw, Armatorskie oraz GPK.

Budowa Glebokowodnego Terminala Kontenerowego w Porcie Zewnetrznym w Swinoujsciu

Projekt zaktada kompleksowg budowe nowego terminala kontenerowego o funkcji hubowej,
umozliwiajgcego docelowy przetadunek 1,5 min TEU przy zdolnosci przetadunkowej ok. 2,0 min TEU,
Zlokalizowanego po wschodniej stronie gazoportu. Do gtéwnych elementéw projektu zalicza sie:
budowe pirsu o powierzchni 50 ha z nabrzezami umozliwiajgcymi réwnoczesng obstuge 2 jednostek
o diugosci do 400 m, szerokosci 60 m i maksymalnym zanurzeniu 13,0 m (docelowo gtebokos$é
techniczna 17,0 m) oraz 1 jednostki o dtugosci 200 m, budowe falochronu ostonowego, budowe toru
podejsciowego do terminala, zakonczonego obrotnicg o $rednicy 800 m, budowe zaplecza w czesci
ladowej umozliwiajgcego wszechstronng obstuge konteneréw isrodkéw transportu, budowe
infrastruktury dostepowej od strony ladu (drogi i kolej) oraz infrastruktury technicznej. Przewidywany
termin rozpoczecia eksploatacji — po roku 2025. W dniu 7 grudnia 2021 r. Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Szczecinie wydat postanowienie o uruchomieniu postepowania w sprawie
transgranicznego oddziatywania na $rodowisko dla terminalu kontenerowego w Swinoujsciu.
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Zakup statku pozarniczego dla Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. nr POIiS
3.2-84 projekt planowany do dofinansowania z Funduszu Spéjnosci, Program Operacyjny
Infrastruktura i Srodowisk 2014-2020, O$ Priorytetowa Illl Rozwdj sieci drogowej TEN-T i
transportu multimodalnego, Dziatanie 3.2 Rozwdj transportu morskiego, srédlagdowych drég
wodnych i polgczen multimodalnych

Statek pozarniczy bedzie miat na celu prowadzenie akcji ratowniczo-gasniczych, zabezpieczanie
akwenu portowego przed pozarem, ochrone przeciwpozarowg i asyste, np. gazowcow w granicach
portéw Szczecin i Swinoujécie. Nowa jednostka bedzie trzecig we flocie Spétki. W Szczecinie w 2021 r.
operowat ,Strazak - 24”, w Swinouj$ciu za$ ,Strazak - 26”. W dniu 29.06.2020 r. podpisano umowe na
petnienie funkcji Inzyniera Kontraktu z Konsorcjum wykonawcéw: CELNET Sp. z o.0. S.K. (Lider
konsorcjum) oraz Polski Rejestr Statkéw S.A. (Cztonek Konsorcjum). W dniu 28.04.2021 r. podpisano
umowe gtéwng na Zakup statku pozarniczego dla Zarzgdu Morskich Portéw Szczecin i Swinouj$cie
Spotka Akcyjna. W dniu 31.12.2022 r. planowane zakonczenie oraz dostawa.

Wielko$é przetadunkéw w Portach Szczecin i Swinoujscie na tle portéw polskich o
podstawowym znaczeniu dla gospodarki w 2021 roku.

Biorgc pod uwage sytuacje gospodarczg kraju, sytuacje w handlu miedzynarodowym w okresie
pandemii Covid-19, rok 2021 mozna uzna¢ za udany dla polskich portéw morskich, w tym réwniez dla
portdbw w Szczecinie i w Swinoujéciu. Swiadczy o tym m.in. wzrost wielkosci przetadunkéw w obu
portach o0 6,6% w stosunku do roku poprzedniego (2020).

Tabela 1. Wielkos¢ przetadunkéow w portach Szczecin i Swinoujscie w 2020 i 2021 roku
(Dane Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.)

Lp. Grupa towarowa 2020 2021 % 2021/2020
1 Wegiel 2 557,3 2 858,2 111,8
2 Ruda 1684,5 1 890,1 112,2
3 Inne masowe 3139,9 2 975,2 94,8
4 Zboze 1875,7 1786,2 95,2
5 Drewno 104,0 118,9 114,3
6 Drobnica 16 874,2 18 340,9 108,7

w tym drobnica 13 488,1 14 923,6 110,6
promowa
7 Paliwa 4941,9 5250,2 106,2
w tym LNG 2757,8 2872,2 104,1
Razem obroty w portach 31177,5 33 219,7 106,6
w Szczecinie i w
Swinoujsciu

36



Przetadunki
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Rysunek 1 Struktura przetadunkéw portowych w 2021 roku wg grup towarowych
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Przetadunki wegla w ujeciu rok do roku spadajg od 2014 roku (poza ekstremalnym 2018 rokiem). W roku
2021 nastgpit dos¢ znaczacy wzrost wielkosci przetadunkéw w tej grupie towarowej, tj. o +11,8%.
Najwiekszy wptyw na to miat wzrost eksportu koksu zaréwno do Indii, jak i krajow Europy zachodnie;.
Wzrést rowniez eksport wegla. Najwiekszy udziat w strukturze towarowej w 2021 roku miaty przetadunki
koksu (gtéwnie export)- 1.737,6 tys. ton. Import wegla spad z poziomu ponad 1min. ton w roku 2020 do
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815,5 tys. ton w roku 2021. Ponadto przetadowywano niewielkie ilosci antracytu, tj.: 80,7 tys. ton
i nieznaczne ilosci koksiku i miatu.
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Przetadunki rud metali po dwuletnich spadkach, w roku 2021 osiggnety wzrost o0 12,2%, powracajac do
srednich pozioméw znanych z ostatnich lat. Przetadowano tgcznie 1.890,1 tys. ton towardw,
a najwiekszy w tym udziat miaty rudy zelaza (1.340,0 tys. ton), a nastepnie w kolejnosci: rudy manganu,
koncentrat miedzi, koncentrat cynku. Udziat pozostatych rud byt znikomy. Wptyw na poziom importu
rudy (w stosunku do maksymalnych wielko$ci) miato znaczne ograniczenie produkc;ji stali przez polskie,
czeskie i stowackie huty, fgcznie z wygaszaniem piecow w Czestochowie, Krakowie i Ostrawie. Waznym
powodem ograniczenia produkcji hut jest nadpodaz wyrobow stalowych sprowadzanych gtéwnie z Rosji,
USA i Chin.
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W 2021 roku odnotowano spadek przetadunkéw towaréw z grupy inne masowe. Spadek ten wynidst
5,2% w stosunku do roku 2020. Wzrosty przetadunkéw odnotowano w kruszywach, kwasie siarkowym,
ztomie, smole, czy metanolu, przy spadkach gtdwnie w nawozach.

Wsrdd przetadowywanych towaréw w roku 2021 dominowaty nawozy (845 tys. ton). Przetadunki
powyzej 300 tys. ton odnotowano dla kruszyw (441,9 tys. ton), metanolu (315,2 tys. ton), a powyzej 100
tys. ton dla ztomu (208,9 tys. ton), fosforytéw (138,1 tys. ton), kamienia wapiennego (114,7 tys. ton),
smoty (124,8 tys. ton), szkliwa sodowego (119,2 tys. ton), kwasu siarkowego (113,2 tys. ton).
Przetadunki pozostatych towaréw z grupy inne masowe nie przekroczyty w 2021 roku poziomu 100 tys.
ton.
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W roku 2021 wystgpity spadki przetadunkéw zboz o 4,8% - jednak to nadal trzeci najlepszy wynik
w ostatnich latach. Ujemny wynik na zbozu to wynik spadkéw przetadunkéw dla takich towardéw jak:
pszenica, $ruta rzepakowa, czy jeczmien. Z kolei wzrost importu Sruty sojowej wigzat sie z ze
wczesniejszymi (2020) zawirowaniami w dostawach tego produktu zwigzanymi ze skutkami pandemii
COVID-19 w Argentynie. W strukturze przetadunkéw dominujg pszenica (695,3 tys. ton), Sruta sojowa
(467,6 tys. ton), Sruta rzepakowa (322,0 tys. ton). Przetadunki pozostatych towaréw z grupy zboza nie
przekroczyty w 2021 roku poziomu 100 tys. ton.
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W 2021 roku nastgpit nieznaczny wzrost wielkosci przetadunkéw drewna w stosunku przetadunkéw
w 2020 roku. Duzy spadek w stosunku do roku 2019 wynika ze zmniejszonego eksportu drewna
z wiatrolomoéw i wycinki drzew wzdtuz budowanych drég ekspresowych. Towar nieistotny w ogolnych
obrotach.

Rysunek 7 Drobnica
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Grupa ta stanowi najbardziej istotng w catosci przetadunkoéw i stanowigca 55,2% udziatu (rok 2020:
54%). Na wielkos¢ w 2021 roku, wynoszgcg 18,3min ton zlozyly sie przetadunki drobnicy promowej-
14,9 min ton oraz drobnicy kontenerowej 0,57 min ton. W 2021 roku nastgpit wzrost przetadunkéw
0 8,7% w poréwnaniu do poprzedniego roku, spowodowany wzrostem przetadunkéw drobnicy zaréwno
konwencjonalnej, jak i drobnicy promowej (gtéwnie). Spadek obrotéw drobnicy kontenerowej zwigzany
byt ogélnoswiatowymi trendami w tym zakresie.

Najwazniejsze towary obstugiwane jako tzw. drobnica konwencjonalna, to: wyroby hutnicze (923,3 tys.
ton), celuloza (706,7 tys. ton), aluminium (254,3 tys. ton), bloki granitowe (144,4 tys. ton). Przetadunki
pozostatych towardéw z grupy drobnica konwencjonalna nie przekroczyty w 2021 roku poziomu 100 tys.
ton.
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Rysunek 8 Paliwa
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Wzrost przetadunkéw w 2021 roku w tej grupie, to gtéwnie zastuga wzrostu iloéci obstuzonych statkéw
z gazem skroplonym LNG. W 2021 roku nastgpit wzrost przetadunkéw paliw 0 6,2% w stosunku do roku
2020. Statki z gazem kroplonym LNG przekazaty do terminala 2872,2 tys. ton paliwa. Pozostate
przetadunki dotyczyly gtéwnie oleju napedowego -1.274,8 tys. ton (poprzednio: 964,9 tys. ton), eksportu
oleju ciezkiego opatowego do krajow zachodniej Europy: 890,3 tys. ton (2020: 1004,2 tys. ton) oraz gazu
LPG: 156,0 tys. ton (2020: 189,5 tys. ton).
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W 2021 roku nastgpit wzrost przetadunkéw gazu LNG o 4,1% w stosunku do poprzedniego roku.
Obstuzono fgcznie 35 statkow (w tym 19 z Kataru, 16 z USA). Wzrost przetadunkéw spowodowany byt
wyzszymi dostawami gazu z kierunku USA. W nastepnych latach planowany wzrost dostaw gazu,
w zwigzku z planowanym uruchomieniem nowego zbiornika skroplonego gazu oraz w zwigzku
z kontraktem podpisanym przez PGNiG z dostawcami z USA.
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Rysunek 10 Kontenery w TEU
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Po okresie wzrostow za lata 2013-2017 i spadkach w latach 2018 i 2019, w roku 2021 nastgpit spadek
obrotéw konteneréw (w TEU). W 2021 roku obstuzono ich 82140 TEU (2020: 86 816 TEU), tj. 0 5,4%
mniej w poréwnaniu do poprzedniego roku. Brak obrotu kontenerami w Swinouj$ciu na skutek likwidacji
potaczenia do Islandii/Danii.

Rozwdj ustug portowych oraz pozostatych przedsiewzieé istotnych dla realizacji polskiej polityki
morskiej

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinouj$cie S.A. konsekwentnie planuje, a nastepnie realizuje
zadania istotnie dla realizacji polskiej polityki morskiej, oprécz aktualnie realizowanych inwestycji,
planowane sg obecnie nastepujgce zadania:

o Budowa morsko-srodladowego intermodalnego wezta przetadunkowego w porcie w Szczecinie
(Ostréw Grabowski cz. zachodnia);

e Budowa Terminalu Uniwersalnego z mozliwoscig obstugi tadunkéw typu Project Cargo;

e Zwiekszenie potencjatu dla obstugi transportu intermodalnego w potudniowej czesci terminalu
promowego w Swinoujsciu;

o Zwiekszenie potencjatu przetadunkowego portu w Szczecinie poprzez budowe nowej infrastruktury
portowej w rejonie Basenu Kaszubskiego;

e Budowa multimodalnej i przyjaznej $rodowisku infrastruktury portowej w Swinoujsciu
na zapleczu nabrzeza Goérnikdw.

Budowa morsko-srédladowego intermodalnego wezta przetadunkowego w porcie w Szczecinie
(Ostrow Grabowski cz. zachodnia)

Projekt obejmuje budowe terminali przetadunkowo — sktadowych wraz z nabrzezami na terenach
dostepnych w czesci zachodniej potwyspu Ostrowa Grabowskiego, z uwzglednieniem budowanych
aktualnie pdél odktadu oraz pozostatych inwestycji przeznaczonych do realizacji od strony Kanatu
Debickiego. W ramach inwestycji powstana:

e nowe nabrzeze o dlugosci 300m i gtebokosci technicznej 12,5m z wyposazeniem od strony Kanatu
Debickiego (robocza nazwa — nab. Dunhskie) wraz z przygotowaniem zaplecza do przetadunkéw
drobnicowych;

e nowe nabrzeze z wyposazeniem na pozostatej dlugosci Kanatu Debickiego o tgcznej dtugosci okoto
479m;
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e zakres projektu obejmuje réwniez wzmocnienie i przygotowanie gruntu, budowe potgczen
drogowych wraz z estakadg o dt. 341 m oraz potgczeniami kolejowymi w oparciu o istniejgca
oraz budowang w obecnej perspektywie infrastrukture dostepows;

e planuje sie budowe niezbednej infrastruktury technicznej do granic terminali powigzanej z obecng i
modernizowang w ramach obecnej perspektywy;

e projekt zaktada réwniez podniesienie nosnosci terenu na powierzchni okoto 32 ha z zastosowaniem
rekomendowanych metod dla Ostrowa Grabowskiego.

Celem projektu jest stworzenie nowych warunkéw dla obstugi szerokiej gamy tadunkéw drobnicowych
wraz ze sztukami ciezkimi w porcie w Szczecinie, wieksze wykorzystanie potencjatu pogtebionego do
12,5 m i poszerzonego toru wodnego Swinoujécie - Szczecin oraz petnienie funkcji intermodalnego
wezia przetadunkowego wykorzystywanego do transportu morskiego i srodlgdowego. Wezet bedzie
petnit podwojng funkcje tj. morskg z uwagi na dostep do morza poprzez tor wodny o gtebokosci 12,5m
oraz funkcje srodladowa dzieki bezposredniemu dostepowi do rzeki Odra.

Stan na 2021 r.:

e dnia 09.07.2021 r. podpisano umowe z wykonawcg koncepcji lokalizacyjno - programowej na
budowe morsko-$rodladowego intermodalnego wezta przetadunkowego w porcie w Szczecinie
(Ostréw Grabowski cz. zachodnia), stanowigcej podstawe do opracowania dokumentacji
technicznej, raportu oddziatywania na $rodowisko oraz studium wykonalnosci;

e w kolejnych miesigcach wykonana zostanie dokumentacja projektowa wraz z pozwoleniem na
budowe oraz wszczynana procedura wytonienia wykonawcy robét budowlanych;

o wroku 2022 zostanie zlecona Dokumentacja techniczna wraz z AKK i SW.

Budowa zdolnosci przetadunkowej portu morskiego w Swinoujsciu do obstugi potrzeb morskiej
energetyki wiatrowej

Planowane przedsiewzigcie obejmuje przystosowanie terendw na powierzchni okoto 20ha
w potudniowej czesci portu w Swinoujéciu do przetadunku, obstugi i montazu elementéw morskich turbin
wiatrowych. W zakres projektu wchodzi:

e budowa nabrzeza instalacyjnego o diugosci min. 230m dla jednostki maksymalnej typu JACK-UP
o parametrach: dt. < 170m, szer. < 60m;

e budowa nabrzeza przetadunkowo/serwisowego o dtugosci min. 240m z mozliwoscig cumowania
jednostek typu heavy lift vessel oraz jednostek typu cargo (balastujgcych sie do rzednej naziomu)
o parametrach: dt. < 180m, szer. < 42m;

e wykonanie prac czerpalnych przy nabrzezach oraz projektowanej obrotnicy portowej;

e budowa toru wejsciowego pomiedzy Obrotnicg Mielinskg a obrotnicg portowg o szerokosci 150m;

e stworzenie zaplecza sktadowego o odpowiednio zréznicowanej nosnosci podtoza.

Glowne zatozenia techniczne projektu obejmujg m.in.: wykonanie konstrukcji nabrzezy typu ciezkiego
o dopuszczalnym nacisku 25 ton/m? z dostepem od strony wody na gtebokosci technicznej 12,5m.
Punktowo na nabrzezu instalacyjnym, w miejscach montazu gotowych wiez (2 pkt. x 8 zestawdw)
zostanie podniesiony dopuszczalny nacisk do 500kN/ m2.

Stan na 2021 r.:

e ZMPSiS S.A. intensywnie zbierat niezbedng wiedze, weryfikowat potencjalne zagrozenia i oceniat
zdolno$¢ i szanse zapewnienia niezbednej infrastruktury dla portu instalacyjnego oraz portu
serwisowego;

e w 2020 r. zlecono wykonanie koncepcji techniczno-programowej, oceniajgcej mozliwo$é
przystosowania do tego celu terenéw zlokalizowanych w porcie wewnetrznym w Swinoujéciu, na
wysokosci pigtego kilometra toru wodnego Swinoujécie-Szczecin;

e Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. na potrzeby uzupetnienia powyzej wskazanych
koncepcji, podjagt dodatkowe starania majgce na celu okresli¢ wymogi bezpiecznej eksploatacji dla
maksymalnych jednostek instalacyjnych oraz transportowych branzy off-shore wind. W ich wyniku
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powstata analiza nawigacyjna (aktualnie czekamy na jej uzgodnienie przez Urzad Morski w
Szczecinie);

e kolejnym etapem w zamiarze ZMPSiS S.A. bedzie zlecenie dokumentaciji projektowej wraz z AKK i
SW oraz raportem o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.

Zwiekszenie potencjatu dla obstugi transportu intermodalnego w potudniowej czesci terminalu
promowego w Swinoujsciu.

Inwestycja zwigzana jest z rozbudowg potudniowej czesci terminala promowego w Swinoujéciu, poprzez
budowe nowego stanowiska promowego o dtugosci okoto 250m wyposazonego w rampe nhajazdowg
o szerokosci 35,0m i nosnosci 180 ton oraz rampe boczng. Nabrzeze powstanie wzdtuz obszaréw
posiadajgcych bezposredni dostep do akwendw zeglownych. Stanowisko zostanie przystosowane do
obstugi transportu intermodalnego, dlatego niezbednym bedzie odtworzenie nieczynnego toru
dojazdowego o dtugosci 1100m stanowigcego przedtuzenie linii kolejowej nr 401 oraz budowe dwdéch
bocznic roztadunkowych o dlugosci okoto 385m kazda. Planowany zakres inwestycji obejmuje
dodatkowo: zagospodarowanie przylegtego zaplecza i stworzenie okoto 250 miejsc parkingowych dla
jednostek intermodalnych wraz z placem manipulacyjnym, zakup urzadzen przetadowczych, budowe
punktu odpraw armatorskich. Elementem komplementarnym bedzie zakup niezbednych terenéw
oraz odbudowa nowej bazy oznakowania nawigacyjnego Urzedu Morskiego w Szczecinie, ktéra
obecnie zlokalizowana jest na terenie Terminalu Promowym.

Zwiekszenie potencjatu przetadunkowego portu w Szczecinie poprzez budowe nowej
infrastruktury portowej w rejonie Basenu Kaszubskiego

Projekt budowy nabrzeza Dabrowieckiego wraz z zagospodarowaniem jego bezposredniego zaplecza,
bedzie przedsiewzieciem intensyfikujgcym potencjat jaki niesie za sobg pogtebiony tor wodny
Swinouj$cie-Szczecin do gtebokosci technicznej 12,5m. Obszar stanowi doskonate miejsce dalszego
rozwoju portu w Szczecinie w pétnocno-wschodniej czesci potwyspu Katowickiego. Teren ten znajduje
sie w bezposrednim sgsiedztwie realizowanej w perspektywie 2014-2020 inwestycji pn. ,,Poprawa
dostepu do portu w Szczecinie w rejonie Basenu Kaszubskiego”, w ramach ktérej prowadzone sg
obecnie prace polegajgce na odtworzeniu stanowiska przetadunkowego kwasu siarkowego dla KGHM
Metraco. Dzieki temu, powstanie nowe nabrzeze o dlugosci 288,6 m z przystanig dalbowsa,
Zlokalizowane przy nabrzezu Dabrowieckim. Pozostaty na wschéd od tej inwestycji teren o powierzchni
7,5ha, stanowi idealng rezerwe pod rozbudowe portu, umozliwiajgc budowe nabrzeza o dtugo$ci okoto
240m, obstugujgcego zaréwno tadunki drobnicowe jak i masowe (w tym ptynne).

Stan na 2021 r.:

e w dniu 27.07.2021 r. podpisano umowe z wykonawcg koncepcji lokalizacyjno - programowej na
zagospodarowanie poétnocno-wschodniej czesci Potwyspu Katowickiego w porcie w Szczecinie -
budowa nabrzeza Dagbrowieckiego, stanowigcej podstawe do opracowania dokumentacji
technicznej, raportu oddziatywania na srodowisko oraz studium wykonalnosci.

Budowa multimodalnej i przyjaznej srodowisku infrastruktury portowej w Swinoujsciu na
zapleczu nabrzeza Gornikow

Celem Projektu jest zwiekszenie mozliwo$é operacyjnych portu w Swinoujéciu poprzez wypracowanie
optymalnej i efektywnej formy zmiany zagospodarowania nabrzeza Goérnikéw wraz z przylegtym
zapleczem. Gtéwnym zatozeniem inwestyc;ji jest stworzenie dogodnych warunkéw do obstugi fadunkéw
drobnicowych, intermodalnych oraz fadunkéw typu project cargo. Przy zatozeniu dalszej (nieco
ograniczonej) mozliwo$ci przetadunku fadunkéw masowych, a w szczegdlnosci wegla. Projekt zaktada:

o otwarcie nabrzeza Gérnikéw Statkowe na zaplecze poprzez usuniecie dolnych i gérnych paséw
przenosnikow;

e przystosowanie nabrzeza Goérnikéw Statkowe, Gérnikéw Barkowe, celem zapewnienia optymalnej
obstugi statkdw na tgcznej dtugosci projektowanej nabrzeza ca. 486,2 m.
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e usuniecie przenosnikéw placowych wraz z fundamentami i wyposazeniem (kotoczerpaki)
w kolejnosci od strony potudniowo-zachodniej;

e zmiane lokalizacji urzadzen (m.in. zatadowni wagondw przy nabrzezu) oraz technologiczng funkcje
uktadu/przebiegu obecnych i planowanych do pozostawienia przenosnikow zasilajgcych dwa
potnocne place sktadowe wegla;

e wprowadzenie nowego ciggu przenosnikow w miejsce drugiej (nowoprojektowanej) zatadowni
wagonow zlokalizowanej w obecnym ukfadzie torowym w kierunku wywrotnicy wagonéw;

e na bazie identyfikacji geologicznej gruntu, usuniecie wierzchniej warstwy zalegajgcego wegla na
wymaganej i wyznaczonej gtebokosci, wymiane gruntu i/lub zastosowanie odpowiedniej formy
wzmachniania podtoza celem przeniesienia nosnosci na placach sktadowym do 100kN/m2;

e wybudowanie nowego placu sktadowego o konstrukcji monolitycznej w obszarze wskazanym na
planie na powierzchni okoto 7,15ha i potgczenie go z nabrzezem;

e usuniecie fundamentoéw/zabudowy przenosnikow dolnych w potudniowej czesci placu skladowego
celem jego skomunikowania i petnego otwarcia na sgsiadujgca droge;

e doprowadzenie niezbednej infrastruktury technicznej oraz skomunikowanie obszaru objetego
inwestycjg z resztg portu.

Stan na 2021 r.:

e w dniu 09.07.2021 r. podpisano umowe z wykonawcg koncepcji lokalizacyjno - programowe;j,
stanowigcej podstawe do opracowania dokumentacji technicznej, raportu oddziatywania na
srodowisko oraz studium wykonalnosci.

4. Port Kotobrzeg

W odpowiedzi na ogtoszenie Prezesa Agencji Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa o naborze
wnioskbw w ramach Priorytetu 1 ,Promowanie rybotdwstwa zrownowazonego $rodowiskowo,
zasobooszczednego, innowacyjnego, konkurencyjnego i opartego na wiedzy”, zawartego w Programie
Operacyjnym ,Rybactwo i Morze” — dziatanie 1.12, Zarzad Poru Morskiego Kotobrzeg w dniu 04.03.2021
roku ztozyt wniosek o dofinansowanie zadania pn. ,Modernizacja infrastruktury portowej pod potrzeby
rozwoju rybotdwstwa w Porcie Kotobrzeg”. Po przejsciu oceny formalnej w dniu 19.11.2021 r. zostata
podpisana umowa o dofinansowanie. Zakres planowanych prac obejmuje remont i przebudowe nabrzeza
Barkowskiego o dtugosci okoto 168 m wraz z przylegltym placem sktadowym. W ramach zadania zostanie
wykonany remont oczepu nabrzeza, montaz urzadzen odbojowych, remont placu sktadowego o
powierzchni okoto 11 800 m2, wykonanie ogrodzenia wraz z bramg wjazdowg, wykonanie sieci
energetycznej, wodociggowo — hydrantowej oraz kanalizacji deszczowej. Ponadto zamontowane zostang
réwniez elementy zagospodarowania terenu, w tym lampy, punkty zasilajgce, zabezpieczenia itp.
Realizacja operacji poprawi bezpieczehstwo, warunki postoju i obstugi jednostek rybackich oraz higiene
pracy w miejscach wytadunku, a tym samym infrastruktura nalezgca do ZPM Kotobrzeg po tej stronie
portu bedzie w catosci wyremontowana. Wnioskowana kwota dofinansowanie wynosi 8 687 909,00 zt
netto, co stanowi 100% kosztéw realizacji operacji. Planowane zakornczenie zadania to kwiecien 2023 r.

Wielkos¢ przetadunkéw poszczegoéinych grup towarow

W 2021 r. w Porcie w Kotobrzegu przetadowano tgcznie 173 552 tony towaréw oraz 40 994 tony ryb.
Wielkos¢ przetadunkow poszczegodlnych grup towarowych przedstawia sie nastepujgco:

- Ktody drewniane 85981t
- Pelet 34 069 t
- Kruszywo/Kamien 30293t
- Dolomit/Microdol 2570t
- Wapien 7990t
- Owies 2833t
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- Saletra (amonowa oraz wapienno amonowa) 4341t
- Nawéz PK 4034t
- MAGPRILL (nawéz wapienno-magnezowy) 1441+t

Wykonanie analizy nawigacyjnej Portu Kotobrzeg pod katem zwiekszenia parametrow jednostek
zawijajacych do portu

Realizujgc strategie rozwoju portu oraz biorgc pod uwage statg potrzebe dostosowywania infrastruktury
portowej do zmieniajgcych sie uwarunkowan rynku transportowego, w 2021 roku zlecono opracowanie
nowej analizy nawigacyjnej. Opracowanie zostato przygotowane przez 3Gtech Sp. z 0.0. Dokument
przedstawia kompleksowo mozliwosci zawijania do Portu Kotobrzeg wiekszych jednostek, zaréwno pod
katem nawigacyjnym i hydrotechnicznym, jednocze$nie uwzgledniajgc falowanie wynikajgcego
z koniecznych do przeprowadzenia prac modernizacyjnych. Dzieki przeprowadzonym badaniom
ustalono, ze przy realizacji modernizacji kanatu portowego, mozliwe jest zawijanie do Portu Kotobrzegu
jednostek o parametrach 130 m dtugosci, 20 m szerokosci i 7,5 m zanurzenia. Osiggniecie takich
parametréw w istotny sposob przyczyni sie do poszerzenia zakresu oferowanych ustug, w tym obstuge
rozwijajgcej sie branzy offshore. Ponadto wdrozenie opracowanych rozwigzan pozwoli na dostosowanie
do obecnych realidow rynkowych, w ktérych wykorzystuje sie wieksze jednostki ptywajgce, co z kolei
umozliwi pozyskanie nowych rynkdow poza basenem morza baltyckiego. Relatywnie niewielki zakres
inwestycyjny niezbedny do zrealizowania w celu dostosowania infrastruktury, a takze potencjalne
korzysci z jego realizacji, sktaniajg do przyjecia zadania do realizacji w najblizszej przyszto$ci.

5. Port Darfowo

Wielkosci przetadunkéw poszczegdlnych grup towaréw w ton w 2021 r. (Dane Zarzadu Portu
Morskiego Dartowo Sp. z 0.0.).

Grupa towarowa Ogoétem [t] Wytadunek [t] Zatadunek [t]
Drewno 1165 0 1165
Kruszywo 34995 34995 0

Ztom 40407 0 40407
Nawozy 22777 22777 0

Popiot 38776 38776 0

Otreby pszenne 1357 0 1357

Suma 139477 96548 42929

Zarzad Portu Morskiego Dartowo Sp. z 0.0. z uwagi na brak srodkéw finansowych spowodowanych
skutkami wprowadzenia przez Komisje Europejskg zakazu ukierunkowanych potowdw na wschodnim
stadzie Morza Baltyckiego oraz panujgcg pandemig koronawirusa nie realizowat projektow oraz
inwestycji majgcych istotny wptyw dla realizacji polskiej polityki morskiej.

6. Port Police

Zarzad Morskiego Portu Police Sp. z 0.0. realizuje na biezagco m.in. zadania dotyczgce utrzymania
i modernizaciji infrastruktury dostepowej do terminali w Porcie Morskim w Policach.

W zakresie m.in. zadan dotyczacych utrzymania i modernizacji infrastruktury dostepowej do terminali
w Porcie Morskim w Policach w roku 2021 r. wykonano:

- podczyszczeniowe roboty dna Basenu Barkowego w Porcie w Policach. Roboty te miaty na celu
utrzymanie optymalnych parametréw zeglugowych (gtebokos$¢ zanurzeniowa 4,0m) oraz usprawnienie
ruchu statkow zawijajgcych do terminalu;
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- podczyszczeniowe roboty dna Kanatu Barkowego (toru podejsciowego do Terminala Barkowego) w
Porcie w Policach. Roboty te miaty na celu utrzymanie optymalnych parametrow zeglugowych
(gtebokos¢ zanurzeniowa 4,0m) oraz usprawnienie ruchu statkdw zawijajgcych do terminalu.

W zakresie realizowanych projektow i inwestycji wykonano Wielobranzowg Koncepcje programowo —
lokalizacyjng budowy stacji kolejowej ,Police Port” wraz z Analizg Ruchowa w ramach realizacji umowy
na opracowanie dokumentacji projektowej w zakresie ,Budowy stacji kolejowej Port Police wraz
z niezbedng infrastrukturg techniczng w ramach budowy linii kolejowej nr 437 do Portu Morskiego
Police”.

Wielkos¢é przetadunkéw wszystkich grup towarowych w tonach w 2021 r. (Dane Zarzadu
Morskiego Portu Police Sp. z 0.0.).:

KCL (sél potasowa) 250 086
AMONIAK 53 802
SIARCZAN 11 243
WODOROTLENEK 5450
FOSFORYTY 789 893
ILMENIT 83 299
NAWOZY/MOCZNIK 161 316
PIASEK/ZWIR/KRUSZYWO 1475
BLACHA/KONSTRUKCJE 21483
KOKSIK/WEGIEL 30915
SZLAKA 0
KONCENTRAT RUDY ZELAZA 0
MAGNETYT 1508
KONTENERY 2485

RAZEM: 1412 953

Plany rozwojowe ZMPP Sp. z 0.0., ujete w Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju

Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku) majg na wzgledzie realizacje trzech

podstawowych celéw:

- podniesienie konkurencyjnosci Portu Morskiego w Policach poprzez zwigkszenie jego udziatu
w obstudze miedzynarodowej wymiany handlowej, szczegdlnie w basenie Morza Battyckiego;

- poprawe konkurencyjnosci portu w Policach poprzez rozszerzenie oferty przetadunkowej;

- zwiekszenie znaczenia portu w Policach wyposazajgc go w nowg infrastrukture kolejowa.

Spotka ZMPP Sp. z o.0. realizuje proces wzmacniania pozycji Portu w gronie portéw uniwersalnych
oraz specjalistycznych w basenie Morza Battyckiego z jednoczesnym usprawnianiem systemu
transportu morskiego m.in. poprzez poprawe technologiczng i ekonomiczng dostepnosci Portu
Morskiego.

W trakcie roku 2021 utrzymane zostaty wypracowane wczesniej warunki wspétpracy pomiedzy PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. i spotkg ZMPP Sp. z 0.0. w zakresie rozbudowy infrastruktury kolejowej linii
kolejowej nr 406 poprzez potgczenie jej z Portem Morskim Police. Spétka kontynuowata w roku 2021
realizacje prac projektowych dla kolejowego zadania inwestycyjnego w ramach zawartej z BBF
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Sp. z 0.0. Umowy na opracowanie dokumentacji projektowej w zakresie ,Budowy stacji kolejowej Port
Police wraz z niezbedng infrastrukturg techniczng w ramach budowy linii kolejowej nr 437 do Portu
Morskiego Police”.

Réwniez w roku 2021 Spotka wspétuczestniczyta w realizacji inwestycji pod nazwg ,Polimery Police”
stanowigcej kompleks produkcyjny, ktéry ma sie docelowo sktadac z instalacji do produkcji propylenu
i polipropylenu, o warto$ci szacowanej na kwote 7 mld zt. Z punktu widzenia Portu Morskiego Police
kluczowym elementem przedmiotowej inwestycji jest budowa nowego Terminalu przetadunkowo-
magazynowego petnigcego role obiektu stuzgcego do roztadunku i magazynowania propanu i etylenu
ze statkdw morskich oraz dostarczajgcego wymienione surowce do powstajgcych w Policach Instalaciji
PDH i Instalacji PP.

7. Port Elblag

W 2021 r. w ramach wspoétpracy miedzynarodowej kontynuowano realizacje projektu Unijnego pt. ,Petle
Transportowe Potudniowego Baltyku”, w ramach ktérego pozyskano dotacje w wysokosci 144 757,03
EUR, przeznaczone na opracowanie aktualizacji strategii rozwoju portu, opracowanie koncepciji budowy
obrotnicy dla statkéw, analizy mozliwosci przeniesienia tadunkoéw transportowych do Portu Elblag,
Analiza mozliwosci adaptac;ji infrastruktury portowej do obstugi bio-paliw i tadunkéw ptynnych.

W ramach dziatan spétki, w 2021 r. nie byty prowadzone inwestycje infrastrukturalne, natomiast Gmina
Miasto Elblag pozyskata nabrzeze przetadunkowe z dostepem do bocznicy kolejowej, ktére uzyczyta
Spoétce w zarzadzanie.

Wielkos¢ przetadunkéw w elblgskim porcie w 2021 roku wyniosta 125 100 ton w podziale na
poszczegolne grupy tadunkow:

- wegiel 29 300 ton;

- materiaty budowlane 15 000 ton;

- zboza 1 300 ton - drewno 23 200 ton;

- inne masowe 56 300 ton.

W ramach rozwoju ustug portowych oraz pozostatych przedsiewzieé¢ istotnych dla realizacji polskiej
polityki morskiej, Zarzad Portu Morskiego Elblag jest wieloletnim cztonkiem i zasiada w Radzie Krajowe;j
Izby Gospodarki Morskiej, jak réwniez w Zarzgdzie Zwigzku Matych Portéw Morskich. W 2021 r.
zwiekszono asortyment przetadowywanych towaréw o produkty przemystu drzewnego, jak réwniez
Spodtka uczestniczyta w realizacji budowy nowej drogi wodna tgczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanska
udostepniajgc i obstugujgc przetadunek materiatéw pod budowe tej inwestycji
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