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Petycja w imieniu

Niniejsza petycje wysyta*""""H dziatajac jako moj pelnomocnik na podstawie
udzielonego petnomocnictwa.

PETYCJA
ztozona w trybie ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach Dz.U. 2014 poz. 1195

Przedmiot petycji:

Podjecie dziatan skutkujacych rewitalizacja i odbudowa linii kolejowej nr 103 Wadowice - Spytkowice -
Trzebinia oraz pozyskanie niezbednych funduszy na realizacj¢ tego przedsigwzigcia, a w konsekwencji
odbudowe linii kolejowej nr 103. JesteSmy przekonani, ze odbudowa tej linii przyniesie liczne korzysci dla
mieszkancow i calego regionu.

Niniejsza petycja nabiera kluczowego znaczenia w  kontekScie finalizacji ,,Wstepnego  Studium
Wykonalno$ci” dla linii kolejowej nr 103, zaplanowanej na IV kwartat 2025 roku. Pozytywne wyniki tego
Studium, potwierdzajace zasadnos¢ i optacalno$¢ inwestycji, beda stanowi¢ wigzacy mandat do dzialania.
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Wymagaja one natychmiastowej, konkretnej reakcji ze strony organdw odpowiedzialnych za rozwdj
infrastruktury w regionie. Dlatego tez, wnosimy nie tylko o rewitalizacj¢ linii, ale o podjecie przez
Adresatéow petycji natychmiastowych krokéw proceduralnych niezbednych do przeksztalcenia
wnioskow Studium w rzeczywista inwestycje.

Wnosze o podjecie dziatan zmierzajacych do odbudowy i rewitalizacji linii kolejowej nr 103, ktoéra taczy
Wadowice ze Spytkowicami i Trzebinig. Linia ta, zbudowana w 1899 roku, miatla ogromne znaczenie dla
lokalnego transportu, jednak w ostatnich latach zostata zaniedbana i przestata by¢ uzytkowana. Linia kolejowa
nr 103 byla waznym szlakiem komunikacyjnym juz od czasu swojego powstania, taczac wiele miejscowosci
Matopolski Zachodniej. W okresie miedzywojennym oraz powojennym pehita kluczowa role w transporcie
pasazerskim, taczac Gorny Slask i Warszawe z Zakopanem. Zamkniecie tej linii spowodowalo znaczace
wykluczenie komunikacyjne wielu miejscowosci w regionie, co negatywnie wplyngto na rozwdj gospodarczy
i spoleczny. Rewitalizacja linii nr 103 przyczyni si¢ do zwigkszenia mobilnosci mieszkancow, umozliwiajac
fatwiejszy dostep do wickszych miast takich jak Krakow czy Katowice. Przywrocenie potaczen kolejowych
stworzy nowe mozliwosci dla lokalnych przedsigbiorstw, ulatwiajac transport towarow 1 zwigkszajac
atrakcyjno$¢ inwestycyjng regionu. Kolej jest jednym z najbardziej ekologicznych $rodkéw transportu, a jej
rozw0j przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji spalin i zanieczyszczenia powietrza. Przywrdcenie potaczen
kolejowych zwigkszy rowniez dostgpnos¢ turystyczng regionu, co moze przyciagna¢ wigcej odwiedzajacych
1 wptyna¢ pozytywnie na rozwoj lokalnej turystyki.

Linia kolejowa nr 103 biegnie w poblizu zakladéw chemicznych Alventa S.A. Wlaczenie tego odcinka do
uzytku umozliwiloby transport towaréw koleja, co zminimalizuje ruch cigzarowek na lokalnych drogach. Taki
krok przyczynilby si¢ do poprawy bezpieczenstwa, zmniejszenia korkoéw oraz redukcji zanieczyszczenia
powietrza spalinami z pojazdow.

Korki w Wadowicach, szczegélnie w godzinach szczytu, stanowia powazny problem komunikacyjny.
Odbudowa linii kolejowej moglaby stanowi¢ atrakcyjng alternatywe dla dojazdow samochodowych, skracajac
czas podrozy i podnoszac komfort zycia mieszkancow. W kontekscie planowanej budowy drogi ekspresowej
- ktéra moze dodatkowo zwickszy¢ natezenie ruchu - przywrocenie potaczen kolejowych zyskuje jeszcze
wigksze znaczenie.

Co wigcej, rewitalizacja linii kolejowej nr 103 nie moze ogranicza¢ si¢ jedynie do odtworzenia historycznego
przebiegu i infrastruktury. Od czasu zawieszenia ruchu pasazerskiego, krajobraz urbanistyczny i
demograficzny przyleglych gmin ulegl fundamentalnym zmianom. Powstaly nowe osiedla mieszkaniowe oraz
strefy aktywnosci gospodarczej, ktore czgsto sg znacznie oddalone od lokalizacji starych, niefunkcjonalnych
juz dworcow. Dlatego integralng czescia projektu musi by¢é budowa nowych przystankow kolejowych oraz
relokacja niektorych istniejacych, tak aby byly one w pelni dostosowane do potrzeb wspodtczesnych,
zurbanizowanych wsi i miast. Przykladowo, nowe przystanki moglyby powsta¢ w dynamicznie rozwijajacych
si¢ sotectwach Gminy Tomice, w rejonie nowych osiedli mieszkaniowych w Alwerni, czy tez w poblizu stref
przemystowych, ktore obecnie sa pozbawione dogodnego dostgpu do transportu szynowego. Nowe stacje,
zlokalizowane w strategicznych punktach, zapewnia maksymalng dostgpnos¢ transportu kolejowego dla jak
najwickszej liczby mieszkancow. Niezbgdne jest rowniez, aby nowa infrastruktura pasazerska spemiata
najwyzsze standardy: byta w pelni dostgpna dla os6b z ograniczona mobilnoscia, zintegrowana z parkingami
typu ,,Park & Ride” oraz potaczona z siecia $ciezek rowerowych i przystankow komunikacji autobusowe;.
Tylko takie kompleksowe podejscie sprawi, ze odnowiona linia kolejowa stanie si¢ realng, atrakcyjng i
konkurencyjna alternatywa dla transportu indywidualnego, w pelni odpowiadajac na wyzwania XXI wieku.

Analiza natezenia ruchu drogowego w oparciu o oficjalne pomiary i statystyki

Koniecznos¢ pilnej rewitalizacji linii kolejowej nr 103 Trzebinia - Spytkowice - Wadowice znajduje swoje
pelne uzasadnienie w oficjalnych danych dotyczacych alarmujacego natezenia ruchu drogowego w regionie
oraz w wyraznie rosnacych potrzebach spotecznych i srodowiskowych.
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Zgodnie z informacja uzyskana z Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i1 Autostrad, Oddziat w Krakowie
(pismo OKR.D-4.0130.151.2025.pg z dnia 21 sierpnia 2025 r.), najnowsze dostgpne dane z Generalnego
Pomiaru Ruchu 2020/2021 wskazuja na krytyczne przekroczenie przepustowosci drog w Wadowicach. Sredni
Dobowy Ruch Roczny (SDRR) na odcinku DK28 pomigdzy ul. Pitsudskiego a ul. Konstytucji 3 Maja wynosi
az 20 538 pojazdéw na dobe, a na sgsiednim odcinku - 19 445 pojazdéow na dobe. Sa to wartosci
jednoznacznie wskazujagce na niewydolno$¢ istniejacej infrastruktury drogowej, ktora jest dodatkowo
obcigzana przez 1 535 samochodow ci¢zarowych przejezdzajacych przez miasto kazdego dnia.

Obecny paraliz komunikacyjny nie jest zjawiskiem naglym, lecz skutkiem wieloletnich zaniedban i
systematycznego wzrostu ruchu. Problem ten najlepiej obrazuja dane dla trasy Zator - Wadowice, wzdluz
ktorej biegnie nieczynna linia kolejowa nr 103, stanowiaca jej naturalna alternatywe. Konieczno$é jej
rewitalizacji potwierdzaja oficjalne, wieloletnie pomiary ruchu drogowego prowadzone przez GDDKIiA, ktore
pokazujg nieustanny i dynamiczny wzrost liczby pojazdow. Analiza wynikow dla odcinka drogi krajowej nr
28 Zator - Wadowice przedstawia nastgpujacy wzrost Sredniego Dobowego Ruchu Rocznego (SDRR):

*  Rok 2000: 6 043 pojazdy na dobe

*  Rok 2005: 7 029 pojazdéw na dobe

* Rok 2010: 7 382 pojazdy na dobe

*  Rok 2015: 7 889 pojazdéw na dobe

e Lata 2020/2021: 8 787 pojazdéw na dobg

Przedstawione dane sg bezdyskusyjne. W ciagu ostatnich dwudziestu lat ruch na odcinku Zator -
Wadowice wzrost o ponad 45%. Ten staly trend jednoznacznie wskazuje, Zze poleganie wylacznie na
infrastrukturze drogowej jest rozwigzaniem krotkowzrocznym 1 prowadzi do nieuchronnego paralizu
komunikacyjnego.

Dzi§ mieszkancy powiatu wadowickiego, a szczegdlnie milodziez uczaca si¢ w szkolach $rednich w
Wadowicach, pozbawieni s realnej alternatywy komunikacyjnej. Linia kolejowa nr 103, cho¢ istnieje,
pozostaje nieczynna. Jej rewitalizacja umozliwitaby powrdt bezpiecznego, szybszego 1 bardziej
ekologicznego srodka transportu, jednoczes$nie zwiekszajac dostgpnos¢ komunikacyjng catego regionu.

Istotnym aspektem jest takze mozliwo$§¢ wykorzystania linii nr 103 do obslugi potaczen dalekobieznych.
Dzigki przywroceniu ruchu kolejowego, mozliwe byloby skierowanie przez t¢ tras¢ pociggow jadacych z
zachodniej Polski w stron¢ Podhala i Zakopanego. Rozwigzanie to skrocitloby obecne czasy przejazdu, ktore
dzi§ prowadzone sa przez Bielsko-Biata i wydtuzajg podréz. Szczegdlne znaczenie miatoby to w okresie
wakacyjnym i podczas ferii zimowych, kiedy tysiagce turystow udaje si¢ do Zakopanego i okolic. Szybsze i
sprawniejsze polaczenia kolejowe moglyby zachgci¢ podréznych do rezygnacji z samochodow na rzecz
transportu zbiorowego, odcigzajac ruch drogowy i poprawiajac bezpieczenstwo na trasach wiodacych na
Podhale.

Nie do przecenienia s3 takze wzgledy srodowiskowe. Codzienny ruch przekraczajacy 20 tysigcy pojazdow w
centrum Wadowic generuje istotne zanieczyszczenie powietrza, hatas i emisje COz2. Przywrdcenie polaczen
kolejowych pozwolitoby na znaczna redukcje emisji szkodliwych substancji, wspierajac realizacj¢ krajowej i
regionalnej polityki klimatycznej oraz celow zréwnowazonego transportu. Bylaby to inwestycja w zdrowie
mieszkancow, w jako$¢ ich zycia oraz w przysziosé regionu.

Nalezy na koniec podkresli¢, ze wszystkie przytoczone dane pochodzg z lat 2020/2021, a kolejne wyniki
pomiaréw zostang opublikowane dopiero w 2026 roku. Oznacza to, ze decyzje podejmowane s3 dzi§ w oparciu
o dane historyczne, ktore nie odzwierciedlaja obecnej, bez watpienia jeszcze trudniejszej sytuacji.
Przektadanie realizacji dziatan na kolejne lata tylko pogltebi narastajgcy kryzys komunikacyjny w powiecie.

Oficjalne dane oraz realne potrzeby spoleczne nie pozostawiaja watpliwosci: istniejagca sie¢ drogowa w
powiecie wadowickim jest niewydolna i przecigzona. Rewitalizacja linii kolejowej nr 103 stanowi kluczowa
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i niezbgdng alternatywe, ktora pozwoli skutecznie odcigzy¢ drogi, poprawi¢ bezpieczenstwo, ograniczy¢
emisj¢ spalin i zapewni¢ mieszkancom sprawny oraz bezpieczny transport.

Szacowane oszcz¢dnosci emisji CO2 w przypadku przejecia czesSci ruchu drogowego przez
kolej

(dla odcinka DK28 Zator-Wadowice)
Zrédla danych i zaloZenia:

* Dane o natezeniu ruchu (SDRR): Generalny Pomiar Ruchu 2020/2021, pismo GDDKiA
(Oddziat Krakow).
Odcinek: DK28 km 1+064 -12+667 (Zator-Wadowice), dlugos$¢ 11,603 km.
Struktura ruchu (sredniodobowy ruch pojazdow - SDRR):
o Samochody osobowe i mikrobusy: 6 839 poj./dobe
o Samochody ci¢zarowe lekkie: 919 poj./dobe
o Samochody ci¢zarowe bez przyczep: 270 poj./dobe
o Samochody cigzarowe z przyczepami: 672 poj./dobe
o Autobusy: 22 poj./dobe
(motocykle i ciggniki rolnicze pominigte z uwagi na marginalny udziat
oraz brak odpowiednich wskaznikow emisji)

Wskazniki emisji (wg literatury i raportéw transportowych, m.in. Europejska Agencja Srodowiska,
KOBIZE):

*  Samochod osobowy: 0,18 kg CCh/km (180 g/km)
*  Samochdd ci¢zarowy/autobus: 0,80 kg C02/km (800 g/km)

Metoda obliczen:

» Liczbe pojazdow w danej kategorii przemnozono przez dtugos$¢ odcinka i wskaznik emisji.

*  Wyniki zsumowano dla pojazdéw osobowych oraz ci¢zarowych + autobusow.

*  Otrzymano catkowitg emisj¢ bazowg dla jednego dnia (kg C02/dobg).

*  Wynik przeliczono na roczng emisj¢ (¥*365 dni, w tonach COz2).

* Nastepnie obliczono oszczednosci dla scenariuszy przejecia przez kolej 5%, 10%, 20%, 30% 1 40%
ruchu drogowego.

Wyniki obliczen
Udziat przejetego ruchu  Oszczednos¢ emisji dziennie [kg CO,] Oszczednos¢ emisji rocznie [t CO,]
5% 761 278
10% 1522 556
20% 3044 1111
30% 4566 1667
40% 6 088 2222

Emisja bazowa (bez przejecia ruchu):
ok. 15 221 kg COz2 dziennie = 5 5561COz rocznie.

Nawet przejecie przez kolej jedynie 10% ruchu z odcinka DK28 Zator-Wadowice pozwolitoby ograniczy¢
emisj¢ dwutlenku wegla o ponad 0,5 tys. ton rocznie, a w scenariuszu 40% oszczednosci siegaja ponad 2,2
tys. ton rocznie.
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Przeciwdzialanie wykluczeniu komunikacyjnemu i stagnacji demograficznej

Zamknigcie  linii  kolejowej nr 103  spowodowalo powstanie rozleglego obszaru = wykluczenia
komunikacyjnego w sercu Malopolski Zachodniej. Mieszkancy gmin polozonych wzdluz trasy zostali
pozbawieni dostepu do efektywnego, niezawodnego i bezpiecznego transportu publicznego, co w sposob
bezposredni obnizylo jakos¢ ich zycia i1 ograniczylo mozliwo$ci rozwoju. Linia przebiega przez gminy o
facznej liczbie mieszkancow przekraczajacej 90 tysigcy o0so6b, co $wiadczy o bardzo duzym potencjale
pasazerskim i spolecznym jej reaktywacji. Oznacza to, ze jej reaktywacja zapewnitaby dostep do szybkiego
transportu  zbiorowego dziesigtkom tysigcy o0s6b codziennie podrézujacych do Krakowa, Katowic,
Oswigcimia czy Bielska-Biate;.

Szczegblnie wazne jest, ze linia ta moglaby wspottworzy¢ alternatywny korytarz komunikacyjny wobec
istniejacej trasy Krakow - Kalwaria - Bielsko-Biata, ktora juz dzi$ jest przecigzona ruchem. W perspektywie
oddania do uzytku nowej linii kolejowej Podleze - Piekietko, cze$¢ potaczen Krakéw - Zakopane zostanie
przeniesiona na nowg infrastrukturg, co moze spowodowac efekt tzw. ,starorzecza” - marginalizacj¢ starego
ciagu komunikacyjnego. Reaktywacja linii 103 pozwolitaby temu zapobiec, przeksztalcajac dawny szlak w
nowoczesng arterie taczaca Matopolske Zachodnig z Gérnym Slaskiem i Podhalem.

Odbudowa linii kolejowej 103 to wiec nie tylko inwestycja w lokalny transport, ale czgs¢ wigkszej sieci
kolejowej o znaczeniu regionalnym i ogolnopolskim, spojnej z polityka panstwa i Linii Europejskiej w
zakresie mobilnosci i rozwoju infrastruktury.

Zaleznos¢ od zawodnych potaczen autobusowych oraz konieczno$¢ korzystania z prywatnych samochodow
generuje codzienne problemy - m.in. dotkliwe korki w Wadowicach - i stanowi barier¢ dla os6b bez dostepu
do wilasnego pojazdu, w tym milodziezy, senioréw oraz osob z niepelnosprawnosciami. Problem ten jest
szczegblnie dotkliwy w kontekscie niekorzystnych trendow demograficznych, ktore zagrazaja stabilno$ci
spotecznej regionu. Odbudowa linii kolejowej jest zatem nie tylko projektem transportowym, ale roéwniez
fundamentalnym narzedziem polityki demograficznej i spoteczne;.

Tabela 1. Profil demograficzny gmin w korytarzu linii kolejowej nr 103

Gmina Populacja (rok Zmiana Gléowne kierunki Wyzwania transportowe w
danych) populacji dojazdow do pracy dokumentach strategicznych

(okres)

Trzebinia 31 545(2023) Spadek z 34 088 Aglomeracja krakowska, Potozenie migdzy metropoliami
(2004) konurbacja gornoslaska jako wyzwanie i szansa

Alwernia 12361 (2022)  Spadek z 12 641 Powiat chrzanowski, Potencjalna rewitalizacja linii 103
(2017) Krakow jako szansa rozwoju

Spytkowice 10068 (2022)  Wzrostz 10 121 Krakow, Os$wigcim, Przywrocenie linii kolejowej jako
(2011) Wadowice kluczowe przedsigwzigcie

Wadowice 37421 (2021) Spadek z ~38 Krakow, Bielsko-Biata Problem korkow, potrzeba
500 (2011) alternatywy dla transportu

drogowego

Prezentowane dane demograficzne jednoznacznie wskazuja, ze gminy potozone w korytarzu linii kolejowej
nr 103 zmagajg si¢ z problemami depopulacji (Trzebinia, Alwernia, Wadowice) lub bardzo niskiego wzrostu
ludnosci  (Spytkowice). Jednoczesnie dokumenty strategiczne tych samorzadow podkreslaja wyzwania
transportowe, dla ktorych rewitalizacja linii nr 103 postrzegana jest jako kluczowe przedsigwzigcie
rozZwojowe.
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Odwracenie trendu wyludniania

Jednym z najsilniejszych argumentéw przemawiajacych za odbudowa linii kolejowej nr 103 jest jej potencjat
do odwrdcenia negatywnych trendow demograficznych dotykajacych gminy wzdluz jej trasy. Problem ten jest
szczegblnie widoczny w gminie Wadowice, ktora od lat boryka si¢ ze zjawiskiem depopulacji.

W ciagu zaledwie dekady liczba mieszkancow gminy spadta o ponad 2 500 oséb - z okoto 38 500 w 2011
roku do 36 404 w 2023 roku. Jeszcze bardziej niepokojace sa dane dotyczace samego miasta, ktorego
populacja zmniejszyla si¢ do 17 150 osob. Sytuacje¢ pogarsza ujemny przyrost naturalny - w 2024 roku
odnotowano 398 zgondéw przy zaledwie 230 urodzeniach. Prognozy s3 pesymistyczne i wskazujg, ze jesli
obecne tendencje si¢ utrzymaja, do 2032 roku liczba mieszkancow Wadowic moze spas¢ ponizej 10 000.

Gtownag przyczyna tego zjawiska, obok ogolnopolskich trendow starzenia si¢ spoleczenstwa, jest migracja
zarobkowa, nape¢dzana brakiem dogodnych i szybkich potaczen komunikacyjnych z gléwnymi osrodkami
gospodarczymi regionu - Krakowem 1 aglomeracja $laskag. Dane GUS z 2021 roku pokazuja, ze w
wojewoOdztwie matopolskim az 490,6 tys. pracownikéow najemnych (39,5% ogolu zatrudnionych)
dojezdzalo do pracy poza gmine swojego zamieszkania. Ujemne saldo migracji dla powiatu wadowickiego
potwierdza, ze wigcej 0sOb opuszcza ten teren, niz si¢ na nim osiedla. Rewitalizacja linii 103 i jej wilaczenie
do systemu Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA) stanowi bezposrednia odpowiedz na te wyzwania.
Stworzenie efektywnego polaczenia kolejowego, ktoére umozliwi mieszkancom Wadowic, Spytkowic czy
Alwerni szybki i niezawodny dojazd do pracy w Krakowie lub na Slasku, moze catkowicie zmieni¢ dynamike
demograficzng regionu. Miejscowosci te - dzigki atrakcyjnym cenom nieruchomos$ci i wysokiej jakoSci zycia
- moglyby sta¢ si¢ pozadanymi ,sypialniami” dla aglomeracji, przyciagajac nowych mieszkancow i
zatrzymujac obecnych. Inwestycja w kolej to zatem nie tylko kwestia transportu, ale strategiczna decyzja
na rzecz stabilnosci demograficznej i przyszlego rozwoju Malopolski Zachodniej.

W celu przeciwdziatania zjawisku wykluczenia kolejowego, niezbedna jest odbudowa linii kolejowej nr 103,
liczacej 38 km dlugosci Wadowice - Spytkowice - Trzebinia, przynajmniej w pierwszej kolejnosci na odcinku
Wadowice - Spytkowice, a nastepnie (w perspektywie czasowej do 2032 r.) na calej dtugosci. Kilka lat temu
jeden z prywatnych przewoznikow kolejowych, majacych aktualna licencj¢ na prowadzenie przewozow
pasazerskich, zamierzal przeja¢ t¢ lini¢ od PKP PLK SA, uruchamiajgc na niej regularny ruch pasazerski, pod
warunkiem dofinansowania rewitalizacji tej linii ze strony lokalnych samorzadow, ktore jednak nie byly
zainteresowane tym tematem. O ile mi wiadomo, przy przebudowie stacji Trzebinia pozostawiono uktad
torowy i rozjazdy, umozliwiajace w przyszlosci wznowienie ruchu na tej linii. Obecnie w trakcie opracowania
znajduje si¢ studium wykonalnosci odbudowy tej linii, ktéorego zakonczenie planowane jest na IV kwartat
2025 roku.

Linia kolejowa nr 103 od lat pelita kluczowa role¢ w transporcie towarowym. Jej odbudowa umozliwitaby
przewoz cigzkich tadunkéw, co odcigzyloby ruch drogowy i poprawiloby stan lokalnych drég. Ponadto, linia
ta stanowila istotny element infrastruktury obronnej, a jej przywrocenie zwickszyloby bezpieczenstwo i
mobilnos¢ wojskowa w regionie.

W  kontek$cie zmian klimatycznych i globalnych wysitkow na rzecz zréwnowazonego rozwoju, T0zZW0j
transportu kolejowego jest niezbedny. Odbudowa linii kolejowej nr 103 wpisuje si¢ w polityke Unii
Europejskiej, ktora promuje transport kolejowy jako ekologiczny i efektywny s$rodek transportu. Ponadto,
linia ta moze stanowi¢ element strategicznych inwestycji w ramach polityki spojnosci Unii Europejskiej, co
przyczyni si¢ do zréwnowazonego rozwoju regionu. Rewitalizacja linii kolejowej nr 103 jest niezbedna dla
poprawy jakosci zycia mieszkancow regionu. Umozliwilaby ona tatwiejszy dostep do edukacji, stuzby
zdrowia 1 miejsc pracy, co jest kluczowe dla zréwnowazonego rozwoju spotecznego i gospodarczego.
Ponadto, przywrocenie linii kolejowej stworzy nowe miejsca pracy w sektorze budowlanym i transportowym,
co przyczyni si¢ do zmniejszenia bezrobocia w regionie.
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Zdaj¢ sobie sprawe, ze obecnie trwa opracowywanie wstepnego studium wykonalnosci kolejowych inwestycji
infrastrukturalnych w wojewodztwie malopolskim, ktérego zakonczenie planowane jest na IV kwartal 2025
roku. Niniejsza petycja ma na celu wzmocnienie spotecznego glosu poparcia dla odbudowy linii kolejowej nr
103, wskazanie na znaczenie tej inwestycji dla lokalnych spotecznosci oraz zachecenie organéw publicznych
do priorytetowego traktowania tej linii w dalszych etapach decyzyjnych - szczegdlnie przy pozyskiwaniu i
alokacji srodkéw finansowych.

Rewitalizacja linii kolejowej nr 103 jako klucz do poprawy dostepnosci edukacyjnej

Ponad 670 uczniow z gmin Tomice, Spytkowice, Brzeznica i Zator codziennie dojezdzaja do szkot
ponadpodstawowych w Wadowicach i Radoczy. Dane ze szkoét s$rednich w regionie jednoznacznie
potwierdzaja, ze mtodziez z gmin polozonych wzdtuz linii 103 stanowi istotny odsetek uczniéw, a liczba ta w
rzeczywistosci jest jeszcze wyzsza, jesli uwzgledni¢ inne placowki edukacyjne. Obecnie uczniowie sg zdani
wylacznie na transport drogowy, ktory w praktyce nie zapewnia stabilnosci i1 bezpieczenstwa. Prywatni
przewoznicy czgsto zmieniajg rozktady jazdy lub odwotujg kursy, busy w godzinach szczytu sa przepehione,
a narastajagce korki na DK28 i DK44 powoduja, ze czas podrozy jest nieprzewidywalny. Dla wielu rodzin
dodatkowym obcigzeniem sg wysokie koszty biletow miesiecznych. To wszystko przeklada si¢ na spoznienia,
stres i trudno$ci w codziennym funkcjonowaniu miodziezy.

Rewitalizacja linii kolejowej nr 103 stworzylaby bezpieczng, punktualng i komfortowg alternatywe.
Pociagi kursujace wedlug statego rozkladu uniezaleznityby dojazdy od warunkéw drogowych, zwigkszytyby
poczucie bezpieczenstwa i komfortu podrozy oraz umozliwily uczniom wykorzystanie czasu w drodze na
nauke lub odpoczynek. Latwy dostgp do transportu kolejowego w Tomicach, Spytkowicach, Radoczy i
Zatorze dodatkowo uftatwilby codzienng komunikacjg, a ekologiczny charakter kolei pozwolitby ograniczy¢
emisj¢ spalin i ruch samochodowy w regionie. Rewitalizacja linii 103 nie jest wylacznie kwestia
infrastruktury - to realne dzialanie na rzecz wyréwnywania szans edukacyjnych, poprawy mobilnoSci
mlodziezy i podniesienia jakos$ci Zycia mieszkancow regionu.

Uzasadnienie Inwestycji w Kontekscie Dynamicznego Rozwoju Rynku Kolejowego -
Dane UTK za 2024 r.

1. Odbudowa Linii 103 wpisuje si¢ w ogoélnopolski trend dynamicznego rozwoju kolei i rekordowego
zainteresowania pasazeréw. Petycja dotyczaca rewitalizacji Linii nr 103 nie jest jedynie lokalng inicjatywa,
ale wpisuje si¢ w ogolnopolski renesans transportu kolejowego. Raport UTK jednoznacznie wskazuje, ze
Polacy coraz chetniej wybierajg kolej, a inwestycje w tym sektorze przynosza wymierne rezultaty.

e Dane: W 2024 roku taczna wymiana pasazerska w Polsce przekroczyta 810 milionow pasazerow,
osiaggajac rekordowy poziom w historii pomiaréw prowadzonych przez UTK.

*  Wazrost: Liczba pasazerow (wsiadajacych i wysiadajacych) wzrosta o 8,9% w stosunku do roku 2023.

*  Kontekst: Jak stwierdzitl Prezes UTK, dr inz. Ignacy Gora, "rok 2024 pokazal, ze kolej w Polsce nie
tylko odzyskuje swoj dawny potencjat, ale i wkracza w nowy etap rozwoju - jako nowoczesny,
dostgpny 1 wazny filar transportu publicznego”. Odbudowa Linii 103 jest szansa, by mieszkancy
naszego regionu stali si¢ beneficjentami tego pozytywnego trendu.

2. Inwestycja jest kluczowa w walce z wykluczeniem komunikacyjnym, co jest priorytetem panstwa i
celem strategicznym UTK. Petycja bezposrednio odpowiada na zdiagnozowany w raporcie problem braku
dostepu do transportu publicznego na terenach wiejskich i w mniejszych miejscowosciach. Zamknigcie Linii
103 byto przyktadem procesu, ktory obecnie jest odwracany w calej Polsce.

e Cel strategiczny: Raport UTK podkresla, ze "jeszcze dwie dekady temu wiele spotecznosci lokalnych
zostato pozbawionych dostepu do transportu zbiorowego. Dzi§ obserwujemy proces odwrotny: powrot
pociggow do mniejszych miejscowosci”". Rewitalizacja naszej linii jest modelowym przyktadem
realizacji tej polityki.
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. Zdiagnozowany problem: Opracowanie Gléwnego Urzgdu Statystycznego, cytowane w raporcie
UTK, "uwidacznia tez problem malych miejscowosci i obszaréw wiejskich w zakresie transportu
publicznego".

. Rekomendacja UTK: We wnioskach strategicznych raport wprost wskazuje na konieczno$é
identyfikacji "o$rodkow o nizszym poziomie rozwoju infrastruktury i oferty przewozowej (...) 1 ich
dalszy rozw¢j". Tereny potozone wzdtuz Linii 103 idealnie pasuja do tej definicji.

3. Rewitalizacja Linii 103 to realizacja polityki zréwnowazonego rozwoju i spdjnosci terytorialnej.
Odbudowa potaczenia kolejowego to inwestycja w ekologiczng przysztos¢ i1 fundament roéwnomiernego
rozwoju, co jest zgodne z polityka klimatyczna i spoteczng panstwa.

*  Zréwnowazony rozwoj: Raport UTK stwierdza, ze transport kolejowy "stanowi dzi§ (...) jeden z
kluczowych  elementow  polityki  zréwnowazonego rozwoju 1 przeciwdzialania  wykluczeniu
komunikacyjnemu".

* Rola ekologiczna: W obliczu rosnacych cen paliw i konieczno$ci ograniczania emisji, "kolej - jako
jeden z najbardziej ekologicznych s$rodkoéw transportu - petlni kluczowa rolg w realizacji polityk
klimatycznych i spotecznych".

*  Spéjnos¢ terytorialna: Inwestycje w infrastruktur¢ kolejowg to "fundament nowoczesnego panstwa,
ktére stawia na rownomierny rozwoj 1 spojnos¢ terytorialng". Przywrocenie Linii 103 wzmocni
spojnos¢ transportowa zachodniej Matopolski.

4. Istnieje ogromny i dynamicznie rosnacy popyt na transport kolejowy w Malopolsce. Dane regionalne
potwierdzaja, ze mieszkancy naszego wojewoddztwa sg gotowi, by jeszcze czgsciej korzysta¢ z pociagdéw. Brak
linii 103 jest bariera, ktora uniemozliwia wykorzystanie tego potencjatu.

* Dane dla Krakowa: W 2024 roku miasto Krakow odnotowato jeden z najwigkszych wzrostow
wymiany pasazerskiej w kraju - az 0 21,3% (do 35,17 min pasazerdéw).

* Pozycja lidera: Stacja Krakéw Glowny, z wymiang pasazerska na poziomie 26,9 min osob, zaj¢la
drugie miejsce w Polsce, wyprzedzajac Poznan Glowny.

*  Whniosek: Powyzsze dane $wiadcza o ogromnym, niezaspokojonym popycie na sprawne polaczenia
kolejowe w regionie. Odbudowa Linii 103 pozwoli wlaczyé mieszkancow powiatdow wadowickiego,
o$wiecimskiego i chrzanowskiego w ten dynamicznie rozwijajacy si¢ system transportowy.

5. Proponowane dzialania sq zgodne ze strategiami, ktore - wedlug UTK - przynosza najwiekszy sukces.
Raport UTK jasno wskazuje, co jest przyczyna rekordowych wynikow polskiej kolei. Postulaty zawarte w
petycji sa wprost zbiezne z tymi czynnikami sukcesu.

*  Sprawdzone metody: Do czynnikéw sprzyjajacych dynamicznemu wzrostowi liczby pasazerow UTK
zalicza m.in.: "reaktywacj¢ polaczen zawieszonych", "modernizacj¢ infrastruktury - zaréwno torowej,
jak 1 przystankowej" oraz "zwigkszenie czgstotliwosci kursowania pociaggow". Nasza petycja domaga
si¢ wdrozenia doktadnie tych dziatan.

« Efekt synergii: Ogolnopolski sukces kolei w 2024 roku to "efekt synergii wielu dziatan: intensywnych
inwestycji, poprawy jakosci ushug i skutecznego zarzadzania transportem publicznym". Wnioskujemy
0 zastosowanie tego samego, sprawdzonego modelu dla Linii Kolejowej nr 103.

Wyjatkowa zbiezno$¢ celow - linia 103 jako realizacja nowej polityki transportowe;j
panstwa

Rewitalizacja linii kolejowej nr 103 nie jest jedynie lokalng potrzeba - idealnie wpisuje si¢ w strategiczny
kierunek rozwoju transportu kolejowego realizowany obecnie przez Ministerstwo Infrastruktury. Projekt
nowelizacji ustaw kolejowych (UD292) stwarza historyczng szans¢ i1 dostarcza gotowych narzedzi, aby
modernizacja naszej linii mogta sta¢ si¢ jednym z pierwszych modelowych projektow korzystajacych z
nowych rozwigzan legislacyjnych i finansowych.
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Stworzenie nowych ram finansowych: Ministerstwo planuje  wprowadzenie —systemowego
dofinansowania przewozow kolejowych lokalnych i sezonowych w przeliczeniu na ,,pociggokilometr” oraz
wilaczenie takich linii do wieloletnich programoéw inwestycyjnych (art. 38 ustawy o transporcie kolejowym,
Dz.U. z 2024 r. poz. 697). Oznacza to, ze linia 103 ma realng mozliwo$¢ uzyskania $rodkow nie tylko na
remont, ale takze na pozniejsze, regularne funkcjonowanie przewozow. Projekt ten wpisuje si¢ w nowy model
finansowy, a nie stanowi obciazenia dla budzetu panstwa. Wsparcie moze obejmowaé rowniez modernizacje
taboru i infrastruktury, zgodnie z ustawg o Funduszu Kolejowym (Dz.U. z 2024 r. poz. 1133).

Ulatwienia prawne dla samorzadow: Nowelizacja UD292 przewiduje przyznanie samorzadom oraz
powotywanym przez nie spotkom prawa do skladania wnioskow o ustalenie lokalizacji linii kolejowych (art.
90 ustawy o transporcie kolejowym). Jest to bezposrednia odpowiedz na postulaty i inicjatywy gmin Tomice
i Spytkowice, ktore aktywnie wspieraja rewitalizacje linii 103. Samorzady stajg si¢ faktycznymi partnerami
w realizacji inwestycji, co pozwala wykorzysta¢ ich wiedz¢ o lokalnych potrzebach i znaczeniu potgczenia
kolejowego dla mieszkancow.

Linia 103 jako projekt pilotazowy: Ministerstwo wskazuje, ze linie zlokalizowane blisko ,,generatorow
ruchu”, ktore mozna wlaczy¢ w regionalny system transportu publicznego, maja najwyzszy potencjat
operacyjny. Linia 103, laczaca aglomeracje $laska 1 krakowska z osrodkami turystycznymi i lokalnymi
centrami (Wadowice, Zator), doskonale spemia te kryteria. Jej szybka rewitalizacja moze sta¢ si¢
og6lnopolskim wzorem skutecznego wdrozenia nowej polityki transportowej, pokazujac, jak przywrocic
zycie lokalnym potaczeniom kolejowym i poprawi¢ mobilno$¢ mieszkancow. Wobec jasno okreslonej
strategii panstwa, przyspieszenie prac planistyczno-decyzyjnych w sprawie linii 103 jest krokiem naturalnym
i logicznym. Nie postulujemy tworzenia nowej polityki, lecz wykorzystania istniejacych instrumentow
prawnych i finansowych, czynigc z lokalnej inwestycji modelowy przyktad realizacji narodowych priorytetow
transportowych. Linia 103 ma potencjal, aby sta¢ si¢ projektem pilotazowym pokazujacym, jak skutecznie
przywrocic zycie lokalnym polaczeniom kolejowym i zwigkszy¢ mobilnos$¢ mieszkancow regionu.

Niewykorzystany potencjal transportowy powiatu Wadowickiego - czas na odbudowe
linii 103

Stan wyjsciowy i diagnoza z 2022 roku (Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Gmin: Chorkowka, Jedlicze, Miejsce Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszowka.)
wskazywaty, ze oferta kolejowa na linii nr 117 (Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona - Bielsko-Biata Gloéwna)
nie zaspokajata potrzeb mieszkancoOw w minimalnym zakresie. W tamtym okresie z Wadowic odjezdzato
zaledwie 13 pociggéw na dob¢ (6 w kierunku Bielska-Biatej i 7 w kierunku Krakowa). Juz wtedy
czestotliwo$¢ ta zostala oceniona jako nieatrakcyjna i niedostosowana do codziennych potrzeb podroznych.
Obecna oferta przewozowa (lato 2025) pokazuje pewna poprawe - z Wadowic do Krakowa Gloéwnego kursuje
9 pociggéw dziennie. Jednak wcigz jest to liczba niewystarczajagca wobec realnych potrzeb mieszkancow
Powiatu Wadowickiego.

Skalg zapotrzebowania na transport publiczny dobrze obrazuja dane dotyczace sprzedazy biletow na liniach
autobusowych dotowanych przez Powiat Wadowicki:

* Linia Wadowice - Bachowice - Miejsce:

- w 2024 roku sprzedano 11 339 biletéw jednorazowych,

- w okresie styczen-lipiec 2025 roku sprzedano juz 6 762 bilety jednorazowe.
* Linia Wadowice - Radocza - Wadowice:

- w 2024 roku sprzedano 3 020 biletow jednorazowych,

- w okresie styczen-lipiec 2025 roku sprzedano 1 038 biletow jednorazowych.

Dane te przedstawiaja, ze na trasie Wadowice - Spytkowice i w innych kierunkach przewozy realizujg takze
prywatni przewoznicy, dzialajacy bez dotacji powiatowych. To dowdd, ze popyt na transport w regionie jest
na tyle wysoki, iz dzialalno$¢ przewozowa jest oplacalna rynkowo. Mieszkancy potrzebuja sprawniejszego i
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bardziej konkurencyjnego systemu, a rewitalizacja linii nr 103 moglaby pemic¢ rolg alternatywnej trasy do
Krakowa, odcigzajac linie 117. Zapewnilaby szybsze 1 bardziej niezawodne potaczenie, zwigkszyla
dostepnos¢ kolei i zintegrowata transport publiczny w regionie, realizujac cele ,,Planu zréwnowazonego
rozwoju transportu zbiorowego”.

1. Przeciwdzialanie Wykluczeniu Komunikacyjnemu Mniejszych Gmin

Obecna siatka polaczen autobusowych, cho¢ istnieje, w duzej mierze uzalezniona jest od dni nauki szkolnej,
co prowadzi do okresowego wykluczenia komunikacyjnego mieszkancow.

* Dominacja Kurséw Szkolnych: Wiele kluczowych potaczen wzdtuz trasy przysztej linii kolejowe;j,
obstugiwanych przez firm¢ Mieczyslaw Byrski, kursuje niemal wytacznie w dni nauki szkolnej
(oznaczenie "S"). Oznacza to drastyczne ograniczenie lub catkowity brak transportu w weekendy,
ferie, wakacje i dni §wiateczne.

*  Ograniczona Oferta Weekendowa: Potaczenia realizowane przez firm¢ BAKO rowniez koncentruja
si¢ na dniach roboczych (oznaczenie "D"). Kursy w soboty (oznaczenie "6") s3 rzadkosciag, a w
niedziele praktycznie nie istnieja.

e Stabilno$¢ Polaczen Kolejowych: Pocigg jako transport o charakterze uzyteczno$ci publicznej,
zapewnitby staly, codzienny i catoroczny rozktad jazdy. Mieszkancy gmin Tomice, Spytkowice i
Brzeznica zyskaliby pewno$¢ transportu niezaleznie od kalendarza szkolnego, co jest kluczowe dla
0sob pracujacych, studentéw, senioréw i turystow.

2. Stworzenie Regionalnego Wezla Przesiadkowego w Spytkowicach

Reaktywacja linii 103 i budowa peronu w Spytkowicach na skrzyzowaniu z czynng linig nr 94 (Krakow -
Oswigcim) ma strategiczne znaczenie dla calego regionu. Spytkowice statyby si¢ kluczowym wezltem
przesiadkowym, integrujacym siatke polaczen w Malopolsce Zachodnie;.

* Nowe Mozliwos$ci Podrozy:
o Z Wadowic i Gminy Tomice: Pasazerowie uzyskaliby szybki dojazd do Spytkowic, a tam
mozliwo$¢ przesiadki na pociagi w kierunku Krakowa, Skawiny, Zatora i OSwiecimia,
o Z OSwiecimia, Zatora i Skawiny: Podr6zni mogliby przesias¢ si¢ w Spytkowicach na pociag
do Wadowic lub w przeciwnym kierunku - do Trzebini i Chrzanowa.
+ Integracja Transportu: Taki wezetl tworzy spdjny system, w ktorym dwie linie kolejowe wzajemnie
zasilaja si¢ pasazerami. Zamiast ogranicza¢ si¢ do pojedynczych relacji, mieszkancy zyskuja dostep
do calej sieci potaczen kolejowych Matopolski.

3. Znaczace Skrocenie Czasu Podrozy na Trasie Oswiecim - Zator - Wadowice

Obecne potaczenie autobusowe migdzy dwoma miastami powiatowymi - Oswigcimiem a Wadowicami - jest
powolne. Linia kolejowa mogtaby zaoferowac znacznie bardziej konkurencyjny czas przejazdu.

. Czas Przejazdu Autobusem: Zgodnie z rozkladem jazdy firmy BAKO, podréz autobusem z
Oswigcimia (Dworzec PKP) do Wadowic (Dworzec Autobusowy) na dystansie 36,1 km zajmuje 58
minut.

+ Potencjal Kolei: Pociag, poruszajacy si¢ po zmodernizowanym torowisku, mogtby pokonaé t¢ trasg
w czasie okolo 30-35 minut. Skrocenie czasu podrézy o blisko 40-50% byloby poteznym argumentem
dla pasazerow.

*  Obsluga Energylandii: Trasa ta obejmuje przystanek Zator Park Rozrywki. Szybkie potaczenie
kolejowe z Os$wigcimia i Wadowic (weztow przesiadkowych dla turystow z aglomeracji $laskiej i
krakowskiej) jest kluczowe dla obstugi ruchu turystycznego i ograniczenia korkéw na drodze krajowej
nr 44.
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4. Integracja Regionu z Aglomeracjami Krakowa i Slaska

Finalnym celem odbudowy linii jest doprowadzenie jej do Trzebini, co otworzyloby caly region na dwa
potezne rynki pracy i osrodki akademickie.

Brama na Slqsk i do Krakowa: Trzebinia lezy na magistrali kolejowej E30, oferujacej czgste i
szybkie potgczenia w kierunku Krakowa, Krzeszowic, Chrzanowa i Katowic. Pociag z Wadowic
konczacy bieg w Trzebini zapewnitby wygodna przesiadke na te relacje.

Alternatywa dla Powolnych Autobuséw: Obecnie podrdz z okolicznych miejscowosci do Krakowa
jest czasochtonna. Przykladowo, autobus z Alwerni do Krakowa pokonuje 49,6 km w 1 godzine i 7
minut. Podroz koleja z wykorzystaniem odbudowanej linii 103 1 przesiadka w Trzebini bylaby
znacznie szybsza i bardziej komfortowa.

Wsparcie Rozwoju Gospodarczego: Umozliwienie mieszkancom codziennych, szybkich dojazdow
do pracy i na uczelnie w Krakowie i na Slasku jest fundamentalnym czynnikiem, ktéry moze
powstrzymaé¢  depopulacje 1 stymulowa¢ rozwdj gospodarczy powiatow  wadowickiego i
o$wiecimskiego.

Analiza Potencjalu Linii Kolejowej nr 103: Symulacja Skrocenia Czasu Podrozy dla
Polaczen Dalekobieznych

Przedstawione w poprzedniej odpowiedzi wyliczenia dotyczace hipotetycznej trasy pociggu sg autorskg
symulacja i modelem analitycznym, a nie oficjalnym rozktadem jazdy. Ich celem jest oszacowanie
potencjalnych korzysci wynikajacych z odbudowy linii kolejowej nr 103 na podstawie mozliwie najbardziej
realistycznych zatozen.

Podstawg dla tej symulacji byty nastepujace zrodta i zatozenia:

L.

Dane z Dostarczonych Dokumentéow: Czas przejazdu pociggu IC "HALNY" na jego oryginalnej
trasie (np. na odcinkach Opole - Bielsko-Biata, Wadowice - Zakopane) =zostal zaczerpnigty
bezposrednio z dostarczonego przez portalpasazera.pl rozktadu jazdy.
Dane z Ogoélnodostepnych Zrédel: Czas przejazdu na istniejagcych, czynnych odcinkach, ktoére nie
byly czeScia oryginalnej trasy IC "HALNY" (tj. Opole Gléwne - Katowice oraz Katowice -
Trzebinia), zostal oparty na aktualnych, publicznie dostgpnych internetowych rozktadach jazdy
pociagdéw, aby odzwierciedli¢ realne warunki podrozy.
Symulacja dla Linii nr 103: Czas przejazdu na nieistniejagcym obecnie w ruchu pasazerskim odcinku
Trzebinia - Wadowice jest symulacjg opartg na nastepujacych parametrach:

o Dystans: Oficjalna dtugos$¢ linii kolejowej (36,78 km),

o Predkos$é: Zatozona przez Pana $rednia predkos¢ handlowa 80 km/h.
Zalozenia Operacyjne: Czas postojow na stacjach (np. 6 minut w Katowicach, 5 minut w Trzebini,
2 minuty w Spytkowicach) to przyjete zalozenia, ktore bazuja na typowym czasie potrzebnym na
operacje kolejowe (np. krotki postdj techniczny, wymiana pasazeréw) dla pociggu, ktéry nie zmienia
kierunku jazdy.
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Trasa Oryginalna Pociaggu IC HALNY

Czas przejazdu z Opola Glownego (odj. 08:24) do Zakopanego (przyj. 14:16) pozostaje bez zmian.

* Calkowity czas podrozy: 5 godzin 52 minuty.

Trasa Hipotetyczna (przez Katowice i Lini¢ 103 - nowe parametry)

Wprowadzamy nowe zalozenia do kalkulacji:

* Srednia predkosé na Linii 103: 80 km/h
* Postoj w Katowicach: 6 minut (bez zmiany czota pociagu)
* Dodatkowy postdj: 2 minuty w Spytkowicach (na kluczowym wezle przesiadkowym)

Obliczenia dla poszczegdlnych odcinkow:

Odcinek Opole Glowne - Katowice: Czas bez zmian -1 godzina 15 minut.
Postoj w Katowicach: Zgodnie z wytycznymi - 6 minut.
Odcinek Katowice - Trzebinia: Czas bez zmian - 37 minut.
Postdj w Trzebini: Utrzymujemy minimalny postdj techniczny - 5 minut.
Odcinek Trzebinia - Wadowice (nowe obliczenia):

o Dhugos$¢: 36,78 km.

o Predkos¢: 80 km/h.

o Czas samego przejazdu: ~28 minut,

o Dodatkowy postdj w Spytkowicach: 2 minuty,

o Laczny czas na odcinku: 30 minut.
6. Odcinek Wadowice - Zakopane: Czas z oryginalnego rozktadu - 2 godziny 20 minut.

TSI R

Harmonogram i podsumowanie czasu dla trasy hipotetycznej (nowe parametry):

Etap podrozy Czas trwania  Godzina
Odjazd z Opola Glownego 08:24
Przejazd Opole - Katowice 1 godz. 15 min 09:39
Post6j w Katowicach 6 min 09:45
Przejazd Katowice - Trzebinia ~ 37 min 10:22
Postdj w Trzebini 5 min 10:27
Przejazd Trzebinia - Wadowice 30 min 10:57
Przejazd Wadowice - Zakopane 2 godz. 20 min  13:17
Przyjazd do Zakopanego 13:17

Calkowity szacowany czas podrézy wyniostby 4 godziny i 53 minuty.

Rewitalizacja linii nr 103 pozwolitaby unikna¢ marginalizacji starej trasy Krakow-Zakopane (przez Kalwarig
Zebrzydowska) po oddaniu do uzytku nowej linii Podieze - Piekietko. Dzigki temu: istniejaca infrastruktura
kolejowa na odcinku Kalwaria Zebrzydowska - Zakopane nadal bedzie wykorzystywana, ale w nowym
kontekécie - jako cze$é trasy laczacej Slask z Podhalem. Linia nr 103 stataby si¢ kluczowym lacznikiem
miedzy aglomeracja $laska a Matopolska Zachodnia i Podhalem, otwierajgc nowe mozliwosci przewozowe
(np. Katowice - Trzebinia - Wadowice - Zakopane). Uniknigto by ,efektu starorzecza” - czyli dewaluacji
inwestycji w istniejgcg infrastrukture - poprzez nadanie jej nowej, strategicznej roli.
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Whioski i Zastosowanie Linii

* Jeszcze Wiegksza Oszczedno$¢ Czasu: W tym bardziej realistycznym scenariuszu, nowa trasa jest
szybsza od obecnej o niemal réwna godzing¢ (59 minut). To dowodzi, jak duzy potencjal drzemie w
odbudowie Linii 103 dla potaczen dalekobieznych.

* Otwarcie Korytarza Turystycznego dla Calej Zachodniej Polski: Najwicksza korzyscig z takiej
inwestycji bylaby mozliwos¢ skierowania pociggéw z calej zachodniej Polski w Beskidy i na Podhale
nowa, szybszg trasa. Pociaggi dalekobiezne jadace z takich miast jak Szczecin, Poznan czy Wroclaw
moglyby w Katowicach zosta¢ skierowane na Trzebini¢ i dalej Linig 103 do Wadowic, Kalwarii
Zebrzydowskiej, Suchej Beskidzkiej i Zakopanego.

. Nowe, Bezposrednie Polaczenia: Oznacza to mozliwos¢ uruchomienia bezposrednich,
konkurencyjnych czasowo polaczen z serca Dolnego Slaska i Wielkopolski w gory. Taka trasa staje
si¢ strategiczna osig transportowa, ktora:

o Omija Krakéw: Odcigza bardzo obcigzony Krakowski Wezet Kolejowy,

o Skraca podréz: Oferuje najszybszy wariant dotarcia w géry dla milionéw mieszkancow
zachodniej czesci kraju.

o Stymuluje Turystyke: Znaczaco utatwia dojazd w regiony turystyczne, co przeklada si¢ na
rozw0j gospodarczy Wadowic, Suchej Beskidzkiej, Nowego Targu i Zakopanego.

Analiza Potokow Pasazerskich (Dane Brakujace)

W tym miejscu powinna znalezé si¢ szczegOlowa analiza potokéw pasazerskich, oparta o dane od
przewoznikow takich jak PKP Intercity, Koleje Malopolskie oraz POLREGIO wraz z Kolejami
Malopolskim. Analiza ta powinna obja¢é w szczegélnosci linie kolejowe, ktore sa komplementarne lub
konkurencyjne wobec linii nr 103 (np. linia nr 94 Krakow - Oswigcim oraz linia nr 117 Bielsko-Biata -
Wadowice).

Nalezy jednak zaznaczy¢, ze aktualne dane statystyczne dotyczace liczby pasazerow na tych relacjach
nie zostaly przeze mnie pozyskane na potrzeby tej symulacji. W zwigzku z tym, zadanie przeprowadzenia
precyzyjnych obliczen dotyczacych potencjalnego przejecia pasazerow oraz stworzenia oficjalnych prognoz
popytu musi zosta¢ zrealizowane przez odpowiedni organ panstwowy, na przykltad Ministerstwo
Infrastruktury, ktoére dysponuje odpowiednimi narzedziami 1 dostgpem do szczegdtowych danych
operatorskich.

Dopehiajac powyzsze, nalezy podkresli¢, ze podejmowalem proby pozyskania danych dotyczacych liczby
pasazerow obstugiwanych na liniach komplementarnych i konkurencyjnych wobec linii kolejowej nr 103.
Wystgpitem w tym celu m.in. do przewoznikow POLREGIO oraz PKP Intercity. Otrzymane odpowiedzi
mialy charakter kilku-stronicowych pism, w ktorych przedsigbiorstwa szczegdétowo wyjasnialy kwestie
zwigzane z ochrong tajemnicy przedsigbiorstwa 1 wewnetrznymi zabezpieczeniami, uniemozliwiajacymi
udostepnienie takich informacji osobom zewnetrznym. Nie oznacza to jednak, ze dane te nie istniejg -
przeciwnie, sa one gromadzone na potrzeby rozliczen z organizatorami przewozow, w tym z wojewodztwami.
Nalezy bowiem pamigta¢, ze wiele polaczen - w szczegélnosci obstugiwanych przez POLREGIO -
funkcjonuje dzigki dofinansowaniu ze S$rodkéw samorzadowych, a bez doplat linie te bylyby nierentowne i
nie mialyby racji bytu w obecnym ksztalcie.

Z mojej strony wyrazalem gotowos¢ do przeprowadzenia wlasnych kalkulacji i przygotowania prognoz,
jednak bez dostepu do kompletnych danych operatorskich przedsigwzigcie to nie mogloby zosta¢ wykonane
z nalezyta dokladno$cig. Dlatego tez ponownie nalezy wskaza¢, ze stworzenie oficjalnych prognoz popytu
oraz pelnych analiz potokéw pasazerskich powinno naleze¢ do instytucji panstwowych i regionalnych
dysponujacych odpowiednimi narzgdziami i uprawnieniami, takich jak Ministerstwo Infrastruktury czy
organizatorzy przewozow wojewodzkich.
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ANALIZA DOTYCZACA UTWORZENIA ALTERNATYWNYCH POLACZEN NA
LINII KRAKOW - WADOWICE BIELSKO-BIALA (LINIA 103)

Analiza wykonana na podstawie oficjalnych rozktadow jazdy zamieszczonych na Portalu Pasazera
1. WSTEP: DIAGNOZA PROBLEMU I KONCEPCJA ROZWIAZANIA
Obecny system potaczen kolejowych pomigdzy Krakowem a Wadowicami i Bielskiem-Biata jest niewydajny

i czasochlonny. Gtowny problem stanowi przeciazenie i niska predko$¢ handlowa na istniejacej linii przez
Kalwari¢ Zebrzydowska, ktora stuzy jako fragment trasy do Zakopanego.

Niniejsza analiza dowodzi koniecznos$ci uruchomienia Linii 103 w dwoch uzupelniajacych sie wariantach,
ktore omijaja waskie gardlo w Kalwarii Zebrzydowskiej:

1. Wariant 1 (SZYBKI): "Via Trzebinia & Spytkowice" - wykorzystujacy lini¢ przez Trzebinig.
2. Wariant 2 (ALTERNATYWNY): "Via Skawina & Spytkowice'" - wykorzystujacy potudniowy
odcinek linii 94 (Skawina-Spytkowice) i omijajacy Kalwarie.

2. SZCZEGOLOWA ANALIZA OBECNYCH POLACZEN I GLOWNY PROBLEM

Nr Polaczenia Trasa Dhugos¢  Czas Srednia Gléwny Problem

Trasy Podrézy  Predkos¢

Handlowa
B (przez Krakéw Gt - 96,1 km 2h33min 37,7 km/h Skrajnie niska predkos¢.
Kalwarie) Bielsko-Biata Linia przeciazona ruchem
Gt do Zakopanego.
A (przez Krakow Gt. —> 66,3 km lh 28min 45,1 km/h Wolniejszy  odcinek to
Spytkowice) Oswigcim wlasnie Krakéw-Skawina-

Spytkowice.

Glowny Wnhniosek: Linia przez Kalwari¢ Zebrzydowska jest waskim gardlem. Natomiast linia
przez Spytkowice (94) jest wolna od ruchu dalekobieznego, co stwarza idealne warunki do uruchomienia
na niej szybkich potaczen regionalnych.

3. PROPOZYCJA NOWYCH ROZWIAZAN - LINIA 103 (2 WARIANTY)

Oba proponowane warianty calkowicie omijaja przeciazona lini¢ przez Kalwarie Zebrzydowska,
rozwigzujac tym samym kluczowy problem.

. WARIANT 1 (SZYBKI): "Via Trzebinia & Spytkowice"

m Trasa: Krakéw Gl. - Trzebinia - Spytkowice - Wadowice (—> Bielsko-Biata)
m  Charakterystyka: Potaczenie przyspieszone, wykorzystujace lini¢ do Trzebini i taczace si¢ z
linig 94 w Spytkowicach. Cel: maksymalna oszczednos¢ czasu.
m  Grupa docelowa: Pasazerowie dojezdzajacy do pracy, turysci.
. WARIANT 2 (ALTERNATYWNY): "Via Skawina & Spytkowice"

m Trasa: Krakéw Gl. - Skawina - Spytkowice - Wadowice (—> Biclsko-Biata)

[ Charakterystyka: Kluczowa zmiana! Polaczenie wykorzystujace istniejacg, ale
niewykorzystang w pelni lini¢ 94 na odcinku Skawina-Spytkowice. Linia ta jest wolna
od ruchu dalekobieznego, co pozwoli na osiggnigcie lepszych czaséw przejazdu i
punktualnosci niz przez Kalwarig.
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m Grupa docelowa: Mieszkancy potudniowych dzielnic Krakowa, Skawiny oraz
miejscowosci na linii 94 (Zelczyna, Brzeznica, Spytkowice).

Synergia: Oba warianty spotykaja si¢ w wezle Spytkowice, kreuja idealne warunki do ewentualnych
przesiadek i tworzac spojng siatke polaczen omijajacych Kalwarie.
4. SZCZEGOLOWA KALKULACJA POTENCJALNYCH OSZCZEDNOSCI CZASU

4.1. Kalkulacja dla WARIANTU 1 (Via Trzebinia) - szac. 70 km

* Docelowa predkos¢ handlowa: 75 km/h
*  Czas przejazdu Krakow Gt. - Wadowice: 70 km / 75 km/h = **56 minut**
*  Oszczedno$¢ wzgledem obecnego polaczenia B: 85 min - 56 min = **29 minut**

4.2. Kalkulacja dla WARIANTU 2 (Via Skawina & Spytkowice) - szac. 60 km

*  Docelowa predkos$¢ handlowa (brak konfliktow z pociggami do Zakopanego): 60 km/h
*  Czas przejazdu Krakow Gt. - Wadowice: 60 km / 60 km/h = **60 minut**
*  Oszczedno$¢ wzgledem obecnego polaczenia B: 85 min - 60 min = **25 minut**

4.3. Kalkulacja dla odcinka do Bielska-Bialej

*  Wariant 1 (105 km): 105 km / 75 km/h = ** 1 godz. 24 min** (0szczgdnos¢ 69 min)

*  Wariant 2 (95 km): 95 km / 60 km/h = ** 1 godz. 35 min** (oszczgdnos$¢ 58 min)
Podsumowanie: Nawet wariant alternatywny przez Skawine i Spytkowice oferuje ogromne
oszczednoSci czasu (25 minut do Wadowic) dzigki omijaniu wolnej i przeciazonej trasy przez Kalwarig.

5. TABELA POROWNAWCZA -STAN OBECNY VS. WIZJA PRZYSZEA

Parametr Stan Obecny Wariant 1 (Yia Wariant 2 (Via Korzys$¢
(przez Kalwari¢)  Trzebinia) Spytkowice)

Czas: Krk-> Wadowice 85 min 56 min 60 min -29 min / -25 min

Czas: Krk -> Bielsko-Biala 153 min 84 min 95 min -69 min / -58 min

Sr. predkosé handlowa 37,7 km/h 75,0 km/h 60,0 km/h +99%/+59%

Omija przeciagzona Nie Tak Tak Rozwiazanie

Kalwarie problemu

Bezposrednio$¢ Tak, lecz wolne Tak, szybkie Tak, szybsze Jako$ciowa
poprawa
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6. PODSUMOWANIE

1. Rozwiazanie Systemowego Problemu: Oba warianty calkowicie omijaja przeciazong lini¢ przez
Kalwarie, ktora jest gtowna przyczyna niskiej predkosci i niestabilno$ci rozktadu jazdy.

2. Czas: Skrocenie czasu podrozy do Bielska-Biatej od 58 do 69 minut to rewolucyjna zmiana. Kolej
staje si¢ realna, wygodng alternatywg dla samochodu.

3.  Wykorzystanie Nieuzywanych Potencjalow: Wariant 2 genialnie wykorzystuje istniejaca,
rownolegla lini¢ przez Spytkowice (94), ktora jest obecnie marginalnie uzywana, a ma ogromny
potencjat komunikacyjny.

4. Kompleksowos¢: Dwa warianty docierajg do nieco innych grup pasazeréw (poinoc vs. potudnie
aglomeracji krakowskiej), tworzac spdjny 1 wydajny system.

5. Realnos$¢ i Niski Koszt: Oba warianty wykorzystuja istniejacg infrastrukture torowg. Inwestycja
ograniczylaby si¢ gléwnie do zakupu taboru i ewentualnych prac dostosowawczych na stacjach
weztowych (np. Spytkowice).

7. WNIOSEK KONCOWY

Uruchomienie Linii 103 w dwoch wariantach omijajacych Kalwari¢ Zebrzydowska jest kluczowe dla

poprawy komunikacji w regionie. Wariant przez Trzebini¢ oferuje najszybsze potaczenie. Wariant przez
Skawine i Spytkowice inteligentniec wykorzystuje niedoceniang lini¢ 94, zapewniajac doskonate potaczenie
dla potudniowej czesci regionu i odciazajac przy okazji lini¢ kalwaryjska.

8. UWAGI KONCOWE DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Nalezy podkresli¢, ze gtowny koszt niniejszej inwestycji zwigzany jest wylgcznie z rewitalizacjg i
dostosowaniem istniejacej infrastruktury torowej (ze szczegdlnym uwzglednieniem linii kolejowej nr 103 na
odcinku Trzebinia - Spytkowice - Wadowice). Kluczowg zaleta projektu jest minimalizacja nakladow
inwestycyjnych w porownaniu do budowy zupelie nowych linii od podstaw, przy jednoczesnym bardzo
znaczacym wplywie na skrocenie czasu przejazdu i poprawe jakosci uslug. Nawet czesciowa modernizacja
pozwolitaby na osiggnigcie wymiernych korzysci komunikacyjnych. Przeprowadzone obliczenia maja
charakter szacunkowy 1 pogladowy, wykonany na publicznie dostgpnych danych. Moga one zawiera¢
margines btgdu dotyczacy doktadnych dystansow czy mozliwosci technicznych infrastruktury. Mimo to,
nawet przy konserwatywnych zalozeniach, prezentuja one jednoznacznie pozytywny i oplacalny kierunek
dzialania. Ostateczne, szczegétowe kalkulacje wymagalyby przeprowadzenia szczegdélowych —studiow
wykonalno$ci przez ekspertow. Mimo to, analiza jasno pokazuje, ze inwestycja w Linii 103 ma ogromny
potencjat, by znaczaco wplyna¢ na poprawe szybkosci, komfortu i atrakcyjnosci przejazdu oraz rozwigzaé
problem przecigzenia obecnie wykorzystywanych potaczen.

Analiz¢ wykonano w oparciu o publicznie dostepne rozktady jazdy. Szacunkowe dlugosci trasy obliczono na
podstawie danych geoprzestrzennych. Przyjete zatozenia predkosci handlowych (75 km/h i 60 km/h) sa
realistyczne dla nowoczesnego taboru na wymienionych liniach, wolnych od konfliktbw 2z ruchem
dalekobieznym. Wartosci te uwzgledniaja $rednia predkos¢ handlowsg liczona tacznie z postojami na
przystankach, co odpowiada realiom przewozoéw regionalnych i ulatwia poréwnywalnos¢ obliczen. Podane
czasy przejazdu stanowig usrednione wartosci charakterystyczne dla regionalnych potgczen pasazerskich.
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MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY DALO "ZIELONE SWIATLO" TERAZ
DECYZJA NALEZY DO MARSZALKA MALOPOLSKI

Na podstawie pisma z Ministerstwa Infrastruktury z dnia 1 kwietnia 2025 roku, bedacego odpowiedzia na
interpelacje nr 8457 Poslow na Sejm RP Mariusza Krystiana i Rafala Webera, mozna jednoznacznie
stwierdzi¢ zasadno$¢ i strategiczng wazno$¢ projektu odbudowy linii kolejowej nr 103 Trzebinia - Wadowice.

Kluczowe tezy wynikajace z dokumentu:

1. Projekt jest Rzadowo Potwierdzony: Analizy przeprowadzone w ramach ,,Wstgpnego Studium
Wykonalno$ci” oficjalnie potwierdzily zasadno$§¢ przywrocenia parametréow linii do predkosci nawet
120 km/h. Projekt nie jest juz tylko lokalng inicjatywa, lecz koncepcjg zweryfikowana na poziomie
ministerialnym i przez ekspertow.

2. Bariera Finansowa Zostala Zdiagnozowana i Wskazano Rozwiazanie: Ministerstwo przyznaje, ze
projekt nie znajduje si¢ w Krajowym Programie Kolejowym, co oznacza brak finansowania z budzetu
centralnego. Jednoczesnie wskazuje, ze decyzja o finansowaniu inwestycji lezy w gestii Marszalka
Wojewodztwa Malopolskiego poprzez program regionalny Fundusze Europejskie dla Malopolski
2021-2027.

3. Inne Wojewoddztwa Juz to Robia: Finansowanie regionalnych linii kolejowych z funduszy
marszatkowskich jest sprawdzonym i skutecznym modelem, stosowanym w innych czesciach kraju.
Matopolska ma wigc gotowa Sciezke realizacji i nie musi by¢ pionierem w tej dziedzinie.

4. Ministerstwo Deklaruje Otwartos¢ na Wspolprace: Rzad centralny nie zamyka si¢ na projekt.
Wrecz przeciwnie, deklaruje gotowo$¢ do wspodlpracy przy rozwoju infrastruktury kolejowej w
regionie. Inicjatywa Marszaltka spotka si¢ zatem z przychylnoscia i wsparciem na poziomie krajowym.

Oficjalne stanowisko rzadu potwierdza sensownos¢ projektu i wskazuje zrodto finansowania - $rodki unijne
bedace w dyspozycji Marszatka Wojewodztwa Matopolskiego. Nalezy podja¢ polityczng decyzje na szczeblu
regionalnym i wpisa¢ to zadanie do programu, aby jak najszybciej rozpocza¢ prace przygotowawcze.

Zjednoczony Glos na Rzecz Rewitalizacji Linii Kolejowej nr 103

Poparcie spoleczne, samorzadowe i gospodarcze jako fundament dzialania

Sita argumentacji na rzecz odbudowy linii kolejowej nr 103 lezy nie tylko w danych i analizach, ale takze w
bezprecedensowym, szerokim poparciu spolecznym i politycznym, jakie projekt zdotal wokot siebie
zgromadzi¢. Oddolne zaangazowanie mieszkancow przelozylo si¢ na oficjalne uznanie zasadnosci inwestycji
przez kluczowe instytucje samorzadowe, a nastgpnie znalazto odzwierciedlenie w konkretnych aktach
prawnych. To wszystko stanowi solidny fundament dla dalszych dziatan.

Szeroka koalicja interesariuszy

Wokot idei rewitalizacji linii 103 uformowata si¢ silna, ponadpartyjna inicjatywa, nieformalnie okreslana
mianem ,,Koalicji 103”. W jej sktad wchodza:

J Samorzadowcy - burmistrzowie i wojtowie gmin: Wadowice, Trzebinia, Spytkowice, Alwernia,
Tomice i Zator, ktorzy jednoglosnie popieraja projekt jako kluczowy dla swoich spotecznosci.

«  ParlamentarzySci - postowie reprezentujacy region, aktywnie wspierajacy inicjatywe na szczeblu
krajowym.

. Przedsi¢biorcy - przedstawiciele najwickszych firm w regionie (m.in. Energylandia, Maspex,
Alventa S.A.), ktorzy dostrzegaja w projekcie szans¢ na rozwdj gospodarczy Matopolski Zachodnie;j.
Obecno$¢ podmiotéow biznesowych nadaje calemu przedsigwzigciu silny wymiar ekonomiczny i
inwestycyjny.

* Spolecznos$¢ lokalna - mitosnicy kolei, mtodziez oraz aktywisci, ktorzy zainicj owali debat¢ publiczng
i dziatania obywatelskie na rzecz przywrocenia polaczen.

Ta zjednoczona platforma dzialania zaowocowala m.in. konferencjami tematycznymi, wspolnymi
wystgpieniami do Ministra Infrastruktury, petycjami obywatelskimi oraz uchwatami samorzadow.
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Zjednoczony glos samorzadow jako wyraz determinacji spolecznej

Szczegdlnego znaczenia nabieraja dwa formalne akty: Apel Rady Gminy Tomice (Nr 1/2025) oraz
Stanowisko Rady Gminy Spytkowice (Nr I/XII/25). Fakt, ze zostaly podjete niemal réwnocze$nie, nie jest
przypadkiem - to kolejny, §wiadomy i formalny krok w walce o rewitalizacje linii 103.

To nie jest glos jednostki, lecz wspélne stanowisko regionu. Dwie sgsiadujgce gminy, reprezentujace tysigce
mieszkancow, w sposob formalny i niezalezny od siebie wzywaja do tych samych dzialan. Swiadczy to o
ponadlokalnym znaczeniu projektu oraz o konsolidacji wspolnot samorzadowych wokot jednej sprawy.

Co wigcej, uchwaly te sa najwyzsza forma wyrazenia woli wspélnoty samorzadowej. Przeksztalcaja
nieformalne  oczekiwania mieszkancow w  oficjalne, udokumentowane stanowisko demokratycznie
wybranych wladz lokalnych. To jasny sygnal dla Ministerstwa Infrastruktury i PKP PLK S.A., Ze potrzeba
modernizacji linii nie jest postulatem aktywistow, lecz priorytetem wtadz lokalnych.

Na szczegélng uwage zashuguje zapis Apelu Rady Gminy Tomice, zawierajacy deklaracje gotowosci do
wspolpracy i wspoldzialania w rozwoju infrastruktury kolejowej. To dowdd na dojrzatos¢ lokalnych liderow,
ktorzy nie tylko apeluja o dziatania, lecz deklaruja, Zze sami chcg by¢ aktywnymi partnerami w tym procesie.
Przedstawione dziatania samorzadow oraz szerokie poparcie spoteczne i gospodarcze S$wiadcza, ze sprawa
rewitalizacji linii kolejowej nr 103 weszla w nowa, bardziej zaawansowang faze. Projekt posiada silne,
autentyczne i formalnie udokumentowane poparcie wielu $rodowisk - od mieszkancow, przez biznes, az po
samorzady. To wyjatkowa sytuacja, ktora dowodzi, ze rewitalizacja linii 103 nie jest jedynie postulatem, ale
wspolnym priorytetem catego regionu.

Potencjalne Zrodla finansowania

Realizacja tak duzej inwestycji infrastrukturalnej wymaga pozyskania znaczacych S$rodkow finansowych.
Istnieje kilka kluczowych programéw i funduszy, zard6wno na poziomie krajowym, jak i europejskim, ktore
stanowig potencjalne zroédto dotacji na odbudowg linii kolejowej nr 103:

* Fundusze Europejskie (Polityka Spdjnosci): W ramach perspektywy finansowej 2021-2027 Polska
jest najwickszym beneficjentem Polityki Spojnosci, z alokacja ponad 76 mld euro. Czgs¢ tych Srodkow
jest przeznaczona na rozwdj infrastruktury transportowej, w tym kolejowej, w ramach programoéw
krajowych 1 regionalnych. Fundusz Spdjnosci bezposrednio wspiera projekty w ramach sieci
transeuropejskich (TEN-T) oraz inwestycje na rzecz srodowiska, co jest zgodne z celami projektu.

* Krajowy Plan Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci (KPO): Jest to instrument finansowy
stworzony w celu odbudowy gospodarek po pandemii COVID-19. Znaczgca cze$¢ srodkow z KPO
(tacznie 18 mld zl) zostala przeznaczona na modernizacje i rewitalizacj¢ linii kolejowych w Polsce w
celu zwickszenia efektywno$ci 1 konkurencyjnosci transportu szynowego. PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. sa najwigkszym beneficjentem tych §rodkow.

. Program Kolej Plus: Rzadowy program, ktorego celem jest przeciwdziatanie wykluczeniu
komunikacyjnemu poprzez uzupelnianie lokalnej i regionalnej infrastruktury kolejowej. Jego budzet
to ok. 13,5 mld zt (Srodki budzetu panstwa oraz wklad samorzadow). Program zaktada finansowanie
projektow rewitalizacji i odbudowy linii w 85% ze $rodkow rzadowych, przy 15% wkiadzie wltasnym
samorzadow.

e Fundusze Europejskie dla Malopolski 2021-2027 (FEM): Regionalny program operacyjny, w
ramach ktérego na rozwéj transportu regionalnego przeznaczono ponad 200 min euro. Srodki te mogg
by¢ wykorzystane na inwestycje w infrastrukture kolejowa o znaczeniu wojewodzkim.

. Krajowy Program Kolejowy (KPK): To nadrzedny dokument strategiczny, okreslajacy ramy
finansowe dla inwestycji kolejowych w Polsce do 2032 roku. Wpisanie projektu na liste priorytetowa
KPK jest kluczowe dla zapewnienia mu finansowania z budzetu panstwa oraz funduszy unijnych.
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Rekomendacja 1: Podniesienie projektu do rangi priorytetu w dokumentach strategicznych. Nalezy
podja¢ formalne dziatania w celu jednoznacznego wpisania projektu ,Rewitalizacja 1 odbudowa linii
kolejowej nr 103 na odcinku Trzebinia-Wadowice” jako zadania priorytetowego w najblizszych
aktualizacjach kluczowych dokumentoéw planistycznych. Dotyczy to w szczegdlnosci Krajowego Programu
Kolejowego (KPK) oraz Regionalnego Planu Transportowego Wojewodztwa Malopolskiego (RPTWM).
Formalne umieszczenie projektu na listach priorytetowych tych dokumentéw znaczaco wzmocni jego pozycje
w procesie ubiegania si¢ o S$rodki finansowe i nada mu odpowiednia range w hierarchii inwestycji
regionalnych i krajowych.

Rekomendacja 2: Przygotowanie kompletnej dokumentacji projektowej (,,shovel-ready”). W oparciu o
pozytywne wnioski ze ,,Wstgpnego Studium Wykonalnosci” , nalezy niezwlocznie dazy¢é do pozyskania
srodk6w na opracowanie pelnej, szczegdtowej dokumentacji technicznej, $rodowiskowej i finansowe;j.
Przygotowanie projektu w standardzie ,shovel-ready” (gotowego do realizacji) jest kluczowym atutem w
rywalizacji o ograniczone $rodki krajowe 1 unijne. Kompletna dokumentacja powinna zawierac
zaktualizowang, szczegoétowa analize kosztow 1 korzysci (AKK), ktora precyzyjnie skwantyfikuje zwrot z
inwestycji, uwzgledniajac korzysci ekonomiczne (wzrost przychoddéw z turystyki, oszczgdnosci w logistyce,
wzrost warto$ci nieruchomosci), spoteczne (oszczednos¢ czasu pasazerow, redukcja wypadkéw drogowych)
i $rodowiskowe (redukcja emisji C02). Taki dokument bedzie stanowit ostateczne, niepodwazalne
uzasadnienie dla decydentow finansowych.

Inwestycja w przyszlos¢ regionu: koszty i korzysci w liczbach

Szacowany koszt rewitalizacji linii kolejowej nr 103 (Wadowice - Spytkowice - Alwernia - Trzebinia)
wynosi okoto 400 min zk. To kwota, ktéra na pierwszy rzut oka wydaje si¢ duza, jednak w perspektywie
kilkudziesigciu lat jest to inwestycja niezwykle oplacalna. Rozlozona na okres 30 lat oznacza zaledwie 13,3
min z} rocznie - mniej niz roczny koszt biezacego utrzymania i remontow droég powiatowych w powiatach
wadowickim i chrzanowskim lgcznie.

Koszty zaniechania - liczby, ktore bola
Brak tej inwestycji oznacza rosnace koszty, ktore i tak ponosimy:

* Degradacja demograficzna:
- w latach 2011-2021 powiat wadowicki stracit ponad 6 tys. 0s6b w wieku produkcyjnym;
- kazdy tysigc mieszkancow mniej to ok. 3-4,5 min zI mniej wplywéw z PIT i CIT rocznie w
budzetach gmin i powiatu;
- brak kolei przyspiesza migracj¢ mtodych ludzi do Krakowa i Katowic, gdzie maja lepsza
dostepnos¢ komunikacyjna.

* Stagnacja gospodarcza:
- przecigtny czas dojazdu samochodem z Wadowic do Krakowa to 2-2,5 godziny; pociag po
rewitalizacji moglby skrocié t¢ podroz do 80-60 minut;
- brak kolei zniechgca inwestorow przemystowych i logistycznych, ktérzy oczekuja dostepu do
transportu szynowego;
- turystyka traci - np. dojazd koleja do Wadowic (miasto papieskie, cel pielgrzymkowy) praktycznie
nie istnieje.

* Obciazenie drog:
- $redni koszt budowy 1 km drogi ekspresowej to 35-60 min zl;
- cala rewitalizacja linii 103 kosztuje mniej niz budowa 7-10 km ekspreséwki, a daje dostep
transportowy dla ponad 200 tys. mieszkancow;
- gminy muszg co roku wydawac setki tysigcy ztotych na remonty drog lokalnych zniszczonych
przez cigzarowki - kolej mogtaby przejac czgs¢ ruchu towarowego.
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* Koszty spoleczne i Srodowiskowe:
- przejazd pociagiem emituje srednio 75% mniej COz2 niz samochodem osobowym (dane Komisji
Europejskie;j);
- ograniczenie ruchu aut oznacza mniej wypadkow drogowych i nizsze koszty leczenia ofiar;
- wedhug NIK roczne koszty zdrowotne smogu w Polsce wynosza 30-40 mld z} - kolej to jeden z
najtanszych sposobow ograniczenia emisji.

Dowody skutecznosci z innych regionow

Polska ma juz przyktady, ze takie inwestycje to gwarantowany sukces:

* Pomorska Kolej Metropolitalna (PKM) - koszt: 2 mld zt.
- 0d 2015 r. przewozi 15-17 min pasazerdow rocznie,
- przyciagneta nowych mieszkancow - liczba oddanych mieszkan wzdtuz linii wzrosta 4-krotnie w
ciggu 7 lat,
- wplywy podatkowe gmin potozonych przy PKM wzrosty o 30-40 min zl rocznie.

« Linia Wroclaw - Swidnica - reaktywacja po 16 latach przerwy.
- w pierwszym roku skorzystato z niej ponad 400 tys. pasazerow, czyli ponad dwa razy wigcej niz
zaktadano,
- wg analiz Urzgdu Marszatkowskiego kazdy 1 zt wydany na inwestycj¢ przyniost 4 zt korzysci
spoleczno-gospodarczych (czas, paliwo, podatki, inwestycje).

Whioski i lekcja dla Malopolski

* Popyt jest - ludzie wracajg na kolej, jesli oferta jest szybka, regularna i wygodna.

* To si¢ oplaca - 400 min zI to mniej niz krotki fragment drogi ekspresowej, a efekty obejma caty
subregion Matopolski Zachodnie;j.

* Model finansowania dziala - Srodki unijne + budzet panstwa + samorzad. Dok}adnie w taki sposob
zrealizowano PKM czy inwestycje dolnoslaskie.

+ Efekt dlugofalowy - inwestycja nie tylko skroci dojazdy, ale tez zatrzyma odptyw mieszkancow,
przyciagnie inwestorow, zwickszy wpltywy podatkowe i poprawi jakos¢ zycia.

Rewitalizacja linii 103 nie jest kosztem, lecz strategiczna inwestycja w przyszlo$¢ regionu. Brak tej
inwestycji bedzie kosztowat lokalne finanse publiczne i mieszkancow wielokrotnie wiecej niz jej realizacja.

Historyczne marnotrawstwo inwestycji - konieczno$¢ naprawy bltedow

Przyktad linii kolejowej nr 103 idealnie wpisuje si¢ w opisane przez Karola Trammera w ksigzce ,,Ostre
ciecie”. Jak niszczono polska kolej” zjawiska marnotrawstwa zrealizowanych inwestycji oraz odcinania
lokalnych spotecznosci od kluczowych magistral kolejowych.

Zelektryfikowany odcinek Odcinek Wadowice-Spytkowice zostal zelektryfikowany w 1989 roku. Byla to
powazna i kosztowna inwestycja w rozwoj infrastruktury kolejowej, przeprowadzona tuz przed falag likwidacji
polaczen. Tymczasem juz 24 czerwca 2000 roku - zaledwie 11 lat pozniej - zawieszono ruch pasazerski na
calej trasie Trzebinia-Wadowice. W praktyce oznaczalo to zmarnowanie $wiezo poniesionych nakladow
publicznych i zaprzepaszczenie potencjalu modernizacyjnego.

Zatrzymanie ,rozpedzonej machiny” Likwidacja potaczen na $wiezo zmodernizowanej linii 103 jest
klasycznym przyktadem tego, co autor nazywa zatrzymaniem ,rozpedzonej machiny”. Inwestycje, ktore w
latach 80. realizowano z rozmachem i dalekosi¢zng wizja, na poczatku lat 90’ zostaly nagle wstrzymane, a ich
efekty zaprzepaszczone. Linia 103 pokazuje, jak brak dlugofalowej strategii doprowadzit do nieefektywnego
wydatkowania publicznych $srodkow.

20| Strona



»Odcinanie doplywéw” do magistrali Trammer wskazuje, ze odcinanie linii lokalnych pozbawiato koleje
glownych strumieni pasazerow. Linia 103 miala w tym systemie fundamentalne znaczenie - tlaczyla
Wadowice i szereg okolicznych miejscowosci z Trzebinia, czyli stacja weztowa na magistrali E30 (Krakow-
Katowice). Jej zamknigcie odciclo mieszkancéw od gltownego korytarza transportowego Polski i ostabito
funkcjonowanie catej sieci.

Lekcja dla przyszloSci Odbudowa potaczenia Trzebinia-Wadowice bytaby aktem naprawy historycznych
btedow, racjonalnym wykorzystaniem istniejacej, lecz niewykorzystanej infrastruktury, a takze powrotem do
idei spdjnej i logicznie zaprojektowanej sieci kolejowej. To szansa na odwrocenie destrukcyjnych skutkow
polityki ,,ciecia na oslep” i przywrdcenie mieszkancom realnego dostepu do transportu publicznego.

Konkretne zagdania wobec poszczegolnych podmiotow

Niniejsza petycja jest wezwaniem do podjecia natychmiastowych 1 skoordynowanych dziatan w
newralgicznym momencie, jakim jest finalizacja ,,Wstepnego Studium Wykonalno$ci” w IV kwartale 2025
roku. Oczekujemy, ze pozytywne wyniki tego Studium zostang potraktowane jako mandat do dziatania, a nie
jako koniec procesu analitycznego. Wnosimy o:

1. Wobec Marszaltka Wojewédztwa Malopolskiego oraz Zarzadu Wojewodztwa Malopolskiego:

* Podjecie niezwlocznie po opublikowaniu Studium politycznej decyzji o uznaniu rewitalizacji linii
kolejowej nr 103 za inwestycje priorytetowa wojewoddztwa, co powinno znalezé odzwierciedlenie w
uchwale.

e Zabezpieczenie w budzecie wojewdédztwa na 2026 rok Srodkéw na sfinansowanie Szczegélowego
Studium Wykonalno$ci (FSR)- kluczowego dokumentu do aplikowania o fundusze unijne w
kolejnej perspektywie finansowe;.

*  Whpisanie projektu do projektu aktualizacji Regionalnego Planu Transportowego Wojewodztwa
Malopolskiego na lata 2026-2030 w trybie pilnym.

2. Wobec PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (jako wlaSciciela i zarzadcy infrastruktury):

* Niezwloczne udostepnienie publiczne pelnego raportu z ,,Wstepnego Studium Wykonalnosci” po
jego przyjeciu.

* Opracowanie i przedstawienie do 31 marca 2026 roku szczegélowego harmonogramu oraz
kosztorysu prac niezbednych do przywrocenia linii do wuzytku, uwzgledniajacego etapowanie
inwestycji (z odcinkiem Wadowice-Spytkowice jako priorytetem).

. Nawigzanie S$cislej wspolpracy z Samorzadem Wojewodztwa w celu przygotowania
dokumentacji aplikacyjnej o fundusze unijne.

3. Wobec Ministra Infrastruktury:

*  Wydanie oficjalnego rekomendowania wpisania projektu rewitalizacji linii nr 103 do Krajowego
Programu Kolejowego na lata 2026-2030, w oparciu o pozytywne wyniki Studium.

» Zapewnienie wsparcia merytorycznego i formalnego dla Samorzadu Wojewddztwa oraz PKP PLK
S.A. w procesie aplikowania o $rodki z programoéw krajowych (np. Kolej Plus) i unijnych.

. Podjecie dzialan legislacyjnych utatwiajacych samorzadom realizacj¢ inwestycji kolejowych,
zgodnie z zapowiedziami zawartymi w projekcie nowelizacji ustawy (UD292).

4. Wobec Komisji Infrastruktury Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej:

e Zorganizowanie w I kwartale 2026 roku wystluchania publicznego poswieconego wynikom
»Wstepnego Studium Wykonalno$ci” dla linii kolejowej nr 103, z zaproszeniem przedstawicieli
Ministerstwa Infrastruktury, PKP PLK S.A., Urzgdu Marszatkowskiego Wojewodztwa Matopolskiego
oraz samorzadow lokalnych i inicjatoréw niniejszej petycji.
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* Wydanie przez Komisje¢ stanowiska (rekomendacji) wzywajacego Ministra Infrastruktury i
Zarzad PKP PLK S.A. do priorytetowego traktowania projektu rewitalizacji linii nr 103 oraz do
niezwlocznego podjecia krokdéw opisanych w niniejszej petycji, w szczegdélnosci dotyczacych
zabezpieczenia §rodkow na Szczegotowe Studium Wykonalnosci.

* Uwzglednienie rewitalizacji linii kolejowej nr 103 w corocznych pracach Komisji nad kontrolg
realizacji Krajowego Programu Kolejowego, jako inwestycji o kluczowym znaczeniu dla spojnosci

transportowej potudniowe;j Polski.

Zadanie:

Podjecie dzialan w celu opracowania projektu rewitalizacji linii kolejowej nr 103 oraz pozyskanie
niezbednych funduszy na realizacj¢ tego przedsigwziecia, a w konsekwencji odbudowe linii kolejowej nr 103.
Jestesmy przekonani, ze odbudowa tej linii przyniesie liczne korzysci dla mieszkancow i catego regionu.

W czyim interesie skladana jest petycja:

Petycja skladana jest w interesie publicznym, majac na celu poprawg jakosci zycia mieszkancow regionu,
rozw0j lokalnej gospodarki oraz ochrong¢ $rodowiska. Odbudowana linia kolejowa nr 103 bedzie shuzy¢
zarbwno obecnym, jak i przysztym pokoleniom, przyczyniajac si¢ do zrOwnowazonego rozwoju spoteczno-
gospodarczego. Lista podpisow mieszkancow popierajacych niniejsza petycje, wraz 2z komentarzami
uzasadniajagcymi ich poparcie, stanowi zalgcznik do niniejszego dokumentu. O$wiadczam, ze wyrazam zgode
na ujawnienie na stronie internetowej podmiotu rozpatrujacego petycje lub urzedu go obslugujacego danych
osobowych podmiotu wnoszacego petycje.

Dlaczego linia zostala zamknig¢ta:

Linia kolejowa nr 103 =zostala zamknigta z powodu wielkich ci¢¢ budzetowych oraz zaniedban w jej
utrzymaniu. Redukcja nakladéow na infrastrukture kolejowa oraz brak inwestycji w jej modernizacje
spowodowatly, ze linia stata si¢ nicoptacalna do dalszego uzytkowania, co doprowadzito do jej zamknigcia.

Oswiadczenie autora dotyczace przedstawionych analiz

Niniejsza petycja, w sekcjach dotyczacych szacunkowych oszczednosci czasu przejazdu, potencjalnej
redukcji emisji CO2 oraz symulacji potokéw pasazerskich, opiera si¢ na autorskich analizach i kalkulacjach
wykonanych w oparciu o publicznie dostgpne dane (GDDKIiA, rozktady jazdy, raporty UTK) oraz przyjete
zatozenia metodologiczne.

Celem tych symulacji bylo zilustrowanie potencjalnych, wymiernych korzySci ptynacych z inwestycji i
dostarczenic merytorycznej podstawy do dyskusji. Prezentowane wartosci maja charakter szacunkowy i
pogladowy.

Jednoczesnie stanowczo podkreslam, ze ostateczne, wiazace wyliczenia - w tym oficjalne studium
wykonalno$ci, dokladna analiza ruchu i szczegdélowy harmonogram - wymagaja przeprowadzenia przez
wlasciwe instytucje (PKP PLK S.A., Urzad Marszatkowski, Ministerstwo Infrastruktury) ktore posiadaja
dostegp do pelnych, szczegdlowych danych operatorskich i1 narzedzi projektowych. Niniejsza petycja i
zalagczone obliczenia s3 mocnym argumentem za tym, aby takie oficjalne analizy zostaty niezwlocznie zlecone
1 sfinansowane.

W tym stanie rzeczy uwazam, Ze moja petycja jest w pelni zasadna.
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Gloéwny inicjator, autor petycji 1 organizator akcji:

Szczegolne podzigkowania za nieoceniong pomoc i zaangazowanie nalezg sie:
za aktywne wsparcie merytoryczne i pomoc w akcji zbierania podpisow.

Niniejsza petycje popiera tacznie 3788 mieszkancow regionu - 2453 podpisOw w wersji papierowej oraz
1335 podpisow zebranych droga internetowa - ktorych wykaz stanowi zalacznik nr 5 do dokumentu

Do petycji dotagczam nastepujace zatgczniki:

Zalacznik nr 1 - Petycja
* Zalacznik nr 2 |
» Zalacznik nr 3 - Stanowisko Rady umm"TCnuc”ApeTOn/2025MAAAA
* Zalacznik nr 4 - Stanowisko Rady Gminy Spytkowice (Nr I/X11/25)
e Zalacznik nr 5 - Lista podpisow mieszkancow popierajacych petycje

Wnoszacy petycje:



