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ZAWIADOMIENIE O SPOSOBIE ZALATWIENIA PETYCJI

Minister Infrastruktury dziatajgc na podstawie art. 13 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U.
z 2018 r. poz. 870) zawiadamia, ze postulat zawarty w punkcie 11 pisma z dnia 29 kwietnia 2021 r.
(otrzymanego przez Ml w dniu 8 lipca 2021 r.) w sprawie bezpieczenstwa transportu kolejowego (dotyczacy
m.in. bezpodsypkowej nawierzchni kolejowej oraz systemu mocowania szyn) zostat uznany jako
bezzasadny.

UZASADNIENIE

Ministerstwo Infrastruktury rozpatrzyto pismo zatytutowane ,PETYCJA nr 2021-02” w interesie publicznym
(zgodnie z art. 6 ust 2 ustawy o petycjach) w zakresie pkt. 11 lezgcego we wtasciwosci resortu.

Postulat dotyczyt:

Niezwfocznego wspdélnego z Gtownym Inspektorem Budownictwa oraz Ministerstwem Infrastruktury podjecia
skutecznych dziafani legislacyjnych jednoznacznie zobowigzujgcych do uzyskania krajowej oceny
technicznej dla kazdego obiektu bedgcego elementem nawierzchni szynowej, bez wzgledu na technologie
Jjego wykonania, o ile podlega ona certyfikacji WE Iub innemu procesowi weryfikacji opisanemu we
wlasciwych TSI,

Majac na uwadze powyzsze wyjasniam, ze dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797
z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. UE L 138
Z 26.5.2016, str. 44—101) ustanawia w tym zakresie przepisy.

Dyrektywa odnosi sie do technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (TSI), ktére okreslajg wszystkie
warunki, jakie muszg spemia¢ sktadniki interoperacyjnoéci i podsystemy, a takze procedury, jakie nalezy
stosowaé przy ocenie zgodnosci sktadnikéw interoperacyjnosci i ich przydatnosci do stosowania oraz
weryfikacji WE podsystemoéw.

Rozpatrujgc kwestie elementéw nawierzchni szynowej jako sktadniki interoperacyjnosci zgodnie z pkt 5.2.
rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczgcego technicznych
specyfikacji inferoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L
nr 356 z 12 grudnia 2014 r., s. 1, z p6Zn. zm.) (dalej: TSI INF) uznaje sie tylko elementy tj.: szyny, systemy
przytwierdzen oraz podktady, niezaleznie od tego, czy sg to poszczeg6lne czesci sktadowe, czy podzespoty
toru.

Ponadto w mysl ww. przepisu TSI INF szyny, przytwierdzenia i podktady stosowane na krétkich odcinkach
toru do szczegdlnych celéw, na przyktad na rozjazdach i skrzyzowaniach, w urzadzeniach kompensujgcych
rozszerzalno$é toru, ptytach przejsciowych i budowlach specjalnych, nie sg uznawane za sktadniki
interoperacyjnosci.

W zwiazku z powyzszym wyjasni¢ nalezy, ze w przypadku ww. podsystemu strukturalnego ,Infrastruktura”
Agencja Kolejowa Unii Europejskiej (dalej: Agencja) w oficjalnym wystgpieniu z 3 marca 2021 r. wskazata, ze
niedopuszczalne jest (poza przypadkami szczegblnymi i punktami otwartymi) stosowanie krajowych
przepiséw technicznych na sieci kolejowej objetej obowigzkiem stosowania TSI.
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Agencja wskazata jednocze$nie, ze zarzgdzanie aspektami podsystemu nieuregulowanymi w TSI INF
naleze¢ powinno do kompetencji zarzgdcy infrastruktury w ramach swojego systemu zarzadzania
bezpieczenstwem.

Przyjecie stanowiska Agencji oznacza brak wymagan w Liscie Prezesa UTK dla podsystemu ,Infrastruktura”
(dot. listy ogtoszonej w dniu 28 czerwca 2021 r. w biuletynie Ministerstwa Infrastruktury), zarébwno na
poziomie podsystemu, jak i poszczegblnych budowli objetych do tej pory obowigzkiem uzyskania
Swiadectiwa dopuszczenia do eksploatacji typu, ktére nie sg okreSlone w TSI INF jako sktadniki
interoperacyjnosci, a w ramach przeprowadzonej budowy, modernizacji lub odnowienia zostaty zabudowane
na sieci kolejowej objetej obowigzkiem stosowania TSI.

Powyzsze oznacza, ze na sieci kolejowej objetej obowigzkiem stosowania TSI (a przez to réwniez objetych
obowigzkiem uzyskania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu na podstawie art. 25e
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2020 r. poz. 1043, z p6Zn. zm.)) nie mozna
wymagac tego, aby budowle, ktére nie sg skfadnikami interoperacyjnosci zabudowane na tych liniach
podlegaty obecnej procedurze oceny zgodnosci, tj. certyfikacji przeprowadzanej przez jednostki
organizacyjne, o ktérych mowa w art. 22g ust. 9 ustawy o transporcie kolejowym, uzyskania $wiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu, a takze sporzadzenia deklaracji zgodnoéci z typem przez podmiot
uprawniony.

Majac na uwadze powyzsze wyjasnienia, nalezy uznac¢ wniosek zawarty w punkcie 11 za bezzasadny.
POUCZENIE

Zgodnie z art. 13 ust. 2 ww. ustawy 0 petycjach sposéb zatatwienia petycji moze byé przedmiotem skargi.
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