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Cel i zakres inwestyc;ji

Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej w stadium Studium
Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego z elementami Koncepcji Programowej (STES-R)
wraz z materiatami do uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz Dokumentow
Przetargowych dla inwestycji pn.: "Budowa obwodnicy tukowa w ciggu drdg krajowych nr 63 i 76".

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie lubelskim, powiecie tukowskim, gminie tukow.

Podstawowe cele inwestycji to:
— udroznienie drég krajowych nr 63 i 76 i poprawa ptynnosci ruchu drogowego,

— poprawa komfortu podrdzowania oraz skrécenie czasu przejazdu w ruchu towarowym
i pasazerskim,

— poprawa warunkéw Srodowiskowych, w tym poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu
drogowego i zmniejszenie liczby wypadkow drogowych,

— zmniejszenie ilosci pojazddéw przejezdzajgcych przez miasto,

— zmniejszenie hatasu i zanieczyszczenia powietrza w miescie wywotywanego ruchem pojazdow,

— zwiekszenie przepustowosci skrzyzowan w miescie.
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Zakres robot

Zakres planowanej inwestycji obejmuje m. in.:
— budowe drogi krajowej nr 63 po nowym sladzie,

— Budowe skrzyzowan skanalizowanych/rond w miejscu dowigzania do istniejgcej drogi krajowej
nr63i76

— Budowa obiektéw inzynierskich w ciggu projektowanej obwodnicy

* Most nad rzekg Krzna

* Most nad rzeka Krzna Potudniowa

* Wiadukt nad linig kolejowg nr 12 (Skierniewice — tukow)

* Wiadukt nad linig kolejowg nr 26 (tukéw — Radom)
—  Przebudowe drég innych kategorii na odcinkach wtgczen do obwodnicy
— Budowe skrzyzowan z drogami nizszych kategorii

— Budowe drdég dojazdowych obstugujgcych ruch lokalny, po obu stronach obwodnicy
w zaleznosci od potrzeb

— Budowe nowej infrastruktury dla ruchu pieszego i rowerowego w miejscach skrzyzowan
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Zakres robot

— Budowe oswietlenia w obrebie skrzyzowan oraz proj. chodnikéw i ciggdw pieszo-rowerowych
— Budowe kanatu technologicznego

— Budowe systemu odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej/rowdw drogowych/zbiornikéw
retencyjnych

— Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego

— Budowe urzadzen ochrony srodowiska

—  Przebudowe kolidujgcej infrastruktury podziemnej i naziemnej z projektowanym uktadem
drogowym

— Woycinka drzew zlokalizowanych na obszarze budowy kolidujgcych z planowanym zakresem
robot

— Rozbidrki zabudowan kolidujgcym z projektowang obwodnicg

— Wykonanie innych robét o charakterze przygotowawczym i porzgdkujgcym
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Istniejgca sie¢ drogowa
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Powigzania komunikacyjne z siecig drég publicznych i linii kolejowych

Opracowywana inwestycja w zaleznosci od wybranego wariantu bedzie tgczy¢ sie i/lub przecinac
z istniejgcyg siecig drogowa:

= drogamikrajowyminr 63i 76,

=  droga wojewoddzkimi nr 807 i 808,

=  drogami powiatowyminr: DP1310L, DP1312L,

=  drogami gminnyminr: DG 102462L, DG102484L, DG102527L, DG102764L,
=  oraz drogami wewnetrznymi.

= Linia kolejowa nr 12 (Skierniewice — tukow) — zelektryfikowana, prawie w catosci dwutorowa.
Jest to linia kolejowa o znaczeniu panstwowym i miedzynarodowym, nalezaca
do miedzynarodowej sieci linii transportu kombinowanego AGTC jako korytarz linii C-E 20.
Wykorzystywana obecnie praktycznie wytgcznie do ruchu towarowego jako potudniowa
obwodnica Warszawskiego Wezta Kolejowego. Linia stanowi kolej obwodowg Warszawy
przeznaczong dla kolejowego transportu towarowego.

= Linia kolejowa nr 26 (tukéw — Radom) - zelektryfikowana, prawie w catosci dwutorowa,
jest to linia kolejowa o znaczeniu panstwowym.

Nad ww. liniami kolejowymi zostang zaprojektowane wiadukty
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Charakterystyka istniejacej drogi krajowej nr 63

. Projektowana obwodnica miasta tukdéw przebiega w ciggu drogi krajowej nr 63 (DK63).
Droga krajowa nr 63 przebiega swoim zakresem przez cztery wojewddztwa: warminsko-
mazurskie, podlaskie, mazowieckie oraz lubelskie. Na terenie wojewddztwa lubelskiego
przebiega potudnikowo. W tukowie krzyzuje sie z drogg krajowg nr 76, a nastepnie dochodzi
do Radzynia Podlaskiego, gdzie krzyzuje sie z drogg krajowg nr 19. Od tego momentu DK63
przebiega rownoleznikowo i prowadzi na wschdd az do granicy polsko-biatoruskiej.

. DK63 jest drogg o znaczeniu regionalnym, uzupetniajagcg podstawowg sie¢ drogowg
panstwa. tgczy dwa przejscia graniczne z najwazniejszymi korytarzami drogowymi Polski
potnocno-wschodniej: DK16, DK61 (S61), DK8 (S8), DK2 i A2 oraz DK19 (S19).
W wojewddztwie lubelskim jest kregostupem komunikacji w potnocnej i pétnocno-wschodniej
czesci regionu.

. Na odcinku objetym opracowaniem istniejgca droga krajowa nr 63 charakteryzuje sie
przekrojem 1x2 z szerokoscig pasa jezdni wynoszacym od 3,5m (poza terenem zabudowanym)
do 4,5m (na terenie zabudowy). Na poczagtkowym odcinku opracowania jezdnia charakteryzuje
sie przekrojem drogowym z obustronnymi rowami. Od miejscowosci Gotaszyn do tukowa
po lewej stronie zlokalizowany jest odsuniety chodnik zapewniajgcy komunikacje pomiedzy
miejscowosciami. Natomiast na terenie tukowa, o gestej zabudowie po obu stronach jezdni
usytuowane sg chodniki, az do km 305+200 gdzie konczy sie zwarta zabudowa.

Generalna Dyrekcja
7 Drog Krajowych i Autostrad




Charakterystyka istniejacej drogi krajowej nr 76

. Droga krajowa nr 76 (DK76) przebiega réwnoleinikowo przez dwa wojewddztwa:
mazowieckie oraz lubelskie. Swodj poczatek ma w Wildze, gdzie nastepnie droga prowadzi
na wschod w kierunku tukowa na Lubelszczyznie, koniczac swoj bieg na skrzyzowaniu z droga
krajowg nr 63. DK76 jest drogg o znaczeniu regionalnym, uzupetfniajgcg podstawowgq siec
drogowg panstwa. taczy szereg miast i miejscowosci z drogami prowadzacymi z potnocy
na potudnie.

. Istniejgca droga krajowa nr 76 charakteryzuje sie przekrojem 1x2 z szerokoscig pasa jezdni
wynoszagcym od 3,0m (poza terenem zabudowanym) do 4,5m (na terenie zabudowy)
z chodnikami zlokalizowanymi po obu stronach do przejazdu z linig kolejowg nr 26.
Na odcinku za przejazdem kolejowym do km 75+000 jezdnia posiada po obu stronach opaski
bitumiczne szerokosci 1,0m.
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Natezenie ruchu [SDRR]
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Natezenie ruchu i znaczenie
drogi powiatowej nr 1375L
(ul. Przemystowa, Wojska
Polskiego, Kaczynskich,
Kaczorowskiego)

Na schemacie przedstawiono dobowe
natezenie ruchu w 2021 roku.

Nalezy zauwazyé, ze droga powiatowa
nr 1375L petni obecnie role ,matej
obwodnicy” tukowa, gdyz swoimi
parametrami (2 jezdnie po 2 pasy ruchu)
pozwala na czeSciowe odcigzenie ruchu
tranzytowego na terenie miasta.

Nie mniej jednak, ze wzgledu na co raz
to wiekszg rozbudowe miasta, a takze

- na brak wtgczenia do drogi krajowej

nr 63, w znacznym stopniu nie spetnia
ona zamierzonego celu.
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Podstawowe parametry techniczne projektowanej obwodnicy

i przebudowywanych drog krajowych 63 i 76

Klasa drogi

Obcigzenie (nosnos$¢ nawierzchni)

Predkosc¢ projektowa
Predkos¢ miarodajna

Predkosci ze starego rozporzgdzenia

Predkos$¢ do projektowania

(wg. nowego rozporzadzenia)

”GP”
115 kN/o$

Vp=80 km/h poza terenem zabudowy
Vp=60 km/h na terenie zabudowy,
Vm=100 km/h poza terenem zabudowy,

Vm=60 km/h na terenie zabudowy,

Dla drég pozamiejskich przyjeto V=100km/h (zgodnie z pkt. 5.2 ppkt. (7) w przypadku drog
jednojezdniowych zaleca sie predkosé do projektowania 100km/h/ wg WRD-22-1). Dla ulic
przyjeto V=70km/h (z rozporzadzenia) Brak wytycznych WRD w zakresie drég pozamiejskich.

Gtebokos¢ przemarzania gruntu hz =1,00 m,

Kategoria Ruchu

min. KR 5

- szlakowy jednojezdniowy poza terenem zabudowy

Przekroj drogi - uliczny / pétuliczny na terenie zabudowy
. - szerokosc 7,00 m (pas ruchu 3,50 m) -
Jezdnia . . . .
na prostych i tukach niewymagajacych poszerzenia,
Utwardzone pobocze bitumiczne - 2x1,00 m
Skarpy - uksztattowane w spadku 1:1,5;

Odwodnienie

Zjazdy

Pobocza nieutwardzone

Chodniki

Skrajnia pionowa

- powierzchniowe, rowy trapezowe przy przekroju szlakowym,
- kanalizacja deszczowa przy przekroju ulicznym/pétulicznym,

- indywidualne: bitumiczne/z kostki
o szerokosci min. 4,50 m i wytukowane tukiem o promieniu min. R=3,00m

- publiczne: bitumiczne/z kostki o szerokosci min. 5,00 m i wytukowane tukiem
0 promieniu min. R=5,00m

- szerokosci 1,50 m gruntowe umocnione,

- min. 2.00 m przy krawedzi jezdni,
- min. 1,50 m odsuniety od krawedzi jezdni,

- min. 5,00 m
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Przekrdoj normalny na odcinku prostym
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Przekroj normalny na odcinku prostym z lewoskretem
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Przekrdj normaliny na odcinku prostym,
z lewoskretem i wyspa dzielgca
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Opis wariantow podstawowych przebiegu projektowanej obwodnicy

. Zakres planowanej obwodnicy tukowa, w najdtuzszych wariantach, obejmie trase
od km ok. 295+000 do km okoto 305+100 — skrzyzowanie z drogg w kierunku miejscowosci
Jeziory. Dtugos¢ zaproponowanych wariantdw projektowanej drogi waha sie od ok. 10 km
do 13,5 km.

. Na etapie opracowywania STES przyjeto do analizy trzy gtéwne warianty z podwariantami
na poczatku i koricu projektowanego przebiegu drogi.

. Dla wszystkich proponowanych wariantow przebieg trasy zlokalizowany jest po zachodniej
stronie miasta tukdéw, znacznie oddalajgc ruch, w szczegdlnosci tranzytowy, od centrum miasta.
Korytarz projektowanej obwodnicy gtdwnie przebiega przez tereny pdl uprawnych, tgk oraz
laséw. Jednakze rozwigzanie z poprowadzeniem nowego przebiegu po zachodniej stronie wigze
z kilkukrotnym przekroczeniem terendw, na ktérych wystepuje zabudowa.

. Ponadto zaktadane przebiegi obwodnicy zwigzane sg z dwukrotnym przekroczeniem linii
kolejowych oraz rzek (Krzna oraz Krzna Pofudniowa), wigze sie to z koniecznoscig budowy
czterech obiektéw inzynierskich typu most/wiadukt.
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Warianty podstawowe
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Odcinek 1 - rozowy

Wariant pierwszy o dtugosci okoto 10,060 km zostat poprowadzony zgodnie z miejscowym
planem zagospodarowania terenu. Poczatek odcinka na terenie miejscowosci Gotaszyn,
wigczajgc sie prostopadle do istniejgcego przebiegu DK63. Witaczenie projektowanej
obwodnicy w tym miejscu, zwigzane bedzie ewentualnie z wyburzeniem dwdch
gospodarstw domowych. Na dalszym fragmencie przebiega on za pomocg fukéw
poziomych, po terenach pdl uprawnych i zalesionych, omijajagc Rezerwat Kra Jurajska.
Nastepnie projektowana obwodnica przecina droge powiatowg nr 1312L, gdzie wymagana
bedzie rozbidorka okoto trzech gospodarstw domowych. Ze wzgledu na przeciecie
na dalszym odcinku linii kolejowej nr 12 (kat 60°), wymagane bedzie podniesienie, na tym
fragmencie, niwelety drogi w celu budowy wiaduktu. Nastepnie trasa przechodzi przez
rzeke Krzna Potudniowa, na ktérej zaprojektowany zostanie obiekt mostowy. W odcinku
prostym projektowana os przecina droge gminng 102462L oraz omija domostwa po lewej
i prawej stronie. Za pomocg dwéch tukow kieruje sie ona zgodnie z MPZP przez terenu
silnie zurbanizowane (zabudowa przemystowa), przy drodze krajowej nr 76. Wymagane
bedg znaczne wyburzenia, na tym terenie znajdujg sie fabryki. Zaktada sie budowe
w miejscu skrzyzowania z DK76 jednopoziomowego skrzyzowania. Za skrzyzowaniem trasa

skreca w prawo w kierunku drogi wojewddzkiej nr 807.
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Odcinek - 1 rézowy cd.

Ze wzgledu na przeciecie linii kolejowej nr 26 wymagane bedzie podniesienie niwelety
drogi w celu wybudowania wiaduktu. Dalej trasa biegnie na odcinku prostym
do skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 808, gdzie analogicznie jak dla drogi wojewddzkiej
nr 807, zaprojektowane zostanie skrzyzowanie w jednym poziomie. Ze wzgledu na odgiecie
toru jazdy, w celu zachowania przebiegu zgodnie z MPZP, wymagane bedzie wyburzenie
zabudowan (stacja kontroli pojazdéw) w poblizu skrzyzowania z droga wojewddzka nr 807.

Za skrzyzowaniem, obwodnica za pomocg sekwencji trzech tukdw, zostata poprowadzone
przez terenu pol, omijajac teren lasu, w ktérym znajduje sie cmentarz zydowski. Na koncu
projektowana droga wtacza sie pod katem zblizonym do prostego w istniejacg droge
krajowg nr 63, gdzie zaprojektowane zostanie skrzyzowanie typu rondo. W miejscu
dowigzania wymagana bedzie likwidacja komisu samochodowego.

Przedstawiony powyzej odcinek zostat zaprojektowany zgodnie z wyznaczonym
przebiegiem w MPZP. Obarczony on jest najwiekszg ingerencjg w istniejgcg zabudowe.
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Odcinek 2 - fioletowy

W odrdznieniu od odcinka zgodnego z MPZP poczatek projektowanej obwodnicy zostat
usytuowany przed miejscowoscig Gotaszyn w km okoto 295+900. W miejscu wtaczenia
(kat zblizony do prostego - 73°). Z uwagi na zaprojektowanie skrzyzowania o ruchu
okreznym typu rondo i podgiecie wlotow starodroza odejscie od kata prostego bedzie
mniej zauwazalne. Nastepnie trasa skreca w lewo i omija istniejgcg zabudowania
miejscowosci Gofaszyn. W miejscu przejscia nad rzeka Krzna projektuje sie obiekt
mostowy. Na dalszym przebiegu odcinek fioletowy przebiega analogicznie do odcinka
pierwszego. Z uwagi na koniecznos¢ zachowania odlegtosci miedzy skrzyzowaniami planuje
sie zamkniecie drogi nizszej kategorii (droga gminna nr 102462L), ktéra de facto na swoim
koncowym odcinku jest droga slepg, petnigca funkcje obstugi pobliskich pdl. Tereny odciete
zostang obstuzone poprzez zaprojektowanie dodatkowych jezdni wzdtuz projektowane;j
obwodnicy. Pozostawione zostanie natomiast skrzyzowanie skanalizowane z drogg
powiatowg 1310L. Zaréwno jak w wariancie 1 konieczne jest wykonanie wiaduktu na linig
kolejowag nr 12 (Skierniewice-tukdéw). W dalszym przebiegu odcinek 2 rdzni sie znaczaco
od pierwszego w celu ominiecia obszaru, na ktorym wystepujg liczne fabryki.
O$ projektowanej drogi za pomocg dwodch tukéw (pierwszy prawo) odsuwa sie w lewo,
dzieki czemu omija sie silnie zurbanizowane tereny, pozwalajgc na unikniecie wyburzen
w poblizu skrzyzowania z drogg krajowg nr 76. Za drogg krajowg nr 76 planowana

obwodnica przecina dwie drogi gminne o nr 102484L oraz 102527L.
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Odcinek 2 - fioletowy cd.

Jak poprzednie z uwagi na brak odlegtosci pomiedzy skrzyzowaniami (z DK76 oraz DW 807)
planuje sie zamkniecie tych drdg i wykonanie dojazdow do nich poprzez zastosowanie
dodatkowych jezdni. Pomiedzy drogg wojewddzka 807 oraz 808 konieczne jest wykonanie
wiaduktu na linig kolejowa nr 26 (Lukdw-Radom). Nastepnie o$ projektowanego odcinka
przebiega w przyblizony sposdb do odcinka rdzowego. Za skrzyzowaniem z droga
wojewoddzkg nr 808, os projektowanej obwodnicy przebiega w odcinku prostym, a
nastepnie za pomocg fukdw omija teren zalesiony. Na konicowym odcinku dowigzuje sie do
istniejacej drogi krajowej nr 63 (pod katem zblizonym do prostego- 90°). W miejscu tym
zaktada sie skrzyzowanie o ruchu okreznym typu rondo.

Dtugos¢ wynosi okoto 11,860 km. Trasa obwodnicy zostata wydtuzona wzgledem odcinka 1
jednakze w znacznie mniejszy sposéb ingeruje w istniejgcg zabudowe oraz poprzez
zastosowanie fagodniejszych tukow poziomych zasadniczo wptywa na lepszy komfort jazdy.
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Odcinek 3 - ciemnoniebieski

Odcinek ciemnoniebieski ukazuje mozliwos¢ poprowadzenia odmiennie trasy
za drogg powiatowg nr 1312L az do skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 807 wzgledem
wariantu 2 (fioletowego). Trasa ciemnoniebieska zaktada, ze za DP1312L biegnie ona
w odcinku prostym, przecinajac linie kolejowa nr 12 (pod katem 45°), a nastepnie omijajac
tereny zabudowane wzdtuz drogi gminnej nr 102462L. W stosunku do odcinka 1 i 2,
odsuwa sie on znacznie w kierunku zachodnim.

Poprowadzenie obwodnicy fragmentarycznie po odcinku wariantu 3 przyczyni sie przede
wszystkim do odsuniecia sie od istniejgcych zabudowan w obrebie drogi gminnej 102462L
oraz DK76.
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Odcinek 4 - pomaranczowy
po ocenie BRD nieuwzgledniany w dalszej analizie

Propozycja odcinka w kolorze pomaranczowym miata na celu ukazanie mozliwosci ptynnej
zmiany kierunku jazdy po nowej obwodnicy. Rozwigzanie wymagato zaprojektowania
na poczatku obwodnicy skrzyzowania skanalizowanego ze starodrozem DK63 poprzez
wykonanie tgcznika. W zwigzku z zastosowaniem na poczatku ww. odcinka promienia
R-800 wraz z krzywymi przejsSciowymi, konieczna bytaby korekta tuku istniejgcej DK63
w km 295+100, ktéry de facto posiada nienormatywne parametry fuku poziomego.
Rozwigzanie odcinka 4 ukazuje mozliwos¢ szybszego przejazdu, ze wzgledu na wykonanie
skrzyzowania skanalizowanego z tgcznikiem do starodroza wzgledem skrzyzowania typu
rondo. Powyzsze rozwigzanie powoduje wydtuzenie odcinka obwodnicy o okoto 1,265 km,
na ktoéry sktada sie wydtuzenie obwodnicy o 0,750 km oraz wykonanie tgcznika dtugosci
0,515 km. Odcinek 4 zostat odrzucony w wyniku przeprowadzenia oceny BRD.

Odcinek 5 - btekitny

Odcinek bfekitny ma na celu witgczenie sie projektowanej obwodnicy w istniejacg droge
krajowg oraz gminng w kierunku miejscowosci Jeziory, tworzgc rondo 4-wlotowe,
wzgledem przesunietych skrzyzowan o okoto 0,560 km. Ponadto niweluje wejscie w strefe
ekonomiczng Miasta.
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Warianty podstawowe

Zaprojektowane odcinki tworzg ponizsze warianty podstawowe
przebiegu planowanej obwodnicy tukowa:

WARIANT ODCINKI

Wariant A odcinek 1
Wariant B odcinki 2-5
Wariant C odcinki 2-3-2-5
Wariant D odcinek 2
Wariant E odcinki 2-3-2
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Dziatania informacyjne |

Konsultacje spoteczne odbyty sie 26 wrzesnia 2022 roku.

Najwazniejszym celem przeprowadzonych konsultacji spotecznych byta mozliwos¢ zapoznania
spoteczenstwa z proponowanymi wariantami przebiegu projektowanej obwodnicy tukowa
W ciggu drég krajowych nr 63 i 76.

e Zarowno dla Inwestora, jak i dla Projektanta, bardzo wazne byto uzyskanie opinii: wtascicieli
dziatek, przez ktdre bedzie przebiega¢ projektowana droga, a takze mieszkancow, organizacji,
jednostek samorzgdowych oraz wszystkich zainteresowanych stron, dotyczacych przedmiotowej
inwestycji.

* Nastepnie osoby zainteresowane planowang inwestycjg mogty zgtasza¢ swoje uwagi, wnioski,
zastrzezenia do projektu obwodnicy, drogg pocztowg oraz mailowg na adresy Inwestora
i Projektanta do dnia 15.10.2022 r.
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Dziatania informacyjne | - zapytania

Gtéwnie pojawiaty sie pytania i prosby dotyczace mozliwosci zmiany proponowanego wariantu oraz przede wszystkim
zastrzezenia i watpliwosci poruszajagce aspekty srodowiskowe. Najbardziej spornym miejscem planowanej obwodnicy
tukowa jest ul. Zimna Woda. Mieszkancy tej okolicy zarzucajg planowanej inwestycji:

° brak wariantéw obwodnicy w rejonie ul. Zimna Woda (droga 1312L). Wszystkie 5 wariantéw podstawowych planowanej
obwodnicy przecina droge 1312L w jednym miejscu, powodujac brak mozliwosci wyboru dla mieszkarnicéw ul. Zimna Woda,

. przebieg obwodnicy wytyczony zbyt blisko pozostawionych domodw,
° wysiedlenie rodzin z gospodarstw, na co mieszkancy sie nie zgadzaja,
. bliska odlegtos¢ planowanej obwodnicy od centrum miasta tukowa,

. bliska odlegtos¢ planowanej obwodnicy od istniejgcej ,,matej obwodnicy tukowa” ok. 1,6 km, ktéra po obecnym
wybudowaniu ronda na ul. Radzyniskiej (rondo w chwili obecnej jest budowane), przejmuje ruch z Radzynia w kierunku
Siedlec, Garwolina, Zelechowa i w kierunku powrotnym,

. projektowana obwodnica nie udraznia ruchu w centrum miasta, z najbardziej zattoczonej ul. Miedzyrzeckiej,

° potrzeba budowy obwodnicy po wschodniej czesci miasta, w ktérej nie ma rezerwatdw przyrody, stref chronionego
krajobrazu i obszaréw Natura 2000,

° utrata wartosci nieruchomosci znajdujacych sie w bezposrednim oddziatywaniu obwodnicy,

° brak poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego — wrecz pogorszenie i przyczynienie sie do wiekszej wypadkowosci na
skrzyzowaniu skanalizowanym, w rejonie ul. Zimna Woda, zaréwno dla pieszych, jak i oséb zmotoryzowanych, narazajac
mieszkancéw na niebezpieczenstwo poruszajgcych sie drogg 1312L, jak i chodnikiem,

. degradacja budynkéw w postaci pekajgcych scian i fundamentéw budowli zlokalizowanych w bezposrednim oddziatywaniu
obwodnicy.
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Dziatania informacyjne | - propozycja wariantu spotecznego

W wyniku protestéw wniesionych przez mieszkancoéw, powstat szkic wariantu spotecznego,
ktorego zaletami sa:

korytarz (taczacy sie z odcinkiem niebieskim) biegnacy z dala od zabudowanj,
obwodzi miasto tukow,
biegnie po polach i tgkach, a nie prywatnych posesjach,

poprawia bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu drogowego i zmniejsza liczbe wypadkow
drogowych,

zmniejsza liczbe pojazddw przejezdzajgcych przez miasto,
dtugos¢ obwodnicy wariantu spotecznego wg. mieszkaricdw znaczgco nie ulegnie zmianie,

brak bliskiej zabudowy i wysiedlen mieszkarncow.

Na_ adresy Inwestora oraz Projektanta przestanych zostalo 29 wnioskdw z uwagami
i zastrzezeniami.
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Wariant spoteczny

Wynikiem konsultacji ze spoteczernstwem byto zalecenie zaprojektowania ,wariantu spotecznego”
z przebiegiem zgodnym z propozycjami mieszkancéw.

ODCINEK | Odcinek 6 ,,spoteczny”
KOLOR zielony
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Odcinek 6 - zielony

Przebieg w trasie poprzez zaprojektowanie jednego tuku poziomego R-2500. Odcinek
najbardziej odsuniety od zabudowan — najblizsze zabudowania znajdujg sie w odlegtosci
180m. Zaproponowana trasa nie dzieli zadnej miejscowosci. W poczatkowym przebiegu
ingeruje w tereny lesne.

Wariant spoteczny przechodzi przez obszar Natura 2000 (od DP1312L Zimna Woda do linii
kolejowej nr 12).

Odcinek spoteczny na dalszym przebiegu trasy taczy sie z odcinkami wariantéw
podstawowych: 3 - ciemnoniebieskim, nastepnie 2 - fioletowym, konczac bieg odcinkiem 5 -
btekitnym.

WARIANT ODCINKI

Wariant spoteczny odcinki 6-3-2-5
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Podsumowanie dtugosci wariantéw

Orientacyjna dtugos¢ odcinka projektowanej obwodnicy wedtug zatozen Opisu Przedmiotu Zamédwienia to 9,5 km.

Warianty podstawowe

WARIANT ODCINKI DLUGOSC [km]

Wariant A odcinek 1 10,06
Wariant B odcinki 2-5 12,12
Wariant C odcinki 2-3-2-5 12,56
Wariant D odcinek 2 11,86
Wariant E odcinki 2-3-2 12,30

Wariant spoteczny

WARIANT ODCINKI DLUGOSC [km]

Wariant spoteczny odcinki 6-3-2-5 13,33
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Opinie i warunki techniczne
Warianty podstawowe

Proces opiniowania wariantéw podstawowych i pozyskiwania warunkéw technicznych rozpoczat
sie we wrzesniu 2021 roku i trwat do stycznia 2022 roku.

Dotyczyt 33 instytucji wskazanych w Opisie Przedmiotu Zamodwienia m. in.: zarzagdcy drég, waod,
urzadzen infrastruktury technicznej, zarzgdu wojewddztwa, powiatu, konserwatora itp.

Wynik opiniowania:

o preferowanym zostat wariant D — odcinek 2 (kolor fioletowy)

O najmniej optymalnym wariant A zgodny z MPZP (poczatkowo oznaczany kolorem czerwonym,
aktualnie rézowym)
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Opinie i warunki techniczne
Warianty podstawowe

RIS brak odpowiedzi

ZDW Lublin

ZDP tukow

Przedsiebiorstw
o Ustugii
Inzynierii
Komunalnej

T-Mobile

zgtoszona uwaga: skrzyzowania z DW807 i DW808
zaprojektowac jako rondo

pozytywnie zaopiniowany wariant fioletowy +
ciemnoniebieski, bo najmniejsza ingerencja w
zabudowe. Konieczne uwzglednienie uwag ze

spotkania z 22.12.2021 r.: ominiecie dziatek miejskich

na potudniu + dojazd do strefy ekonomicznej Gminy
tukéw
w m. tazy

potwierdzenie kolizji z wodociggiem i kanalizacjg, w
szczegodlnosci ul. Zimna Woda, Powaze, tapiguz czy
Zelechowska. Wydanie wstepnych WT

potwierdzenie braku sieci

informacja o kolizji z gazociggiem sc, wc oraz stacjg
gazowa wc

brak wydania wstepnych WT, nalezy zwrdcic sie o
inwentaryzacje

brak sieci

informacja o ptatnych WT

brak odpowiedzi

opinia pozytywna — brak sieci

kable swiattowodowe, WT

Wojewddzki
Urzad Ochrony
Zabytkow

PGW WP Nadzér
wodny w
tukowie

PGW WP Nadzor
wodny w
Radzyniu
Podlaskim
Zespot
Lubelskich
Parkow
Krajobrazowych
Lasy Panstwowe

ITD

Straz pozarna

Wojewoda

k
o ’re.gowy L odestanie do strony internetowej
Gorniczy

wszystkie warianty dopuszczalne z punktu widzenia
konserwatorskiego, Inwestor zobowigzany do przeprowadzenia
badan archeologicznych

potwierdzenie kolizji z ciekami, rowami, drenacja systemowa
(zadanie ,,tukéw Potudnie”)

odestanie do Dyrektora Zarzadu Zlewni

opinia pozytywna z uwagami

przekazywanie, finalnie brak odpowiedzi
informacja o zlokalizowaniu punktu kontrolnego miedzy DW808
a DK63, WT z parametrami
brak uwag na tym etapie
ocenia organizacje. Brak organizacji — odsytajg bez opinii
brak kolizji z trenami zamknietymi — brak uwag do lokalizacji. WT
dotyczace parametrow.

Wiadze lokalne:
notatka ze spotkania: potudnie - wariant fioletowy z modyfikacja
miejsca wtgczenia; Srodek - czerwony, dopuszczalny fioletowy;
pétnoc - czerwony zdecydowanie negatywny
preferowany fioletowy + obstuga dziatek inwestycyjnych
Preferowany fioletowy + ciemnoniebieski, najmniej
akceptowalny — czerwony
brak odpowiedzi
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Opinie i warunki techniczne
Wariant spotfeczny

Na prosbe Zamawiajgcego wystgpiono o opinie dotyczgca przebiegu wariantu spotecznego:

» do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, ktéra poinformowata, ze na obecnym etapie
nie jest uprawniona do zajecia stanowiska,

* do Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw, ktory poinformowat, ze dopuszcza wszystkie
proponowane modele przebiegu obwodnicy.

Dodatkowo wystgpiono o wydanie informacji na temat siedlisk chronionych do Regionalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska oraz do Nadle$nictwa tukdw.

RDOS w Lublinie poinformowat o istnieniu siedlisk dwdch gatunkéw ptakéw:
1. lelek (Caprimulgus europaeus)

2. orlik krzykliwy (Clanga pomarina)

Nadlesnictwo tukow poinformowato, iz planowana trasa przebiega przez strefe ochrony
okresowej wokoét gniazd orlika krzykliwego, ponadto wystepuje tam ptat rosliny chronionej —
pioropusznik strusi.
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Siedliska chronione - lelek

Objasnienia
& planowany wariant spoteczny przebiegu obwodnicy
Lasy tukowskie - Obszar Specjalnej Ochrony Natura 2000

A stwierdzenia - Lelek zwyczajny (Caprimulgus europaeus)

B siedlisko
siedlisko potencjalne

dziatania ochronne




Wariant wynikowy z wariantéw podstawowych oraz wariant spoteczny

ODCINKI ODCINKI DLUGOSC

B e Tl (km]

fioletowy — ciemnoniebieski — fioletowy — btekitny

Wariant C  odcinki 2-3-2-5 .
ponizej cata trasa oznaczona kolorem czarnym

12,56

Wariant

odcinki 6-3-2-5  zielony — ciemnoniebieski — fioletowy -bfekitny 13,33
spofeczny
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MIN, NIEZBEDNY TEREN POD RONDO NA UL, ZIMNA WODA: OK, 5 500m?

- feren przeznaczony pod rendo

miin, teran preeznaczony pod eementy drogowe min, :
skq l:tmdri [Iuh SCIBTNG NTWBIOW:
] e

istniejaoego terenu
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ulica Zimna Woda
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