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PETYCJA

W sprawie zmiany przepisow dotyczacych obowigzku jazdy z pasazerem-nad/orcg dla 17-letnich kierowcow
posiadajacych wczesniejsze doswiadczenie w kierowaniu pojazdami

Na podstawie art. 63 Konstytucji RP oraz. ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o pety cjach zwracam sie z petycjg o
podjecie dziatan legislacyjnych zmierzajacych do zmiany art. 8a ustawy o kierujgcych pojazdami,
obowigzujacego od dnia 3 marca 2026 r., poprzez wprowadzenie mechanizmu uwzgledniajgcego wczesniejsze
doswiadczenie kierowcow posiadajacych inne kategorie prawa jazdy.

Whnosze w szczegblnosci o rozwazenie:
- zwolnienia z obowiazku jazdy z pasazerem-nadzorca 0séb posiadajacych co najmniej dwuletni staz
kierowania pojazdami kategorii AM. Al lub BI.
lub

skrocenia okresu obowigzkowej jazdy pod nadzorem dla kierowcdw posiadajacych wczesniejsze
doswiadczenie w ruchu drogowym.

UZASADNIENIE

Nowe przepisy wprowadzajg obowigzek prowadzenia pojazdu kategorii B przez 17-lerniego kierowce
wytgcznie w obecnosci dorostego pasazera przez okres 6 miesiecy lub do ukoriczenia 18. roku zycia.

Jednocze$nie obowigzujacy system prawny dopuszcza mozliwos¢ samodzielnego uczestnictwa w ruchu
drogowym juz od 14. roku zycia przez osoby posiadajgce prawo jazdy kategorii AM.

W prakty ce oznacza to, Ze osoba:
— posiadajaca od kilku lat uprawnienia do kierowania pojazdem,
- majaca doswiadczenie w ruchu miejskim,
- czesto poruszajaca sie codziennie po drogach publicznych,
i legitymujgca sie bezszkodowsg jazdg

po uzyskaniu prawa jazdy kategorii B zostaje objeta dalej idgcymi ograniczeniami niz wczesniej.

Powstaje wiec uzasadnione pytanie o spdjnos¢ systemowsa tych regulacji oraz o rzeczywisty cel bezpieczeristwa
ruchu drogowego realizowany przez art. 8a wobec 0s6b posiadajgcych juz doswiadczenie jako kierowcy.

W uzasadnieniu projektu ustawy wskazywano na potrzebe budowania dobrych nawykéw oraz wzorowanie sie
na rozwigzaniach funkcjonujacych w innych panstwach Unii Europejskiej. Pominieto jednak istotng rdznice
polegajaca na tym, ze czes¢ polskich 17-latkow nie jest ,,nowymi™ uczestnikami ruchu drogowego, lecz
aktywny mi kierowcami od kilku lat.



Obecna konstrukcja przepiséw moze budzi¢ watpliwosci rowniez z perspektywy zasady zaufania obywatela do
panstwa i stanowionego przez nie prawa. Trudno bowiem racjonalnie uzasadni¢ sytuacje, w ktorej panstwo
uznaje 14-latka za zdolnego do samodzielnego kierowania pojazdem w ruchu drogowym, natomiast trzy lata
pOzniej ogranicza samodzielno$¢ tej samej osoby mimo wiekszego doswiadczenia oraz wyzszych kwalifikacji.

W zwigzku z powyzszym skierowatam wczesniej do Ministerstwa Infrastruktury pytania dotyczace celu
regulacji, przestanek bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz mozliwosci uwzglednienia wczesniejszego
doswiadczenia kierowcow posiadajacych inne kategorie prawa jazdy.

Otrzymana odpowiedz nie odniosta si¢ jednak do meritum sprawy. Wskazano jedynie, ze minister nie jest
wihasciwy' do zajmowania stanowiska i udzielania wyjasnien w indywidualnych sprawach osob fizycznych oraz,
ze wyjasnienia przepiséw mogga by¢ udzielane przez adwokatéw lub radcow' prawnych.

Tymczasem moje wystgpienie nie dotyczyto indywidualnej interpretacji prawa ani porady' prawnej dotyczacej
konkretnego przypadku. Dotyczyto ono problemu systemowego obejmujgcego znaczng grupe obywateli oraz
wskazania mozliwej niespdjnosci obowigzujacych regulacji.

Zgodnie z art. 118 Konstytucji RP inicjatywe ustawodawczg posiada m in. Rada Ministrow. Minister wiasciwy
do spraw transportu wspéttworzy wiec rozwigzania legislacyjne, opiniuje kierunki zmian prawa oraz odpowiada
za polityke panstwa w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Trudno zatem uznaé, ze Ministerstwo
Infrastruktury nie jest wtasciwym organem do odniesienia sie do pytan dotyczacych celu i zasadnosci
wprowadzonych regulacji.

Celem niniejszej petycji nie jest podwazanie potrzeby poprawy bezpieczernstwa ruchu drogowego, lecz
zwrocenie uw'agi na konieczno$¢ tworzenia przepisow spéjnych, proporcjonalnych oraz uwzgledniajacych
rzeczywiste dosw iadczenie kierowcow.

Whnoszeg zatem o:

1 przeanalizowanie wskazanej niespdjnosci systemowej,

2. przedstawienie merytorycznego uzasadnienia dla objecia doswiadczonych kierowcow obowigzkiem
jazdy z pasazerem-nadzorca,

3. rozwazenie zmiany art. 8a ustawy o kierujacych pojazdami poprzez uwzglednienie wczesniejszego
doswiadczenia kierowcdw posiadajacych inne kategorie prawa jazdy.
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