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Szanowna Pani Dyrektor,

W zwigzku z wnioskiem z dnia 2 czerwca 2020 r., znak: DAP-WS.511.3.2020.EP,
o dokonanie uzgodnienia zakresu i stopnia szczegdtowosci informacji wymaganych
w prognozie oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu pn. Kierunki Rozwoju
Transportu Intermodalnego, dalej: Kierunki Rozwoju TI, biorgc pod uwage wyjasnienia
przekazane w pisSmie z dnia 17 czerwca 2020 r., znak: DAP-WS$.511.3.1.2020.EP,
na podstawie art. 53 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2020 r. poz. 283 z pdézn. zm.; dalej: ustawa 008$),
przedstawiam nastepujgce stanowisko.

Zgodnie z przedstawionymi przez Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
materiatami, Kierunki Rozwoju Tl to zestaw dziatah infrastrukturalnych (budowa,
przebudowa, modernizacja) oraz nieinfrastrukturalnych (legislacyjnych, planistyczno-
analitycznych, organizacyjnych, fiskalnych, itp.) do 2030 r., z perspektywg do 2040 r., ktérych
gldbwnym celem jest ,stworzenie warunkéw dla integracji miedzygateziowej w polskim
systemie transportowym i zwiekszenie wykorzystania transportu kolejowego w przewozach
intermodalnych”. Cel giéwny bedzie realizowany przez cele szczegétowe dotyczgce wsparcia
intermodalnych tancuchdéw logistycznych, dziatan wzmacniajgcych pozycje konkurencyjng
transportu intermodalnego oraz wykorzystanie nowoczesnych technologii wspierajgcych
rozwoéj przewozow intermodalnych. Swoim zasiegiem dokument obejmuje obszar catego
kraju, w tym porty morskie, ze szczegdlnym uwzglednieniem wschodniej czesci Polski.

Wobec powyzszego nalezy wskazac, ze przygotowywana w ramach strategicznej
oceny oddziatywania na Srodowisko prognoza oddziatywania na Srodowisko (dalej jako:



prognoza o008) dla Kierunkéw Rozwoju TI powinna w petnym zakresie odpowiadaé
wymaganiom wynikajgcym z art. 51 ust. 2 ustawy oos, wedtug kolejnosci ustalonej w tym
przepisie oraz przy zachowaniu warunkéw, o ktérych mowa w art. 52 ust. 1 i 2 ww. ustawy.
Prognoza oo$ powinna odnosic¢ sie do petnej wersji projektowanego dokumentu i obejmowac
wszystkie planowane dziatania moggce znaczgco oddziatywaé na Srodowisko, niezaleznie
od ich statusu formalnego, np. prawdopodobiehAstwa uzyskania przez nie dofinansowania lub
prawdopodobienstwa ich realizacji. W my$l art. 52 ust. 1 ustawy oo$ analiza zawarta
w prognozie o00s powinna zosta¢ dostosowana stopniem szczegotowosci do stopnia
szczegotowosci zapisdw projektowanego dokumentu. Zgodnie z art. 52 ust. 2 ustawy 00S,
w prognozie 00$ dla projektu Kierunkoéw Rozwoju Tl zasadne jest odniesienie sie do innych
dokumentéw o charakterze strategicznym z zakresu rozwoju infrastruktury transportowej
oraz uwzglednienie informacji zawartych w sporzgdzonych dla nich prognozach oos, co ma
szczegoblne znaczenie w analizach dotyczacych potencjalnych interakcji oraz kumulacji
oddzialywan projektéow wymienionych w Kierunkach Rozwoju Tl z dziataniami
i przedsiewzieciami istniejgcymi, realizowanymi badz planowanymi do realizaciji, ktére nie sg
ujete w projektowanym dokumencie. Ponadto, jezeli dla zaplanowanych w projekcie
Kierunkéow Rozwoju Tl przedsiewzie¢ zostaly opracowane raporty o oddziatywaniu
przedsiewziecia na s$rodowisko Iub wydane zostaty decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach, to w prognozie 0o$ nalezy réwniez uwzgledni¢ informacje wynikajgce
z tych dokumentdéw, w celu zapewnienia spdjnosci pomiedzy nimi. Zwracamy takze uwage
na konieczno$¢ zastosowania sie do wytycznych Komisji Europejskiej w zakresie
uwzgledniania problematyki zmian klimatu i réznorodnosci biologicznej w strategicznej
ocenie oddziatywania na srodowisko, pn. Poradnik dotyczgcy uwzgledniania problematyki
zmian klimatu i réznorodno$ci biologicznej w strategicznej ocenie oddziatywania na
Srodowisko z 2013 roku.

Jako ze istnieje prawdopodobienstwo, ze cze$¢ przedsiewzieé objetych projektem
Kierunkéw Rozwoju Tl bedzie stanowita znaczng ingerencje w srodowisko przyrodnicze
(zwtaszcza projekty polegajgce na budowie nowych szlakéw kolejowych i drogowych),
w prognozie 00$ nalezy dokonaé opisu stanu $rodowiska w sposob umozliwiajgcy okreslenie
rodzajow i skali przewidywanych oddziatywan oraz okredlenie zmian spowodowanych
realizacjg Kierunkow Rozwoju Tl, ktére mogg zaistnie¢ w przysztosci. Prognoza oo$ powinna
umozliwi¢ identyfikacje na jak najwczesniejszym etapie potencjalnych kolizji z obszarami
przyrodniczymi, kulturowymi oraz ewentualne konflikty spoteczne.

Prognoza oos$ powinna okresla¢ takze wptyw realizacji Kierunkéw Rozwoju Tl na stan
i funkcjonowanie obszaréw podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2020 r. poz. 55; dalej jako: ustawa o ochronie
przyrody), a w szczegolnosci na cele i przedmioty ochrony obszarow Natura 2000 oraz
integralnos¢ tych obszarow. Wskazane jest utworzenie zestawienia wszystkich form ochrony
przyrody wymienionych w art. 6 ust. 1 ustawy o ochronie przyrody, z ktérymi mogg kolidowaé
planowane przedsiewziecia. Przy analizach dotyczacych wptywu na srodowisko, w tym na
obszary Natura 2000, koniecznym jest takze wskazanie nie tylko samego charakteru
oddzialywan, ale réwniez okredlenie czy sg one znaczace. We wnikliwy sposdb nalezy
zbadac¢ kwestie wptywu Kierunkéw Rozwoju Tl na obszary Natura 2000, w szczegdlnosci na
siedliska przyrodnicze oraz gatunki roslin i zwierzat, bedgce przedmiotami ochrony w tych
obszarach. Nalezy podkresli¢, ze analizy w powyzszym zakresie powinny uwzgledniac
wszystkie obszary Natura 2000, na ktére moze wptywaé¢ dana inwestycja, niezaleznie od



tego, czy przedsiewziecie realizowane jest w granicach obszaru, czy poza nim.
Uwzglednienia wymaga takze wptyw przedsiewzie¢ na powigzania miedzy obszarami Natura
2000. W przypadku identyfikacji znaczgcego negatywnego oddziatywania na obszary Natura
2000 w rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 17 ustawy oo$ lub braku mozliwosci wykluczenia tego
oddziatywania, nalezy podkresli¢, ze zgodnie z art. 55 ust. 2 ustawy 00s, projekt dokumentu
nie moze zostac przyjety, jezeli ze strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko wynika,
ze jego realizacja moze znaczgco negatywnie oddziatywac¢ na obszary Natura 2000, a nie
zostang spetnione tgcznie wszystkie przestanki, o ktérych mowa w art. 34 ustawy o ochronie
przyrody. Zgodnie ze wspomnianym przepisem mozna zezwoli¢ na realizacje dokumentu
moggcego znaczgco negatywnie oddziatywac na obszary Natura 2000, jesli przemawiajg za
tym niezbedne wymogi nadrzednego interesu publicznego, w tym wymogi o charakterze
spotecznym lub gospodarczym. Powyzsza przestanka moze zosta¢ uznana tylko
w przypadku braku rozwigzan alternatywnych oraz przy zapewnieniu wykonania kompensaciji
przyrodniczej niezbednej do zagwarantowania spéjnosci i wiasciwego funkcjonowania sieci
obszarow Natura 2000. W przypadku gdy znaczgce negatywne oddziatywanie dotyczy
siedlisk i gatunkow priorytetowych, nadrzedny interes publiczny odnosi sie wytgcznie do:
ochrony zdrowia i zycia ludzi, zapewnienia bezpieczenstwa powszechnego i uzyskania
korzystnych nastepstw o pierwszorzednym znaczeniu dla srodowiska przyrodniczego.
W sytuacji gdy przyjecie dokumentu, ktory moze znaczgco negatywnie oddziatywa¢ na
siedliska i gatunki priorytetowe, wynika z innych koniecznych wymogéw nadrzednego
interesu publicznego, przed przyjeciem dokumentu, wymagane jest uzyskanie opinii Komisji
Europejskiej. Majgc na uwadze przytoczone przepisy, w przypadku stwierdzenia znaczgcego
negatywnego oddziatywania na obszary Natura 2000, nalezy w prognozie wyraznie wykazac
i uzasadni¢ istnienie wymienionych przestanek.

Zgodnie z trescig art. 51 ust. 2 pkt 3 ustawy o00$, prognoza oos powinna takze
w sposob uzasadniony i racjonalny przedstawi¢ rozwigzania majgce na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywan na Srodowisko,
mogacych by¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu. W przypadku koniecznosci
zastosowania kompensacji przyrodniczej, musi ona dotyczy¢ tych dziatan, ktore wigzg sie
Zz naprawg negatywnego oddziatywania na srodowisko, zwtaszcza na cele i przedmioty
ochrony obszaru sieci Natura 2000. Stad waznym jest, aby wskazane zostato, ktérych
przedmiotow ochrony znaczgce negatywne oddziatywanie moze dotyczyC i zaproponowac
odpowiednie dziatania kompensujgce. Niewtasciwe jest przeniesienie analizy w tym zakresie
na etap wydawania decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach dla konkretnych
przedsiewzie¢ lub na procedure oceny oddziatywania przedsiewziecia na obszar Natura
2000. Warto zauwazy¢, ze obowigzek odpowiedniej kompensacji szkdd w srodowisku nie
dotyczy jedynie negatywnego oddziatywania na obszary Natura 2000. W odniesieniu do
innych waloréw przyrodniczych zastosowanie znajduje art. 75 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2019 r. poz. 1396). Nalezy takze przeprowadzi¢
dogtebng analize rozwigzan alternatywnych dla planowanych inwestycji. W tym miejscu
trzeba zauwazy¢, ze tzw. wariant zerowy (nierealizowanie przedsiewziecia) nie jest
wariantem alternatywnym, gdyz w ogodle nie oddziatuje on na srodowisko.

W zwigzku z planowang realizacjg zadan o charakterze liniowym, dotyczgcych
budowy, przebudowy i modernizacji linii drogowych oraz kolejowych, oprécz analizy wptywu
na réznorodnosc¢ biologiczng, wskazane jest takze wykonanie analizy w zakresie:



— potrzeby rozwoju korytarzy ekologicznych i sieci przejs¢ dla zwierzat po to by unikngc
fragmentacji srodowiska i jednoczesnie zapewni¢ ciggtos¢ szlakéw migracyjnych —
tym celu nalezy doktadnie okresli¢ i przeanalizowa¢ potozenie korytarzy
ekologicznych, w tym tras migracji gatunkéw priorytetowych;

— skumulowanego wptywu oddziatywan realizacji Kierunkéw Rozwoju Tl z istniejgca
infrastrukturg na funkcjonowanie obszaréw chronionych, w tym obszaréw Natura
2000 oraz na mozliwosci migracyjne zwierzat;

— oceny wptywu planowanych przedsiewzie¢ na cele srodowiskowe jednolitych czesci
wod powierzchniowych i podziemnych oraz ekosystemy zalezne od waéd.

Zaleca sie potraktowanie ze szczegdlng uwagg analiz o charakterze przestrzennym
oraz przedstawienie lokalizacji planowanych dziatan na tle innych form wykorzystywania
przestrzeni (np. korytarzy ekologicznych czy obszaréw chronionych) na mapach. Podobne
zalecenie dotyczy wszelkich innych istotnych zjawisk o charakterze przestrzennym oraz
interakcji tych zjawisk.

Ze wzgledu na lokalizacje niektorych przedsiewzie€ w rejonie granic panstwa, nalezy
wnikliwie zbada¢ mozliwos¢ spowodowania przez realizacje postanowieh projektowanego
dokumentu znaczgcych oddziatywah na S$rodowisko o charakterze transgranicznym
i uzasadni¢ wnioski wyciggniete w tym zakresie.

Propozycje w zakresie metod monitoringu skutkow realizacji zadan wynikajgcych
z Kierunkéw Rozwoju Tl powinny byC opracowane tak, aby pozwolity na zbadanie
rzeczywistych  skutkow srodowiskowych realizacji postanowien tego dokumentu,
m.in. na okreslenie, czy wtasciwie oceniono skale i zasieg oddziatywania na srodowisko
poszczegdélnych dziatan, w tym na przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000 oraz na ocene
skutecznosci zaproponowanych dziatan minimalizujgcych.

Z powazaniem,

MAREK KAJS

Zastepca Generalnego Dyrektora
Zastepca Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska

/ — podpisany cyfrowo/



HS.BW.530.1.2020.AM Warszawa, dnia 29 czerwca 2020

Pani

Joanna Lech

p.o Dyrektora

Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych

Szanowna Pani Dyrektor,

odpowiadajgc na wniosek z dnia 3 czerwca 2020 r., (znak: DAP-WS.511.3.2020.EP) ztoZzony
na podstawie upowaznienia Ministra Infrastruktury z dnia 14 kwietnia 2020 r. (znak: DTK-
7.4602.54.2020) w trybie art. 53 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz
ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. 2020 poz. 283, z pézn. zm.-ustawa 00S$) dla
projektu dokumentu strategicznego pod nazwag ,Kierunki Rozwoju  Transportu

Intermodalnego” (dalej: Dokument strategiczny), przedstawiam nastepujgce stanowisko.

Podstawy funkcjonowania transportu intermodalnego okreslone zostaty w szeregu
dokumentéw o charakterze strategicznym oraz posrednio w przepisach prawa.
W Dokumencie strategicznym wskazano, iz kluczowym dokumentem okreslajgcym
szczegotowo wizje rozwoju transportu jest Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu
do 2030 r'. Gtéwnym celem krajowej polityki transportowej przedstawionej w Strategii jest
zwiekszenie dostepnosci transportowej kraju oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu i efektywnosci sektora transportowego przez utworzenie spéjnego, zréwnowazonego,
innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego na poziomie krajowym,
europejskim i globalnym. Realizacja tego celu wigze sie z wdrazaniem szesciu kierunkéw
interwencji wiasciwych dla kazdej gatezi transportu. W Strategii system towarowych
przewozow intermodalnych wskazany zostat jako szczegdlnie perspektywiczny, biorgc pod

uwage cel i zadania polityki transportowej panstwa.

24 wrzes$nia 2019r.
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Najwazniejszymi elementami transportu intermodalnego warunkujgcymi jego dalszy rozwdj

wedtug autorow ww. Strategii sg m.in.:

— sie¢ weztow przetadunkowych (terminali intermodalnych i multimodalnych);

— sie¢ powigzan komunikacyjnych miedzy zeglugg s$rédlgdowg a innymi gateziami
transportu poprzez budowe sieci optymalnie skomunikowanych terminali intermodalnych
oraz stref aktywnosci;

— dobrze funkcjonujgce porty morskie z dobrze rozwinieta infrastrukturg dostepowa;

— efektywna wspétpraca przewoznikéw kolejowych z operatorami transportu

intermodalnego.

Na podstawie dokumentow strategicznych oraz perspektyw rozwojowych dla
transportu intermodalnego w Dokumencie strategicznym okre$lono wizje wzrostu znaczenia
Polski w globalnych fancuchach dostaw. Zgodnie z treScig Dokumentu strategicznego
znaczenie Polski w globalnych tfancuchach dostaw moze rosngé¢ pod warunkiem
wykorzystania przewagi jakg jest potozenie naszego kraju na przecieciu gtéwnych
europejskich korytarzy towarowych RCF5, RCF8 i RFC11. Korytarz tgczgcy porty na Morzu
Battyckim z lagdowym zapleczem oraz krajami sgsiadujgcymi nabiera istotnego znaczenia.
Coraz wigksze potoki ruchu mozna réwniez zauwazy¢ w drugim Kkorytarzu, gdzie przede
wszystkim realizowane sg fadunki miedzy Chinami a Europa, a nasz kraj petni tu przede
wszystkim funkcje kraju tranzytowego. Ponadto sprawna sie¢ kolejowa na gtéwnych

szlakach stanowi determinante rozwoju dla transportu intermodalnego.

Celem Dokumentu strategicznego jest stworzenie warunkow dla integraciji
miedzygateziowej w polskim systemie transportowym i zwiekszenia wykorzystania transportu
kolejowego w przewozach intermodalnych. Cel gtdéwny bedzie realizowany przez cele
szczegobtowe dotyczgce wsparcia intermodalnych fancuchow logistycznych, dziatan
wzmachiajgcych pozycje konkurencyjng transportu intermodalnego oraz wykorzystanie

nowoczesnych technologii wspierajgcych rozwoj przewozow intermodalnych.

Celem strategicznej oceny oddziatywania na s$rodowisko, w ramach ktorej
opracowuje sie prognoze oddzialywania na srodowisko, jest m.in. przeanalizowanie, w jaki
sposéb i w jakim stopniu realizacja ustaleh projektowanego dokumentu moze powodowac
negatywne lub pozytywne skutki na srodowisko. Chociaz dziatania przewidziane w projekcie
Dokumentu strategicznego majg wptyngé na stworzenie warunkéw dla integracji
miedzygateziowej w polskim systemie transportowym i zwiekszenia wykorzystania transportu
kolejowego w przewozach intermodalnych, to jednak rodzaje planowanych inwestycji moga
powodowaé¢ oddziatywania niekorzystne dla $rodowiska, a takze-posrednio Ilub

bezposrednio- ucigzliwe, badz niekiedy nawet wptywac negatywnie na stan zdrowia ludzi.



W zwigzku z powyzszym w opinii Gtéwnego Inspektora Sanitarnego prognoza
oddziatywania na srodowisko dla projektu Dokumentu strategicznego, powinna zostaé
sporzadzona zgodnie z art. 51 ust. 2 oraz art. 52 ust. 1 i 2 ustawy 00s, oraz obejmowaé
ocene jakosciowg i ilosciowg wpltywu realizacji ustalen przedmiotowego Dokumentu
strategicznego na poszczegolne komponenty srodowiska, a w zakresie kompetencji
Gtéwnego Inspektora Sanitarnego dac rzetelng ocene oddziatywania na stan zdrowia ludzi
(zwtaszcza zamieszkujgcych tereny na trasie linii kolejowych, drég oraz w poblizu terminali
intermodalnych), w szczegdlnosci w aspekcie:

— narazenia na hatas, wibracje i zanieczyszczenia powietrza;

— zagrozen dla uje¢ i zrédet wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi
z uwzglednieniem obszaréw stref ochronnych tych ujec;

— zagrozen dla wodd podziemnych w  szczegdlnosci Gtéwnych Zbiornikow Waod
Podziemnych zlokalizowanych na terenie kraju (nalezy uwzgledni¢ przy tworzeniu ww.
dokumentu nakazy, zakazy i ograniczenia zwigzane z ochrong zasobdw wody);

— oddziatywania na gleby, zwtaszcza uzytkowane rolniczo;

— zachowania dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach chronionych akustycznie,
zwtaszcza na terenach zabudowy mieszkaniowej/siedlisk ludzkich, zabudowy zwigzanej
ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy (jednostki oswiatowe) oraz terenach
rekreacyjnych;

— zapewnienia odpowiednich standardow jakosci powietrza atmosferycznego.

Prognoza powinna réwniez odnosi¢ sie do petnej wersji projektowanego dokumentu
i obejmowaé wszystkie planowane dziatania, rowniez te rezerwowe i dodatkowe, mogace
znaczgco oddziatywac na srodowisko zarowno w fazie realizaciji, jak i eksploatacji. Jezeli na
dalszym etapie prac projekt dokumentu zostanie rozszerzony o dodatkowe zapisy, istotne
z punktu widzenia adekwatnosci strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, rowniez
powinny zosta¢ uwzglednione w prognozie.

Dodatkowo, ze wzgledu na skale przedsiewzigcia, nalezy zwroci¢ szczegolng
uwage, aby opracowana prognoza oddziatywania na Srodowisko dla przedmiotowego
dokumentu zawierata rzetelnie sporzgdzone streszczenie w jezyku niespecjalistycznym,
pozwalajgce wszystkim zainteresowanym, takze tym nieposiadajgcym specjalistycznej
wiedzy z zakresu ochrony srodowiska, zapoznac sie z wynikami i wnioskami.

Ponadto, w przypadku zidentyfikowania ryzyka wystgpienia negatywnych
oddziatywan na zdrowie i zycie ludzi, zwigzanych z realizacjg dziatann przewidzianych
w ,Kierunkach Rozwoju Transportu Intermodalnego”, nalezy w prognozie oddziatywania na
srodowisko dla projektu przedmiotowego dokumentu, w sposdb szczegdlny odnies¢ sie do

mozliwych metod ich skutecznej eliminacji badz maksymalnego ograniczenia.



Nalezy mie¢ na uwadze, iz stosownie do brzemienia art.3 ust. 2 ustawy 00S, ilekro¢
w ustawie jest mowa o oddziatywaniu na $rodowisko, rozumie sie przez to réwniez

oddziatywanie na zdrowie ludzi.

Z powazaniem
z up. Gtéwnego Inspektora Sanitarnego
Marek Kucinski

Dyrektor Generalny

/dokument podpisany elektronicznie/



URZAD MORSKI W SZCZECINIE
Pl. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin

tel.: +48 91 4342474, fax: +48 91 4344656, e-mail: sekretariat@ums.gov.pl

Znak: OW.52001.4.20.AZ(2) Szczecin, dnia 8 czerwca 2020 r.

Szanowna Pani
Joanna Lech

p.o. Dyrektora Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych

Plac Europejski 2
00-844 Warszawa

dot.: uzgodnienia zakresu i stopnia szczego6towosci informacji wymaganych w prognozie
oddziatywania na $rodowisko dla projektu dokumentu strategicznego pn. ,Kierunki
Rozwoju Transportu Intermodalnego w Polsce do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”.

Szanowna Pani Dyrektor,

Dziatajgc na podstawie:

» art. 57 ust. 2, w zwigzku z art. 53 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczernstwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2020 poz. 2083, z pézn. zm.),
zwanej dalej ,ustawg 00S$”;

o art 42 ust. 2 pkt 31 lit. a ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2019 r. poz. 2169, z pdzn.
zm.),

w odpowiedzi na wystgpienie z dnia 2 czerwca 2020 r., znak: DAP-WS.511.3.2020.EP
(wptyneto 3 czerwca br. przez Elektroniczng Platforme Ustug Administracji Publicznej
ePUAP), w sprawie jak w nagtéwku,

uzgadniam

zakres i stopien szczego6towosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania
na $rodowisko dla projektu dokumentu strategicznego pn. K/erunki Rozwoju Transportu
Intermodalnego w Polsce do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”, zwanego dalej ,projektem
dokumentu KRTI”, wskazujac, ze oprocz informacji zawartych w art. 51 ust. 2 ustawy 00$
nalezy odnie$c¢ sie i uwzgledni¢ nastepujace uwagi:

1. Prognoza oddziatywania na $rodowisko powinna w petnym zakresie odpowiadac
wymaganiom wynikajacym z art. 51 ust. 2 ustawy o00$ przy zachowaniu warunkoéw,
o ktérych mowa w art. 52 ust. 1 ww. ustawy.

2. W prognozie oddziatywania na sSrodowisko nalezy zwréci¢ szczegblng uwage
na diagnoze stanu srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym
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oddziatywaniem, okreSlenie przewidywanych znaczacych oddziatywan oraz
przedstawienie rozwigzan majgcych na celu zapobieganie lub ograniczenie
negatywnych oddziatywan mogacych by¢ rezultatem realizacji projektu dokumentu
KRTI.

3. W prognozie oddziatywania na Ssrodowisko nalezy przeanalizowa¢é wptyw realizacji
projektu dokumentu KRTI na poszczegllne elementy srodowiska, a w szczegdlnosci
nalezy zwroci¢ uwage na odziatywanie ustalen dokumentu na istniejgce i projektowane
obszary chronione, w tym na cele, przedmioty i zakazy obowigzujgce w odniesieniu
do form ochrony przyrody i otulin, o ktérych mowa w art. 6 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2020 r. poz. 55, z pozn. zm.), zwanej dalej
,ustawg o ochronie przyrody”, a takze na cele ochrony przyrody wymienione w art. 2
ust. 2 ww. ustawy.

4. W prognozie oddziatywania na srodowisko nalezy dokonac oceny projektu dokumentu
KRTI w odniesieniu do zakazéw i ograniczen wynikajgcych z aktéw prawnych
obowigzujgcych w obszarach chronionych, w szczegdlnosci wynikajacych z art. 33
ustawy o ochronie przyrody. W prognozie nalezy dokonac takze oceny w kontekscie
wskazan i zalecen zwartych w ustanowionych i w projektowanych planach zadan
ochronnych lub planach ochrony dla obszaréw Natura 2000.

5. Przy sporzgdzaniu prognozy oddziatywania na srodowisko zalecanym jest zachowanie
uktadu chronologicznego zawartego w art. 51 ust. 2 ustawy 00s.

6. Nalezy zwr6ci¢ uwage, ze prognoza oddziatywania na srodowisko powinna okreslac,

analizowa¢ i ocenia¢ cele ochrony $rodowiska ustanowione na szczeblu
miedzynarodowym, wspolnotowym i krajowym - istotne z punkty widzenia projektu
dokumentu KRTI.

7. Prognoza oddziatywania na srodowisko powinna identyfikowac¢, analizowac i ocenic
oddziatywania generowane zapisami projektu dokumentu KRTI na jednolite czesci wod
powierzchniowych i podziemnych oraz obejmowac analize mozliwosci nieosiggniecia
celéw srodowiskowych zawartych w planach gospodarowania wodami na obszarze
dorzeczy dla zidentyfikowanych czesci wéd.

Jednoczesnie informuje, ze zgodnie z art. 51 ust 2 pkt 1 lit. f ustawy oo$ prognoza
oddziatywania na srodowisko musi zawiera¢ oswiadczenie autora, a w przypadku gdy
jej wykonawcg jest zespdt autoréw - kierujgcego tym zespotem o spetnieniu wymagan,
o ktérych mowa w art. 74a ust. 2, stanowigce zatgcznik do prognozy.

W mysl art. 55 ust. 2 ustawy oo$ projekt dokumentu nie moze zostac przyjety, jezeli
ze strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko wynika, ze jego realizacja moze
znaczgco negatywnie oddziatywan na obszary Natura 2000, a nie zostang spetnione
wszystkie przestanki, o ktérych mowa w art. 34 ust. 1 i 2 ustawy o ochronie przyrody.
Zgodnie ze wspomnianym przepisem, jezeli przemawiajg za tym konieczne wymogi
nadrzednego interesu publicznego, w tym wymogi o charakterze spotecznym lub
gospodarczym i wobec braku rozwigzan alternatywnych, wtasciwy miejscowo regionalny
dyrektor ochrony srodowiska, a na obszarach morskich - dyrektor wiasciwego urzedu
morskiego, moze zezwoli¢ na realizacje planu lub dziatan, moggcych znaczgco negatywnie
oddziatywaé¢ na cele ochrony obszaru Natura 2000 lub obszary znajdujgce sie zapewniajgc
wykonanie kompensacji przyrodniczej niezbednej do zapewnienia spojnosci i wtasciwego
funkcjonowania sieci obszaréw Natura 2000. W przypadku gdy znaczace negatywne
oddziatywanie dotyczy siedlisk i gatunkéw priorytetowych, powyzsze zezwolenie moze
zostac¢ udzielone wytgcznie w celu:

- ochrony zdrowia i zycia ludzi;

- zapewnienia bezpieczenstwa powszechnego;

- uzyskania korzystnych nastepstw o pierwszorzednym znaczeniu dla Ssrodowiska

przyrodniczego;
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- wynikajgcym z koniecznych wymogoéw nadrzednego interesu publicznego,
po uzyskaniu opinii Komisji Europejskie;.
Majac na uwadze przytoczone powyzej przepisy, w przypadku stwierdzenia
znaczacego oddziatywania na obszary Natura 2000, nalezy w prognozie wyraznie wskazac
i uzasadni¢ istnienie wymienionych przestanek.

Uzasadnienie

Pani Joanna Lech - p.o. Dyrektora Centrum Unijnych Projektéw Transportowych,
pismem z dnia 2 czerwca 2020 r., znak: DAP-WS.511.3.2020.EP (wptyneto 3 czerwca br.
przez Elekironiczng Platforme Ustug Administracji Publicznej ePUAP), wystapita
do Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie o wuzgodnienia zakresu i stopnia
szczegbtowosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania na $rodowisko
dla projektu dokumentu strategicznego pn. ,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego
w Polsce do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”, ktérego celem jest sprawne wdrozenie
perspektywy finansowej UE 2021 - 2027 dla tej gatezi transportu. Dokument stanowi¢ bedzie
cze$¢ wypetnienia, postawionego przez Komisje Europejskg warunku ex-ante
kwalifikowalnosci wydatkow w sektorze transportu i finansowania ich z budzetu UE
w perspektywie finansowej 2021-2027.

Zgodnie z wymogami art. 57 ust 2 ustawy 00$, w przypadku gdy planowana realizacja
danego dokumentu dotyczy obszarédw morskich, organem wiasciwym w sprawach
opiniowania i uzgadniania w ramach strategicznych ocen oddziatywania na srodowisko
jest takze dyrektor urzedu morskiego.

W zwigzku z powyzszym Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie przedktada
niniejsze uzgodnienie do wykorzystania zgodnie z art. 53 ustawy 00s.

Z powazaniem
Wojciech Zdanowicz
Dyrektor Urzedu Morskiego

w Szczecinie

/podpisano kwalifikowalnym podpisem elektronicznym/

Otrzymuja:

1. Adresat (ePUAP)
2. OW a/a w/m (eDOK)

Do wiadomosci:
1. PO (eDOK)

5200120004-2

az/DU
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DYREKTOR

URZEDU MORSKIEGO W GDYNI
ul. Chrzanowskiego 10, 81-338 Gdynia

tel. 58 355-33-33 fax 58 620-67-43
INZ 8103 37.2020.ASW ll " " “
em doreczenia Ministerstwo Infrastruktury

RPW/22575/2020 P
Data:2020-06-23

Gdynia, 18.06.2020r.

POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 57 ust. 2, w zwiazku z art. 53 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.
O udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na S$rodowisko (Dz.U. z 2020r.
poz. 283 ze zm.) iart. 42 ust. 2 pkt 31) lit. a) ustawy zdnia 21 marca 1991r.
o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2019r.
poz. 2169 ze zm.) oraz zgodnie z art. 123 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2020r. poz. 256 ze zm.)

na wniosek Centrum Unijnych Projektow Transportowych w Warszawie, dziatajacego
w imieniu Ministra Infrastruktury - pismo znak DAP-WS.511.3.2020.EP z 02.06.2020r.
(data wptywu 03.06.2020r.)

postanawiam

uzgodnic¢ ponizszy zakres i stopien szczegdtowodci informacji wymaganych w prognozie
oddziatywania na srodowisko projektu dokumentu strategicznego pn. Kierunki Rozwoju
Transportu Intermodainego.

Zakres Prognozy:

Prognoza oddziatywania na Srodowisko dla projektu dokumentu strategicznego pn.
Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego, zwane] dalej ,dokumentem
strategicznym” powinna by¢ opracowana zgodnie z wymogami art. 51 ust. 2 ustawy z
dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczeAstwa w ochronie s$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko z uwzglednieniem ponizszego:

1) Okreslajac wplyw realizacji dokumentu strategicznego (zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt
2 lit e tiret nr 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na S$rodowisko) nalezy uwzgledni¢ wptyw na wartosci
przyrodnicze polskich obszaréw morskich.

2) Okreslajac wptyw realizacji dokumentu strategicznego na zwierzeta i rosliny
(zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt 2 lit e tiret nr 3 i 4 ww. ustawy) nalezy uwzglednic
wptyw na rosliny i zwierzeta wystepujace w wodach morskich.

3) Okreslajac wptyw realizacji dokumentu strategicznego na wode (zgodnie z art. 51
ust. 2 pkt 2 lit e tiret nr 5 ww. ustawy) nalezy uwzgledni¢ wptyw na czystos¢ wod
morskich, wtym - na realizacje celow wynikajacych z Ramowej Dyrektywy
Wodnej.

4) Okreslajac wptyw realizacji dokumentu strategicznego na powierzchnie ziemi
(zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt 2 lit e tiret nr 7 ww. ustawy) nalezy uwzglednic
wptyw na dno morskie.

5) Okreslajac wptyw realizacji dokumentu strategicznego na zabytki (zgodnie
z art. 51 ust. 2 pkt 2 lit e tiret nr 11 ww. ustawy) nalezy uwzgledni¢ wplyw
na wraki statkow.

6) Okreslajac wptyw dokumentu strategicznego na zaieznosci miedzy poszczegoinymi
elementami Srodowiska i oddziatywaniami na te elementy (zgodnie z art. 51 ust. 2
pkt 2 lit e tiret nr 13) nalezy uwzgledni¢ procesy wzajemnego oddzia'rywanie!
morze - lad (integrainos¢ ekosystemodw morskich i ladowych), na co moze miec
wptyw rozbudowa / modernizacja portow.




7) Okredlajac wtérne oddziatywania dokumentu strategicznego na s$rodowisko,
o czym mowa w art. 51 ust. 2 pkt 2 lit e ww. ustawy, nalezy uwzgledni¢ wptyw
eksploatacji portow na S$rodowisko morskie, w tym - na ryzyko zwigzane
w rozlewami olejowymi.

Stopien szczegotowosci:
1) Prognoza powinna okresla¢ skumulowany wplyw inwestycji na obszarach
morskich, planowanych do realizacji w ramach dokumentu strategicznego na
srodowisko morskie.

Uzasadnienie

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych w Warszawie pismem znak DAP-
WS.511.3.2020.EP z dnia 02.06.2020r. wystapito do Dyrektora Urzedu Morskiego
o uzgodnienie zakresu i stopnia szczegdtowosci informacji wymaganych w prognozie
oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu strategicznego pn. Kierunki
Rozwoju Transportu Intermodalnego.

Do pisma dotgczone byty zatozenia do ww. projektu dokumentu strategicznego,
zgodnie z art. 39 ust. 2 pkt 1 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko.

Zgodnie z wymogami art. 46 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, strategie w dziedzinie transportu
wyznaczajace ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na Srodowisko, wymagaja przeprowadzenia strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko.

Zgodnie z wymogami art. 57 ust 2 ww. ustawy, w przypadku gdy planowana realizacja
danego dokumentu dotyczy obszaréw morskich, organem wiasciwym w sprawach
opiniowania i uzgadniania w ramach strategicznych ocen oddziatywania na srodowisko
jest m.in. dyrektor urzedu morskiego.

W zwigzku z faktem, ze dokument strategiczny zaktada realizacje inwestycji
zlokalizowanych na obszarach morskich (na terenie portéw), Prognoze nalezy opracowac
zgodnie z wymogami art. 51 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, uwzgledniajac potencjainy wptyw
na srodowisko morskie.

Informacie zawarte w Prognozie, zgodnie z art. 52 ust 1 ww. ustawy powinny by¢
dostosowane do zawartosci i stopnia szczegdtowosci dokumentu strategicznego. Nie jest
wymagane okreslanie wplywu poszczegdlnych inwestycji na srodowisko, gdyz praktycznie
kazde przedsiewziecie bedzie wymagato uzyskania decyzji o uwarunkowaniach
Srodowiskowych. Na etapie procedury oceny oddziatywania na srodowisko bedag
okreslane, analizowane oraz oceniane oddziatywania konkretnych przedsiewziec
na poszczegdlne elementy srodowiska.

Na niniejsze  postanowienie stuzy stronom zazalenie do  Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlagdowej w Warszawie za posrednictwem
Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni w terminie 7 dni od daty otrzymania.
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Otrzymuja:
1. Centrum Unijnych Projektdw Transportowych w Warszawie, Plac Europejski 2,
00-844 Warszawa
2. INZ a/a
Do wiadomosci:
1. Ministerstwo Infrastruktury, ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
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