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ZAWIADOMIENIE O SPOSOBIE ZALATWIENIA PETYCJI

Minister Infrastruktury, dziatajac na podstawie art. 13 ust. 1 oraz art. 10 ust. 3 ustawy z dnia 11 lipca 2014 .
0 petycjach (Dz. U. z 2018 r. poz. 870) zawiadamia, ze Pani petycja z dnia 21 lutego 2021 r. dotyczaca
poprawy bezpieczenstwa w ruchu kolejowym i drogowym, nie moze zosta¢ uwzgledniona.

UZASADNIENIE

Obowigzek uzywania przez maszynistow pojazdéw kolejowych sygnatu dzwiekowego Rp 1 ,Bacznosc¢”,
wynika z przepisOw rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogélnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.).

Zgodnie z 8 96 ust. 2 ww. rozporzadzenia, sygnat ostrzegawczy Rp 1 ,Bacznos$¢” musi by¢ podawany
w nastepujacych sytuacjach:

w razie koniecznosci ostrzezenia przed zblizajgcym sie pociagiem pracownikéw kolejowych,
podréznych lub innych oséb znajdujacych sie na torze lub w jego poblizu;

po minieciu wskaznikdw ostrzegawczych (W 6, W 6b, W 7);

w przypadku zauwazenia zagrozenia lub potencjalnego zagrozenia zdarzeniem na przejezdzie
kolejowo-drogowym lub przejsciu;

na zarzadzenie zarzadcy infrastruktury w przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie lub przejsciu;

przed przejazdem kolejowo-drogowym lub przejsSciem, w przypadku nadawania przez tarcze
ostrzegawczg przejazdowag sygnatu wskazujgcego, ze urzadzenia sygnalizacji na danym przejezdzie
sg hniesprawne lub gdy do czasu miniecia traczy przez czolo pociagu pozostaje ona ciemna
(wygaszona);

w przypadku mijania sie pociggéw jadgcych w przeciwnych kierunkach na przejezdzie kolejowo-
drogowym lub przejsciu lub w ich bezposrednim sgsiedztwie;

przed wszystkimi przejazdami kolejowo-drogowymi lub przejSciami znajdujgcymi sie w drodze
przebiegu pociggu wyprawionego na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny.
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Nalezy jednoczes$nie podkres$lic, ze sygnat Rp 1 ,Bacznos¢ jest sygnatem ostrzegajagcym i ma na celu
zapewnienie bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego i bezpieczenstwa uzytkownikdw drdg.

Ograniczenia predkosci na przejazdach kolejowo-drogowych znajdujg swoje zrédio w rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
(Dz. U. z 2015 r. poz. 1744, z pdézn. zm.). | tak zgodnie z § 77 ust. 2 stanowi, ze w przypadku gdy na
przejezdzie zostato stwierdzone przekroczenia iloczynu ruchu, musi zosta¢ wprowadzone ograniczenie
predkosci czota pociggu do 50 km/h do czasu, gdy zostanie na nim zmieniony rodzaj zabezpieczen
(stosownie do iloczynu ruchu). Ponadto ograniczenie predkosci na przejazdach kolejowo-drogowych wynika
takze z niektérych przepiséw wskazanych w zatgczniku nr 2 do ww. rozporzadzenia (w przypadku braku
widocznosci na przejazdach kategorii D lub przejéciach kategorii E) oraz zatacznika nr 4 (np. w przypadku
niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie).

Jednoczesnie warto nadmieni¢, ze zgodnie z § 84 ust. 2 wskazniki W 6a i W 6b ustawia sie w odlegto$ci
wyrazonej w metrach, ktéra stanowi iloczyn liczby okreslajgcej najwyzszg dozwolong predko$é pociggdéw
w rejonie przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia wyrazong w km/h i wspélczynnika wynoszacego od 6 do
8 w zaleznoséci od warunkéw miejscowych.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 63, poz.
735, z p6zn. zm.) w § 251 ust. 1 prawodawca jednoznacznie wskazal, ze wszelkie obiekty inzynierskie
(w tym obiekty mostowe — most, wiadukt, estakada, kladka) muszg by¢ wyposazone w zabezpieczenia
chronigce przed upadkiem oséb z wysokosci, gdy odlegto$é powierzchni po ktérych moze odbywac sie ruch
pieszy lub rowerowy, jest wicksza niz 0,5 m od poziomu terenu lub dnia cieku. Zabezpieczenia te moga byc¢
wykonywane jako balustrady, bariery uzupetnione poreczg oraz dodatkowymi elementami poziomymi oraz
ekrany przeciwhatasowe uzupemlione poreczg. Stosownie do przepisu wynikajgcego z § 252
przedmiotowego rozporzadzenia, balustrady przy chodnikach dla pieszych powinny mieé wysoko$é nie
mniejszg niz 1,1 m, przy Sciezkach rowerowych nie mniej niz 1,2 m, a przy chodnikach nad liniami
kolejowymi nie mniej niz 1,3 m.

Majac na uwadze powyzsze, przedstawione przez Panig sugestie czesciowo znajdujg odzwierciedlenie
w obowigzujgcych obecnie przepisach prawa. Jednocze$nie informuje, ze doceniam Pani zaangazowanie
w sprawy zwigzane z bezpieczenstwem na przejazdach kolejowo-drogowych oraz w ruchu kolejowym
i drogowym, a przekazane przez Panig pomysty traktuje jako kolejny gltos w tej sprawie.

Z powazaniem,

z up. Ministra Infrastruktury
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