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Zalacznik do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Charakterystyka przedsiewzie¢cia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na Srodowisko (Dz.U. z 2023 r. poz. 1094, ze zm.)

Przedmiotem inwestycji jest budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Warszawa Zachodnia — CPK — £6dZ
Niciarniana (bez odcinka w obrgbie Wezta kolejowego CPK) — odcinek warszawski. Przedsiewzigcie
zlokalizowane jest w calo$ci na terenie wojewddztwa mazowieckiego w granicach powiatow:
warszawskiego, warszawskiego zachodniego, pruszkowskiego i grodziskiego na terenie nastgpujgcych
gmin: Miasto Stoleczne Warszawa, Ozarow Mazowiecki, Pruszkow, Brwinow i Grodzisk
Mazowiecki. Planowana linia kolejowa nr 85 bedzie mie¢ dlugos¢ ok. 25,97 km. Planowane
przedsiewzigcie od wschodu rozpoczyna si¢ za stacja Warszawa Zachodnia, a od zachodu konczy sig
terenem przeznaczonym pod Wezet kolejowy Centralnego Portu Komunikacyjnego (bez wezla)
w obrgbie ekranow akustycznych na drodze wojewddzkiej nr DW579.

Planowane przedsiewzigcie jest inwestycja towarzyszaca, o ktorej mowa w art. 2 pkt 4 ustawy o CPK
i polega na budowie nowego odcinka linii kolejowej znaczenia panstwowego nr 85, zawierajacego si¢
pomiedzy istniejaca stacja kolejowa Warszawa Zachodnia a planowanym lotniskiem Centralny Port
Komunikacyjny, wraz z powigzaniami z infrastruktura PKP PLK w punkcie poczatkowym
i koncowym, a takze dodatkowymi tgcznicami:

— zlinig kolejowg nr 1 na odcinku pomig¢dzy stacjami Pruszkéw i Grodzisk Mazowiecki,

— zlinig kolejowg nr 3 na odcinku pomig¢dzy stacjami Ozaréw Mazowiecki i Btonie.

Glownymi celami przedsiewzigcia sa:

1. poprawa konkurencyjnosci kolei w zakresie powigzan transportowych na odcinku Warszawa
— CPK — L6dZz — Wroctaw / — Poznan, a takze — poprzez mozliwo$¢ potgczenia z systemami
szybkiej kolei Republiki Czeskiej oraz Niemiec — wzmocnienie roli kolei w obstudze
przewozoéw miedzynarodowych;

2. stworzenie szybkiego, niezawodnego i bezpiecznego powigzania transportowego Warszawy
z Centralnym Portem Komunikacyjnego, bezkonkurencyjnego pod wzgledem czasu przejazdu
centrum Warszawy do portu lotniczego w poréwnaniu z innymi srodkami transportu;

3. wzmocnienie powigzan transportowych Lodzi i Warszawy wychodzace naprzeciw koncepcji
rozwoju obu tych osrodkow i ich obszaréw aglomeracyjnych jako duopolu;

4. zwolnienie przepustowosci linii kolejowych nr 1 i 3 na rzecz pasazerskiego ruchu
regionalnego i ruchu towarowego, poprzez przeniesienie na lini¢ nr 85 znacznej czgéci ruchu
dalekobieznego wykorzystujacego obecnie wspomniane linie, przekladajace si¢ na wzrost
znaczenia kolei w obstudze transportowej Mazowsza i aglomeracji warszawskiej oraz warunki
przewozu towarow koleja w rejonie Warszawskiego Wezta Kolejowego;

5. ograniczanie wykluczenia komunikacyjnego w transporcie kolejowym i poprawa powigzan
o zasiggu regionalnym, z wykorzystaniem linii duzych predko$ci rowniez na potrzeby



szybkich polaczen wojewodzkich — ukierunkowane w szczeg6lnosci na lepsze zaspokojenie
potrzeb transportowych wojewddztwa mazowieckiego.

W stanie istniejacym na obszarze planowanym pod przyszia lini¢ kolejowa nr 85 zlokalizowane sa
tereny zabudowy przemystowej, handlowej i komunikacyjnej, tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej i wielorodzinnej oraz w czeSci tereny rolne (grunty rolne oraz tgki i pastwiska).
Najmniejsza powierzchnie zajmuja obszary lesne.

W ramach planowanego przedsiewziecia beda wykonane m.in. nastepujace prace:

prace ziemne, w tym realizacja przekopow lub nasypéw wraz z odwodnieniem;
prace ziemne zwigzane z posadowieniem linii kolejowej tj. budowa warstw podtorza (na
wczesniej przygotowanych nasypach lub wykopach) wraz z odwodnieniem oraz zwigzane
z niwelacja terenu pod budynki i infrastrukture;
prace rozbiérkowe istniejacych obiektow budowlanych kolidujacych z linig kolejows;
budowa, rozbudowa, rozbiorka Iub przebudowa istniejacej infrastruktury, kolidujacej
z budowa linii kolejowej, w tym w szczegodlnosci drog, sieci uzbrojenia terenu, urzadzen
wodnych lub urzadzen melioracji wodnych;
budowa obiektow inzynieryjnych i inzynierskich na skrzyzowaniu linii kolejowej
z przeszkodami naturalnymi, inng infrastruktura, a takze dla umozliwienia pokonywania nowo
budowane;j linii przez spoteczno$ci lokalne oraz dla umozliwienia migracji zwierzat, takze na
skrzyzowaniach przebudowywanych (w celu likwidacji kolizji) droég i sieci z tego typu
przeszkodami;
prace zwigzane z przebudowa koryt przekraczanych ciekoéw (odcinkowa regulacja wod oraz
odcinkowe ksztattowanie nowych koryt ciekéw naturalnych na przecieciu z planowana linia
kolejowa i uktadem drogowym);
budowa systemu odwodnienia linii kolejowych oraz drég obejmujacego m.in. rowy torowe
i drogowe, kanalizacj¢ deszczowa, zbiorniki retencyjne, zbiorniki podziemne oraz
przepompownie wod opadowych;
budowa torow kolejowych na szlakach, stacjach (i innych posterunkach ruchu) oraz budowa
rozjazdoéw kolejowych na stacjach (i innych posterunkach ruchu), a takze budowa wszystkich
innych urzadzen lub obiektow niezbednych dla funkcjonowania nawierzchni kolejowe;;
budowa, likwidacja, przebudowa oraz odbudowa przejazdow kolejowo-drogowych i przejs¢;
budowa, rozbudowa, rozbiorka lub przebudowa drog publicznych w zwigzku z mozliwymi
przeksztatceniami sieci drogowo-ulicznej wynikajacymi z budowy linii kolejowe;;
budowa drég dojazdowych do linii kolejowej (dla podréznych, dla obstugi technicznej linii
oraz obstugi terenow przylegtych), drég dojazdowych do punktéw eksploatacyjnych oraz drog
réwnolegtych i technologicznych wzdtuz linii kolejowych (publicznych lub wewnetrznych —
przeznaczonych dla stuzb utrzymaniowych linii kolejowej oraz stuzb ratunkowych, a takze do
obstugi przylegtych dziatek);
elektryfikacja linii kolejowej w systemie 2x25 kV AC (pradu przemiennego), a na stykach
z istniejacymi liniami kolejowymi w stosowanym dotychczas w Polsce systemie 3 kV DC
(pradu statego), na co w ramach niniejszego przedsigwzigcia sktada sie:
— w systemie 2x25 kV AC: budowa sieci trakcyjnej i budowa stacji
autotransformatorowych;
— w systemie 3 kV DC: budowa sieci trakcyjnej, a takze przebudowa
istniejacych podstacji trakcyjnych 3 kV DC;
— na kazdym styku systemow: budowa sekcji separacji systemow (tzw. wstawki
neutralnej);
instalacja urzadzen sterowania ruchem kolejowym, telekomunikacyjnych (w tym stacji
bazowych GSM-R) oraz energetyki nietrakcyjnej wraz z niezbgednymi urzadzeniami
i obiektami budowlanymi;
budowa budynkow niskich lub $redniowysokich niezbednych technicznie dla funkcjonowania
linii kolejowej (np. centra sterowania, nastawnie, zaplecza techniczne) wraz z wewngtrznymi



instalacjami 1 przylagczami oraz zagospodarowaniem terenu integrujgcym obiekty
z istniejgcym zagospodarowaniem;

e budowa punktu utrzymania wraz z budynkami administracyjnymi i socjalnymi;

e wykonanie zasilania dla ww. obiektéw i1 urzadzen oraz sieci i przylaczy sanitarnych (wod-kan,
c.o. itp.), a takze wszystkich innych sieci niezbednych do funkcjonowania ww. obiektow;

e zagospodarowanie terenu, w tym urzadzenie zieleni;

e wszystkie inne niewymienione wyzej urzadzenia i1 obiekty budowlane niezbedne do
prowadzenia ruchu pociggéw, utrzymania linii kolejowej, obshugi podroznych oraz
zapewnienia bezpieczenstwa, w tym budowa miejsca ewakuacji i ratownictwa (MEiR)
w rejonie portalu tunelu glgbokiego, obejmujacego takze miejsce do ladowania Smiglowcow
ratunkowych.

Ponadto planowane sa prace wstepne polegajace m.in. na: usuwaniu drzew i krzewOw na terenie
objetym decyzja, badania archeologiczne, badania konserwatorskie, prace geologiczne, ustalanie
geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych bez wykonywania robot
geologicznych i przeprowadzenie kompensacji przyrodniczej, oraz prace przygotowawcze obejmujace
rozbioérke istniejagcych obiektow budowlanych i usunigcie drzew lub krzewdw znajdujgcych si¢ na
nieruchomosciach objetych decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji w zakresie CPK (w zakresie nie
wykonanym w ramach prac wstepnych).

W ramach planowanego przedsigwzigcia wykonane zostang przebudowy kolizji z infrastrukturg
istniejaca w postaci m.in.: gazociagow, wodociagow, kanalizacji, sieci telekomunikacyjnych i innych.

Najblizszym obszarem Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000 jest obszar Dolina Srodkowe;
Wisty PLB140004 oddalony o ok. 5,2 km na wschod od terenu inwestycji.



