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Wstep

Zarzgdzanie bezpieczenstwem istniejacej infrastruktury drogowej to jedno z narzedzi
jakie daje Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia 19 listopada
2008 r. w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej. Dyrektywa ta
zobowigzuje panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej do realizacji zadan w tym zakresie,
poprzez wykonywanie procedur oceny brd, audytu brd, kontroli brd, a takze klasyfikacji
odcinkdw na sieci drég. Klasyfikacja ta polega na identyfikacji odcinkéw drég od tych
najbardziej niebezpiecznych do tych charakteryzujacych sie najwyzszym poziomem brd.
Klasyfikacje drdog przeprowadza sie ze wzgledu na koncentracje wypadkdéw $miertelnych
oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci.

W Polsce 30 kwietnia 2012 r. przyjeto Ustawe o zmianie ustawy o drogach publicznych
oraz niektdrych innych ustaw. Celem wprowadzanych zmian byto wdrozenie do polskiego
systemu prawnego wyzej wymienionej dyrektywy. Ustawa natozyta nowe obowigzki na
zarzadcéw drdég na sieci TEN-T. Obowigzek ten zawarto w art. 24 h pkt.2. Zarzadcy drdg
na sieci TEN-T zarzadzajg bezpieczenstwem ruchu drogowego poprzez miedzy innymi
dokonanie klasyfikacji odcinkéw drég ze wzgledu na koncentracje wypadkéw
Smiertelnych oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej. Pierwsza klasyfikacja
opiera sie na analizie istniejacej sieci drogowej pod wzgledem liczby wypadkoéw
$miertelnych, w odniesieniu do natezenia ruchu drogowego. Drugi rodzaj klasyfikacji to
analiza istniejacej sieci drogowej, w wyniku ktérej wytypowane zostajg odcinki drdg
o duzym prawdopodobienstwie poprawy bezpieczenstwa oraz zmniejszenia kosztéw
wypadkéw drogowych. Oba rodzaje klasyfikacji majg za zadanie stworzy¢ zarzadcom
drég rzeczowe podstawy do prowadzenia dziatan w zakresie poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego na sieci drog.

1. Dane ogodlne o ocenianej sieci TEN-T

Sieci Transeuropejskie (ang. Trans-European Networks (TEN) to program
przygotowany przez Unie Europejska, ktéry ma za zadanie rozbudowe, a takze
modernizacje sieci europejskiej infrastruktury, tj. gtdwnych linii spinajacych kontynent
europejski. Program dziata w trzech obszarach, tj. transport, energetyka
i telekomunikacja. Zatozeniem programu jest wspétpraca pomiedzy panstwami
cztonkowskimi przy znacznym zaangazowaniu UE.

Trans-Europejskie sieci transportowe (ang. Trans-European Networks (TEN-T) to
program, ktéry stawia sobie za cel wspieranie potaczen transportowych i rozszerzenie
dostepnosci sieci krajowych. Panstwa Cztonkowskie majg obecnie tgcznie 5 miliondw km
drég, ponad 215000 km linii kolejowych i 41000 km zeglownych $rédladowych drég
wodnych. Utworzenie TEN-T ma tez na celu zapewnienie dostepu regionom peryferyjnym
lub wyspiarskim do centralnych regionéw UE oraz przyczynia sie do zmniejszenia
wysokich kosztéw transportu w tych regionach.

1.1. Siec¢ drog poddanych klasyfikacji

Klasyfikacji ze wzgledu na koncentracje wypadkdéw $miertelnych zostaty poddane
odcinki zarzadzane przez GDDKIiA znajdujace sie w sieci TEN-T i jednoczesnie bedace
w uzytkowaniu co najmniej 3 lata. W wyniku tej analizy zostaty wytypowane odcinki drog
o duzej koncentracji wypadkow $miertelnych.
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1.2. Dane o srednim dobowym natezeniu ruchu drogowego na sieci TEN-T

Dane dotyczace $redniego dobowego ruchu (SDR) na poszczegdlnych
klasyfikowanych odcinkach zaczerpnieto 2z Generalnego Pomiary Ruchu (GPR)
przeprowadzonego w 2010 roku. Pomiar zostat wykonany na istniejgcej sieci drdg
krajowych z wyjatkiem tych odcinkéw, dla ktorych zarzadcami drég w miastach na
prawach powiatu sg prezydenci tych miast. Podczas pomiaru rejestracjg zostaty objete
wszystkie pojazdy silnikowe korzystajace z drog publicznych (w podziale na 7 kategorii),
tj.: motocykle, samochody osobowe, lekkie samochody ciezarowe (dostawcze),
samochody ciezarowe bez przyczep, samochody ciezarowe z przyczepami, autobusy,
ciagniki rolnicze. Ponizej w tabelach przedstawiono statystyki dotyczgace SDR dla
odcinkdéw drég poddanych klasyfikacji, znajdujacych sie w sieci TEN-T ze wzgledu na
koncentracie wypadkow z ofiarami $miertelnymi oraz ze wzgledu na koncentracje
kosztow wypadkow.

Tabela 1.
Koncentracja
Klasa | wypadkdéw z | Liczba |Najnizszy |Najwyzszy
ryzyka ofiarami  |odcinkéw| SDR SDR
Smiertelnymi
A Bardzo mata 482 329 77258
B Mata 51 13515 77258
C Srednia 77 9475 41899
119 7408 59989
El | Bardzo duza 88 4766 39064
E2 NEWNELG L) 133 3259 40387

Z powyzszej tabeli wynika, ze wsrdod odcinkow znajdujacych sie w klasie A wystepuje
ogromna rozpieto$¢ - wystepujg odcinki o bardzo matym SDR, tj. 329 poj./dobe, ale
rowniez o takim SDR, ktéry przekracza 77 tys. poj./dobe. W klasie B i C nie wystepuje
tak duza dysproporcja. Z kolei w klasie D, ktéra charakteryzuje sie duzg koncentracjg
wypadkéw z ofiarami $miertelnymi, SDR zawiera sie w przedziale od niewiele ponad 7
tys. poj./dobe do prawie 60 tys. poj./dobe. W klasie E1 i E2, gdzie ryzyko bycia ofiarg
Smiertelng jest bardzo duze i najwieksze réwniez mozna zaobserwowac dysproporcje
pomiedzy odcinkami najmniej (od 3-4 tys. poj./dobe) oraz najbardziej (okoto 40 tys.
poj./dobe) obcigzonymi ruchem.

Tabela 2.
Klasa KoEcentraCJa Liczba |Najnizszy|Najwyzszy
osztow L
ryzyka . odcinkow SDR SDR
wypadkow

A Bardzo mata 269 329 60496
B Mata 205 3355 77258
C Srednia 127 539 40090
167 2760 59989
El  Bardzo duza 75 2760 36151
E2 Najwieksza 107 329 40387




Powyzsza tabela to zestawienie najnizszych i najwyzszych wartosci SDR
w poszczegdlnych klasach przy rankingu odcinkow ze wzgledu na koncentracje kosztéw
wypadkoéw. Podobnie jak przy poprzednim zestawieniu w klasie A wystepuje ogromna
rozpietosé, jezeli chodzi o SDR - wystepujg odcinki o bardzo matym SDR, tj. 329
poj./dobe, ale rowniez o takim, ktéry przekracza 60 tys. poj./dobe. W klasie B, C, D i E1
rowniez wystepujg odcinki o bardzo matym SDR (niewiele ponad 500 poj./dobe), ale
takze o takim przekraczajacym Kkilkadziesigt tys. poj./dobe. Natomiast w klasie E2,
0 najwiekszym ryzyku, podobnie jak w klasie A, zauwazalne sg duze dysproporcje
w natezeniu ruchu na poszczegdlnych odcinkach - odcinki o SDR wynoszacym 329
poj./dobe oraz o SDR przekraczajacym 40 tys. poj./dobe.

1.3. Dane o jednostkowych kosztach wypadkow i ich ofiarach

W 2012 roku na polskich drogach wydarzyty sie 6 983 wypadki, w ktorych zgineto
1267 osdb, a 9581 zostato rannych (w tym 2594 osoby ciezko). Nalezy podkresli¢, ze
nastgpita nieznaczna poprawa w porownaniu z poprzednim, 2011 rokiem, gdyz liczba
wypadkéw w 2012 spadta o 12,49%, liczba zabitych o 16,26%, a liczba rannych
0 10,69%. Z kolei w 2010 roku doszto do 8096 wypadkdéw w ktorych zgineto 1416 osob,
a 11263 zostato rannych. Na przestrzeni tych 3 lat wida¢ poprawe — corocznie zmniejsza
sie liczba wypadkdw, zabitych i rannych. Réznica pomiedzy rokiem 2010 i 2011 nie bylta
tak znaczna jak pomiedzy 2011 a 2012. Statystyke wypadkow w kolejnych 3 latach
zawiera ponizsza tabela:

Tabela 3.
Rok Liczba Réznice | Liczba | Réznice | Liczba | R6znice
wypadkow % zabitych % rannych %
2010 8096 1416 11263
2011 7991| -1,30% 1513 6,85% 10728 | -4,75%
2012 6993 |-12,49% 1267 |-16,26% 9581 | -10,69%

Przy dokonywaniu klasyfikacji odcinkdéw przyjeto jednostkowe koszty za rok 2011
oszacowane m.in. na podstawie danych z opracowania ,Metoda oraz wycena kosztéow
wypadkdéw i kolizji drogowych na sieci drdg w Polsce na koniec roku 2012, Instytut
Badawczy Drdg i Mostow, Warszawa 2013. Ponizej podano poszczegdlne koszty:

- wypadkéw - 0,077 min zt/wypadek,

- zabitych - 2,407 min zt/ofiare,

- lekko i srednio rannych - 0,057 min zi/ofiare,
- ciezko rannych - 1,098 mln zi/ofiare.

2. Wyniki klasyfikacji odcinkow drog ze wzgledu na koncentracje
wypadkow smiertelnych

Klasyfikacja odcinkow ze wzgledu na wypadki drogowe zostata wykonana w oparciu

o dwie miary bezpieczenstwa: koncentracje wypadkéw z ofiarami $miertelnymi

i koncentracje kosztow wypadkow. Wskazniki te wyrazaja ryzyko indywidualne

uczestnikdw ruchu drogowego, ktérzy poruszajg sie po analizowanej sieci drdg, czyli

odnoszg sie do zachowan pojedynczego uczestnika ruchu drogowego. Ryzyko to jest
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okreslane jako prawdopodobienstwo poniesienia strat o okreslonej ciezkosci w ciggu
jednej podrézy, kiedy to uczestnik ten jest narazony na niebezpieczenstwo ze strony
innych uczestnikdow ruchu drogowego lub ze strony infrastruktury drogowej.

2.1. Ranking odcinkéw drég ze wzgledu na koncentracje wypadkow
$miertelnych

Ranking ten kfadzie nacisk w szczegdlnosci na skutki i ciezkos¢ wypadkow.
Przedstawia ryzyko indywidualne, ktére zostato zmierzone koncentracjg wypadkow, czyli
oznacza srednie ryzyko bycia ofiarg $miertelng lub ciezko ranng w wypadku na drogach
krajowych na sieci TEN-T w Polsce w latach 2010-2012. Poziom ryzyka przedstawiono
w 6-stopniowej skali, na ktérej kazda klasa i kolor do niej przypisany oznacza inny
poziom ryzyka. Klasa A oznaczona kolorem zielonym wyznacza najnizszy poziom ryzyka,
czyli charakteryzuje odcinki najbardziej bezpieczne. Z kolei Klasy E1 i E2 oznaczone
kolejno kolorem czarnym i fioletowym wyznaczaja odcinki o najwyzszym poziomie
ryzyka. Ponizej tabela przedstawiajgca wyniki klasyfikacji odcinkow:

Tabela 4.
Koncentracja . Liczba ‘s
Klasa wyp._adkovyz ngzbg Diugosé | odeinkow Dtugosé
go$¢ | odcin
ryzyka ' qflaraml . odcinkow % %
Smiertelnymi

A Bardzo mata 482 1470| 50,74%| 45,01%
B Mata 51 211 5,37% 6,47%
C Srednia 77 329| 8,11%| 10,06%
119 477| 12,53%| 14,59%
Bardzo duza 388 340 9,26% | 10,42%
E2 Najwieksza 133 440| 14,00%| 13,46%

Z klasyfikacji przeprowadzonej na 950 odcinkach znajdujgcych sie w Polsce na sieci
TEN-T wynika, ze 482 z ocenianych odcinkéw to odcinki znajdujace sie w klasie A, czyli
tej o najmniejszej koncentracji wypadkow, co stanowi 50,74% wszystkich ocenianych
odcinkéw. W klasie B znajduje sie 51 ocenianych odcinkéw, co stanowi 5,37% ocenianych
odcinkéw, a w klasie C - 77 odcinkéw, czyli 8,11% ocenianych odcinkéow. W klasie D,
gdzie koncentracja wypadkéw z ofiarami $miertelnymi jest duza, znajduje sie 119
odcinkow, czyli 12,53% wszystkich ocenianych odcinkéw. Natomiast do klas E1 i E2,
gdzie koncentracja wypadkow z ofiarami $miertelnymi jest najwieksza, zaliczono kolejno
88 i 133 odcinki, co daje 9,26% i 14,00%. Z uzyskanych danych wynika, ze 221
(tj. 23,26%) odcinkow znajdujacych sie na sieci drog krajowych w sieci TEN-T to odcinki
niebezpieczne.

Ponizej dane w ujeciu procentowym przedstawione zostaty na wykresie [1]:



Wykres 1.

Koncentracja wypadkdéw z ofiarami $miertelnymi
liczba odcinkow [%)]
14,00%

A Bardzo mata
9,26%

B Mata
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W przeprowadzonej klasyfikacji zostata takze wyodrebniona grupa niechronionych
uczestnikédw ruchu drogowego.

Z wykonanej klasyfikacji wynika miedzy innymi, iz 737 na 950 badanych na sieci
TEN-T odcinkéw, czyli 77,58% to odcinki, na ktérych wystepuje mata koncentracja
wypadkdéw z ofiarami Smiertelnymi, ktéorymi sg niechronieni uczestnicy ruchu. Z kolei
odcinkdéw niebezpiecznych, na ktérych jest bardzo duze ryzyko wypadku z niechronionym
uczestnikiem ruchu, wytypowano 156, czyli 16,42% wszystkich ocenianych odcinkéw.
[wykres2] [wykres3]
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Wykres 3.

Koncentracja wypadkdéw z ofiarami $miertelnymi
liczba odcinkéw [%]
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Dane uzyskane w odniesieniu do dtugosci sklasyfikowanych drég pokazuja, iz na
3267 km ocenionych odcinkéw dréog w sieci TEN-T - 1470 km, czyli 45,01% dtugosci
drég to drogi bezpieczne. Z kolei drogi, na ktérych ryzyko bycia ofiara $miertelng lub
ciezko ranng jest mate lub $rednie to kolejno 211 km (6,47%) i 329 km (10,06%). Drogi
o duzym ryzyku, czyli w klasie D, to 477 km i stanowig 14,59% dtugosci ocenianych
drég. Natomiast drogi o najwiekszym ryzyku (klasa E1 i E2) stanowig tacznie 23,88 %
ocenianych na sieci TEN-T drdg, czyli jest to 780 km. Dane zostaty przedstawione na
ponizszym wykresie stupkowym i na wykresie kotowym w ujeciu procentowym:
[wykres4] [wykres 5]

Wykres 4.
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Wykres 5.

Koncentracja wypadkéw z ofiarami Smiertelnymi
dtugosc¢ odcinkow [%]
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W odniesieniu do dtugosci przebadanych drog roztozenie ryzyka bycia ofiarg
$miertelng w przypadku niechronionych uczestnikdw ruchu przedstawia sie nastepujgco:
2434 km na 3267 km drég badanych na sieci TEN-T, czyli 74,52 % to odcinki, na ktérych
wystepuje mata koncentracja wypadkdéw z ofiarami $Smiertelnymi, ktérymi sg niechronieni
uczestnicy ruchu. Z kolei odcinkéw niebezpiecznych na ktérych jest bardzo duze ryzyko
wypadku z niechronionym uczestnikiem ruchu wytypowano 574 km czyli 17,57%
wszystkich ocenianych odcinkéw. [wykres 6] [wykres 7]

Wykres 6.
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Wykres 7.

Koncentracja wypadkéw z ofiarami Smiertelnymi
dtugos¢ odcinkow [%]
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2.2. Ranking odcinkéw drog ze wzgledu na koncentracje kosztéw wypadkow
$miertelnych

Koncentracja kosztéow wypadkéw to miara, ktora uwzglednia i podkresla zwitaszcza
skutki i ciezkos¢ wypadkéw na odcinkach drég o duzej liczbie wypadkéw z ofiarami
$miertelnymi. Ponizsza tabela przedstawia koncentracje kosztéw wypadkéw w podziale
na poszczegolne klasy ryzyka. Podobnie jak we wczesniejszym rankingu Klasa A i kolor
zielony oznaczajg odcinki o najmniejszej klasie ryzyka, a kolory czarny i fioletowy
przypisane do klas E1 i E2 to odcinki o bardzo duzej i najwyzszej klasie ryzyka.

Tabela 5.
Klasa Kolr: cent’r acla| | iczba s L".:Zb? Dtugos¢
ryzyka osztoyv odcinkow Dtugosé¢ | odcinkow %
wypadkow %
A Bardzo mata 269 792 28,32% | 24,26%
B Mata 205 721| 21,58%| 22,06%
C Srednia 127 505| 13,37%]| 15,45%
167 632| 17,58%| 19,34%
El Bardzo duza 75 273 7,89% 8,36%
E2 Najwieksza 107 344| 11,26%| 10,54%

Z klasyfikacji przeprowadzonej na 950 odcinkach znajdujacych sie w sieci TEN-T
w Polsce wynika, ze 269 odcinkéw, czyli 28,32% znajduje sie w klasie A o najmniejszej
koncentracji kosztéw wypadkéw. W klasie B, gdzie koncentracja kosztéw wypadkéw
rowniez nie jest duza, znajduje sie 205 odcinkoéw, co stanowi 21,58% ocenianych
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odcinkow, a w klasie C znalazto sie ich 127, czyli 13,37% ocenianych na sieci TEN-T
odcinkow. Klasa D charakteryzujgca sie duzg koncentracjg kosztéw wypadkéw liczy 167
odcinkow, ktére stanowig 17,58% wszystkich ocenianych odcinkéw. Natomiast klasy E1
i E2, gdzie koncentracja kosztéw wypadkdéw jest najwieksza to kolejno 75 odcinkéow
(7,89%) i 107 odcinkéw (11,26%). Oznacza to, ze 182 odcinki, czyli 19,15% odcinkow,
ktore znajdujac sie na sieci TEN-T w Polsce to odcinki niebezpieczne.

Dane w ujeciu procentowym przedstawione zostaty na wykresie kotowym: [wykres 8]

Wykres 8.
Koncentracja kosztow wypadkow
liczba odcinkéw [%]
11,26%
0,
7,89% 28,32%
A Bardzo mata
B Mata
C Srednia
B D Duza
0,
17,58% W E1 Bardzo duza
W E2 Najwieksza
21,58%
13,37%

Klasyfikacja w odniesieniu do dtugosci drég data nastepujgce wyniki: na 3267 km
drég poddanych klasyfikacji na sieci TEN-T 792 km czyli 24,26% dtugosci drég z sieci
TEN-T to drogi o bardzo matej koncentracji kosztéw wypadkdédw. Drogi, na ktérych
koncentracja kosztéw wypadkow jest mata lub $rednia, czyli te zakwalifikowane dla klasy
B lub C to kolejno 721 km (22,06%) i 505 km (15,45%). W klasie D znalazty sie 632 km
ocenianych drég. Natomiast drogi o najwiekszym ryzyku (klasa E1 i E2) mierzg tacznie
617 km, co stanowi 18,9% wszystkich ocenianych odcinkéw. Dane zostaty przedstawione
na ponizszym wykresie stupkowym [wykres 9], a takze na wykresie kolowym w ujeciu
procentowym [wykres 10]:

Wykres 9.
Koncentracja kosztéw wypadkow
dtugos¢ odcinkow [km]
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400 - 273 344
m

0
Bardzo mata | Mata | Srednia | Duza | Bardzo duza | Najwieksza
A | B | C | D | El E2
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Wykres 10.

Koncentracja kosztow wypadkow
dtugos¢ odcinkéw [%]

10,54%

24,26%
8,36% A Bardzo mala
B Mata
C Srednia
B D Duza
19,34% B E1 Bardzo duza

M E2 Najwieksza

22,06%

15,45%

2.3. Mapy ryzyka

Ponizej przedstawiono mapy opracowane na podstawie sieci TEN-T zgodnej z Decyzjq
nr 661/2010/UE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 lipca 2010 roku w sprawie
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej. Mapy
przedstawiaja klasyfikacje odcinkow ze wzgledu na koncentracje wypadkéw z ofiarami
$miertelnymi oraz ze wzgledu na koncentracje kosztéw wypadkow.

Z pierwszej mapy wynika, ze najwiecej odcinkdéw niebezpiecznych znajduje sie
w wojewodztwie mazowieckim, lubelskim oraz podkarpackim. Natomiast najwiecej
odcinkdw o bardzo matym ryzyku, czyli odcinkédw najbezpieczniejszych, jest
w wojewddztwie wielkopolskim, matopolskim oraz lubuskim, $laskim, pomorskim
i opolskim.
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Z kolejnej mapy wynika, ze najwiecej odcinkdw niebezpiecznych, skalsyfikowanych ze
wzgledu na koncentracje kosztow wypadkow, znajduje sie w wojewddztwie mazowieckim,
lubelskim oraz podkarpackim, podlaskim i kujawsko-pomorskim. Natomiast najwiecej
odcinkobw o bardzo matym ryzyku, czyli odcinkéw najbezpieczniejszych, jest
w wojewddztwie wielkopolskim, $laskim, matopolskim oraz opolskim.

. gﬁ; Klasyfikacja odcinkéw ze wzgledu na wypadki drogowe y | et

koncentracja kosztéw wypadkow na sieci TEN-T
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3. Ocena wynikéw - wybor odcinkéw najbardziej niebezpiecznych do
przeprowadzenia inspekcji brd

Po przeprowadzeniu klasyfikacji wytypowano po 10 najbardziej niebezpiecznych
odcinkéw znajdujacych sie w klasie E2 wedtug rankingu odcinkéw drég ze wzgledu na
koncentracje wypadkow smiertelnych oraz wedtug rankingu odcinkéw drég ze wzgledu na
koncentracje kosztow wypadkéw smiertelnych.

Wyniki klasyfikacji sq nastepujace:

1. Ranking odcinkéw drég znajdujacych sie na sieci TEN-T w Polsce ze wzgledu
na koncentracje wypadkéw $miertelnych:

wojewodztwo dolnoslgskie, droga krajowa nr 5 w km od 401,253 do km 403,267;

wojewodztwo lubelskie, droga krajowa nr 2 w km od 638,899 do km 642,577;

wojewodztwo podkarpackie, droga krajowa nr 9 w km od 232,764 do km 236,117;

wojewodztwo lubelskie, droga krajowa nr 2 w km od 670,105 do km 673,17;

wojewodztwo podkarpackie, droga krajowa nr 9 w km od 268,641 do km 270,691;

wojewddztwo warminsko-mazurskie, droga krajowa nr 7 w km od km 145,048 do km
149,775;

- wojewodztwo lubelskie, droga krajowa nr 12 w km od 644,586 do km 647,248,;

- wojewddztwo mazowieckie, droga krajowa _nr 17 w km od 7,335 do km 11,132;

- wojewddztwo mazowieckie, droga krajowa _nr S8d w km od 11,661 do km 12,735;

- wojewoddztwo dolnoslgskie, droga krajowa _nr 5a w km od 0 do km 12,565.

2. Ranking odcinkéw drég znajdujacych sie na sieci TEN-T w Polsce ze wzgledu
na koncentracje kosztéw wypadkow $miertelnych:

- wojewoddztwo Slaskie, droga krajowa _nr S69b w km od 4,277 do km 8,547;

- wojewddztwo podkarpackie, droga krajowa nr 9 w km od 232,764 do km 236,117;

- wojewoddztwo dolnoslgskie, droga krajowa _nr 5 w km od 401,253 do km 403,267;

- wojewodztwo warminsko-mazurskie, droga krajowa nr 7 w km od 74,692 do km
78,411;

- wojewodztwo lubelskie, droga krajowa nr 2 w km od 638,899 do km 642,577;

- wojewodztwo warminsko-mazurskie, droga krajowa nr 7 w km od 145,048 do km
149,775;

- wojewodztwo podkarpackie, droga krajowa nr 4 w km od 643,797 do km 654,167;

- wojewodztwo lubelskie, droga krajowa nr 2 w km od 605,135 do km 607,686;

14



- wojewodztwo podkarpackie, droga krajowa nr 9 w km od 268,641 do km 270,691;

- wojewodztwo lubelskie, droga krajowa nr 12 w km od 644,586 do km 647,248.

4. Podsumowanie

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad ma $wiadomos¢, iz spoczywa na
niej obowigzek zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych
i podejmuje takie dziatania, ktorych celem jest zapewnienie mozliwie najwiekszego
poziomu brd, ale w ramach posiadanych s$rodkéw finansowych. Realizacja wszystkich
dziatan, ktére moga w znaczacy sposéb przyczyni¢ sie do radykalnej poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych wymaga duzych nakfadéw
finansowych. Bezpieczenstwo na polskich drogach nie zalezy tylko od zarzadcy drogi
i jego dziatan przyjetych w tym kierunku, ale takze od kierowcy, ktory poprzez zmiane
swoich zachowan i nawykdéw, jazde z bezpieczng predkoscia, z zapietymi pasami, realnie
przyczynia sie do wzrostu poziomu brd.

Zarzadzanie bezpieczenstwem ruchu drogowego to kompleksowe dziatania, ktére
obejmujg struktury organizacyjne, planowanie, zasady i procedury postepowania, a takze
zasoby finansowe, ktore sg niezbedne do opracowywania i wdrazania przyjetych celéw
i procedur postepowania. Potrzeby dotyczace dziatan, na istniejgcej sieci drogowej
zostaty zebrane w planach majacych na celu poprawe brd, tj. w Programie Redukdji
Liczby Ofiar Smiertelnych oraz w Programie Budowy Ciggdw Pieszo-Rowerowych, a takze
w Programie Dziatan na Sieci Drogowej. Zadania w tych planach zostaty uszeregowane
(w skali catego kraju) wedtug $cisle ustalonych kryteriow. Strategia ta pozwala na
podejmowanie dziatan, w pierwszej kolejnosci, w miejscach i na tych odcinkach drog
krajowych, na ktérych problem ten jest najwiekszy, dziatajac w ramach ograniczonych

srodkéw finansowych, jakimi dysponuje GDDKIA.
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