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ROZWOJ INNOWACII DROGOWNICTWA

Rozwdj Innowacji Drogownictwa to nazwa wspdlnego przedsiewziecia Generalnego Dyrektora Drog Krajowych
i Autostrad (GDDKIiA) i Narodowego Centrum Badan i Rozwoju (NCBR) polegajacego na wsparciu badan
naukowych lub prac rozwojowych w obszarze drogownictwa, ktére jest realizowane na podstawie
porozumienia intencyjnego i dwustronnej umowy ramowej.

ROZWOJ INNOWACJII DROGOWYCH. DLACZEGO TO ROBIMY?

Nowoczesna infrastruktura drogowa i sprawny system transportowy to warunki konieczne do zapewnienia
nie tylko zréwnowazonego rozwoju gospodarczego kraju, ale tez zagwarantowania jego mieszkancom dostepu
do ustug i produktéw. Nic wiec dziwnego, ze inwestycje w projekty w tym obszarze realizowane sg na catym
Swiecie. Rowniez na polskich uczelniach i w jednostkach naukowych rodzg sie doskonate pomysty
oraz rozwigzania w zakresie budowy nowych drdg, a takze utrzymania istniejacej infrastruktury drogowej.

RID pozwolit na wytonienie wykonawcow na realizacje prac naukowo badawczych i rozwojowych w obszarze
drogownictwa dla zagadnien, w ktorych nie ma gotowych rozwigzan.

Regulamin konkursu RID w I i II edycji okreslit zasady wytaniania wykonawcdw poszczegélnych projektow
badawczych, dokumenty programowe w tym umowy ramowe i wszelkie niezbedne zataczniki oraz kryteria
oceny.

NCBR dofinansowuje wykonawcdw w ramach swoich ustawowych zadan, GDDKIA finansuje 50% wartosci
netto plus od tej czesci pokrywa podatek VAT z projektu, wyptacajac wykonawcom wynagrodzenie
za osiagniecie  poszczegdlnych etapow. GDDKiA po zakonczeniu prac nabywa licencje
do otrzymanych w trakcie realizacji projektéw RID wynikdw i przedmiotu projektu badawczego
wraz z prawami zaleznymi - niewytaczng i nieograniczong w czasie i przestrzeni.

CEL

Celem przedsiewziecia pn. Rozw0j Innowacji Drogowych, zwanych ,RID” jest zrealizowanie i wdrozenie

wynikow projektdw badawczych z zakresu:

1) poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego;

2) efektywnosci systemu zarzadzania ruchem, a takze

3) opracowywanie optymalnych norm i standardéw planowania, projektowania, technologii oraz budowy
i eksploatacji drég w Polsce.

Przedsiewziecie pn. RID ukierunkowane jest na wsparcie badan, ktére mogq by¢ wykorzystane do rozwoju

i unowoczesnienia procesow realizowanych w dziatalnosci podstawowej GDDKIA, ktorg to zgodnie z ustawq

o drogach publicznych jest m.in. rozwdj sieci drogowej oraz utrzymanie i rozbudowa istniejacych drég

krajowych.

Realizacja wspdlnego przedsiewziecia RID przyczynia sie do rozwoju modeli oraz technologii przydatnych

w projektowaniu konstrukcji nawierzchni i metod prognozowania ich trwatosci, poprawy bezpieczenstwa ruchu

drogowego, unowoczesniania narzedzi stuzacych ocenie sprawnosci i niezawodnosci sieci drogowej, a takze

powstania nowych rozwigzan zapewniajacych efektywne sposoby ochrony otoczenia drég oraz ksztattowania

zagospodarowania w ich poblizu.

W konsekwencji, wdrozenie rozwigzan wypracowanych w ramach wytonionych w konkursach projektow

spowoduje, ze w procesie planowania, przygotowania, budowy i utrzymania drdg i infrastruktury drogowej

dostepne bedg nowoczesne i bardziej efektywne i ekonomiczne modele. Powstajaca i istniejaca sie¢ drogowa

bedzie budowana i utrzymywana w oparciu o przejrzyste, nowoczesne i ekonomiczne technologie i modele.

Dla osiagniecia ww. celu gtéwnego przyjeto, w ramach RID, dwa cele szczegdtowe tj.:

1) wzrost innowacji w obszarze drogownictwa;

2) wzrost aktywnosci jednostek naukowych w realizacji prac B+R ukierunkowanych na potrzeby

drogownictwa.
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PRZEDSIEWZIECIE OBEIJMUJE NASTEPUJACE OBSZARY TEMATYCZNE

RID obejmuje ponizej wskazane obszary tematyczne wskazane przez GDDKIA i dotyczace drdg publicznych,
dla ktoérych nie ma dostepnych analitycznych opracowan omawiajacych kompleksowo prezentowang
problematyke:

1) Technologia budowy oraz remontu drdg i obiektow inzynierskich

2) Przygotowanie i realizacja inwestycji drogowych w oparciu o najefektywniejsze metody badawcze

3) Wyposazenie drdg i otoczenia

4) Metodyka projektowania i zarzadzania siecig drogowgq

ZAKLADANY BUDZET

Ustanowiony budzet na dofinansowanie projektow w ramach Wspdlnego Przedsiewziecia RID wynosit 50 min
zt. Udziat poszczegdinych stron tj. NCBR i GDDKIA wynosi po 50%, dodatkowo GDDKIA pokrywa od swojej
czesci podatek VAT, gdyz s$rodki wyptacane przez GDDKIiA to wynagrodzenie za licencje do wynikow
i przedmiotu prac projektowych.

Zasady rozliczania i finansowania projektéw wytonionych w ramach I i II Konkursu Przedsiewziecia RID zostaty
szczegb6towo okreslone w umowach tréjstronnych na finansowanie projektow B+R zawieranych miedzy NCBR,
GDDKIA i Wykonawcami.

Budzet na pokrycie kosztow projektow wytonionych po przeprowadzeniu:

1) I konkursu wynidst 38 400 000 zt netto

2) 1I konkursu wynidst 11 600 000 zt netto

Dofinansowanie udzielane przez NCBR i wynagrodzenie wyptacane przez GDDKIiA przeznaczone
byto na realizacje projektow, ktére obejmuja (prace B+R):

1) badania podstawowe,

2) badania przemystowe,

3) eksperymentalne prace rozwojowe.

W ramach projektu obligatoryjne byty badania przemystowe albo eksperymentalne prace rozwojowe.

BENEFICIJENCI

Jednostki naukowe posiadajace siedzibe na terenie RP lub Konsorcja naukowe w skiad ktérych wchodzg
wytacznie jednostki naukowe posiadajace siedzibe na terenie RP.

Do konkursu mogty przystapi¢ jednostki naukowe lub konsorcja sktadajace sie wytacznie z jednostek
naukowych.

W sktad konsorcjum mogto wejs¢ nie wiecej niz 5 podmiotow
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W I kwartale 2016 r. po przeprowadzeniu I konkursu, zawarliSmy 15 uméw na wykonanie i realizacje

projektow badawczych w obszarze drogownictwa.

W 2019 r. odebraliSmy ostatecznie wszystkie wyniki prac naukowo badawczych w zakresie projektow
realizowanych przez wykonawcdw, po rozstrzygnieciu I konkursu RID.

Wykaz zrealizowanych projektow z RID I i osiagniete efekty:
1. Wykorzystanie materiatéw pochodzacych z recyklingu
GDDKIA posiada: zarzadzenie w sprawie jednolitych zasad wykorzystania materiatdw pochodzacych

z rozbidrki w inwestycjach. Techniczne, chemiczne parametry, nadzér. Wdrozone réwniez w dokumentacji
przetargowej wraz z procedurg wykonania i nadzoru.

ZYSK: ekonomiczny, technologiczny, srodowiskowy, optymalizacja

2. Asfalty drogowe i modyfikowane w polskich warunkach klimatycznych
GDDKIA posiada: normy wewnetrze wraz z modyfikacja PN-EN dla stosowania lepiszczy modyfikowanych
ZYSK: ekonomiczny, jakosciowy, optymalizacja

3. Reaktywnosc¢ alkaliczna krajowych kruszyw

GDDKIA posiada: nowoczesng metodologie pomiarow alkalicznosci kruszyw krajowych, stosowanych
w betonie konstrukcyjnym i nawierzchniowym

ZYSK: ekonomiczny, jakosciowy
4. Ochrona przed hatasem drogowym

GDDKIA posiada: wytyczne w zakresie akustyki (przyjecie odpowiednich wspoétczynnikow redukcji hatasu
w stosunku do cichych nawierzchni), - zwiekszenie nadzoru i kontroli

ZYSK: ekonomiczny, ekologiczny
5. Nowoczesne metody rozpoznania podtoza gruntowego w drogownictwie
GDDKIiA posiada: zarzadzenie w sprawie wytycznych wykonywania badan podioza gruntowego

na potrzeby budownictwa drogowego, w tym budowlanego, oceny statecznosci skarp i zboczy, monitoring
podtoza budowlanego i elementdw konstrukcyjnych

ZYSK: ekonomiczny, jakosciowy, optymalizacja
6. Zasady prognozowania ruchu drogowego z uwzglednieniem innych $rodkow transportu

GDDKIA posiada: nowy produkt, do wykonywania intermodalnych analiz i prognoz ruchu na sieciach
transportowych lub jej elementach w celu wtasciwego planowania i projektowania infrastruktury
transportowej w dostosowaniu do zmieniajacych sie potrzeb zwigzanych z rozwojem gospodarczym
i zmianami potrzeb transportowych ludnosci

ZYSK: ekonomiczny, jakosciowy, optymalizacja
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Nowoczesne metody obliczania przepustowosci i oceny warunkéw ruchu dla drég poza aglomeracjami
miejskimi, w tym dla drég szybkiego ruchu

GDDKIA posiada: instrukcje obliczania przepustowosci i oceny warunkdow ruchu dla drég dwujezdniowych:
autostrady, drogi ekspresowej, drogi klasy GP i G i drég 2+1

ZYSK: ekonomiczny, jakosciowy, optymalizacja

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

GDDKIA posiada: projekt wytycznych stosowania barier ochronnych
ZYSK: ekonomiczny, jakosciowy

Wptyw czasu i warunkow eksploatacyjnych na trwatos¢ i funkcjonalnos¢ elementéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego

GDDKIA posiada: projekt wytycznych optymalizujacych utrzymanie elementdw bezpieczenstwa ruchu
drogowego

ZYSK: ekonomiczny, jakosciowy, optymalizacja

Efektywnos¢ przekroju 2+1 pasowego ze szczegdélnym uwzglednieniem réznych rozwigzan
rozdzielajacych kierunki ruchu

GDDKIA posiada: projekt wytycznych doboru sposobdw separacji kierunkdw ruchu na odcinkach drdg
o przekroju 2+1

ZYSK: ekonomiczny, jakosciowy
Wptyw reklam na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego

GDDKIiA posiada: projekt wytycznych wraz z metodologia ochrony pasa drogowego, zmierzajacq
do ograniczenia lokalizacji reklam przy pasach drogowych drég krajowych

ZYSK: ekonomiczny, jakosciowy, bezposredni wptyw na poziom bezpieczenstwa uzytkownikéw drdg
Doboér dopuszczalnych predkosci ruchu na drogach z uwzglednieniem dynamicznego zarzadzania ruchem
GDDKIA posiada: prototyp aplikacji umozliwiajacej inteligentny system doboru dopuszczalnych predkosci
dla ruchu drogowego na podstawie statycznych parametréw drogi, cech otoczenia oraz sterowanie
dynamiczne, ktdre uwzgledniajg parametry ruchu dostosowujac sie do zmiennych czynnikéw (np. pogoda,
natezenie ruchu)

ZYSK: ekonomiczny, jakoSciowy, optymalizacja

Wptyw stosowania ustug Inteligentnych Systemdéw Transportowych na poziom bezpieczenstwa ruchu
drogowego

GDDKIA posiada: wzorcowg systematyke ustug ITS, wzajemng korelacje pomiedzy ustugami
i ich najefektywniejszym doborem. Wykorzystane w dokumentacji na przetargi w ramach KSZR.

ZYSK: ekonomiczny, technologiczny
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14. Miejsca parkingowe na MOP
GDDKIiA posiada: metodyke wyznaczania liczby potrzebnych miejsc parkingowych na MOP. Program
komputerowy MOPsik - informacja o miejscach i stanie zajetosci MOP. Wykorzystywane w dokumentacji
przetargowej na przygotowanie i projektowanie.
ZYSK: ekonomiczny, optymalizacja

15. Oznakowanie eksperymentalne drég w aspekcie zachowan uczestnikéw ruchu

GDDKIA posiada: projekt wytycznych, ktore postuzg przy przyjmowaniu, rozpatrywaniu, wdrazaniu,
monitorowaniu i ocenianiu przydatnosci wdrozonego oznakowania eksperymentalnego.

ZYSK: ekonomiczny, jakosciowy, optymalizacja

IT KONKURS

Pod koniec III kwartatu 2023 r., po przeprowadzeniu II konkursu RID, zawarliSmy 6 umdw na wykonanie
i realizacje projektow badawczych w obszarze drogownictwa. To efekt kontynuacji wspdtpracy Dyrektora
Narodowego Centrum Badan i Rozwoju oraz Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad w ramach
Wspdlnego Przedsiewziecia, ktérego celem jest wsparcie badan naukowych lub prac rozwojowych w obszarze
drogownictwa.

Zagadnienia badawcze z RID II, ktdre sa realizowane w ramach podpisanych umoéw to:

1. Diagnostyka sprezonych oraz ciegnowych drogowych obiektéw inzynierskich, z uwzglednieniem doboru
systemow monitoringu RID 0002

Okres realizacji: 24 miesigce
Termin realizacji: Od 15 wrzesnia 2023 r. do 15 wrzesnia 2025 r.

Wartos¢ projektu: 1 679 562,50 zt netto

Wykonawca:

1) Instytut Badawczy Drég i Mostow - LIDER

2) Instytut Podstawowych Problemdw Techniki Polskiej Akademii Nauk
3) Politechnika Swietokrzyska

GDDKIA otrzyma:

Procedury diagnostyczne w celu oceny stanu technicznego:

1) systemu sprezenia konstrukcji kablobetonowych, w tym konstrukcji ze sprezeniem zewnetrznym,

2) systemu podwieszajacego konstrukcji podwieszonych oraz konstrukcji tukowych.

Wzorcowe wymagania systemu monitoringu ww. typow konstrukcji z uwzglednieniem:

1) analizy koniecznosSci prowadzenia automatycznego ciaggtego monitoringu czy prowadzenia
monitoringu okresowego w trybie inspekcyjnym,

2) instalacji systemu monitoringu na obiekcie istniejacym,

3) instalacji systemu monitoringu na obiekcie nowym, aktualnie budowanym, gdzie wystepuje
mozliwos¢ instalacji elementdw systemu pomiarowego w trakcie budowy.

Leksykon zawierajacy informacje o:

1) newralgicznych elementach obiektéw o konstrukcji sprezonej kablobetonowej oraz obiektéw
o konstrukcji podwieszonej lub obiektow tukowych;

2) rekomendowanych scenariuszach, ktére umozliwiajg wybor metodyki postepowania w przypadku
awarii newralgicznych elementdw;

3) wskazdwkach co do zasad wiaczenia do zestawienia dalszych elementdw/obiektdw wykrywanych
w czasie okresowych przegladéw wymienionych wyzej typdw konstrukcji.
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Gdzie lub w jaki sposdb wykorzystamy wyniki z projektu

Gldwnym celem jest to, aby zamawiajacy umiat okresli¢ procedure postepowania przy problemach
(usterkach) sprezonych oraz ciegnowych drogowych obiektow inzynierskich i mogt je przed ,wychwycic”,
poniewaz dostep do kabli sprezajacych jest czesto utrudniony a wrecz niemozliwy.

Te wytyczne/materiaty pozwolg réwniez na bardziej Swiadome okreSlenie zakresu ekspertyz jakie
zamawiajacy zleca jednostkom naukowo-badawczym. Diagnoza przyczyn usterek i rozwigzanie problemu
bedzie zlecane na zewnatrz, poniewaz zamawiajacy nie ma mozliwosci opracowania ekspertyz
przez wlasnych pracownikow.

Nasze stuzby utrzymaniowe bedg mogty stosowac te narzedzia przy prowadzeniu przegladéow okresowych
obiektdw mostowych, po przeszkoleniu przez Wykonawce.

Co otrzymane wyniki usprawnig w naszej dziatalnosci

Ww. procedury i wzorcowe wymagania wptyng znaczaco na jakos¢ i doktadnos¢ oceny stanu technicznego
obiektow mostowych o konstrukcji kablobetonowej, podwieszonej lub tukowej, bedacych w zarzadzaniu
GDDKIA.

Kompleksowy system pozyskiwania, magazynowania i dystrybucji energii elektrycznej ze zrddet
odnawialnych z wykorzystaniem infrastruktury zlokalizowanej w pasie drogowy RID 0004

Okres realizacji: 30 miesiecy
Termin realizacji: Od 1 wrzesnia 2023 r. do 28 lutego 2026 r.

Wartos¢ projektu: 2 327 160,00 zt netto

Wykonawca:
1) Politechnika Poznanska

GDDKIA otrzyma:

1) Innowacyjny system hybrydowego pozyskiwania, magazynowania i dystrybucji energii elektrycznej
z OZE, wykorzystujacy na potrzeby wtasne lub komercyjne (np. tadowanie pojazdow elektrycznych)
dostepne elementy infrastruktury drogowej i zwigzanej z drogg, ktére znajdujq sie w zarzadzie
GDDKIiA (np. MOP, OUA/OD, ekrany akustyczne).

2) Kompendium wiedzy zawierajace zbidr dobrych praktyk w zakresie wykorzystania przez GDDKIA
systemow hybrydowego pozyskiwania energii z OZE, w tym technicznych mozliwosci wykorzystania
poszczegdinych rozwigzan w zakresie OZE w ramach infrastruktury drogowej (np. paneli PV
na ekranach akustycznych).

3) Unikatowaq aplikacje komputerowq, ktéra pozwoli na ocene wystgpienia efektu ol$nienia kierowcow
od powierzchni paneli PV umieszczonych w pasie drogowym.

4) Propozycje zmian legislacyjnych w Swietle obecnie obowigzujacych przepisow prawa, w zakresie
mozliwosci wykorzystania energii elektrycznej generowanej w systemach wtasnych do zasilania
obiektow i elementéow infrastruktury drogowej, a takze do komercyjnego wykorzystania
(np. tadowarki pojazdéw elektrycznych na MOP).

Gdzie lub w jaki sposob wykorzystamy wyniki z projektu

Uzyskane wyniki kompleksowych badan w zakresie m.in. instalacji fotowoltaicznych, turbin wiatrowych
oraz magazynow energii i tadowarek pojazdow elektrycznych, pozwolg ustali¢ efektywnosc energetyczng
i ekonomiczna poszczegdlnych instalacji w pasie drogowym, wytrzymatos¢ mechaniczng obiektow w pasie
drogowym, w tym ich przydatno$¢ jako elementéw nosnych dla projektowanych urzadzen systemu
hybrydowego, odpornos¢ mechaniczng w warunkach drogowych, a takze stopien zagrozenia
bezpieczenstwa dla uzytkownikdw drdg.

Opracowanie dedykowanej dla GDDKIA aplikacji komputerowej, pozwoli na ocene wystepowania zjawiska
ol$nienia kierowcéw na dowolnym odcinku drogi w okreslonym czasie. Natomiast powstaty zbiér dobrych
praktyk odnosnie doboru przez GDDKIA instalacji w zakresie OZE, uwzgledni w szczegdlnosci techniczne
mozliwosci ich zaprojektowania, kwestie bezpieczenstwa uzytkownikéow drdg, aspekt ekonomiczny
oraz aktualne uwarunkowania prawne, w kontekscie efektywnosci i optacalnosci rozwigzan.
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Co otrzymane wyniki usprawnig w naszej dziatalnosci

Otrzymane wytyczne, pozwolg GDDKiA na samodzielng ocene przydatnosci miejsc do montazu
hybrydowych instalacji OZE lub jej wybranych elementdw (np. panele PV, turbiny wiatrowe).

Posiadanie przez GDDKIiA danych o produkcji energii z hybrydowego systemu generacji, moze postuzyé
do jej racjonalnego zarzadzania w okresach zwiekszonej produkcji, w celu ich pdézniejszego roztadowania
bez koniecznosci nieoptacalnego zakupu energii z sieci elektroenergetycznej, co niewatpliwie wplynie
na wzrost optacalnosci eksploatacji posiadanego systemu generacyjnego.

Nabyta wiedza na temat mozliwosci wykorzystania istniejacych ekrandw akustycznych do montazu
instalacji fotowoltaicznych, przyczyni sie do obnizenia kosztéw inwestycyjnych i szybszego wdrozenia
innowacyjnych rozwigzan. W sytuacji, gdy w rezultacie realizacji projektu uzyskana ocena mechaniczna
istniejacych konstrukcji nie pozwoli na instalowanie modutéw PV w obrebie istniejacych obiektdw, zostang
okreslone wymagania dla GDDKIA, tak aby nowe ekrany mogty przyja¢ dodatkowe obcigzenia, wynikajace
z masy wiasnej modutdw jak i ich konstrukcji montazowych. Rezultatem projektu moze by¢ takze
propozycja nowych konkurencyjnych rozwigzan konstrukcyjnych (np. montaz réznych rodzajow paneli PV
na istniejacych ekranach akustycznych), co w ogdlnym rozrachunku moze spowodowac ograniczenie
przysztych kosztdw inwestycyjnych ponoszonych przez GDDKIA, na nowych odcinkach projektowanych
drdg lub podczas modernizacji istniejacych. Przewiduje sie, ze wyniki Projektu zwiekszg konkurencyjnos¢
GDDKiA na arenie miedzynarodowej, na tle innych podmiotéw o podobnym profilu dziatalnoSci,
co niewatpliwie utatwi indywidualne pozyskiwanie srodkéw finansowych (np. z UE), na nowe inwestycje
lub modernizacje i rozwdj istniejacych.

Metody prowadzenia badan i doboru rozwigzan geotechnicznych dotyczacych inwestycji drogowych
RID 0008

Okres realizacji: 24 miesiecy

Termin realizacji: Od 1 pazdziernika 2023 r. do 30 wrzesnia 2025 r.

Wartos$¢ projektu: 1 685 000,00 zt netto

Wykonawca:

1) Akademia Gorniczo-Hutnicza im. Stanistawa Staszica w Krakowie - LIDER
2) Panstwowy Instytut Geologiczny - Panstwowy Instytut Badawczy

3) Instytut Badawczy Drog i Mostow

4) Politechnika Gdanska

GDDKIA otrzyma:

Aktualne wytyczne prowadzenia badan i doboru rozwigzan geotechnicznych (technologii wzmacniania
podtoza gruntowego) dotyczacych inwestycji drogowych, dostosowane do poszczegdéinych etapdw
przygotowania zadan oraz réznych warunkow gruntowo-wodnych, jak rowniez weryfikacja znanych
i wykorzystywanych rozwigzan oraz nowych (perspektywicznych) technologii - ze szczegdlnym
uwzglednieniem nietypowych warunkdw posadowienia konstrukcji drogowych w skomplikowanych
warunkach geologicznych (tj. osuwiska, tereny eksploatacji gdrniczej, tereny objete zjawiskami
krasowymi).

Gdzie lub w jaki sposob wykorzystamy wyniki z projektu

Wytyczne prowadzenia badan i doboru rozwigzan geotechnicznych beda stosowane na wszystkich etapach
przygotowania, realizacji i utrzymania drog.

Co otrzymane wyniki usprawnig w naszej dziatalnosci

Przygotowane Wytyczne zaktualizujg, usprawnig, zoptymalizujg oraz usystematyzuja prowadzenie badan
oraz dobdr rozwigzan geotechnicznych w zakresie technologii wzmacniania podfoza gruntowego
inwestycji drogowych. Dodatkowo beda one dostosowane do poszczegdlnych etapow realizacji inwestycji
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drogowych oraz warunkdéw gruntowo-wodnych. W wytycznych nastgpi wdrozenie, zaréwno nowych
technologii, jak i weryfikacja znanych i wykorzystywanych rozwigzan.

Najwazniejszym elementem wytycznych bedzie optymalizacja i usystematyzowanie wymagan i procesu
doboru rozwigzan geotechnicznych na podstawie opracowanego algorytmu. Aktualnie brak takiego
narzedzia i brak wsparcia dla uczestnikow procesu inwestycyjnego w ramach przedsiewzie¢ drogowych.
Dobor metod projektowania i stosowanej technologii bazuje na wiedzy i doswiadczeniu projektanta.
Opracowany w ramach projektu algorytm dedykowany dla warunkdw realizacji inwestycji w GDDKIiA
dostosowany bedzie do wystepujacych/zdiagnozowanych probleméw geotechnicznych oraz etapu
realizacji inwestycji.

Algorytm bedzie w sposéb jasny i czytelny wskazywat kolejne kroki w dobrze rozwigzan geotechnicznych.
Korzysci z jego zastosowania to umozliwienie optymalizacji zakresu rozpoznania warunkow
geotechnicznych, ograniczenie bteddw projektowych, ograniczenia wystepowania bteddw w obliczeniach
projektowych. W efekcie wdrozenia do stosowania opracowanego algorytmu ograniczone zostang btedy
w dobrze technologii wzmocnienia podtoza.

Opracowanie wytycznych powtdérnego wykorzystania destruktu asfaltowego z warstw SMA do nowych
warstw Scieralnych uktadanych w tej samej technologii RID 0009

Okres realizacji: 18 miesiecy
Termin realizacji: Od 15 wrzesénia 2023 r. do 15 marca 2025 r.

Wartos¢ projektu: 1 625 302,50 zt netto
Wykonawca:

1) Instytut Badawczy Drog i Mostow - LIDER
2) Politechnika Gdanska

3) Politechnika Warszawska

GDDKIA otrzymata:

1) Wytyczne techniczne, opisujace w sposob kompleksowy caty proces technologiczny produkcji nowych
mieszanek SMA z wykorzystaniem destruktu asfaltowego, pochodzacego z warstw Scieralnych SMA,
poczawszy od pozyskania tego materiatu, jego sktadowania, badania i oceny, a skonczywszy
na wytycznych dotyczacych projektowania mieszanek SMA z granulatem asfaltowym i okresleniem
technologii produkcji tej mieszanki.

Dokument ten pozwoli na maksymalne wykorzystanie destruktu asfaltowego z warstw Scieralnych
SMA do nowych mieszanek typu SMA.

2) Ulepszona technologia ponownego wykorzystania destruktu pozwalajaca na optymalizacje procesu
polegajacego na wymianie warstw Scieralnych drdg krajowych w ramach prac polegajacych
na rozbudowie, przebudowie, remoncie, czy w trakcie zabiegéw utrzymaniowych.

Wytyczne techniczne bedg wykorzystywane przez projektantdw, producentéw MMA oraz wykonawcow.

Gdzie lub w jaki sposdb wykorzystamy wyniki z projektu

Wytyczne bedg uzupetnieniem wynikdw projektu RID I/06 Wykorzystanie materiatdw pochodzacych
z recyklingu, gdzie brakujacym elementem byly wytyczne w zakresie ponownego wykorzystania
destruktu, pochodzacego z warstw $cieralnych SMA. W tym zakresie dopuszczono jedynie projektowanie
indywidualne. Otrzymane wyniki prac zostang wprowadzone do dokumentéw wzorcowych GDDKIA,
bedacych dokumentami przetargowymi, tj. wtasciwe WWIiORB oraz PFU. Dziatania takie pozwolg
w bezposredni sposdb wykorzysta¢ wyniki projektu na realizowanych zadaniach.

Co otrzymane wyniki usprawnig w naszej dziatalnosci

Otrzymane wyniki usprawnig w naszej dziatalno$ci gospodarowanie destruktem asfaltowym,
pochodzacym z warstw S$cieralnych SMA. Do chwili obecnej wykorzystanie tego typu materiatu
byto dopuszczone na drodze indywidualnego projektowania. Szczegdtowe wytyczne dla tego zakresu prac
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Z pewnoscig utatwig i przys$piesza proces podejmowania decyzji o ponownym zagospodarowaniu destruktu
SMA oraz zapewnig produkcje mieszanek MMA z dodatkiem destruktu najwyzszej jakosci.

Innowacyjne metody redukcji hatasu drogowego i zasady ich stosowania RID 0015

Okres realizacji: 30 miesiacy
Termin realizacji: Od 1 pazdziernika 2023 r. do 31 marca 2026 r.

Warto$¢ projektu: 2 399 400,13 zt netto

Wykonawca:

1)
2)
3)
4)
5)

Politechnika Krakowska im. Tadeusza KosSciuszki - LIDER
Politechnika Biatostocka

Politechnika Rzeszowska im. Ignacego tukasiewicza
Politechnika Wroctawska

Politechnika Warszawska

GDDKIA otrzyma:

1)

2)

3)

innowacyjne rozwigzania pozwalajace na redukcje hatasu drogowego do okreslonych w prawie
pozioméw dopuszczalnych. Podstawowym warunkiem wdrozenia wskazanego, innowacyjnego
rozwigzania bedzie zapewnienie mozliwosci osiggniecia zatozonych efektow Srodowiskowych
i ekonomicznych w warunkdéw panujacych na drogach krajowych.

Nadrzedne korzysci po zastosowaniu wytypowanych, innowacyjnych rozwigzan to optymalne
pod wzgledem Srodowiskowym i ekonomicznym ograniczenie kosztow realizacji dziatan zwigzanych
z ochrong przed hatasem drogowego juz na etapie projektowania jak rowniez na etapie utrzymania
drog krajowych.

Wytyczne zawierajacych instrukcje wdrozenia optymalnych pod wzgledem $rodowiskowym
i ekonomicznym, wskazanych innowacyjnych rozwigzan w zakresie redukcji hatasu drogowego.

Gdzie lub w jaki sposdb wykorzystamy wyniki z projektu

Realizacja kazdego z nizej wymienionych tematéw bedzie wigzata sie z okreslonymi i wymiernymi
korzysciami dla GDDKIA, ktorych krotka charakterystyka zostaje zamieszczona przy kazdym temacie:

1. Aktywne metody ochrony przed hatasem drogowym

a) Efekty uzyskane po realizacji tematu:

Opracowanie wytycznych do stosowania aktywnych metod ochrony przed hatasem w inwestycjach
realizowanych przez GDDKIA.

b) Wykorzystanie wynikow:

Z uwagi na specyfike rozwigzan planuje sie, ze aktywne metody ochrony przed hatasem bedq mogty
by¢ zastosowane wszedzie tam, gdzie rozwigzania tradycyjne np. polegajace na budowie ekranow
akustycznych nie bedg mogty by¢ zastosowane, lub zastosowanie tradycyjnych metod ochrony moze
okaza¢ sie rozwigzaniem bardziej kosztownym.

¢) Usprawnienia w dziatalnosci GDDKIA:

W okreslonych przypadkach aktywne metody ochrony przed hatasem mogaq skréci¢ czas wdrozenia
rozwigzan ograniczajacych hatas i tym samym skorci¢ czas ponadnormatywnego oddziatywania
hatasu na tereny chronione.

2. Zielen jako element fagodzacy oddziatywanie hatasu drogowego

a) Efekty uzyskane po realizacji tematu:

Opracowanie wytycznych stosowania zieleni jako elementu tagodzacego oddziatywanie hatasu
w inwestycjach realizowanych przez GDDKIA.

b) Wykorzystanie wynikow:

Wprowadzenie zieleni moze w pewnych sytuacjach, poza ograniczeniem poziomu hatasu w punkcie
odbioru moze zmniejszy¢ ucigzliwo$¢ powodujac psychologiczny efekt ztagodzenia spowodowany
ostonieciem zrédta hatasu.

¢) Usprawnienia w dziatalno$ci GDDKIA:
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Zastosowanie zieleni w ochronie przed hatasem przy inwestycjach realizowanych przez GDDKIA
pozwoli na zmniejszenie konfliktéw spotecznych zwigzanych z budowa i przebudowg drdg na terenach
o zwartej zabudowie.

3. Ekrany wielokrawedziowe w ochronie przed hatasem drogowym

a) Efekty uzyskane po realizacji tematu:

Opracowanie wytycznych stosowania ekrandw wielokrawedziowych w inwestycjach realizowanych
przez GDDKIA.

b) Wykorzystanie wynikow:

Ekrany  wielkokrawedziowe jako ekwiwalent  wysokoséci  tradycyjnych  zabezpieczen
przed oddziatywaniem hatasu bedg mogty by¢ stosowane w miejscach, gdzie wysokos¢ jest duzym
ograniczeniem dla realizacji zabezpieczen.

¢) Usprawnienia w dziatalnoséci GDDKIA:

Zastosowanie ekranow wielkokrawedziowy przyczyni sie do skuteczniejszego zabezpieczenia
przed hatasem drogowym przy jednoczesnym ograniczeniu kosztow ich realizacji.

4, Skutecznosc i trwatos$¢ akustyczna oraz techniczna ekrandw przeciwhatasowych

a) Efekty uzyskane po realizacji tematu:

Opracowanie wytycznych oceny skutecznosci i trwatosci ekranow akustycznych.

b) Wykorzystanie wynikow:

Wytyczne oceny skutecznosci i trwatosci ekrandow akustycznych beda wykorzystywane do oceny
wiasciwosci akustycznych i trwatosci istniejacych ekranéw akustycznych.

¢) Usprawnienia w dziatalnosci GDDKIA:

Otrzymanie szybkiego i prostego rozwigzania pozwalajagcego na sprawng ocene wiasciwosci
akustycznych i technicznych istniejacych ekranéw akustycznych.

5. Trwatos¢ akustyczna i eksploatacyjna nawierzchni asfaltowych o réznych rozwigzaniach materiatowych
i technologicznych na obszarach zabudowanych oraz na terenach ze zwiekszong predkosScig pojazdow

a) Efekty uzyskane po realizacji tematu:

Opracowanie wytycznych pozwalajacych na ocene trwatosci akustycznej i eksploatacyjnej
nawierzchni asfaltowych.

b) Wykorzystanie wynikow:

Opracowane wytyczne zostang wdrozone do wykorzystania przez stuzby GDDKIA zajmujace
sie utrzymaniem drég.

Dodatkowo wytyczne beda stanowity podstawe oceny zastosowania danego rozwigzania na etapie
projektowania inwestycji.

¢) Usprawnienia w dziatalnosci GDDKIA:

Opracowanie katalogu nawierzchni drogowych o takich warstwach $cieralnych, ktére w warunkach
panujacych na drogach krajowych pozwolg na osiggniecie zatozonej skutecznosci i trwatosci
akustycznej oraz trwatosci eksploatacyjnej.

6. Trwatos$¢ akustyczna nawierzchni betonowych o réznych technologiach budowy i teksturowania

a) Efekty uzyskane po realizacji tematu:

Opracowanie wytycznych oceny trwatosci akustycznej nawierzchni betonowych, wykonanych
w roznych technologiach budowy oraz teksturowania.

b) Wykorzystanie wynikow:

Opracowane wytyczne zostang wdrozone do wykorzystania przez stuzby GDDKIA zajmujace
sie utrzymaniem drdg.

Dodatkowo wytyczne beda stanowity podstawe oceny zastosowania danego rozwigzania na etapie
planowania inwestycji.

¢) Usprawnienia w dziatalnosci GDDKIA:

Opracowanie katalogu nawierzchni betonowych, ktére w warunkach panujacych na drogach
krajowych pozwolg na osiggniecie zatozonej skutecznosci akustycznej.

7. Zmiennos$¢ hatasliwosci nawierzchni i metody jej ograniczania ze wzgledu na urzadzenia dylatacyjne
na obiektach mostowych

a) Efekty uzyskane po realizacji tematu:
Opracowanie wytycznych ograniczania hatasu impulsowego, powodowanego przez pojazdy
przejezdzajace przez urzadzenia dylatacyjne na obiektach mostowych.
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b) Wykorzystanie wynikéw:

Wskazanie rozwigzan pozwalajacych na ograniczenie hatasu powodowanego przez przejazd
samochoddw przez urzadzenia dylatacyjne, ktdére moga zosta¢ wdrozone zardwno na etapie
eksploatacji drog jak rowniez na etapie projektowania.

¢) Usprawnienia w dziatalnosci GDDKIA:

Wskazanie skutecznych metod ograniczenia hatasu impulsowego, powodowanego przez urzadzenia
dylatacyjne mozliwych do szybkiego wdrozenia na etapie eksploatacji i projektowania.

8. Analiza poréwnawcza hatasliwosci nawierzchni z uwzglednieniem rodzaju i predkosci pojazdéw
samochodowych pod katem oceny klimatu akustycznego w otoczeniu drég i prognozowania jego poziomu

a) Efekty uzyskane po realizacji tematu:

Opracowanie wytycznych doboru nawierzchni redukujacych hatas toczenia pojazddow.

b) Wykorzystanie wynikow:

Opracowanie katalogu nawierzchni redukujgcych hatas toczenia w zaleznosci od zatozonej predkosci
pojazddw.

¢) Usprawnienia w dziatalnosci GDDKIA:

Dobor skuteczniejszych rozwigzan redukujgcych hatas toczenia pojazddow.

9. kaczone metody ochrony przed hatasem drogowym w warunkach petnej i ograniczonej dostepnosci
terenu

a) Efekty uzyskane po realizacji tematu:

Opracowanie wytycznych stosowania tqczonych metod ochrony przed hatasem drogowym

b) Wykorzystanie wynikow:

Skuteczniejsze zabezpieczenie przed hatasem drogowym obiektdw znajdujacych sie na obszarach

0 ograniczonej dostepnosci terenéw pozwalajacych na zastosowanie taczonych metod ochrony przed
hatasem.

¢) Usprawnienia w dziatalnosci GDDKIA:

Wskazanie optymalnych pod wzgledem $rodowiskowym i ekonomicznym rozwigzan skutecznej
ochrony przed hatasem przy inwestycjach realizowanych prze GDDKiA na obszarach o zwartej
zabudowie.

Wzorcowa metoda oceny inwestycji drogowej na etapie STES uwzgledniajaca zasady zréwnowazonego
rozwoju w catym cyklu zycia drogi RID 0019

Okres realizacji: 22 miesiecy
Termin realizacji: Od 15 wrzesnia 2023 r. do 14 lipca 2025 r.

Wartos¢ projektu: 1 697 245,00 zt netto

Wykonawca:

1)
2)
3)
4)

Politechnika Gdanska - LIDER

Politechnika Biatostocka

Politechnika Rzeszowska im. Ignacego tukasiewicza
Uniwersytet Gdanski

GDDKIA otrzyma:

1)

2)

wzorcowg metodyke oceny inwestycji drogowych w postaci Wielokryterialnej Analizy Poréwnawczej
(WAP) wraz z dedykowanymi narzedziami wspomagajacymi. Opracowywana na etapie Studium
Techniczno-Srodowiskowo-Ekonomicznym (STES) analiza poréwnawcza jest niezbedna do wyboru
wariantu preferowanego przebiegu projektowanej drogi, ktéry jest nastepnie wskazywany
we wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Zidentyfikowane i sklasyfikowane czynniki wptywajace na ocene i wybor wariantu projektowanej
infrastruktury drogowej oraz opracowane modele matematyczne do szacowania miar stuzacych
do oceny wariantéw projektowych. Z uwagi na mozliwo$¢ poréwnywania i oceniania kilku wariantéw
inwestycji w sposéb jasny i klarowny pozwoli to na stworzenie innowacyjnej i kompleksowej metody
oceny inwestycji drogowo-mostowych w catym cyklu zycia obiektu. W ramach WAP pod uwage brane
sq kryteria decyzyjne takie jak: srodowiskowe, spoteczne, techniczno-funkcjonalne i ekonomiczne,
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adekwatne do specyfiki inwestycji. W literaturze okresla sie to zagadnienie jako wielokryterialne
podejmowanie decyzji, ktére dzieli sie na wieloatrybutowe oraz wielocelowe podejmowanie decyzji.

3) Narzedzia w postaci oprogramowania informatycznego wspomagajacego stosowanie metody oceny
inwestycji drogowych, sktadajace sie z aplikacji, bazy danych, podrecznikéw multimedialnych
oraz wytycznych wykonywania WAP.

Gdzie lub w jaki sposdb wykorzystamy wyniki z projektu

Zaproponowana w ramach projektu metoda WAP bedzie mogta by¢ stosowana jako narzedzie
wspomagajace proces decyzyjny przy ocenie wskaznikdéw spotecznych, ekonomicznych, srodowiskowych
i technicznych. Takie narzedzie bedzie podstawg do wyboru wariantu inwestycji drogowo-mostowej, ktory
w optymalny sposdb bedzie spetniat jednocze$nie wymogi zwigzane z otoczeniem spotecznym,
$rodowiskiem naturalnym, parametrami funkcjonalno-technicznymi oraz kosztami w cyklu zycia obiektu
i wypetniat zatozenie zasady zréwnowazonego rozwoju transportu (ZZRT).

Przygotowana metoda ma by¢ narzedziem umozliwiajagcym wybdr najlepszego rozwigzania projektowego
dla inwestycji drogowo - mostowych, na sieci drdg krajowych, z mozliwoscia jej adaptacji na pozostate
drogi.

Co otrzymane wyniki usprawnig w naszej dziatalnosci

Rezultaty projektu charakteryzujq sie unikatowoscig w zakresie zdefiniowanego problemu w stosunku
do produktow i ustug dostepnych na rynku, gtéwnie krajowym, z uwagi na brak na rynku podobnego,
kompleksowego rozwigzania do oceny inwestycji drogowych. Opracowana metoda bedzie elementem
proaktywnego zarzadzania infrastrukturg drogowa, ktora jest konieczne do ograniczenia kosztow
generowanych przez budowang infrastrukture. Projekt pozwoli na usprawnienie, usystematyzowanie
i ustandaryzowanie podejScia do zagadnienia oceny inwestycji drogowych i podejmowani decyzji
0 wyborze wariantu przebiegu projektowanej drogi.
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