
STRESZCZENIE 
STUDIUM KORYTARZOWEGO 

DLA INWESTYCJI POD NAZWł 

BUDOWA DROGI EKSPRESOWEJ S7 

KRAKčW - MYśLENICE 

 

 

Beneficjent: 

 

 

 

 

 

Autor: 

 

 

Generalna Dyrekcja 

Dr·g Krajowych i Autostrad 

 

 

Warszawa, styczeŒ 20 2 2  r.  



Streszczenie Studium korytarzowe go dla inwestycji pod nazwŃ 

ĂBudowa drogi ekspresowej S7 Krak·w ï MyŜleniceò  

2 

Generalna Dyrekcja Dr·g Krajowych i Autostrad 

StyczeŒ 2022 r. 

SPIS TREśCI 

1.  OGčLNA CHARAKTERYSTYKA................................ .......................  4  

1.1.  Tğo projektu ................................ ................................ ................................ ............  4 
1.2.  Historia projektu  ................................ ................................ ................................ ......  6 
1.3.  Uwarunkowania  ................................ ................................ ................................ .....  10  

1.3.1.  Uwarunkowania planistyczne  ................................ ................................ ............  11  
1.3.2.  Uwarunkowania terenowe  ................................ ................................ ................  12  
1.3.3.  Uwarunkowania geologiczne  ................................ ................................ .............  13  
1.3.4.  Uwarunkowania spoğeczne ................................ ................................ ...............  16  
1.3.5.  IstniejŃca infrastruktura ................................ ................................ ..................  16  
1.3.6.  Uwarunkowania Ŝrodowiskowe ................................ ................................ .........  17  

2.  WYZNACZENIE PRZEBIEGU INWESTYCJI  ................................ .....  19  

2.1.  Parametry inwestycji  ................................ ................................ ..............................  19  
2.2.  Prace projektowe  ................................ ................................ ................................ ...  20  

2.2.1.  Studia sieciowe  ................................ ................................ ...............................  20  
2.2.2.  Analiza prowadzenia S7 w korytarzu DK7 (ĂZakopiankiò) ................................ .....  22  
2.2.3.  Analiza miejsc wpiňcia nowej drogi w istniejŃcŃ sieĺ ................................ ...........  27  
2.2.4.  Korytarze wynikowe  ................................ ................................ ........................  30  
2.2.5.  Odcinki tunelowe  ................................ ................................ ............................  32  

3.  PRZEPROWADZONE ANALIZY ................................ .....................  34  

3.1.  Prognozy i analizy ruchu drogowego  ................................ ................................ ........  34  
3.2.  Analiza koszt·w i korzyŜci ................................ ................................ .......................  36  
3.3.  Analizy Ŝrodowiskowe ................................ ................................ .............................  38  
3.4.  Ocena BezpieczeŒstwa Ruchu Drogowego ................................ ................................ . 38  
3.5.  Harmonogram przygotowania i realizacji inwestycji  ................................ ...................  39  

4.  PODSUMOWANIE I WNIOSKI  ................................ .....................  40  

 

Spis tabel  
Tab. 1 DğugoŜci tuneli dla poszczeg·lnych korytarzy trasy S7 ................................ ...................  32  
Tab. 2.  Prognozowane Ŝredniodobowe natňŨenie ruchu na planowanej drodze ekspresowej S7 w 

roku 2052  ................................ ................................ ................................ .............  35  
Tab. 3.  Wyniki AKK -  koszty/korzyŜci i wskaŦniki ekonomiczne ................................ ...............  36  

 

Spis rysunk·w 
Rys. 1.  Miejsce Studium Korytarzowego w cyklu przygotowania i  realizacji inwestycji drogowej  ...  4 
Rys. 2.  Lokalizacja inwestycji na tle podziağu administracyjnego kraju ................................ ......  5 
Rys. 3.  Mapa stanu budowy dr·g w wojew·dztwie mağopolskim (stan na grudzieŒ 2021) ............  5 
Rys. 4.  Kierunkowy ukğad autostrad i dr·g ekspresowych z 1963 r. i docelowa sieĺ autostrad i dr·g 

ekspresowych wg rozporzŃdzenia RM z 2019 r. ................................ ...........................  6 
Rys. 5.  Zestawienie historycznych wariant·w przebiegu drogi krajowej nr 7 na odcinku Krak·w -  

MyŜlenice analizowanych w r·Ũnych opracowaniach ................................ .....................  9 
Rys. 6. Obszar analizy ujňty na wstňpnym etapie analiz sieciowych................................ ...........  10  
Rys. 7  Rezerwa terenowa w planach samorzŃdowych pod drogň o klasie GP, ğŃczŃca wňzeğ Krak·w 

BieŨan·w (A4/S7) z drogŃ krajowŃ nr 94 ................................ ................................ ..  11  
Rys. 8. Uksztağtowanie terenu na obszarze analizy ................................ ................................ ..  12  
Rys. 9.  Wizualizacja 3D wybranego obszaru analizy.  ................................ .............................  13  
Rys. 10.  Obszary osuwisk i teren·w zagroŨonych ruchami masowymi w obszarze analizy  ...........  14  
Rys. 11.  Orientacyjna lokalizacja korytarzy trasy S7 na przekroju geologicznym SmgP ark. MyŜlenice

 ................................ ................................ ................................ ............................  15  
Rys. 12.  Orientacyjna lokalizacja korytarzy trasy S7 na przekroju geologicznym SmgP ark. Wieliczka

 ................................ ................................ ................................ ............................  15  
Rys. 13. Przedstawienie gňstoŜci zabudowy na obszarze analizy ................................ ...............  16  



Streszczenie Studium korytarzowe go dla inwestycji pod nazwŃ 

ĂBudowa drogi ekspresowej S7 Krak·w ï MyŜleniceò  

3 

Generalna Dyrekcja Dr·g Krajowych i Autostrad 

StyczeŒ 2022 r. 

Rys. 14. Sieĺ dr·g krajowych i wojew·dzkich na analizowanym obszarze ................................ ..  17  
Rys. 15. Obszary chronione w obszarze analizy ................................ ................................ .......  18  
Rys. 16. Przekr·j typowy drogi ekspresowej S7. ................................ ................................ .....  19  
Rys. 17. Reprezentatywne przebiegi poddane analizie sieciowej ................................ ................  21  
Rys. 18. Wyselekcjonowane korytarze poddane analizie w ramach SK  ................................ .......  22  
Rys. 19.  Planowane prace infrastrukturalne na istniejŃcym odcinku drogi krajowej nr 7 ..............  23  
Rys. 20. Obszary konfliktowe na istniejŃcym odcinku drogi krajowej nr 7 ................................ ..  24  
Rys. 21. Przebieg planowanej drogi ekspresowej S7 przez obszary konfliktowe na istniejŃcym odcinku 

drogi krajowej nr 7  ................................ ................................ ................................ . 26  
Rys. 22. Schemat i zdjňcie przykğadowych rozwiŃzaŒ wňzğ·w zespolonych ................................ . 27  
Rys. 23. Wstňpna analiza moŨliwoŜci lokalizacji wňzğ·w ................................ ...........................  28  
Rys. 24.  Proponowane lokalizacje miej sc wğŃczenia planowanego odcinka drogi S7 w autostradň A4

 ................................ ................................ ................................ ............................  29  
Rys. 25. Analizowane przebiegi w rejonie MyŜlenic poddane analizie sieciowej  ...........................  30  
Rys. 26. Przebiegi rozpatrywanych korytarzy drogi ekspresowej S7.  ................................ .........  33  
Rys. 27.  średnie dobowe natňŨenia ruchu pojazd·w lekkich i ciňŨkich na istniejŃcej drodze krajowej 

nr 7 w GPR 2010, 2015 i 2020  ................................ ................................ .................  34  
Rys. 28.  średnie dobowe natňŨenia ruchu pojazd·w lekkich oraz ciňŨkich na drodze ekspresowej S7 

w roku 2052  ................................ ................................ ................................ ..........  36  
Rys. 29.  Sumaryczne korzyŜci wszystkich kategorii. WartoŜci niedyskontowane  [mln PLN] ........  37  

 
  



Streszczenie Studium korytarzowe go dla inwestycji pod nazwŃ 

ĂBudowa drogi ekspresowej S7 Krak·w ï MyŜleniceò  

4 

Generalna Dyrekcja Dr·g Krajowych i Autostrad 

StyczeŒ 2022 r. 

1.  OGčLNA CHARAKTERYSTYKA  

Niniejsze opracowanie jest streszczeniem Studium Korytarzowego dla projektu budowy 
drogi ekspresowej S7 na odcinku Krak·w ï MyŜlenice. Dokument ten zostağ opracowany 
przez G eneralnŃ Dyrekcjň Dr·g Krajowych i  Autostrad  i miağ na celu wyznaczenie i analizň 

korytarzy do poprowadzenia ww. drogi. Efektem koŒcowym prac jest 6 Korytarzy  drogi 

ekspresowej , majŃcych poczŃtek na autostradzie A4 na poğudniu Krakowa i  koŒczŃcych siň 
za MyŜlenicami w miejscu dowiŃzania siň do istniejŃcego odcink a drogi ekspresowej S7.  
W niniejszym dokumencie znajduje siň opis uwarunkowaŒ, zağoŨeŒ i  rozwiŃzaŒ 
projektowych wraz z ich analizŃ oraz kluczowe wnioski i rekomendacje do dalszych prac . 

1.1.  Tğo projektu 

Studium Korytarzowe (SK) jest pierwszym  dokumentem projektowym, kompleksowo 
przedstawiajŃcym nowe, drogowe zamierzenie inwestycyjne. Celem przygotowania SK jest 

okreŜlenie lokalizacj i pasa terenu (korytarza)  pod nowy odcinek drogi . Dokument 
uwzglňdnia regionaln e i lokalne uwarunkowania geograficzne, przyrodnicze i spoğeczne. 

SğuŨy wstňpnej ocenie zasadnoŜci zamierzenia inwestycyjnego dla i nwestora 
i  jest dokumentem  do oceny  za lub przeciw dalszemu uszczeg·ğawianiu danego 
odcinka . NaleŨy zaznaczyĺ, Ũe pojňcie korytarza nie jest toŨsame z pasem drogowym1, 

gdyŨ korytarz posiada zdecydowanie wiňksze wymiary (nawet kilka kilometr·w szerokoŜci), 

w kt·rych mogŃ byĺ zlokalizowane przebiegi docelowej drogi. Rys. 1 przedstawia miejsce 
Studium Korytarzowego (i dojrzağoŜĺ przedmiotowej inwestycji) w cyklu przygotowania 
i  realizacji inwestycji drogowej.  

 

 

Oznaczenia skr·towc·w: STEś -  Studium Techniczno -Ekonomiczno -środowiskowe, DśU ï decyzja 
o Ŝrodowiskowych uwarunkowaniach, KP ï Koncepcja Programowa  P&B projektu j i buduj, ZRID ï zezwolenie 

na  realizacjň inwestycji drogowej. 
ťr·dğo: opracowanie wğasne  

Rys. 1 . Miejsce Studium Korytarzowego w c ykl u przygotowania i  realizacji 

inwestycji drogowej  

Przedmi otem studium wykonanego przez GDDKiA jest droga ekspresowa 
S7  na  odcinku Krak·w ï MyŜlenice. I nwestycja  ta  jest zlokalizowana w poğudniowej 
czňŜci Polski, na terenie wojew·dztwa mağopolskiego. 

Rys. 2 przedstawia lokalizacjň przedmiotowej inwestycji na tle podstawowego podziağu 
administracyjnego Polski , natomiast na Rys. 3 przedstawiono lokalizacjň na tle sieci dr·g 
krajowych w wojew·dztwie mağopolskim. 

                                          
1 Wydzielony liniami granicznymi grunt wraz z przestrzeniŃ nad i pod jego powierzchniŃ, w kt·rym sŃ zlokalizowane droga oraz 
obiekty budowlane i urzŃdzenia techniczne zwiŃzane z prowadzeniem, zabezpieczeniem i obsğugŃ ruchu, a takŨe urzŃdzenia 
zwiŃzane z potrzebami zarzŃdzania drogŃ. 
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ťr·dğo: opracowanie wğasne 

Rys. 2 . Lokalizacja inwestyc ji na tle podziağu administracyjnego kraju 

 

ťr·dğo: www.gov.pl/web/gddkia/mapa -stanu -budowy -drog3  

Rys. 3 . Mapa stanu budowy dr·g w wojew·dztwie mağopolskim (stan na 
grudzieŒ 2021) 

Przedmiotowy 
odcinek drogi S7  
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Przedmiotowe studium jest odpowiedziŃ na zidentyfikowane potrzeb y w zakresie rozwoju 

sieci drogowej na obszarze wojew·dztwa mağopolskiego, w kontekŜcie realizowanych 
odcink·w dr·g ekspresowych S7 oraz S52. Obecnie funkcjonujŃca droga krajowa miňdzy 

Krakowem a MyŜlenicami jest niedostosowana  pod wzglňdem parametr·w 
do zwiňkszajŃcych siň zadaŒ transportowych. Administracja dr·g krajowych postanowiğa 
skwantyfikowaĺ te potrzeby i wskazaĺ lokalizacjň nowych korytarzy tranzytowych 

w obszarze analizy. Opracowanie to wykonano w  Departamencie Strategii i  Studi·w 

GDDKiA.  Skupiono siň na badaniu moŨliwoŜci trasowania nowej drogi ekspresowej 
S7 na  odcinku Krak·w -  MyŜlenice oraz powiŃzania jej z drogŃ S52 w rejonie Gğogoczowa 
i  wğŃczeniu do istniejŃcego ciŃgu drogi S7 w sŃsiedztwie MyŜlenic.  

Przedmiotowa  inwestycja obniŨy koszty transportu os·b i towar·w, poprawi 

bezpieczeŒstwo uŨytkownik·w dr·g w skali ponadregionalnej oraz umoŨliwi wyprzedzajŃco 
zaspokojenie  potencjalnych  potrzeb, w zakresie nowych funkcjonalnoŜci sieci drogowej 
zwiŃzanych z rozwojem ekonomicznym Mağopolski, przy zachowaniu nieprzemijajŃcych 
walor·w tych teren·w. 

O tym, jak waŨny jest ten odcinek dla cağej sieci drogowej moŨe Ŝwiadczyĺ bogata historia 
opracowaŒ inwestycji przebiegajŃcych na obszarze analiz, kt·re nie zostağy wdroŨone. 

1.2.  Historia  projektu  

Pierwsze wskazanie koniecznoŜci budowy w analizowanym korytarzu drogi o wysokich 
parametrach technicznych, pojawiğo siň w Uchwale Rady Motoryzacyjnej przy Ra dzie 

Ministr·w z dnia 24 czerwca 1963 r. W·wczas to na liŜcie dr·g ekspresowych pojawiğ siň 
m.in. odcinek Krak·w -  Zakopane ( Rys. 4).  W kolejnych dokum entach strategicznych 

omawiany korytarz  pojawiğ siň jako droga ekspresowa  /Krak·w/ -  Rabka  ï Zakopane 
w 1985  r., droga ekspresowa relacji GdaŒsk ï Warszawa ï Krak·w ï ChyŨne w 1993 r. i po 

raz pierwszy w 1996  r. zostağ oznaczony jako S7 relacji GdaŒsk ï Warszawa -  Krak·w ï 
ChyŨne. W obecnie obowiŃzujŃcym rozporzŃdzeniu Rady Ministr·w z dnia 24 wrzeŜnia 
2019  r. zmieniajŃcym rozporzŃdzenie w sprawie sieci autostrad i dr·g ekspresowych 

wystňpujŃca w zağŃczniku droga ekspresowa S7 okreŜlona zostağa jako droga relacji :  

Gdynia (Morska) ï S6 (GdaŒsk) ï ElblŃg ï Olsztynek ï PğoŒsk ï Warszawa ï Radom ï 
Kielce ï A4 (Krak·w BieŨan·w) /przerwa w ciŃgğoŜci drogi o danym numerze/ A4 (Krak·w) 
ï Rabka -Zdr·j (Zabornia) i znajduje odzwierciedlenie w  programach rzŃdowych 
i  realizowanych inwestycjac h.  

 

ťr·dğo: Uchwağa Rady Motoryzacyjnej przy Radzie 
Ministr·w z dnia 24 czerwca 1963 r. oraz RozporzŃdzenie RM z 2019 r. 

Rys. 4 . Kierunkowy ukğad autostrad i dr·g ekspresowych z 1963 r. 
i  docelowa sieĺ autostrad i dr·g ekspresowych wg rozporzŃdzenia 
RM z 2019 r.  
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Do momentu rozpoczňcia prac nad drogŃ w rozpatrywanym korytarzu powstağy r·Ũnego 

opracowania, kt·re szczeg·ğowo opisywağy moŨliwoŜci poprowadzenia nowego przebiegu 
drogi ekspresowej, jak i rozbud owy istniejŃcego ciŃgu drogi krajowej nr 7 na odcinku 

Krak·w -  MyŜlenice. 

W toku prac nad rozwojem sieci drogowej przez ostatnie 40 lat wykonano nastňpujŃce 

opracowania studialne oraz planistyczne:  

¶ w marcu 1988 roku sporzŃdzone zostağo Studium lokalizacyjn e dla Drogi 
Miňdzyregionalnej Krak·w Wr·blowice ï Siepraw  -  MyŜlenice przez Biuro Rozwoju 

Krakowa,  gdzie przedstawiono wyniki w zakresie przebudowy i modernizacji drogi 
krajowej nr 7 na odcinku Krak·w -  MyŜlenice. Warianty te poddano analizie 

wielokryteria lnej oraz analizie ekonomiczne j  wraz z ocenŃ ruchowŃ, geologicznŃ 

oraz ŜrodowiskowŃ. Wskazano, Ũe w momencie wykonywania analiz modernizacja 
istniejŃcej  drogi do parametr·w drogi ekspresowej jest rozwiŃzaniem ğatwiejszym 
i  bardziej racjonalnym niŨ budowa nowego przebiegu drogi ekspresowej od wňzğa 

Tuchowska omijajŃc centrum świŃtnik G·rnych od wschodu i prowadzŃc dalej 

przebieg do MyŜlenic. 
¶ W czerwcu 1989 roku sporzŃdzone zostağo Studium Rozpoznawcze  Drogi 

Ekspresowej Krak·w -  MyŜlenice przez Biuro Pl ano wania Rozwoju Sieci Drogowej. 
W ramach przeprowadzonych prac dokonano analizy por·wnawczej, z kt·rej wynika 

szereg spostrzeŨeŒ znajdujŃcych swoje potwierdzenie w aktualnej sytuacji. Gğ·wne 
wnioski to: trudnoŜci z dostosowaniem istniejŃcego odcinka drogi Opatkowice  - 
MyŜlenice do parametr·w drogi ekspresowej (znaczna liczba wyburzeŒ) oraz 
propozycja wybudowania drogi ekspres owej w  nowym przebiegu (razem 

z rezerwacjŃ pasa terenu pod wyznaczony przebieg) oraz jako najwiňkszŃ 

przeszkodň w budowie wskazano warunki geologiczne i duŨe koszty 
w przeciwdziağaniu szkodliwym skutkom (nieprzewidywalne skutki osuwisk). 

¶ W maju 1994 roku sporzŃdzone zostağo Studium Rozpoznawcze  drogi ekspresowej 

p·ğnoc -  poğudnie w rejonie Krakowa przez Biuro Planowania Rozwoju Sieci 
Drogowej ï Pracownia Studi·w Sieci Drogowej ĂPoğudnieò, gdzie przedstawiono 

proponowane warianty przebiegu drogi ekspresowej w rejonie Krakowa po 

zachodniej stronie Krakowa od miejscowoŜci Domiarki (poczŃtek p·ğnocnego 
odcinka) do Gğogoczowa (koniec poğudniowego odcinka). 

¶ W czerwcu  1998 roku sporzŃdzone zostağo Studium Por·wnawcze tras 

ekspresowych Krak·w -  MyŜlenice przez Biuro Planowania Rozwoju Sieci Drogowej 

ï Pracownia Studi·w Sieci Drogowej ĂPoğudnieò gdzie przedstawiono wyniki 
w zakresie przebudowy i  modernizacji drogi krajowej nr 7 na odcinku Krak·w -  
MyŜlenice. Warianty te poddano analizie wielokryterialnej oraz analizie ekonomiczne 
wraz z ocenŃ ruchowŃ, geologicznŃ oraz ŜrodowiskowŃ. Wskazano, Ũe w momencie 

wykonywania anal iz modernizacj a istniejŃcej  drogi do parametr·w drogi 
ekspresowej jest rozwiŃzaniem ğatwiejszym i bardziej racjonalnym niŨ budowa 
nowego przebiegu drogi ekspresowej od wňzğa Tuchowska przez świŃtniki G·rne do 
MyŜlenic. 

¶ W czerwcu 2003 roku sporzŃdzone zostağo Studium przebiegu drogi ekspresowej 

S7 w  rejonie Krakowa  przez Biuro Studi·w (GDDKiA), gdzie przedstawiono 
proponowane warianty przebiegu drogi ekspresowej w rejonie Krakowa po jego 

zachodniej stronie,  od miejscowoŜci Poskwit·w (poczŃtek p·ğnocnego odcinka) do 
miejscowoŜci Bňczarka (koniec poğudniowego odcinka). Opracowanie to bazuje na 
ĂStudium Rozpoznawczym  drogi ekspresowej p·ğnoc -  poğudnie w rejonie Krakowaò 

z 1994  r. i stanowi jego aktualizacjň, ze wzglňdu na brak aprobaty gmin oŜciennych 

doty chczasowo przedstawionych przebieg·w drogi S7. Wğadze Krakowa oraz 
Skawiny nie zaakceptowağy Ũadnego z przedstawianych w  Studium z 2003  r. 
wariant·w poğudniowych proponowanych przez GDDKiA, a zaproponowany wariant 

przez Gminň Skawina wymagağ wykonania studium techniczno -ekonomicznego 

(proponowana trasa miağa staĺ siň czňŜciŃ p·ğnocnego obejŜcia miasta Skawiny). 
¶ W 2012 roku podczas prac nad KoncepcjŃ przestrzennych dr·g, w zwiŃzku 

z projektem zmiany PZP Wojew·dztwa Mağopolskiego, zostağa wykonana analiza 
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poğŃczenia Beskidzkiej Drogi Integracyjnej (BDI) z miastem Krak·w. Opracowanie 

zostağo wykonane przez firmň ARUP na zlecenie Marszağka Wojew·dztwa 
Mağopolskiego. W opracowaniu przedstawiono dwa gğ·wne warianty, kt·rych 

poczŃtek znajduje siň w Gğogoczowie (poğŃczenie z dotychczasowo planowanŃ drogŃ 
S52), a konie c znajduje siň w miejscu wňzğa Krak·w BieŨan·w na poğŃczeniu drogi 
A4 i S7.  
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ťr·dğo: Studium Rozpoznawcze drogi ekspresowej Krak·w -  MyŜlenice z 1989  r. , S tudium Rozpoznawcze  drogi ekspresowej p·ğnoc -  poğudnie w rejonie Krakowa z 1994  r. , Studium Por·wnawcze tras ekspresowych Krak·w -  MyŜlenice z 1998  r. , S tudium 
przebiegu drogi ekspresowej S7 w rejonie Krakowa z 2003  r., Materiağy przygotowane w ramach Konsultacji Spoğecznych drogi S52 (BDI) 2012r.  

Rys. 5 . Zestawienie historycznych wariant·w przebiegu drogi krajowej nr 7 na odcinku Krak·w -  MyŜlenice analizowanych w r·Ũnych opracowaniach
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1.3.  Uwarunkowania  

W celu przyjňcia koncepcji rozwiŃzaŒ projektowych przeprowadzono analizň uwarunkowaŒ 
lokalnych. Gğ·wnymi czynnik am i determinujŃcymi tras ň i ni weletň planowanej 
drogi S7 sŃ uksztağtowanie terenu, uwarunkowania geologiczne (osuwiska)  

i  istniejŃce zagospodarowanie terenu . Ponadto w obszarze analiz zinwentaryzowano 

uŨytki ekologiczne, rezerwaty przyrody, pomniki przyrody oraz obiekty kultury materialnej, 
kt·re moŨna zaliczyĺ do grupy uwarunkowaŒ Ŝrodowiskowych. 

AnalizŃ objňto obszar obejmujŃcy blisko 3  tys.  kmĮ, 7 powiat·w, 34 gminy, (Rys. 6) 

na  kt·rym wytyczono trasy ğŃczŃce A4 na poğudnie od Krakowa, z S7 za MyŜlenicami. 

 

ťr·dğo: opracowanie wğasne 

Rys. 6. Obszar analizy ujňty na wstňpnym etapie analiz sieciowych  

W analizowanym obszarze nie zidentyfikowano rezerwy terenowej pod nowy 
przebieg drogi krajowej.  Jedynym dostňpnym rozwiŃzaniem przeznaczonym pod pas 

drogowy jest rezerwa zlokalizowan a w sŃsiedztwie istniejŃcej DK7  (tzw. ĂZakopiankiò). 
Przeprowadzona analiza przy przyjňtych zağoŨeniach projektowych, wykazağa Ũe 
rozbudowa drogi krajowej nr 7 do klasy S , nie jest moŨliwa w oparciu o istniejŃcy Ŝlad. 

Trasowanie korytarzy przeprowadzono z uwzglňdnieniem istniejŃcej sieci dr·g,  w celu jej 

udroŨnienia i poprawy warunk·w ruchu. Realizacja  nowoprojektowanej drogi pozwoli 

na  stworzenie w  analizowanym obszarze  szybkiego poğŃczenia wysokiej klasy na 
kierunku p·ğnoc ï poğudnie (poğŃczenie istniejŃcych odcink·w ciŃgu S7), kt·re pozwoli 
na odciŃŨenie istniejŃcej drogi krajowej nr 7 na odcinku Krak·w ï MyŜlenice.  

WaŨnym czynnikiem ograniczajŃcym moŨliwoŜci poprowadzenia korytarzy jest gňsta 
zabudowa mieszkaniowa (w wielu obszarach gňstoŜĺ zaludnienia jest powyŨej Ŝredniej 
wojew·dzkiej, czyli powyŨej 225 os./km 2). Charakterystyczne dla regionu jest  to, Ũe 
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w rejonie  duŨych skupisk ludzkich (wsie, miasteczka) zabudowania ciŃgnŃ siň wzdğuŨ dr·g 

samorzŃdowych, co przedkğada siň na duŨe rozproszenie zabudowy. 

1.3.1.  Uw arunkowania planistyczne  

W przedstawionym obszarze przeanalizowano dokumenty planistyczne poszczeg·lnych 

gmin w celu zinwentaryzowania rezerw terenowych pod inwestycje liniowe. W obszarze 
analizy stwierdzono brak rezerw terenowych dedykowanych nowemu Ŝladowi 

drogi ekspresowej S7 na odcinku Krak·w ï MyŜlenice. R·wnoczeŜnie w miejscowych 
planach gmin przez kt·re przechodzi istniejŃca droga krajowa nr 7 (Krak·w, Mogilany, 
MyŜlenice) zaznaczone jest poszerzenie istniejŃcego korytarza drogowego uwzglňdniajŃce 

modernizacjň drogi do klasy S. 

Ponadto zidentyfikowano rezerwň terenowŃ pod drogň, ğŃczŃcŃ wňzeğ Krak·w BieŨan·w 
(skrzyŨowanie dr·g A4 i S7) z drogŃ krajowŃ nr 94 ï ta rezerwa terenowa przewidziana 
jest w Studiach UwarunkowaŒ i Kierunk·w Zagospodarowania Przestrzennego miasta 

Krakowa oraz gminy Wieliczka  (jako droga klasy GP 2x2) . Ponadto zostağa uwzglňdniona 

w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Wieliczka ï obszar 
ĂBò z 7 kwietnia 2016 r. (Uchwağa Nr XVII/232/2016) jako teren dro gi klasy gğ·wnej. NaleŨy 
jednak zaznaczyĺ, Ũe ta rezerwa nie speğnia warunk·w dla zlokalizowania w niej drogi 
o standardzie klasy S.  

 

ťr·dğo: Studium UwarunkowaŒ i Kierunk·w Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa. 

Rys. 7  Rezerwa terenowa w planach samorzŃdowych pod drogň o klasie 
GP, ğŃczŃca wňzeğ Krak·w BieŨan·w (A4/S7) z drogŃ krajowŃ nr 94 
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1.3.2.  Uwarunkowania terenowe  

Planowane przedsiňwziňcie usytuowane jest w regionie karpackim , w wiňkszoŜci 
w granicach makroregion·w Pog·rza Zachodniobeskidzkiego , Bramy Krakowskiej, Kotliny 
Sandomierskiej i Beskid·w Zachodnich. Obszary  te charakteryzujŃ siň pag·rkowatym 
uksztağtowaniem  te renu oraz zğoŨonŃ budowŃ geologicznŃ. 

 

ťr·dğo: opracowanie wğasne 

Rys. 8. Uksztağtowanie terenu na obszarze analizy  

Jak przedstawiono na Rys. 8 obszar , przez kt·ry ma zostaĺ poprowadzona droga 

ekspresowa jest mocno zr·Ũnicowany wysokoŜciowo. Pasma wzniesieŒ 
rozchodzŃ siň w kierunku r·wnoleŨnikowym, czyli prostopadle do planowanej 
inwe stycji . Naturalne skarpy majŃ pochylenie oscylujŃce w granicach 8%-15%.  
WystňpujŃ r·wnieŨ doliny uksztağtowane przez liczne potoki. W poğudniowo-zachodniej 

czňŜci obszaru wystňpuje najwiňksze wzniesienie ï PlebaŒska G·ra (496 m n.p.m.), 

natomiast w poğudniowo -wschodniej czňŜci ï dolina rzeki Raby, kt·ra w niewielkiej 
odlegğoŜci ğŃczy siň z basenem Jeziora Dobczyckiego. Ze wzglňdu na skomplikowane 
warunki terenowe, do cel·w projektowania w ramach studium korytarzowego ,  

zdecydowano siň uŨyĺ narzňdzi geoprzestrzennych  do pozyskania Numerycznego Modelu 
Terenu. Jego wizualizacjň 3D przedstawiono na Rys. 9. 

Na analizowanym obszarze nie zidentyfikowano duŨych ciek·w wodnych, za to dominujŃ 
ciek i o szerokoŜci strugi mniejszej niŨ 1 m, kt·re indukujŃ koniecznoŜĺ lokalnego 

podniesienia niwelety drogi oraz zaprojektowania dodatkowych przepust·w. 
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ťr·dğo: opracowa nie wğasne na podstawie danych udostňpnionych przez GUGIK 

Rys. 9 . Wizualizacja 3D wybranego obszaru analizy.  

1.3.3.  Uwarunkowania geologiczne  

Region Karpat  to ğaŒcuch mğodych g·r fağdowych wyksztağcony w orogenezie alpejskiej. 
Ruchy fağdowe spowodowağy powstanie regularnych fağd·w, nasuniňĺ i zğuskowaŒ. 
W regionie tym wystňpujŃ poniŨsze obszary grunt·w oraz procesy geologiczne: 

¶ obszar skağ nierozdzielonych z uwagi na wytrzymağoŜĺ, 

¶ obszar skağ miňkkich, 

¶ obszar grunt·w piaszczystych i mad dolin rzecznych,  
¶ obszar less·w i grunt·w lessopodobnych, 
¶ obszar koluwi·w osuwiskowych, 

¶ obszar grunt·w antropogenicznych, 

¶ pokrywy zwietrzelinowe,  
¶ osuwiska.  

W obszarze analizy wystňpujŃ liczne przewarstwienia ğupk·w i piaskowc·w o zmiennych 
miŃŨszoŜciach, kt·re tworzŃ formň charakterystycznŃ dla Karpat nazywanŃ fliszem . 

Gğ·wna problematyka regionu jest zwiŃzana z czňstymi ruchami masowymi ziemi , 
w szczeg·lnoŜci na fliszu oraz w warstwach zwietrzağych o duŨych miŃŨszoŜciach. 
Wystňpuje tu najwiňksza liczba osuwisk  i obszar·w podatnych na osuwiska. Widaĺ 
to  zwğaszcza w centralnej czňŜci obszaru analizy. Problem osuwisk jest zwiŃzany 

z naturalnie wy stňpujŃcymi stromymi zboczami oraz z podcinaniem zboczy w celach 
budowlanych. Osuwiska uruchamiajŃ siň gğ·wnie w okresie zwiňkszonych opad·w 
atmosferycznych. Zidentyfikowane obszary osuwisk i ruch·w masowych przedstawiono 
na  Rys. 10 . 
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ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie materiağ·w udostňpnionych na stronie gis.pgi.gov.pl ï dostňp maj 
2021 r.; podkğad mapowy: OpenStreetMap.org 

Rys. 10 . Obszary  osu wisk  i teren·w zagroŨonych ruchami masowymi  

w  obszarze analizy  

Planowana inwestycja  przebiega  w obrňbie pğaszczowiny ŜlŃskiej, kt·ra skğada siň 
z podjednostki dolnej ï Pog·rza Radziszowskiego oraz podjednostki g·rnej -  Pog·rza 
LanckoroŒskiego2. Obszar ten jest zmieniony tektonicznie, a budowa geologiczna 

mocno zr·Ũnicowana co pokazujŃ przekroje geologiczne na Rys. 11  oraz Rys. 12 . 

Na omawianym  obszarze wystňpujŃ zğoŨa kopalin, obszary i tereny g·rnicze: w·d 
leczniczych poğoŨonych na poğudnie od Krakowa (miejscowoŜci Swoszowice, Opatkowice, 
Lusina)  oraz gazu ziemnego w Raciborsku (na poğudnie od Wieliczki).

                                          
2 Paul Z., RŃczkowski W., Ryğko W., W·jcik A. 1996 ï ObjaŜnienia do Szczeg·ğowej mapy geologicznej Polski w skali 1:50 000 
Arkusz MyŜlenice. PIG, Warszawa. 
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ťr·dğo: Centralna Baza Danych Geologicznych PIG-PIB -  Szczeg·ğowa mapa geologiczna Polski w skali 1:50 000, arkusz 996 -  MyŜlenice 

Rys. 11 . Orientacyjna lokalizacja korytarzy trasy S7 na przekroju geologicznym SmgP ark. MyŜlenice  

 

ťr·dğo: Centralna Baza Danych Geologicznych PIG-PIB -  Szczeg·ğowa mapa geologiczna Polski w skali 1:50 000, arkusz 997 -  Wieliczka  

Rys. 12 . Orientacyjna  loka lizacja korytarzy trasy S7 na przekroju geologicznym SmgP ark. Wieliczka

ORIENTACYJNA LOKALIZACJA KORYTARZY TRASY S7  

ORIENTACYJNA LOKALIZACJA KORYTARZY TRASY S7  
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1.3.4.  Uwarunkowania spoğeczne 

Wojew·dztwo mağopolskie jest regionem silnie zurbanizowanym, o stosunkowo wysokiej 
gňstoŜci zaludnienia kt·ra wynosi 225 os·b na kmĮ (Ŝr. gňstoŜĺ zaludnienia w Polsce ï 123 

os./kmĮ). W obszarze analizy Ŝrednia gňstoŜĺ zaludnienia waha siň od 2 384 os/km2 

(miasto Krak·w) do 165 os/km2 (powiat bocheŒski). Teren ten odznacza siň 
rozproszonŃ zabudowŃ w obszarach miejsko-wiejskich  (charakterystyczne dla 

wojew·dztwa mağopolskiego jest usytuowanie  budynk·w w pierwszej linii zabudowy przy 
ciŃgach dr·g samorzŃdowych). Powoduje to chaotyczne rozmieszczenie budynk·w, czňsto 
uniemoŨliwiajŃce usystematyzowanie przestrzeni w spos·b zr·wnowaŨony. 

W zwiŃzku z planowanŃ inwestycjŃ drogowŃ przeanalizowano skupiska zabudowy 

na  wyznaczonym obszarze. Map ň z gňstoŜciŃ zabudowy, przedstawionŃ w liczbie budynk·w 
na  1 km 2 przestrzeni , przedstawiono na Rys. 13. Teren pomiňdzy Krakowem a MyŜlenicami 
jest intensywnie zabudowany zwğaszcza zabudowŃ mieszkaniowŃ oraz usğugowŃ. 

 

ťr·dğo: opracowanie wğasne, podkğad mapowy: openstreetmap.org, Ŧr·dğo danych: Baza Danych Obiekt·w 

Topograficznych 2020  

Rys. 13 . Przedstawienie gňstoŜci zabudowy na obszarze analizy 

 

1.3.5.  IstniejŃca infrastruktura 

Opisywany obszar analizy obejmuje teren wojew·dztwa mağopolskiego, kt·re 

charakteryzuje siň bardzo dobrŃ dostňpnoŜciŃ transportowŃ i komunikacyjnŃ. Szkielet 
komunikacyjny, na terenie wojew·dztwa mağopolskiego, tworzŃ gğ·wne ciŃgi 

miňdzynarodowe, tj. E40 w ramach kt·rego zlokalizowana jest autostrada A4, E77 
przebiegajŃcy w ciŃgu drogi krajowej nr 7. 

Podstawowy ukğad drogowy, w omawianym wojew·dztwie, tworzŃ przede wszystkim 
publiczne drogi krajowe i wojew·dzkie, uzupeğnione o sieĺ dr·g lokalnych. Regionalna sieĺ 

drogowa wojew·dztwa mağopolskiego jest bardzo dobrze rozwiniňta, a wskaŦnik gňstoŜci 
dr·g publicznych o twardej nawierzchni 3 na 100 km 2, wynoszŃcy 172,8, jest znacznie 
wyŨszy od Ŝredniej krajowej (98,2).  

                                          
3 http://www.stat.gov.pl/gus, stan na dzieŒ 31.12.2019 r. 
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ťr·dğo: opracowanie wğasne, podkğad mapowy: openstreetmap.org 

Rys. 14 . Sieĺ dr·g krajowych i wojew·dzkich na analizowanym obszarze  

 

1.3.6.  Uwarunkowania Ŝrodowiskowe 

W terenie  objňtym analizami zinwentaryzowano r·Ũne obszary chronione i wraŨliwe 
Ŝrodowiskowo. WiňkszoŜĺ z nich wystňpuje we wschodniej i poğudniowej czňŜci obszaru. 
W centralnej czňŜci miňdzy Krakowem a MyŜlenicami znajdujŃ siň pojedyncze mağe 

rezerwaty, uŨytki ekologiczne i pomniki przyrody. Obszary chronione ze wzglňdu 

na  Ŝrodowisko naturalne przedstawiono na Rys. 15 . 
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ťr·dğo: opracowanie wğasne 

Rys. 15 . Obszary chronione w obszarze analizy  

Analizowane w ramach Studium Korytarzowego rozwiŃzania poprowadzone zostağy 
w oddaleniu od obszar·w chronionych przyrodniczo. Rozpatrywane Korytarze  nie 

wykazağy kolizji z obszarami Natura 2000, parkami narodowymi, rezerwatami 

przyrody, parkami krajobrazowymi i ich otulinami, obszarami chronionego 
krajobrazu, stanowiskami dokumentacyjnymi czy zespoğami przyrodniczo ï 

krajobrazowymi . Jedynie w Korytarzu 5 bliskim s Ńsiedztwie drogi zidentyfikowano jeden 
pomnik przyrody, ponadto osie Korytarza 2 i 3 zostağy poprowadzone w odlegğoŜci ok. 60 
m od granicy uŨytku ekologicznego Las Krzyszkowicki. 
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2.  WYZNACZENIE PRZEBIEGU INWESTYCJI  

2.1.  Parametry inwestycji  

Przyjňte w oparciu o obowiŃzujŃce dokumenty prawne4 podstawowe parametry techniczne 
planowanej drogi ekspresowej przedstawiajŃ siň nastňpujŃco: 

¶ Klasa drogi       S (droga ekspresowa),  
¶ Kategoria drogi      krajowa,  

¶ PrňdkoŜĺ projektowa     100  km/h,  
¶ PrňdkoŜĺ miarodajna     11 0 km/ h,  

¶ Przekr·j poprzeczny     2x3 , 
¶ SzerokoŜĺ pasa ruchu    3,50 m,  

¶ SzerokoŜĺ pasa awaryjnego    2,50 m,  
¶ SzerokoŜĺ pasa dzielŃcego (z opaskami)  5,00 m,  
¶ SzerokoŜĺ opasek     0,50 m,  

¶ SzerokoŜĺ poboczy     0,75 m,  

¶ Pochylenie poprzeczne jezdni    2,5%,  
¶ Pochylenie podğuŨne     max. 5 ,0%,  
¶ Minimalny promieŒ ğuk·w poziomych  1400 m  

¶ Minimalny promieŒ ğuk·w pionowych    

wypukğych/wklňsğych     7000 m/ 3000 m  
¶ Skrajnia pionowa      min. 4,70 m 5, 
¶ NoŜnoŜĺ      115 kN/oŜ, 

¶ DostňpnoŜĺ do drogi     poprzez wňzğy, 

¶ Odstňpy miňdzy wňzğami:        
 poza terenem zabudowy     min. 5 km,    
 na terenie zabudowy      min. 3 km.  

 

 

ťr·dğo: opracowanie wğasne 

Rys. 16 . Przekr·j typowy drogi ekspresowej S7 . 

W celu obsğugi przylegğych teren·w, w korytarzu przedmiotowej inwestycji zağoŨono 

budowň jedni dodatkowych. Aby zapewniĺ sp·jnoŜĺ sieci drogowej, zağoŨono budowň 
dodatkowego odcinka drogi S52 (BDI) , w celu skomunikowania obu ciŃg·w ze sobŃ. 
Ponadto realiza cja przedsiňwziňcia o tak wysokiej randze wymagaĺ bňdzie powiŃzania 

z istniejŃcŃ sieciŃ drogowŃ poprzez wňzğy drogowe oraz wiŃzaĺ siň bňdzie z koniecznoŜciŃ 

przebudowy odcink·w istniejŃcych dr·g, dla kt·rych nie przewidziano zmiany klasy czy 
kategorii. W przypadku niekt·rych wňzğ·w wymuszona zostanie rozbudowa aktualnego 
ukğadu drogowego o poğŃczenia zapewniajŃce dostňp do przedmiotowej inwestycji, o  klasie 

i  kategorii adekwatnych do drogi, z kt·rŃ poğŃczenie to zostanie utworzone. 

                                          
4 rozporzŃdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w  sprawie warunk·w technicznych, jakim 
powinny odpowiadaĺ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 poz. 1 24 z p·Ŧ. zm.). 
5 Zgodnie z obowiŃzujŃcym wzorem PFU skrajnia dla drogi klasy S powinna wynosiĺ min. 5,0 m. 
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2.2.  Prace projektowe  

We wrzeŜniu 2020  r. rozpoczňğy siň prace nad Studium Korytarzowym ï stosowna 
informacja pojawiğa siň na stronie internetowej GDDKiA6. Pierwszy etap prac obejmowağ 
studium sieci drogowej. Przeprowadzono badanie uwarunkowaŒ oraz moŨliwoŜci wskazania 

potencjalny ch kier unk·w planowania infrastruktury, co wymagağo pozyskania lub 

opracowania nastňpujŃcych danych: 

¶ Uksztağtowanie terenu (w formie numerycznego modelu terenu);  
¶ Tereny osuwisk i ruch·w masowych;  

¶ Tereny wraŨliwe przyrodniczo;  

¶ Tereny zalewowe, zagroŨone powodziŃ, mokradğa;  
¶ Tereny zğ·Ũ kopalin, tereny g·rnicze;  
¶ Dane o istniejŃcej zabudowie;  

¶ Uzbrojenie terenu ;  
¶ Plany inwestycyjne (drogowe, kolejowe).  

Podczas prac planistycznych przyjňto nastňpujŃce zağoŨenia projektowe: minimalizacja 
oddziağywania na obszary waŨne przyrodniczo, zabudowň oraz planowane inwestycje, 

a takŨe minimalizacja kolizji z terenami osuwiskowymi, unikanie koniecznoŜci budowy 
tuneli i obiekt·w mostowych. 

 

2.2.1.   Studia sieciowe  

W ramach prac przygotowawczych  do wykonania Studium Korytarzowego wyk onano 

analizy sieciowe, kt·rych celem byğo zaproponowanie moŨliwych przebieg·w tras nowej 
drogi, ocena ich funkcjonowania w sieci i wyb·r rozwiŃzaŒ do poszerzonej analizy 

w zasadniczej czňŜci studium.  

Jako wynik wstňpnych prac analitycznych powstağo 14 przebieg·w majŃcych poczŃtek na 

autostradzie A4 w pobliŨu Krakowa i koŒczŃcych siň za MyŜlenicami (doğŃczenie do 
istniejŃcej drogi S7). Analizowano zar·wno nowe przebiegi drogi ekspresowej, jak 

i  moŨliwoŜĺ rozbudowy istniejŃcej drogi DK7 do parametr·w drogi klasy S.  

W ramach pierwszego etapu prac planistycznych wykonano analizň sieci drogowej. Na 
badanym  obszarze wytyczono ponad sto wstňpnych propozycji tras ğŃczŃcych A4 w okolicy 

Krakowa z S7 za MyŜlenicami. WaŨnym aspektem, kt·ry wziňto pod uwagň 

w  studiac h sieciowych, byğo uwzglňdnienie planowanej drogi ekspresowej S52 
Bielsko Biağa ï Gğogocz·w (Beskidzkiej Drogi Integracyjnej). W  stanie istniejŃcym 
droga krajowa nr 52 ğŃczy siň z drogŃ krajowŃ nr 7 wňzğem w miejscowoŜci Gğogocz·w. 

Jest to jedno z kluczowy ch powiŃzaŒ komunikacyjnych w regionie, kt·re naleŨy zachowaĺ. 

Dlatego przyjňto zağoŨenie, Ũe planowana droga S52 zostanie doğŃczona do planowanej 
drogi S7, co moŨe indukowaĺ koniecznoŜĺ budowy kolejnego odcinka/odcink·w drogi S52 
od Gğogoczowa do planowanej drogi S7.  

Rozpatrywane przebiegi drogi S7 obejmowağy znaczny obszar. RozwiŃzanie skrajne 

zachodnie  miağo sw·j poczŃtek w okolicy miejscowoŜci Morawica (ok. 3 ,7 km na zach·d 
od PPO w Balicach) , przechodziğo przez Liszki, nastňpnie po zachodniej stronie Skawiny 
i  dochodziğo do Gğogoczowa w rejonie istniejŃcego wňzğa i dalej podŃŨağo Ŝladem DK7. 
Z kolei skrajne rozwiŃzanie wschodnie miağo poczŃtek w wňŦle Targowisko 

i  przechodziğo przez tereny na p·ğnoc od Gdowa, a nastňpnie Dobczyc i dowiŃzywağo siň do 
DK7  od strony p·ğnocno ï wschodniej.  WewnŃtrz obszaru ograniczonego powyŨszymi 
przebiegami wyznaczono 12  zr·Ũnicowanych przebieg·w (ğŃcznie 
z rozwiŃzaniami skrajnymi 14 przebieg·w), w tym przebieg nr 2 (wykorzystujŃcy 

korytarz DK7) zostağ zaproponowany w 3 podwariantach ï r·ŨniŃcych siň rozwiŃzaniem 

doğŃczenia przedmiotowej drogi do istniejŃcego odcinka S7 za Myslenicami, a przebieg nr  9 

                                          
6https://www. archiwum.gddkia.gov.pl/pl/a/39651/Czas -domknac -S7-na-poludniu -Rozpoczynamy -prace -nad -studium -
korytarzowym -dla -odcinka -od-Krakowa -do-Myslenic  
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zostağ zaproponowany w 2 podwariantach. Rys. 17  przedstawia 14 opracowanych 

przebieg·w tras drogi S7 Krak·w ï MyŜlenice. 

 

ťr·dğo: opracowanie wğasne, podkğad mapowy: openstreetmap.org 

Rys. 17 . Reprezentatywne przebiegi poddane analizie sieciowej  

KaŨde z powyŨszych rozwiŃzaŒ przewidywağo poğŃczenie planowanej drogi S52 (BDI) 
z przedmiotowŃ inwestycjŃ. Ponadto w celu analizy wğŃczenia siň do istniejŃcego odcinka 

S7 zaproponowano jeden przebieg z trzema r·Ũnymi wariantami zakoŒczenia (przebieg nr 
2 ï wer sje: 1,2,3) ï ich analizň opisano poniŨej w punkcie 2.2.3 . 

Opracowane przebiegi miağy dğugoŜci od 23,042 km do 35,522 km  (sama droga S7), 
a uwzglňdniajŃc koniecznoŜĺ dobudowania drogi S52 ğŃczne dğugoŜci  planowanej  

infrastruktury  (S7 i S52)  wahağy siň od 23,042 km do 48,879 km. Przeprowadzono 
szereg analiz  przestrzennych w celu zbadania kolizji wszystkich przebieg·w 

z istniejŃcŃ zabudowŃ, obszarami osuwiskowymi, obszarami chronionymi 
i  zalewowymi.  

Z uwagi na uwarunkowania terenowe, zdecydowano siň opracowaĺ profile podğuŨne dla 

wszystkich tras ï w celu oszacowania liczby i dğugoŜci tuneli, obiekt·w mostowych 

oraz orientacyjnych rob·t ziemnych koniecznych dla wybudowania drogi ekspresowej 
w analizowanym obszarze. Ponadto dla kaŨdego przebiegu wykonano p rognozň ruchu. 
W prognozie zostağy uwzglňdnione wszystkie planowane inwestycje w badanym obszarze.  

WaŨnym aspektem rozpatrywanym w  analizach ruchu byğo badanie nie tylko jakie 

natňŨenia sŃ prognozowane na planowanej drodze, ale r·wnieŨ na istniejŃcej drodze 
krajowej nr 7 ï zwiŃzane to jest z gğ·wnym celem inwestycji, jakim jest odciŃŨenie 
istniejŃcego ciŃgu z ruchu tranzytowego. 

PowyŨsze elementy zostağy poddane ocenie, na podstawie kt·rej, w kolejnych etapach , 

dokonano gradacji . Ponadto wszystkie rozwiŃzania oceniono pod aspektami zwiŃzanymi 
z funkcjonowaniem sieci drogowej :  

¶ Tworzenie poğŃczeŒ kluczowych dla strategicznych cel·w kraju. 
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¶ Hierarchizacja sieci krajowych . 

¶ Unikanie dublowania przebieg·w dla dr·g wysokich klas. 
¶ Unikanie wsp·lnych odcink·w dr·g krajowych. 

W czasie opr acowania studium miağy miejsce rady techniczne , p odczas kt·rych 
przedstawione zostağy analizy  uwarunkowaŒ w stanie istniejŃcym, wraz ze wskazaniem 

wyzwaŒ oraz gğ·wnych element·w wpğywajŃcych na projektowanie. Przedstawiono r·wnieŨ 
analizy dotyczŃce prognoz ruchu i warunk·w na istniejŃcej sieci drogowej oraz 

co najwaŨniejsze ï proponowane przebiegi drogi ekspresowej S7 Krak·w ï MyŜlenice wraz 
z wynikami przeprowadzonych analiz . 

 

Do analiz w zasadniczej czňŜci studium korytarzowego pozostağo 6 przebieg·w, 
bňdŃcych wynikiem szczeg·ğowych analiz i dyskusji grona ekspert·w GDDKiA . 

 

Przebiegi  te zostağy nazwane korytarzami i  dostağy nowŃ numeracjň (rozpoczynajŃc 
od zachodu rosnŃco). Ich trasy zostağy przedstawione na Rys. 18 , a szczeg·ğowy opis  
zamieszczono  w rozdziale 2.2.4 . 

 

ťr·dğo: opracowanie wğasne, podkğad mapowy: openstreetmap.org 

Rys. 18 . Wyselekcjonowane korytarze poddane analizie w ramach SK  

 

2.2.2.   Analiza prowadzenia S7 w korytarzu DK7 (ĂZakopiankiò) 

W ramach prowadzonych prac  dokonano szczeg·ğowej analizy dotyczŃcej wykorzystania 
istniejŃcego korytarza drogi krajowej nr 7). 

WzdğuŨ cağego ciŃgu DK7 od Krakowa do MyŜlenic w dokumentach strategicznych 
poszczeg·lnych gmin zinwentaryzowano rezerwy pod rozbudowň istniejŃcej drogi. Z uwagi 
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na wysokie parametry uŨytkowe i techniczne planowanej inwestycji stwierdzono brak 

moŨliwoŜci wykorzystania tych rezerw przy parametrach  dla drogi klasy S . 

AnalizujŃc przebieg wykorzystujŃcy korytarz DK7 wziňto pod uwagň planowane inwestycje 
(Rys. 19) na istniejŃcej DK7 w tym: 

1.  Rozbudowň wňzğa Krak·w Poğudnie, 

2.  Budowň wňzğa w miejscowoŜci Libert·w, 
3.  Budowň wňzğa w miejscowoŜci Gaj, 
4.  Przebudowň skrzyŨowania w miejscowoŜci Krzyszkowice,  

5.  Budowň wňzğa w miejscowoŜci Jawornik, 
6.  Budowň wňzğa w MyŜlenicach. 

 

 

ťr·dğo: opracowanie wğasne, podkğad mapowy: openstreetmap.org 

Rys. 19 .  Planowane  prace infrastruktural ne na istniejŃcym odcinku drogi 

krajowej nr 7  

Wszystkie z ww. inwestycji sŃ planowane w ciŃgu drogi krajowej nr 7 o klasie GP (obecnej). 
Poprowadzenie drogi klasy S w korytarzu DK7 spowodowağoby koniecznoŜĺ przebudowy  
nowo powstağych inwestycji (tam, gdzie byğoby moŨliwe ich wykorzystanie). Skutkowağoby 

to zwielokrotnieniem koszt·w poniesionych w tym samym ciŃgu komunikacyjnym. 
W miejscach, gdzie nie byğoby moŨliwe wykorzystanie w ciŃgu S7 nowo wybudowanych 
wňzğ·w (lub byğoby to nieuzasadnione) koszty ich realizacji naleŨağoby uznaĺ jako utracone. 
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Trasowanie przeprowadzono przy zachowaniu zağoŨonych parametr·w projektowych ï tych 

samych co dla przebieg·w w nowym Ŝladzie. 

Na Rys. 20  przedstawion o analizowany przebieg . Na cağej trasie zidentyfikowano 
5 obszar·w, na kt·rych wpisanie trasy S7 w istniejŃcŃ drogň jest wysoce utrudnione 

(z  uwagi na wymagane parametry geometrycz ne), a jej przebudowa wiŃzağaby siň 

z nieakceptowalnie duŨym oddziağywaniem na budynki i ludzi wzdğuŨ DK7. 

 

ťr·dğo: opracowanie wğasne, podkğad mapowy: openstreetmap.org 

Rys. 20 . Obszary  konfliktowe na istniejŃcym odcinku drogi krajowej nr 7  

PoniŨej na Rys. 21  przedstawiono plany przebiegu S7 na obszarach zlokalizowanych jako 

najbardziej konflik towe  oraz opisano problemy wyn ikajŃce z trasowania drogi S7 
w korytarzu DK7.  

Obszar 1 to rejon na poğudnie od wňzğa Krak·w Poğudnie, ğŃczŃcy DK7 i autostradň A4. 
Analizy ruchowe na etapie studi·w sieciowych wykazağy, Ũe zaprojektowanie drogi klasy S 

w korytarzu DK7 wiŃzağoby siň z tak duŨym natňŨeniem ruchu na S7, Ũe na wlocie do 
Krakowa wymagany byğby przekr·j 2x4. Przy takich zağoŨeniach wymagane byğoby wiele 
wyburzeŒ budynk·w (w tym handlowo-usğugowych /np. dealerzy samochodowi, stacja 

benzynowa /, przemysğowych, biurowych). Ponadto przy takiej rozbudowie DK7 do klasy S 


































