Strategia Rozwoju Transportu (SRT) jest sredniookresowym dokumentem planistycznym, ktéry
zgodnie z ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z
2009 r. Nr 84, poz. 712 1 Nr 157, poz. 1241 oraz z 2011 r. Nr 279, poz. 1644), zwanej dalej
,ustawa o zasadach prowadzenia polityki rozwoju” 1 uchwata Rady Ministrow z dnia
24 listopada 2009 r. w sprawie planu uporzadkowania strategii rozwoju stanowi integralny
element spojnego systemu zarzadzania krajowymi dokumentami strategicznymi. Istota SRT jest
wskazanie celdéw oraz nakreslenie kierunkéw rozwoju transportu tak, aby etapowo do 2030r.
mozliwe bylo osiagnigcie celow zalozonych w Dlugookresowej Strategii Rozwoju Kraju
(DSRK) oraz Sredniookresowej Strategii Rozwoju Kraju (SRK 2020). Transport stanowi jeden
z najistotniejszych czynnikéw wpltywajacych na rozwdj gospodarczy kraju, a dobrze rozwinigta
infrastruktura transportowa wzmacnia spojnos$¢ spoteczna, ekonomiczng 1 przestrzenna kraju.

Wzajemne powiazania strategii rozwoju kraju przedstawia rysunek 1.
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Zrédlo: Na podstawie Dlugookresowej Strategii Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia fala

nowoczesnosci. MAIC.

Zgodnie z art. 9 ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju, DSRK jest dokumentem
rzadowym okres§lajacym glowne trendy, wyzwania i scenariusze rozwoju spoteczno-
gospodarczego oraz kierunki przestrzennego zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem
zasady zréwnowazonego rozwoju, obejmujacym okres co najmniej 15 lat. SRK 2020 jest
dokumentem okres§lajacym podstawowe uwarunkowania, cele ikierunki rozwoju kraju w
wymiarze spolecznym, gospodarczym, regionalnym i przestrzennym, obejmujacym okres 4-10
lat, realizowanym przez strategic rozwoju (w tym SRT) oraz przy pomocy programow,

z uwzglednieniem okresu programowania UE.

Strategia Rozwoju Transportu jest spojna ze Sredniookresowa Strategiq Rozwoju Kraju 2020.
Aktywne Spoteczenstwo, Konkurencyjna Gospodarka, Sprawne Panstwo, a jej zapisy
uwzgledniaja ustalenia obszarow interwencji SRK 2020, w szczego6lnosci obszaru II.

Konkurencyjna gospodarka i zawartego w nim Celu 11.7. Zwiekszenie efektywnosci transportu.

Poza realizacja celow dlugookresowej oraz $redniookresowej Strategii Rozwoju Kraju,



Strategia Rozwoju Transportu uwzglednia cele 1 priorytetowe kierunki dziatan zidentyfikowane
w strategicznych dokumentach krajowych oraz unijnych, w tym m.in. w Strategii na rzecz
inteligentnego 1 zroOwnowazonego rozwoju sprzyjajacemu wiaczeniu spotecznemu ,,Europa
20207, jak rowniez w Krajowym Programie Reform (KPR) na rzecz realizacji Strategii ,,Europa
2020”. Jednoczesnie SRT zachowuje sp6jnos¢ i komplementarno$¢ z celami i priorytetowymi
kierunkami dzialah wskazanymi w pozostatych o$miu zintegrowanych strategiach rozwoju
kraju. Zaklada kontynuacje zamierzen wskazanych w aktualnych krajowych dokumentach
planistycznych sektora transportu, uwzglednia rowniez trendy oraz kierunki zmian wskazywane
w sektorowych oraz horyzontalnych dokumentach unijnych. Wprowadza takze nowe
rozwiazania konieczne do wdrozenia w celu sprostania wymogom stojacym przed sektorem

transportowym w | potowie XXI wieku.

Z uwagi na fakt, iz znaczna czg$¢ celdw rozwoju transportu zostanie zrealizowana w
horyzoncie czasowym dtuzszym niz 10 lat, niniejszy dokument wykracza poza rok 2020 1 tym
samym przedstawia najwazniejsze kierunki dziatan konieczne do podjecia w perspektywie do
2030 roku. Naleza do nich przede wszystkim kapitalochtonne 1 czasochlonne inwestycje w
infrastruktur¢ transportowa, przeksztalcenie systemow zarzadzania oraz wprowadzenie
innowacyjnych (,inteligentnych”) rozwiazan, utatwiajacych funkcjonowanie tej infrastruktury

w ramach catego systemu transportu oraz w wymiarze intermodalnym.

Glownym celem krajowej polityki transportowej jest zwigkszenie dostgpnosci terytorialnej
oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikoOw ruchu i1 efektywnos$ci sektora transportowego
poprzez utworzenie spdjnego, zrOwnowazonego, 1 przyjaznego uzytkownikowi systemu

transportowego w wymiarze krajowym (lokalnym), europejskim 1 globalnym.



CEL GLOWNY: Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu i
efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spdjnego, zrownowazonego i przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym
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Poprawa dostgpnosci terytorialnej w Polsce wymaga integracji glownych galezi transportu
(kolejowego, drogowego, morskiego, lotniczego 1 wodnego srodladowego) rozumianych jako
zintegrowany system transportowy. Glownym zadaniem takiego systemu jest przezwycigzenie
barier geograficznych, tak aby mozliwa byla interakcja migdzy obywatelami, przedsigbiorcami
z jednej strony oraz migdzy catymi gospodarkami z drugiej. Jest to réwniez naturalny krok w

kierunku lepszego wykorzystania potencjalu gospodarczego regionow.

Uspojnienie calego systemu transportowego wymaga zaréwno dynamicznej rozbudowy
brakujacych elementdéw infrastruktury transportowej pozwalajacych ten system jak najszybciej
uruchomi¢, jak 1 wykorzystania nowoczesnych, inteligentnych systemow transportowych
usprawniajacych  funkcjonowanie  transportu oraz = poprawiajacych  bezpieczenstwo
uzytkownikow ruchu. Konieczny jest rowniez staly monitoring ruchu 1 wlasciwe nim
zarzadzanie. Oznacza to ograniczanie tempa wzrostu ruchu i1 przewozéw w niektorych
podsystemach transportowych (np. transport indywidualny w miastach), jak 1 skracanie czasu

podrézy oraz podziat zadah przewozowych'.

! Znaczenie spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej zostato silnie podkreslone we wnioskach Rady Europejskiej
odnoszacych sie do dokumentu: ,Europa 2020 — Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajgca



Glowny cel Strategii Rozwoju Transportu odnosi si¢ zarowno do
poprzez inwestycje w infrastrukture transportowa (cel strategiczny
1), jak i
(cel strategiczny 2).

Realizacja gtdwnego celu transportowego w perspektywie do 2020 r. 1 dalszej wiaze sig z

realizacja pigciu celow szczegdlowych wilasciwych dla kazdej z galezi transportu:

Wymienione cele zostana zrealizowane poprzez kierunki interwencji przedstawione w

zalaczonej do streszczenia tabeli.

Wymienione cele oraz kierunki interwencji wynikaja zaréwno z konieczno$ci nadrobienia
zaniedban przesztosci, jak 1 wpisania si¢ w nowe trendy technologiczne 1 gospodarcze w
Europie 1 na $wiecie. Obecnie wiele obszarow w Polsce nie posiada jeszcze dogodnych
mozliwos$ci dojazdu do lokalnych centrow wzrostu gospodarczego (w szczegolnosci wigkszych
miast). Nie moga one zatem peti¢ funkcji naturalnej bazy zasobow dla szybko rozwijajacych
si¢ terytoriow. W efekcie powstaja obszary wykluczenia spolecznego posiadajace
niewykorzystane zasoby kapitalu ludzkiego, ktéry w sytuacji dobrej dostgpnosci terytorialnej
moglyby zosta¢ zaktywizowany.

witgczeniu spotecznemu”. W swoich konkluzjach Rada przyznaje, ze infrastruktura moze stac sie jednym z waskich gardet,
hamujgcych wzrost gospodarczy zaréwno na poziomie krajowym, jak i unijnym, a takze podkresla koniecznosé podjecia
zdecydowanych dziatan majgcych na celu redukcje skali obecnie istniejgcych zatoréw w transporcie, oraz wskazuje na
znaczenie rozwoju infrastruktury jako czynnika wptywajgcego na sukces rozwojowy.



. Tylko spdjna sie¢
autostrad, drog ekspresowych 1 kolei o wysokim standardzie, rozwinigta sie¢ lotnisk, portéw
morskich 1 drég wodnych $rodladowych oraz systemow transportu publicznego pozwoli na

pelne wykorzystanie potencjalu drzemiacego w polskiej gospodarce, edukacji, nauce 1 kulturze.



