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4/6 00-928 Warszawa

PETYCJA

w sprawie objecia pojazdow silnikowych rozwiazaniami
regulacyjnymi analogicznymi do zapowiedzianych dla hulajnég
elektrycznych i rowerow ze wspomaganiem elektrycznym — w
zakresie nadzoru rynku, zakazu nielegalnych modyfikacji oraz
egzekwowania norm halasu

Na podstawie art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach
(tj. Dz.U. z 2018 r. poz. 870) wnosze, dzialajac w interesie
publicznym, o podjecie przez Ministra Infrastruktury inicjatywy
legislacyjnej obejmujacej pojazdy silnikowe (motocykle, motorowery,
samochody osobowe) rozwiazaniami analogicznymi do
zapowiedzianych przez Ministerstwo Infrastruktury dla wurzadzen
transportu osobistego, tj.:

1. Objecie nadzorem rynku (Transportowy Dozér Techniczny,
Inspekcja Handlowa) sprzedazy — stacjonarnej i internetowej —
niehomologowanych ukladéw wydechowych oraz ich elementow,
w tym urzadzen oferowanych z adnotacja ,wylacznie do uzytku
torowego/sportowego”, ktéra w praktyce stanowi fikcje obchodzenia
przepiséw, wraz z mozliwoscia wycofania takich produktéw z obrotu;

2. Wprowadzenie wyraznego ustawowego zakazu usuwania lub
modyfikowania fabrycznych elementow tlumiacych (w tym tzw.
db-killeréw), ingerencji w uklad wydechowy oraz w oprogramowanie
sterujace praca silnika w sposdb zwiekszajacy emisje halasu ponad
wartosci homologacyjne — wraz z karami administracyjnymi dla
przedsiebiorcow (warsztatow, sklepéw, platform sprzedazowych)
oferujacych takie ustugi lub produkty;

3. Wiaczenie fotoradarow akustycznych do systemu
automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym (CANARD) jako
narzedzia egzekwowania dopuszczalnych poziomoéw hatasu pojazdow
w ruchu, na wzor rozwiagzan wdrazanych m.in. we Francji;

4. Rozszerzenie uprawnien strazy gminnych (miejskich) o kontrole
parametréw  akustycznych  pojazdow — — analogicznie do
zapowiedzianego wlaczenia strazy miejskich do kontroli parametrow
technicznych hulajnég elektrycznych.

UZASADNIENIE



1. Precedens regulacyjny — pakiet dotyczacy hulajnog elektrycznych

Ministerstwo Infrastruktury zapowiedzialo pakiet zmian dotyczacych
hulajnég elektrycznych i roweréow ze wspomaganiem elektrycznym,
obejmujacy: (a) nadzér rynku nad urzadzeniami niespelniajacymi
wymogow technicznych, w tym sprzedawanymi przez internet, z
mozliwoscia wycofania ich z obrotu; (b) zakaz zdejmowania blokad
predkosci i ingerowania w mechanizmy napedowe; (c) Kkary
administracyjne dla przedsiebiorcow sprzedajacych takie urzadzenia
lub umozliwiajacych ich modyfikacje; (d) wlaczenie strazy miejskich
do kontroli parametréw technicznych. Minister Infrastruktury
uzasadnit te dziatania stowami: ,Chcemy uniemozliwi¢ sprowadzanie
do Polski i funkcjonowanie urzadzen, ktére stanowia zagrozenie dla
uczestnikdéw ruchu”.

Pakiet ten dowodzi, ze panstwo dysponuje gotowym, wykonalnym
modelem regulacyjnym dla doktadnie tego samego wzorca patologii,
ktory od lat wystepuje na rynku pojazdéw silnikowych: (1) urzadzenia
niezgodne z wymogami dostepne w legalnej sprzedazy, (2) tatwe i
powszechne nielegalne modyfikacje, (3) brak realnej
odpowiedzialnosci podmiotéw komercyjnych czerpiacych z tego zyski,
(4) brak skutecznych narzedzi kontroli w ruchu.

2. Luka regulacyjna po stronie pojazdow silnikowych

O ile hulajnoga , odblokowana” do 40 km/h stanowi zagrozenie przede
wszystkim bezpieczefistwa ruchu, o tyle motocykl z usunietym db-
killerem lub samochdéd z niehomologowanym wydechem generuje
hatas przekraczajacy 100 dB, oddzialujacy jednorazowo na setki-
tysiace mieszkancow wzdtuz trasy przejazdu. Tymczasem:

e niechomologowane uklady wydechowe sajawnie i masowo
oferowane w polskich sklepach internetowych i na platformach
sprzedazowych, bez jakiegokolwiek nadzoru rynku;

e usuniecie db-killera jest usluga otwarcie reklamowana przez
warsztaty;

e kontrola hatasu w ruchu praktycznie nie istnieje — Policja nie
dysponuje powszechnie sonometrami, a badanie techniczne raz w
roku nie wykrywa modyfikacji odwracalnych ,na jeden dzien”;

e w przeciwienstwie do predkosci (fotoradary CANARD), halas nie
jest objety Zzadnym systemem automatycznego nadzoru.

Asymetria jest razaca: uzytkownik hulajnogi przekraczajacej 20 km/h
ma podlegaé¢ systemowej kontroli panstwa, podczas gdy kierujacy
pojazdem emitujacym hatas wielokrotnie przekraczajacy normy
homologacyjne pozostaje w praktyce bezkarny, a podmioty komercyjne
umozliwiajace te modyfikacje dzialaja legalnie i jawnie.

3. Skala i skutki zdrowotne problemu

Halas srodowiskowy jest — wedlug Swiatowej Organizacji Zdrowia i
Europejskiej Agencji Srodowiska — drugim po zanieczyszczeniu
powietrza srodowiskowym czynnikiem ryzyka zdrowotnego w Europie,
powiazanym z chorobami ukladu krazenia, zaburzeniami snu i
pogorszeniem zdrowia psychicznego. Halas impulsowy generowany



przez zmodyfikowane pojazdy — nieujmowany w usrednionych
mapach akustycznych — jest szczegdlnie dotkliwy w porze nocnej w
gestej zabudowie srédmiejskiej.

Dokumentuje ten problem na prowadzonej przeze mnie platformie
obywatelskiej doschalasu.pl, gromadzacej zgloszenia mieszkancéw
dotyczace hatasu komunikacyjnego, w tym nocnych przejazdéw
zmodyfikowanych motocykli i samochodéw w centrum Warszawy.
Zgromadzony materiat wskazuje, ze problem ma charakter systemowy
i powtarzalny, a istniejace narzedzia (interwencje Policji post factum)
sa nieskuteczne wobec zdarzen trwajacych kilkadziesiat sekund.

4. Wykonalnos¢

Wszystkie postulowane rozwiazania stanowia proste odwzorowanie
mechanizméw juz zapowiedzianych dla hulajndg elektrycznych, a
fotoradary akustyczne sa technologia sprawdzona w pilotazach
zagranicznych (m.in. Francja, kanton Genewa). Nie ma przeszkod
prawnych ani technicznych, by model regulacyjny uznany przez
Ministerstwo za wlasciwy dla urzadzen transportu osobistego
zastosowa¢ do pojazdéw silnikowych — Zrdédla nieporéwnywalnie
wiekszej uciazliwosci.

WNIOSEK

Wnosze o udzielenie odpowiedzi na niniejsza petycje w trybie i
terminie okreslonych w ustawie o petycjach oraz o poinformowanie
mnie o sposobie jej rozpatrzenia na wskazany wyzej adres do doreczen
elektronicznych.

Wyrazam zgode na ujawnienie na stronie internetowej podmiotu
rozpatrujacego petycje moich danych osobowych w zakresie imienia i
nazwiska (art. 4 ust. 3 ustawy o petycjach).

Z powazaniem,

Rafal Miodowski



