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DECYZJA Nr 4/2025
z 25 kwietnia 2025 r.
o srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 104, 108 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (t. j. Dz. U. z 2024 r. poz. 572), zwanej dalej ,k.p.a.”, art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75
ust. 1 pkt 1 lit. t, art. 84, art. 85 ust. 1 i ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2024 r. poz. 1112 ze zm.),
zwanej dalej ,ustawg 00s”, § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia
2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na srodowisko
(Dz. U. poz. 1839 ze zm.), po rozpatrzeniu wniosku z 26 czerwca 2024 r. PKP Polskie Linie
Kolejowe S. A., reprezentowanej przez petnomocnika, o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, a takze uwzgledniajgc opinie Dyrektora Regionalnego Zarzagdu Gospodarki
Wodnej Wod Polskich w Warszawie oraz todzkiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego,

orzekam w nastepujacy sposob:

I. Stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko dla
przedsiewziecia pn.: ,Modernizacja i elektryfikacja linii kolejowej nr 24 na odcinku
Piotrkéw Trybunalski - Pélko”.

II. Okreslam istotne warunki korzystania ze sSrodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub
uzytkowania przedsigwzigcia, ze szczeg6lnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony
cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia
ucigzliwosci dla terenéw sasiednich:

1. Na etapie realizacji przedsiewziecia prace zwigzane z emisjg hatasu nalezy prowadzi¢
wytgcznie w porze dziennej, tj. w godzinach 6% — 22%, z wytgczeniem prac nie powodujgcych
oddziatywania akustycznego oraz prac, ktorych technologia wymaga pracy w sposob ciggty.

2. Zaplecza budowy, bazy materialowe, miejsca postoju i tankowania pojazdéw i maszyn
budowlanych oraz miejsca magazynowania odpadéw nalezy lokalizowac/sktadowac
w pierwszej kolejnosci na terenach przeksztatconych antropogenicznie, w rejonie stacji
i bocznic nieuzytkowanych lub o ograniczonym zakresie uzytkowania, nieuzytkow, terenow
z zabudowg ustugowsa, przemystowg, magazynowa, a jezeli nie bedzie to mozliwe — na innych
gruntach, na terenie uszczelnionym i zabezpieczonym przed przedostaniem sie
zanieczyszczen, w tym substancji ropopochodnych do $rodowiska. Nie nalezy
lokalizowacé/sktadowac ich:

Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Lodzi

90-113 L6dz, ul. Traugutta 25, tel.: +48 (42) 665-03-70, fax: +48 (42) 665-03-71, adres elektronicznej skrzynki podawczej ePuap: /100598750/SkrytkaESP
Administratorem danych osobowych jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w £odzi. Podstawa przetwarzania danych osobowych jest wypetnienie
obowigzku ustawowego. Kazdej osobie fizycznej, ktérej dane dotycza, przystugujg uprawnienia: prawo do dostepu, sprostowania, ograniczenia
przetwarzania danych w zakresie wynikajagcym z przepiséw, a takze skarga do organu nadzorczego. Wiecej informacji dotyczacych ochrony danych
osobowych dostepnych jest w siedzibie organu oraz na stronie pod adresem https://www.gov.pl/web/rdos-lodzZRODO
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w dolinach rzek i w odlegtoéci do 50 m od nich;

w miejscach zidentyfikowanych stanowisk chronionych gatunkéw roslin, zwierzat i grzybéw
i innych terendw cennych przyrodniczo wskazanych przez nadzér przyrodniczy;

na terenach zadrzewionych i zakrzewionych;

w bliskim sgsiedztwie zabudowy chronionej akustycznie.

Na wypadek niekontrolowanego wycieku substancji ropopochodnych teren budowy nalezy
wyposazy¢ w sorbent i pojemnik na zuzyty sorbent. Zuzyty sorbent nalezy przekazaé
podmiotowi uprawnionemu do zagospodarowania tego rodzaju odpadu niebezpiecznego.

Na obszarach o ptytkim zaleganiu woéd podziemnych nalezy stosowa¢ dodatkowe maty
ochronne oraz podbudowe izolujgcg, aby zapobiec =zanieczyszczeniu gruntu i wdd
podziemnych.

W przypadku prac w rejonach podmoktych dopuszcza sie wykonanie grodzi oraz rowoéw
odwadniajgcych, ktére bedg zapobiegac rozprzestrzenianiu sie zanieczyszczen.

Na etapie realizacji wode na cele technologiczne pobiera¢ z sieci wodociggowej
po uzgodnieniu z gestorem sieci lub dostarcza¢ na teren beczkowozem.

Na etapie eksploatacji, wode na potrzeby bytowe pracownikdéw podstacji trakcyjnej pobieraé
Z sieci wodociggowej.

Scieki bytowe z placu budowy nalezy odprowadzaé do szczelnych, przeno$nych sanitariatéw,
ktére nastepnie nalezy oprézniac¢ przez uprawnione podmioty.

Na etapie eksploatacji, scieki bytowe pochodzgce z budynku podstacji trakcyjnej nalezy
odprowadza¢ do szczelnego zbiornika bezodptywowego o pojemnosci min. 7,5 m?3, ktére
nastepnie nalezy oprézniaé przez uprawnione podmioty.

Stosowac¢ srodki techniczne i organizacyjne majgce na celu ograniczenie emisji pytu z terenu
przedsiewziecia powstajgcego podczas prowadzenia prac budowlanych, jak i podczas
transportu materiatbw budowlanych (w tym: unika¢ rozsypywania materiatdw pylistych
na terenie budowy, ostania¢ skfadowiska kruszyw, piasku zawierajgce drobne frakcje pytowe
przed dziataniem wiatru, w dni stoneczne i wietrzne stosowac zraszanie potencjalnych miejsc
wtornego pylenia za pomocg odpowiednich spryskiwaczy, do transportu materiatow pylistych
stosowaé pojazdy ciezarowe wyposazone w systemy zabezpieczajgce przed rozwiewaniem
transportowanych materiatéw, drogi wyjazdowe z placu budowy utrzymywac¢ w czystosci, aby
wyeliminowac¢ mozliwos¢ wtérnego pylenia, itp.).

Odpady wytworzone w trakcie budowy oraz eksploatacji przedsiewziecia gromadzi¢
selektywnie, w uporzgdkowany sposob i przechowywa¢ w miejscach do tego specjalnie
przeznaczonych i oznakowanych (np. kontenery, pojemniki, zbiorniki, wyznaczone miejsca),
w warunkach odpowiednio zabezpieczonych przed przedostaniem sie do Srodowiska
substancji szkodliwych oraz przed dostepem osdb postronnych i zwierzat, a nastepnie
przekazywaé firmom posiadajgcym stosowne zezwolenia na zbieranie odpaddéw, odzysk czy
unieszkodliwienie.

Obszar prowadzenia prac budowlanych nalezy uporzadkowac po ich zakonczeniu, a wszelkie
odpady powstate w trakcie realizacji usung¢. Zdegradowane powierzchnie biologicznie czynne
(np. w miejscach zaplecza budowy, tymczasowych drog technicznych) nalezy przywrdcié
do stanu pierwotnego.

Na etapie realizacji inwestycji zapewni¢ nadzor przyrodniczy. Nadzor ten powinien sktadac sie
ze specjalistow (botanik, herpetolog, ichtiolog, ornitolog) posiadajgcych wyksztatcenie
z dziedziny ochrony sSrodowiska lub pokrewnej oraz udokumentowane doswiadczenie
w prowadzeniu prac terenowych, identyfikacji szaty roslinnej oraz gatunkéw fauny. Nadzér
przyrodniczy obejmowaé powinien w szczegolnosci:

lustracje placéw budowy przed rozpoczeciem prac, kontrole w trakcie budowy oraz zalecenia
dla podjecia dodatkowych dziatah minimalizujgcych, koniecznych dla ztagodzenia skutkow
realizacji inwestycji na Srodowisko, niemozliwych do przewidzenia na etapie ustalenia
warunkoéw do przedmiotowej decyzji;

udziat w ustalaniu lokalizacji zapleczy budowy i baz materiatowych;
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wskazania dla wszelkich dziatah ochronnych i sprawozdania z przeprowadzonych dziatan
ochronnych;

stwierdzenie koniecznosci wykonania czynnosci zakazanych wzgledem gatunkoéw objetych
ochrong i wskazanie podmiotowi podejmujgcemu realizacje przedsiewziecia koniecznosci
uzyskania zezwolenia na derogacje z zakresu ochrony gatunkowej;

zabezpieczanie narazonych na zniszczenie siedlisk przyrodniczych oraz stanowisk
chronionych roslin, zwierzat, grzybow;

kontrole drzew i krzewow przewidzianych do wycinki pod katem wystepowania zasiedlonych
dziupli i gniazd przed wycinkg i w czasie jej trwania;

kontrole stanu zabezpieczenia zieleni bedacej w sgsiedztwie planowanego przedsiewziecia
przed wptywem prac budowlanych;

nadzér nad zabezpieczeniem placu budowy przed dostepem matych zwierzgt, w tym
w szczegolnosci ptazow, poprzez nadzér wykonania ewentualnych tymczasowych ogrodzen
herpetologicznych oraz kontrole stanu i lokalizacji tych ogrodzen;

kontrole placu budowy (w tym wykopow, zagtebien wypetnionych woda, zastoisk i zalewisk,
rowoéw) w celu poszukiwania uwiezionych zwierzat, a w razie potrzeby ich uwolnienie oraz
przemieszczenie poza plac budowy w miejscach o cechach siedliska, w ktorym wystepujg
w sposob naturalny;

kontrole obiektow inzynieryjnych przed ich likwidacja/przebudowg na obecnos¢ ptakow
i nietoperzy;

nadzor prac zwigzanych z likwidacjg i budowg obiektéw budowlanych.

Po zakonczeniu zasadniczych prac budowlanych zabezpieczone usuniete warstwy urodzajne
gleby nalezy wykorzysta¢c do humusowania wybranych nawierzchni lub do przeprowadzania
prac rekultywacji pokrywy glebowe;.

Wycinke ograniczy¢ wytgcznie do drzew, krzewow i podrostéw kolidujgcych z inwestycja.
Wycinke prowadzi¢ poza sezonem legowym i rozrodczym ptakow, tj. poza okresem
od 1 marca do 15 pazdziernika wigcznie. W uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie
przeprowadzenie wycinki w innym terminie, nie wczesniej niz 15 sierpnia, jednakze planowang
wycinke nalezy wtedy poprzedzi¢ bezposrednio ekspertyzg ornitologiczng stwierdzajgcag brak
zasiedlenia ptakéw w rejonie drzewa w przestrzeni o promieniu rownym wysokosci drzewa
planowanego do usuniecia. Nadzér ornitologiczny obecny przy procesie wycinkowym winien
zbada¢ kazde drzewo pod katem obecnosci czynnych gniazd i wstrzyma¢ wycinke do czasu
trwatego opuszczenia gniazda lub wystgpi¢ o stosowng derogacje do organu ochrony
przyrody.

W celu przywrocenia rownowagi przyrodniczej za usuniete drzewa, krzewy i podrosty, nalezy
wykona¢ nasadzenia zastepcze w systemie leSnym o powierzchni min. 4,0 ha na terenach
Nadlesnictwa Befchatow. Do nasadzen nalezy wykorzysta¢ gatunki rodzime, dostosowane
do warunkow gruntowo-wodnych, swietinych, glebowych i charakteru istniejacej zieleni.

W poblizu zadrzewien nie podlegajgcych wycince prace nalezy prowadzi¢ ze szczegding
ostroznoscig. Zadrzewienia nalezy zabezpieczyC przed urazami mechanicznymi i innymi
uszkodzeniami poprzez np. ich wygrodzenie Ilub oszalowanie pni drzew deskami
zamocowanymi za pomocg drutu, z zastosowaniem materiatu amortyzujgcego (mata
stomiana, juta itp.). Prace w obrebie strefy korzeniowej nalezy wykonywacé recznie,
ograniczajgc wykorzystanie sprzetu mechanicznego. Nalezy minimalizowac¢ ruch pojazdéw
i maszyn budowlanych wokét drzew w obrebie strefy wyznaczonej przez obrys jego korony.
W obrebie systemu korzeniowego pozostawionych drzew nie nalezy sktadowaé materiatéw
chemicznie i fizycznie szkodliwych dla korzeni i gleby jak np. cement, wapno, oleje, srodki
impregnujgce, paliwa ciekle itp. Wykopy w poblizu drzew, w celu niedopuszczenia
do przesuszenia systemu korzeniowego, nalezy zasypa¢ w jak najszybszym czasie lub
przykry¢ matami jutowymi.

W celu przywrocenia rownowagi przyrodniczej za utracone siedliska ptakow nalezy posadowi¢
52 szt. budek dla ptakéw, w odpowiednim siedliskowo miejscu uzgodnionym
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z Nadlesnictwami. Miejsce, termin i sposéb montazu budek winien zostaC ustalony przez
nadzor przyrodniczy na etapie realizacji inwestyciji.

W przypadku przedostania sie zanieczyszczen do gruntu lub wod bezzwiocznie podjgé
dziatania zmierzajgce do usuniecia skutkdw i przyczyn awarii, a ewentualne wycieki nalezy
natychmiast usuwac.

Prace w zakresie wykopéw, nasypdéw i odwodnieh nalezy prowadzi¢ w taki sposdb, aby nie
doprowadzi¢ do trwatej zmiany stosunkéw wodnych.

W przypadku koniecznosci prowadzenia prac w gtebokich wykopach, w celu wykluczenia
mozliwosci wystagpienia trwatej zmiany zwierciadta wéd gruntowych, nalezy stosowac scianki
szczelne.

Wody z odwodnienia wykopdéw, przed odprowadzeniem do $rodowiska, nalezy podczy$cic¢
Z zawiesiny.

Prace w rejonie rowow prowadzi¢ w sposob nienaruszajgcy ich ciggtosci, zachowaé przeptyw
rowow. W przypadku braku zmiany przebiegu rowu, roboty wykonywa¢ w wodzie lub
czesciowo pod ostong grédz, tak aby zachowac ciggtos¢ przeptywu wody.

Prace w rejonie ciekow prowadzi¢ w nastepujgcy sposéb:

eliminujgcy lub ograniczajgcy do niezbednego minimum ingerencje w elementy biologiczne,
hydromorfologiczne i fizykochemiczne wod ciekéw;

do prowadzenia prac rozbiérkowych podpor w korycie ciekéw zastosowacé tzw. procedury ,soft
start” polegajgcej na rozpoczynaniu prac z mniejszg intensywnoscig i stopniowym jej
zwiekszaniu w miare uptywu czasu (przez ok 15-20 minut po rozpoczeciu prac);

zapewniajgcy zachowanie statego przeptywu wéd w ciekach i zachowanie droznosci ciekdw;
prace na cieku prowadzi¢ na mozliwie krétkich odcinkach ciekéw, a zakres ograniczy¢
do niezbednego minimum, aby utatwi¢ regeneracje elementéw biologicznych na objetych
pracami odcinkach cieku;

zabezpieczajacy przed przedostawaniem sie zanieczyszczen do wod powierzchniowych;
ograniczajgcy nieuzasadnione zmetnienie wod ptyngcych;

z zabezpieczeniem koryta cieku (np. siatkg ochronng) przed osuwaniem sie materiatu
ziemnego do koryta, powodujgcego w wodach ptyngcych zwiekszenie ilosci zawiesiny oraz
przed przedostawaniem sie do wod materiatéw budowlanych i odpadow;

podczas prac nad ciekami z zabezpieczeniem w postaci np. siatki, desek ekrandéw lub oston,
w celu zabezpieczenia cieku przed przedostawaniem sie do jego koryta odpaddéw z rozbidrki,
materiatow budowlanych, itp.;

umacnianie koryt ciekébw nalezy prowadzi¢ tylko w sytuacjach koniecznych i tylko
z wykorzystaniem umocnien naturalnych m.in. faszyna, drewno, kamien;

ograniczajgcy do niezbednego minimum wprowadzanie w koryto ciekdw i w otoczeniu gruntéw
niestabilnych w bliskim sgsiedztwie ciekow ciezkiego sprzetu;

w przypadku zasypywania ubytkéw w dnie i skarpach cieku zwigzanych z prowadzonymi
robotami budowlanymi lub rozbiérkowymi to wprowadzany do koryta lub na brzegi cieku
materiat powinien by¢ o frakcji dostosowanej do warunkéw morfodynamicznych koryta, tj. taki
sam jak znajdujacy sie juz w cieku, w ktérym sg prowadzone prace budowlano-rozbiérkowe.
Obiekty mostowe oraz inne urzgdzenia wodne wykonywane na potrzebe przekroczenia ciekow
zaprojektowa¢ w taki sposob, aby nie doprowadzaty do pietrzenia wod powierzchniowych
przekraczanych ciekéw, tym samym, aby nie stanowity bariery migracyjnej dla fauny wodne;j.
Nalezy prowadzi¢ okresowe kontrole droznosci i sprawnosci systemu odwodnienia uktadu
torowego i infrastruktury towarzyszacej (punkty obstugi pasazera, perony, drogi
techniczne/serwisowe): rowdw, kanalizacji deszczowej, zbiornikdw retencyjnych, wylotéw
do odbiornikéw, przepustéw oraz urzadzen podczyszczajgcych Scieki w celu zapewnienia ich
prawidtowej eksploatacji.

Wody opadowe Iub roztopowe na etapie eksploatacji odprowadza¢ powierzchniowo
za pomocg spadkow podtuznych i poprzecznych do projektowanych i istniejacych rowow
kolejowych i drogowych.
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Rowy kolejowe oraz rowy drogowe zaprojektowac jako rowy infiltracyjne. Minimalna gtebokos¢
rowow bedzie wynosita 0,5 m., a nachylenie skarp bedzie wnosito 1:1,5. Szerokos¢ dna rowu
jak i szerokosc¢ korony powinna by¢ nie mniejsza niz 0,4 m.

W rejonie podstacji trakcyjnej zaprojektowac i wykona¢ szczelny zbiornik retencyjny ziemny,
odparowujgcy do ktérego odprowadzana bedzie woda opadowa i roztopowa z mis
transformatorowych  poprzez projektowany separator substancji ropopochodnych.
W przypadku niekorzystnych warunkéw ewaporacji wypompowywaé wode z ww. zbiornika
na tereny zielone podstacji. Zbiornik do ktérego bedzie odprowadzana woda opadowa
i roztopowa z mis transformatorowych nalezy wyposazy¢ w dodatkowg studnie z zasuwg
awaryjng odcinajgcg odbiornik wod deszczowych w przypadku awarii. W innych przypadkach,
wode opadowg z mis transformatorowych nalezy traktowac¢ jako $cieki przemystowe
i przekazac przez uprawnione firmy do oczyszczalni sciekéw. Teren wokot podstaciji trakcyjnej
ogrodzi¢ z uwagi na konieczno$¢ ograniczenia dostepu osob trzecich i zwierzat.

Do podczyszczania wéd opadowych i roztopowych w rejonie podstacji trakcyjnej oraz placu
tadunkowego i parkingu dla pojazdéw ciezarowych zaprojektowacC i wykonaé nastepujgce
separatory substancji ropopochodnych:

a. w rejonie parkingu na stacji Wola Krzysztoporska w proj. km. ok. 11+900 — 1 szt.
0 przepustowosci nominalnej min. 5 I/s;

b. w rejonie podstacji trakcyjnej w proj. km ok. 23+100 — 1 szt. o przepustowosci nominalnej
min. 2,5 I/s.

32. Zaprojektowal ekrany akustyczne pochtaniajgce gwarantujgce dotrzymanie dopuszczalnych
poziomow hatasu na terenach chronionych akustycznie zgodnie z ich minimalnymi
parametrami przedstawionymi w ponizszej tabeli.

Nazwa ekranu Numfar “n_" Kilometraz Kilometraz do strona Diugosc Wysokos¢ [m]

kolejowej od LK [m]
1A LK1 143+114 143+928 Lewa 814 3
1B LK1 143+928 143+980 Lewa 52 2,5
2 LK1 143+599 143+667 Prawa 68 3
3 LK1 143+924 143+975 Prawa 51 2,5
4 LK24 0+171 0+193 Lewa 22 3
5 LK24 0+189 0+245 Lewa 56 3
6 LK24 0+304 0+348 Lewa 45 3
TA LK24 0+453 0+492 Lewa 39 35
7B LK24 0+492 0+531 Lewa 40 4,5
7C LK24 0+531 0+602 Lewa 74 5,5
8A LK24 0+476 0+584 Prawa 108 3
8B LK24 0+584 0+705 Prawa 122 4
8C LK24 0+705 0+757 Prawa 52 4,5
9A LK24 0+784 0+872 Prawa 88 5
9B LK24 0+872 0+916 Prawa 44 4
10 LK24 0+979 1+026 Prawa 49 5
11A LK24 1+044 1+127 Prawa 84 7,5
11B LK24 1+127 1+163 Prawa 35 6
12 LK24 2+334 2+424 Lewa 89 3
13 LK24 2+682 2+808 Lewa 126 2
14 LK24 3+308 3+402 Lewa 94 2
15 LK24 4+003 4+145 Prawa 144 2
16A LK24 4+025 4+078 Lewa 53 2
16B LK24 4+078 4+140 Lewa 71 2,5
17 LK24 5+217 5+326 Lewa 109 15
18 LK24 14+683 14+809 Lewa 127 3
19 LK24 27+885 27+978 Prawa 93 15




33. Zastosowac ekrany akustyczne pochtaniajgce o nastepujgcych parametrach: jednoliczbowy
wskaznik wiasciwosci pochtaniania od dzwiekdéw powietrznych DLa > 8 dB zgodnie z normag
PN-EN 1793-1:2017, klasa izolacyjnosci akustycznej DLR > 25 dB, zgodnie z PN-EN 1793-
2:2018.

lll. Integralng czescia niniejszej decyzji jest Zalacznik Nr 1 - Charakterystyka
przedsiewziecia.

IV. Niniejszej decyzji nadaje rygor natychmiastowej wykonalnosci.

UZASADNIENIE

Do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi (zwanego dalej ,RDOS w todzi")
wptynagt wniosek z 26 czerwca 2024 r. PKP Polskie Linie Kolejowe S. A., reprezentowanej przez
petnomocnika, o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
pn.: ,Modernizacja i elektryfikacja linii kolejowej nr 24 na odcinku Piotrkéw Trybunalski - Pélko”.

Whniosek cechowat sie brakami formalnymi, wobec czego RDOS w todzi wezwat
Whnioskodawce pismem z 5 lipca 2024 r., znak: WO0S.420.15.2024.ASo0. o uzupetnienie brakow
formalnych wniosku.

1 sierpnia 2024 r. wptyneta odpowiedz na ww. wezwanie, w zwigzku z powyzszym whniosek
o0 wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia stat
sie kompletny czynigc zados¢ przepisom prawa i tutejszy organ mogt przystgpi¢é do jego
rozpatrywania.

Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 1 lit t ustawy oo$ organem wiasciwym do wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia bedacego przedmiotem niniejszego
postepowania administracyjnego jest RDOS w todzi, za$ organami opiniujgcymi sg: Dyrektor
Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej Wéd Polskich w Warszawie oraz tédzki Panstwowy
Wojewddzki Inspektor Sanitarny.

Planowane przedsiewziecie nalezy do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco
oddzialywaé na srodowisko wymienionym w § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzgdzenia Rady Ministrow
zdnia 10 wrzednia 2019 r. w sprawie przedsiewzieC mogacych znaczgco oddziatywac
na Srodowisko, dla ktorych obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko moze
by¢ wymagany.

W procesie ustalania kregu stron RDOS w todzi uznat, ze stron tych jest powyzej 10,
zatem w niniejszej sprawie zastosowanie ma przepis art. 49 k.p.a. i art. 74 ust. 3 ustawy 00s.

Zawiadomieniem z 6 sierpnia 2024 r., znak: WO0S.420.15.2024.AS0.2, RDOS w todzi
zawiadomit wnioskodawce o wszczeciu postepowania dla ww. przedsiewziecia, organie wtasciwym
do wydania decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach, organach uczestniczgcych
w prowadzonym postepowaniu oraz o wystgpieniu do Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej Wod Polskich w Warszawie oraz tédzkiego Panstwowego Wojewddzkiego
Inspektora Sanitarnego o wydanie opinii co do potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania
na srodowisko dla powyzszego przedsiewziecia, a w przypadku takiej potrzeby co do zakresu
raportu o oddziatywaniu tego przedsiewziecia na srodowisko.

Obwieszczeniem z 6 sierpnia 2024 r., znak: WO0S.420.15.2024.AS0.3, RDOS w todzi
zawiadomit strony postepowania o ww. czynnosciach w sprawie. Powyzsze obwieszczenie zostato
upublicznione w Urzedzie Miasta Piotrkowa Trybunalskiego, Urzedzie Miasta i Gminy w Rozprzy,
Urzedzie Gminy Wola Krzysztoporska, Urzedzie Gminy Betchatéw, Urzedzie Miasta Betchatowa,
Urzedzie Gminy Kluki oraz zamieszczone na tablicy ogtoszen w RDOS w todzi i na stronie
internetowej BIP tut. urzedu.

Pismem z 6 sierpnia 2024 r., znak: WO0S.420.15.2024.AS0.5, RDOS w todzi wystapit
0 wydanie opinii co do potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla
powyzszego przedsiewziecia, a w przypadku takiej potrzeby co do zakresu raportu
0 oddzialywaniu tego przedsiewziecia na $rodowisko do Dyrektora Regionalnego Zarzadu


http://bip.lodz.rdos.gov.pl/

Gospodarki Wodnej Wéd Polskich w Warszawie oraz tddzkiego Panstwowego Wojewddzkiego
Inspektora Sanitarnego.

Pismem z 13 sierpnia 2024 r., znak: NS OZNS.9022.32.8.2024.AK todzki Panstwowy
Wojewddzki Inspektor Sanitarny wyrazit opinie, ze dla przedmiotowego przedsiewziecia nie istnieje
koniecznos$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

4 wrzesnia 2024 r. wptyneto pismo Dyrektora Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej
Woéd Polskich w Warszawie, znak: W.RZS.4901.102.2024.BW.2, w ktérym zwrécit sie do RDOS
w Lodzi o uzupetnienie przestanej dokumentac;ji.

RDOS w todzi, pismem z 9 wrzesnia 2024 r., znak: WO0$.420.15.2024.AS0.7 wezwat
wnioskodawce o uzupetnienie informacji zawartych w karcie informacyjnej przedsiewziecia, zwanej
dalej KIP.

10 pazdziernika 2024 r., do RDOS w todzi wplyneto pismo Whnioskodawcy, z prosba
o przediuzenie terminu na uzupetnienie KIP. RDOS w todzi, pismem z 16 pazdziernika 2024 r.,
znak: WO0O0S.420.15.2024.AS0.8 wyrazit zgode na przediuzenie terminu przediozenia
uzupetnienia.

18 grudnia 2024 r., do RDOS w todzi wptyneto uzupetnienie, stanowigce odpowiedz
na wezwanie RDOS w todzi z 9 wrzesénia 2024 r., znak: WO0S.420.15.2024.AS0.7.

Pismem z 20 grudnia 2024 r., znak: WO0S$.420.15.2024.AS0.9, RDOS w todzi wystgpit
ponownie o wydanie opinii co do potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko
dla powyzszego przedsiewziecia, a w przypadku takiej potrzeby co do zakresu raportu
0 oddzialywaniu tego przedsiewziecia na $rodowisko do Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej Wod Polskich w Warszawie oraz tédzkiego Panstwowego Wojewddzkiego
Inspektora Sanitarnego.

Zawiadomieniem z 20 grudnia 2024 r., znak: WO0S$.420.15.2024.AS0.10, RDOS w todzi
zawiadomit wnioskodawce o wptywie uzupetienia do RDOS w todzi oraz ponownym wystgpieniu
do Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wdod Polskich w Warszawie oraz
tédzkiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego o wydanie opinii co do potrzeby
przeprowadzenia oceny oddzialywania na sSrodowisko dla powyzszego przedsiewziecia,
w przypadku takiej potrzeby co do zakresu raportu o oddziatywaniu tego przedsiewziecia
na Srodowisko.

Obwieszczeniem z 23 grudnia 2024 r., znak: WO0S.420.15.2024.AS0.13, RDOS w t.odzi
zawiadomit strony postepowania o ww. czynnosciach w sprawie. Powyzsze obwieszczenie zostato
upublicznione w sposéb opisany powyze;j.

Pismem z 30 grudnia 2024 r., znak: NS OZNS.9022.32.8.2024.AK todzki Panstwowy
Wojewddzki Inspektor Sanitarny wyrazit ponowng opinie, ze dla przedmiotowego przedsiewziecia
nie istnieje koniecznos¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Pismem z 24 stycznia 2025 r., znak: W.RZ$.4901.102.2024.BW.3, Dyrektor Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej Wod Polskich w Warszawie wyrazit opinig, ze dla przedmiotowego
przedsiewziecia nie istnieje potrzeba przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko
i wskazat na koniecznos¢ okreslenia w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dodatkowych
warunkdéw i wymagan.

RDOS w todzi, z uwagi na ogélne warunki wyrazone w ww. opinii Dyrektora Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej Wod Polskich w Warszawie, wynikajgce z przepisow powszechnie
obowigzujgcego prawa oraz dobrych praktyk czesciowo odstgpit od okreslenia w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach warunkéw lub wymagan, o ktérych mowa w art. 82 ust. 1 pkt
1 lit. b lub ¢, lub natozenia obowigzkéw dziatan, o ktérych mowa w art. 82 ust. 1 pkt 2 lit. b lub c,
wskazanych w ww. opinii.

RDOS w todzi, pismem z 28 stycznia 2025 r., znak: WO0S$.420.15.2024.AS0.15 ponownie
wezwat wnioskodawce o uzupetnienie informacji zawartych w KIP.

21 lutego 2025 r., do RDOS w todzi wplyneto uzupetnienie, stanowigce odpowiedz
na powyzsze wezwanie, wobec czego pismem z 24 |utego 2025 r., znak
WOO0S.420.15.2024.AS0.17, RDOS w todzi wystgpit ponownie o wydanie opinii co do potrzeby
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przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko dla powyzszego przedsiewziecia,
a w przypadku takiej potrzeby co do zakresu raportu o oddziatywaniu tego przedsiewziecia na
Srodowisko do organdw opiniujgcych.

Réwnoczesnie, przy pismie Wnioskodawcy z 18 lutego 2025 r., wptyngt wniosek o nadanie
rygoru natychmiastowej wykonalnosci dla przedmiotowego przedsiewziecia, zgodnie z art. 108 § 1
k.p.a. W przedmiotowym przypadku Whnioskodawca, w uzasadnieniu wniosku o nadanie decyzji
rygoru natychmiastowej wykonalnosci, powotuje sie na wazny interes spoteczny w postaci
modernizacji i elektryfikacji linii kolejowej pozwalajacych, m. in. na poprawe funkcjonowania
i zwiekszenia wydajnosci sieci komunikacyjnej oraz wazny interes strony, m. in. uzyskania srodkéw
finansowych w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej —
Kolej+ do 2029 roku. Realizacja przedsiewziecia przyniesie rowniez wiele korzysci spotecznych
poprzez zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego, a tym samym przejecie pasazeréw
z transportu  drogowego i zmniejszenie ilosci pojazdéw w ruchu drogowym. Ponadto
przedsiewziecie przyczyni sie do rozwoju oraz wsparcia niskoemisyjnego i czystego transportu
poprzez zwiekszenie udziatu transportu kolejowego kosztem transportu samochodowego, a tym
samym do zmniejszenia emisji zanieczyszczen do powietrza.

W zwigzku z tym, ze decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach poprzedza pozostate
decyzje administracyjne wymagane w procesie inwestycyjnym, a takze po przeanalizowaniu
przedstawionych argumentéw, orzeczono o nadaniu niniejszej decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach rygoru natychmiastowej wykonalnosci.

Zawiadomieniem z 24 lutego 2025 r., znak: WO0S.420.15.2024.AS0.18, RDOS w todzi
zawiadomit wnioskodawce o wptywie uzupetnienia do RDOS w todzi oraz ponownym wystgpieniu
do Dyrektora Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej Wod Polskich w Warszawie oraz
tédzkiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego o wydanie opinii co do potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko dla powyzszego przedsiewziecia,
w przypadku takiej potrzeby co do zakresu raportu o oddziatywaniu tego przedsiewziecia
na Srodowisko.

Obwieszczeniem z 24 lutego 2025 r., znak: WO0S$.420.15.2024.AS0.19, RDOS w todzi
zawiadomit strony postepowania o ww. czynnosciach w sprawie. Powyzsze obwieszczenie zostato
upublicznione w sposéb opisany powyze;j.

Pismem z 4 marca 2025 r., znak: NS 0OZNS.9022.32.8.2024.AK to6dzki Panstwowy
Wojewddzki Inspektor Sanitarny wyrazit ponowng opinie, ze dla przedmiotowego przedsiewziecia
nie istnieje koniecznos¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Pismem z 17 marca 2025 r., znak: W.RZS.4901.102.2024.BW.4, Dyrektor Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej Waod Polskich w Warszawie podtrzymat stanowisko wyrazone w opinii
z 24 stycznia 2025 r., znak: W.RZ$.4901.102.2024.BW.3.

Zawiadomieniem z 19 marca 2025 r., znak: WO0$.420.15.2024.AS0.21, RDOS w todzi
zawiadomit wnioskodawce o uzyskaniu opinii Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki
Wodnej Wod Polskich w Warszawie oraz todzkiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego o braku koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko, ztozeniu
wniosku o nadanie rygoru natychmiastowej wykonalnosci decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia, zebraniu materialu dowodowego
wyznaczajgc jednoczesnie 7-dniowy termin na zapoznanie sie¢ z aktami w ww. sprawie oraz
wypowiedzenie si¢ co do zebranych dowoddéw i materiatdw oraz zgtoszonych Zzgdan, a takze
poinformowat o niedotrzymaniu terminu wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedmiotowej inwestycji, z uwagi na obowigzek zapewnienia stronom postepowania czasu
na zapoznanie sie z aktami w ww. sprawie i wypowiedzenie sie co do zebranych dowodéw
i materiatow oraz zgtoszonych zgdan, uwzgledniajgc takze czas potrzebny na zawiadamianie stron
przez obwieszczenie.

Obwieszczeniem z 19 marca 2025 r., znak: WO0$.420.15.2024.AS0.22, RDOS w todzi
zawiadomit strony postepowania o ww. czynnosciach w sprawie. Powyzsze obwieszczenie zostato
upublicznione w sposéb opisany powyze;.



Do dnia wydania niniejszej Decyzji nie wptynety zadne uwagi ani wnioski stron
postepowania w przedmiotowej sprawie.

Zakres przedsiewziecia ustalono na podstawie wniosku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
226 czerwca 2024 r. o wydanie decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach oraz karty
informacyjnej przedsiewziecia i jej uzupetnien, a takze pozostatych zatgcznikéw dotgczonych
do ww. wniosku.

Ustalajac, czy dla planowanego przedsiewziecia potrzebne jest przeprowadzenie procedury
oceny oddziatywania na $rodowisko, RDOS w todzi zbadat, jaki jest rodzaj i skala
przedsiewziecia, lokalizacja, wielkos¢ zajmowanego terenu, zakres robét zwigzanych z realizacja,
wykorzystanie zasobdéw naturalnych oraz emisje i ucigzliwosci, ktére potencjalnie wystgpig
na etapie realizacji, eksploatacji i likwidacji planowanego przedsiewziecia.

Okreslone w niniejszej decyzji warunki znajdujg racjonalne uzasadnienie wynikajgce
z przepisOw prawa oraz ogolnie przyjetych zasad zachowania tadu spotecznego i poszanowania
srodowiska naturalnego, oparte sg takze na wiedzy organu. Uwzgledniajgc te fakty
zaproponowane uwarunkowania mozna umotywowac w przedstawiony ponizej sposoéb.

Przedsiewziecie obejmuje prace budowlane zwigzane z linig kolejowa nr 24 na odcinku
od km proj. ok. — 0+390 do km proj. ok. 34+864 (km ist. ok. 35+100) wraz z infrastrukturg
towarzyszgca. Przewiduje sie elektryfikacje przedmiotowe] linii oraz potgczenie z istniejgca
infrastrukturg kolejowa wraz z budowg nowej w rejonie stacji Piotrkow Trybunalski. Planowane
przedsiewziecie zlokalizowane jest w catosci w wojewodztwie todzkim, w miescie na prawach
powiatu Piotrkowie Trybunalskim, w powiecie piotrkowskim, gminie Rozprza i Wola Krzysztoporska
oraz w powiecie betchatowskim, gminie miejskiej Betchatéw, gminie wiejskiej Betchatéw i gminie
Kluki.

Linia kolejowa nr 24 Piotrkdw Trybunalski — Zarzecze w stanie istniejgcym ma swoj
poczatek w km 2+178 w rozjezdzie nr 74 stacji Piotrkow Trybunalski, koniec zas w km 34+350
w punkcie styku z linig kolejowa nr 848, ktora jest w zarzgdzie PGE GIEK S.A. Przedmiotowa linia
jest jednotorowa, niezelektryfikowana, normalnotorowa.

Obecnie na opisywane;j linii kolejowej prowadzony jest jedynie ruch pociggéw towarowych.
Ruch pasazerski odbywat sie od potowy lat 80 ubiegtego wieku do roku 2000. Po punktach obstugi
pasazerskiej pozostaty jedynie zdegradowane konstrukcje perondéw. Pomiedzy Piotrkowem
Trybunalskim i Zarzeczem w ramach linii kolejowej nr 24 funkcjonowata stacja Wola
Krzysztoporska wyposazona w tor gtdwny zasadniczy oraz dwa tory dodatkowe, obecnie
zachowany jest jedynie tor gtébwny zasadniczy bedacy przedtuzeniem toru szlakowego. Kolejnym
punktem eksploatacyjnym w ramach niniejszej linii kolejowej byta stacja Betchatéw wyposazona
w 4 tory stacyjne Obecnie przejezdny pozostaje jedynie tor gtdwny zasadniczy, nawierzchnie
pozostatych torow pokrywa bujna roslinnos¢é w tym drzewa zlokalizowane w osi toréw. Ostatnim
historycznie wystepujgcym punktem eksploatacyjnym byt przystanek osobowy Betchatéw Miasto,
po ktorym pozostata zdegradowana konstrukcja peronu.

Linia kolejowa nr 24 przebiega cze$ciowo w przekopach oraz nasypach. Uksztattowane
nasypy oraz przekopy nie zapewniajg miejscami odpowiedniej szerokosci tawy torowiska.
Stwierdzono licznie wystepujgcg roslinnosc, ktéra wrasta w ustrdj podtorza oraz powoduje
pogorszenie jego jakosci i wytrzymatosci.

Projektuje sie jednotorowa i zelektryfikowang linie kolejowa, ukfad geometryczny toréw
zaprojektowano dla predko$ci maksymalnej pociggdéw wynoszacej 160 km/h.

W ramach stacji Piotrkow Trybunalski przewiduje sie niezbedng przebudowe uktadu
torowego i infrastruktury stacji wraz z potgczeniem LK24 z istniejgcag infrastrukturg kolejowa.
Dodatkowo w celu odstawienia pociggdéw przewiduje sie budowe toru odstawczego.

Ponadto, w ramach przedsiewziecia:

— w km proj. ok. 11+410 (km ist. ok. 11+650) linii kolejowej nr 24 projektuje sie stacje Wola

Krzysztoporska (nazwa robocza) wraz z budowg infrastruktury pasazerskiej;

— w km proj. ok. 20+849 (km ist. ok. 21+088) projektuje sie przystanek osobowy Korczew

(nazwa robocza) wraz z budowg infrastruktury pasazerskiej;



— w ramach stacji Befchatow zlokalizowanej w km proj. ok. 24+113 (km ist. ok. 24+350)
przewiduje sie - przebudowe uktadu torowego stacji z infrastruktura;

— w km proj. ok. 26+406 (km ist. ok. 26+642) przewiduje sie przystanek osobowy Betchatéw
Miasto (nazwa robocza) wraz z kompleksowg przebudowe ukfadu torowego oraz budowg
infrastruktury pasazerskiej;

— w km proj. ok. 30+786 (km ist. ok. 31+024) projektuje sie przystanek osobowy Kurnos
(nazwa robocza) wraz z budowg infrastruktury pasazerskiej;

— w km proj. ok. 33+392 (km ist. ok. 33+628) projektuje sie stacje Pdlko (nazwa robocza).

Na catym odcinku zaprojektowano nawierzchnie podsypkows, bezstykowg. W ramach

przedsiewziecia zaprojektowano nominalng szerokos¢ toru 1435 mm. Zatozono zasadnicze
pochylenie skarp nasypow i przekopow réwne 1:1.5. Miejscowo, w celu ograniczenia ingerencji
w teren przylegajgcy, dopuszcza sie zwiekszenie pochylenia skarp oraz ich wzmocnienie.
Planuje sie kompleksowe rozwigzanie przestrzenne dla ww. przystankow osobowych zwigzane
z zapewnieniem wszystkich elementéw obiektow obstugi podroznych, w tym dojs¢ na perony,
zadaszenia, schodéw, wind, pochylni, matej architektury oraz rozwigzan architektonicznych
wkomponowujgcych przedmiotowe przystanki w otoczenie zwigzane takze z zagospodarowaniem
terenéw przylegajgcych (np. wiaty rowerowe itp.). W rejonie stacji i przystankéw osobowych
projektuje sie infrastrukture umozliwiajgcg dotarcie pasazerom na perony, a takze stanowiska
postojowe dla rowerdow i samochodow osobowych 2z zapewnieniem miejsc dla o0séb
0 ograniczonych mozliwosciach poruszania sie.

W ramach przedsiewziecia przewiduje sie remonty, przebudowy oraz rozbiodrki i budowy
nowych obiektow inzynieryjnych.

Istniejgce przejazdy kolejowo-drogowe bedg podlega¢ przebudowie, poza przejazdem
w km ist. ok. 33+648, ktdry zostanie zlikwidowany.

W ramach przedmiotowego przedsiewziecia, przewiduje sie rowniez rozbiérki, remonty oraz
budowe nowych obiektow kubaturowych wraz z zagospodarowaniem terendw przylegajgcych,
w szczegolnosci:

— rozbibérka nieczynnej nastawni kolejowej w Betchatowie;

— budowa nowej nastawni kolejowej w Betchatowie;

— budowa nowej podstaciji trakcyjnej PT Betchatéw (nazwa robocza);

— remont budynkéw nastawni kolejowych Pt1 i Pt2 na stacji Piotrkéw Trybunalski.

W ramach niniejszego zamierzenia inwestycyjnego przewiduje sie kompleksowg zabudowe
nowego systemu sterowania ruchem kolejowym, poza stacjg Piotrkéw Trybunalskich, dla ktérej
przewidziano wytgcznie prace zwigzane z dostosowaniem projektowanego uktadu torowego
do istniejgcych urzadzeh sterowania ruchem kolejowym. Planuje sie rowniez prace w zakresie
branzy telekomunikacyjnej, elektroenergetycznej, infrastruktury sieci trakcyjnej, budowy podstacji
trakcyjnej. Zaktada sie rowniez przebudowe istniejgcych sieci technicznych kolidujgcych
Z projektowang infrastruktura.

Projektowana linia kolejowa znajdowac sie bedzie w miejscu istniejgcej, w zwigzku z czym
ilos¢ wod opadowych i roztopowych odprowadzanych do odbiornikdw nie ulegnie znaczacej
Zmianie.

Zaprojektowany system odwodnienia linii kolejowej oparto na odprowadzeniu wdd
opadowych:

— powierzchniowo po skarpach do rowow przytorowych (rowy otwarte przytorowe stanowig
integralng czesc uktadu torowego);

— drenazem torowym (wody drenazowe z odwodnienia wgilebnego podtorza) do rowow
przytorowych lub kanalizacji;

— drenazem francuskim;

— powierzchniowo z odwodnienia peronéw oraz obiektow inzynierskich do rowoéw torowych lub
do otwartych i zamknietych systemow kanalizacyjnych skierowanych do rowow przytorowych
lub kanalizacji deszczowej.

10



System odwodnienia pozostatej infrastruktury linii kolejowej oparto na spadkach
poprzecznych i podiuznych na przylegty teren, do rowéw i muld drogowych infiltracyjnych lub
poprzez projektowane wpusty i kanalizacje deszczowg do odbiornika jakim bedzie istniejgcy
réw/ciek, istniejgca kanalizacja lub projektowane odwodnienie torowe. Odwodnienie drég
réwnolegtych oraz z terendw przylegtych do linii kolejowej oparto gtéwnie na powierzchniowym
odprowadzeniu wéd do rowow drogowych lub przytorowych. W miejscach gdzie planuje sie
wiekszg ilos¢ wody opadowej i roztopowej do odprowadzenia do gruntu i gdzie warunki
hydrogeologiczne sg najkorzystniejsze rowy zostaly poszerzone aby usprawni¢ procesy
infiltracyjne.

W ramach budowy kanalizacji deszczowej przewiduje sie zastosowanie studni
kanalizacyjnych, wpustéw drogowych, rur kanalizacyjnych, osadnikéw oraz separatorow substanciji
ropopochodnych. Projektowana kanalizacja deszczowa oraz szczelny, podziemny, zbiornik
odparowujgcy zostang wyposazone w separatory substancji ropopochodnych w celu dotrzymania
granicznych wartoéci wyznaczonych w rozporzagdzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlgdowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla $rodowiska
wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wéd lub do ziemi Sciekdw,
a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzgdzeh wodnych
(Dz. U. poz. 1311).

W rejonie podstacji trakcyjnej projektuje sie szczelny ziemny zbiornik odparowujgcy,
do ktérego odprowadzana bedzie woda opadowa z mis transformatorowych poprzez separator
substancji ropopochodnych (w proj. km ok. 23+100).

Elementy odwodnienia, takie jak wpusty, odwodnienia liniowe, rury kanalizacyjne, studnie
czy wyloty do rowéw bedg zaprojektowane jako typowe elementy prefabrykowane/ katalogowe.

W zakresie przedsiewziecia wystepujg réwniez rowy, ktore z uwagi na kolizje
z projektowang infrastrukturg kolejowg oraz towarzyszgcg nalezy przebudowac¢. W zakresie
przebudowy rowdéw zostang one dostosowane parametrami do stanu istniejgcego. W zakresie
zapewnienia swobodnego przeptywu wdd, w pierwszej kolejnosci zaktada sie realizacje odcinka
nowego koryta rowu, nastepnie skierowanie do niego wdd z istniejgcego rowu a w dalszej
kolejnosci likwidacje (zasypanie) istniejgcego. W przypadku braku zmiany przebiegu roboty
wykonywanie bedg w wodzie lub czeSciowo pod ostong grodz. W obydwu przypadkach zostanie
zachowana ciggtos¢ przeptywu wody. Rowy kolejowe oraz rowy drogowe zostang zaprojektowane
jako rowy infiltracyjne. Minimalna gteboko$¢ rowdéw bedzie wynosita 0,5 m. Planuje sie,
ze nachylenie skarp bedzie wnosito 1:1,5. Szeroko$¢ dna rowu jak i szeroko$¢ korony bedg
zmienne lecz nie mniejsze niz 0,4 m.

Dla zachowania ciggtosci rowow pod wiaduktami, przejazdami w poziomie szyn oraz pod
drogami, linig kolejowa i przejsciami projektuje sie przepusty na rowach.

Odbiornikiem wod opadowych i roztopowych bedg rowy, studnie chtonne i kanalizacja
deszczowa. Projektowana linia kolejowa znajdowac sie bedzie w miejscu istniejgcej, w zwigzku
zczym ilos¢ wod opadowych i roztopowych odprowadzanych do odbiornikéw nie ulegnie
znaczacej zmianie.

W ramach przedsiewziecia do usuniecia przeznaczono drzewa i krzewy kolidujgce
Z inwestycjg, w tym réwniez drzewa i krzewy znajdujgce sie w obszarze ,strefy bezpieczenstwa”
zgodnie z art. 54 i 56 ustawy z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2024 r.
poz. 697), zwang dalej ,UoTK”. W zakresie inwestycji przewiduje sie wykonanie wycinek drzew
i krzewbw oraz dziatania minimalizujgce z tym zwigzane w sposOb przedstawiony
w charakterystyce stanowigcej zatgcznik do niniejszej decyzji.

Wycinka zostanie przeprowadzona poza sezonem rozrodczym i legowym ptakéw, tj. poza
okresem od 1 marca do 15 pazdziernika wigcznie. W przypadku koniecznosci wykonania wycinki
w innym terminie (jednak nie wczesniej niz 15 sierpnia) zostanie poprzedzona bezposrednig
ekspertyzg ornitologiczng stwierdzajgcg brak zasiedlenia ptakéw w rejonie drzewa w przestrzeni
0 promieniu rownym wysokosci drzewa planowanego do usuniecia. Nadzér ornitologiczny obecny
przy procesie wycinkowym zbada kazde drzewo pod katem obecnosci czynnych gniazd i wstrzyma
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wycinke do czasu trwatego opuszczenia gniazda. Jezeli bedzie to konieczne nalezy wystgpi¢
o stosowng derogacje do organu ochrony przyrody.

Drzewa i krzewy nie przeznaczone do wycinki, a znajdujgce sie w zasiegu prac
budowlanych zostang zabezpieczone przed potencjalnym uszkodzeniem.

Realizacja inwestycji wymagaé bedzie zastosowania materiatbw budowlanych takich jak:
szyny stalowe, podkfady strunobetonowe, podrozjazdnice betonowe lub drewniane, podsypka
ttuczniowa, warstwa ochronna z niesortu lub pospotki, geowtdknina, sie¢ trakcyjna i elementy sieci
powrotnej, farby i lakiery itd. W trakcie realizacji wykorzystane zostang materiaty budowlane, ktore
posiadaé bedg wymagane atesty i deklaracje zgodnosci. Zrédlem zaopatrzenia w wode bedzie
gminna sie¢ wodociggowa lub woda bedzie dowozona beczkowozami. Bedzie ona zuzywana
na cele socjalno-bytowe pracownikéw budowy oraz technologiczne. Materiatochtonnosc
i energochtonnos¢ prowadzonej budowy nie bedzie odbiega¢ od analogicznych przedsiewzieé
0 podobnym profilu dziatalno$ci. Zastosowane rozwigzania techniczne w trakcie budowy bedg
nowoczesne i nie bedg stwarzac¢ trwatych i ponadnormatywnych zagrozen dla srodowiska.

Na etapie eksploatacji wykorzystanie wody, surowcow, materiatdw, paliw i energii bedzie
minimalne i zwigzane gtéwnie z eksploatacjg, biezgcym utrzymaniem i konserwacjg przejazdow.
Szacunkowe ilosci paliw i surowcoéw przedstawia sie nastepujgco: energia elektryczna —
60 000 MWh/rok, olej napedowy+etylina — 100 m3/rok, woda — 3500 m?/rok.

Zaplecze budowy i bazy materiatowo-sprzetowe lokalizowane bedg w poblizu inwestycji,
Z wylaczeniem terendw w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej, terendw zadrzewionych
i zakrzewionych, dolinach rzek w odlegtosci do 50 m od nich, miejsc zidentyfikowanych stanowisk
chronionych gatunkéw roslin, zwierzat i grzybéw i terendw cennych przyrodniczo wskazanych
przez nadzor przyrodniczy.

Teren czasowo zajety w trakcie prac budowlanych, po zakonczeniu robdt bedzie
przywrdcony do stanu pierwotnego. Plac budowy i jego zaplecze (w tym zaplecze socjalno-bytowe
dla pracownikéw budowlanych) bedzie zorganizowane z uwzglednieniem zasady minimalizacji
zajecia terenu i przeksztatcenia jego powierzchni, zabezpieczone przed mozliwoscig
zanieczyszczenia substancjami ropopochodnymi i innymi niebezpiecznymi dla srodowiska
(np. smary, sktadniki materiatébw budowlanych itp.) poprzez jego utwardzenie (np. z pomocg ptyt
betonowych) i uszczelnienie (np. za pomocg geomembrany), badz wykorzystanie w tym celu
wczesniej przeksztatconych i utwardzonych powierzchni, zaopatrzone w przenosne sanitariaty
szczelnie odizolowane od gruntu wraz z zapewnieniem biezgcego ich oprézniania,
a po zakonczeniu realizacji planowanego przedsiewziecia plac budowy i zaplecza przywrocone
zostang do stanu mozliwie zblizonego do stanu sprzed rozpoczecia realizacji inwestycji, w tym
zwlaszcza w zakresie uksztaltowania i pokrycia powierzchni gruntu (np. poprzez wyréwnanie
i nastepnie zadarnienie powierzchni terenu).

Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia wigze sie z emisjami na etapie budowy jak
i funkcjonowania. Na etapie budowy prace powodowaC bedg emisje substancji gazowych
i pytowych do powietrza, emisje drgan i hatasu, powstawa¢ bedg odpady budowlane jak
i z funkcjonowania zaplecza budowy, generowane bedg rowniez Scieki. Oddziatywania te bedag
przemijalne. Na etapie realizacji przedsiewziecia wystgpig znaczace oddziatywania na przyrode
ozywiong w zwigzku z zaplanowang wycinkg drzew i krzewow, oddziatywania te bedg
nieodwracalne, cho¢ zaplanowano forme kompensacji przyrodniczej poprzez nowe nasadzenia
drzew. Oddziatywania na etapie likwidacji przedsiewziecia bedg charakteryzowaty sie podobng
skalg i czasem oddziatywania. Na etapie funkcjonowania przedsiewzigcia nastgpi oddziatywanie
wynikajgce gtownie z odprowadzania wdéd opadowych i roztopowych z terenu przedsiewziecia oraz
emisji drgan i hatasu w zwigzku z ruchem pociggow.

W trakcie budowy podstawowym Zrodiem emisji substanciji bedzie praca urzgdzen i maszyn
wykorzystywanych przy budowie. W miejscu prowadzenia robot wystgpi takze emisja pytu,
zwigzana z wykonywaniem prac ziemnych, jak rowniez z transportem materiatdw sypkich. W celu
ograniczenia emisji na etapie budowy, w szczegdlno$ci emisji niezorganizowanej bedg stosowane
ponizsze wymogi: ograniczenie czasu pracy silnikéw spalinowych, maszyn budowlanych
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i samochodow na biegu jatowym, wytgczenie silnikbw maszyn w czasie przerw w pracy
i zatadunku, organizacja plac budowy w taki sposéb, aby nie generowaé niepotrzebnego ruchu
pojazdéw oraz maszyn budowlanych, uzywanie do wykonania robét sprzetu zgodnego z normami
ochrony $rodowiska oraz przepisami dotyczgcymi jego uzytkowania, spetniajgcego standardy
techniczne, dbanie o jako$¢ stosowanego paliwa, zraszanie wodg placu budowy w okresach
suszy, wykorzystanie (w miare mozliwosci) projektowanych drég serwisowych jako drég
dojazdowych, prowadzenie prac rozbidorkowych i budowlanych w sposéb zapewniajgcy
najmniejsze zapylenie.

W przypadku analizowanej linii kolejowej — zelektryfikowanej w catosci — tabor kolejowy
zasilany energig elektryczng nie bedzie powodowat emisji zanieczyszczen do powietrza w fazie
eksploatacji (za wyjatkiem sporadycznych przejazdow manewrowych lokomotyw spalinowych
na odcinkach zelektryfikowanych).

Na etapie budowy Zrodtem hatasu emitowanego do otoczenia bedg maszyny i urzadzenia
wykorzystywane przy budowie linii kolejowej i pozostatej infrastruktury. Oddziatywanie to bedzie
krotkotrwate oraz przemieszczajgce sie wraz z frontem robét. Prace budowlane bedg wykonywane
w porze dnia, dopuszcza sie jednak prace w porze nocnej, jezeli bedzie wymagata tego
technologia budowy. Pomimo iz etap budowy charakteryzuje sie relatywnie wysokg emisjg hatasu
do srodowiska, nalezy pamietac, iz czas jego trwania ma charakter epizodyczny, a po zakonczeniu
prac budowlanych stan klimatu akustycznego wraca do stanu pierwotnego. Ograniczanie emisji
hatasu w czasie budowy polega na stosowaniu nowoczesnych maszyn o niskiej emisji hatasu
do srodowiska, wyposazonych w sprawne uktady wydechowe, wszelkiego rodzaju ostony i thumiki
czy elementy ttumigce drgania i w nienagannym stanie technicznym.

Na etapie eksploatacji przedsiewzigcia oddziatywanie akustyczne bedzie zwigzane
z ruchem pociggéw poruszajgcych sie po terenie przedsiewziecia. Planowane przedsiewziecie
bedzie powodowa¢ emisje hatasu zarébwno w porze dnia jak i w porze nocy. Dane ruchowe
przyjeto zgodnie z zatozeniami dokonanymi na potrzeby niniejszego przedsiewziecia, a prognozy
ruchu zostaty zatwierdzone przez Zarzadce linii kolejowej.

Zgodnie z art. 114 i art. 115 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska
(Dz. U. z 2024 r. poz. 54 ze zm.), w celu okreSlenia sposobu zagospodarowania terenow wokot
analizowanego obszaru, pozyskano uchwalone miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego dla obszaréw podlegajgcych analizie, a dla obszaréw w ktérych nie ma
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, klasyfikacje akustyczng dokonano
na podstawie faktycznego zagospodarowania i wykorzystywania terendw na podstawie pism
otrzymanych z Urzedu Gminy Kluki, Urzedu Gminy Betchatéw, Urzedu Miasta Betchatowa, Urzedu
Gminy w Woli Krzysztoporskiej, Urzedu Miasta i Gminy w Rozprzy, oraz Urzedu Miasta Piotrkéw
Trybunalski.

W ramach ograniczenia oddziatywania akustycznego zaproponowano wykonanie ekranow
akustycznych pochtaniajgcych zgodnie z warunkami wskazanymi w sentenciji niniejszej decyzji.

Po uwzglednieniu ekrandéw akustycznych nie przewiduje sie wystgpienia przekroczen
hatasu w porze dnia i nocy dla faktycznie zagospodarowanych terenéw chronionych akustycznie.

Na etapie realizacji mogg wystgpi¢ drgania spowodowane pracg maszyn budowlanych.
Oddziatywanie te bedzie zmienne w czasie w zaleznosci od etapu realizacji przedsiewziecia,
rodzaju zastosowanej technologii, maszyn, urzadzen i czasu trwania poszczegdlnych faz realizacji.
Negatywne oddziatywanie drgan bedzie jednak procesem krotkotrwatym (na czas wykonywania
robot) i obejmujgcym swoim zasiegiem najblizsze otoczenie terenu, w ktérym prowadzone
sg prace. Ograniczenie emisji drgan w czasie budowy polega na stosowaniu maszyn i urzagdzen
w dobrym stanie technicznym, z wykorzystaniem bezpiecznych poziomow intensywnosci energii
ich pracy. Eksploatacja linii kolejowych, z uwagi na charakter przenoszonych obcigzen przez
poruszajgce sie pojazdy szynowe, stanowi zrédto drgan, ktére przenoszac sie do gruntu propagujg
w kierunku srodowiska. Z informacji przedstawionych w KIP, wynika, ze eksploatacja linii kolejowej
nie powinna powodowa¢ zagrozenia dla konstrukcji budynkow znajdujgcych sie w poblizu
przedsiewziecia w zakresie emisji drgan.
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Woda na etapie eksploatacji bedzie wykorzystywana przez pracownikéw w budynku
podstacji trakcyjnej. Woda bedzie dostarczana z sieci wodociggowej.

Na etapie eksploatacji scieki powstate w budynku podstacji trakcyjnej bedg gromadzone
w szczelnym zbiorniku bezodptywowym na nieczystosci ciekte o pojemnosci min. 7,5 m?3,
a nastepnie wywozone oraz utylizowane przez wyspecjalizowane firmy.

W zwigzku z konieczno$cig zapewnienia odpowiedniego odwodnienia projektowanego
przedsiewziecia zastosowano rozwigzania majgce na celu sprawne przejecie i odprowadzenie wod
opadowych i roztopowych. Po realizacji inwestycji wody opadowe i roztopowe z powierzchni linii
kolejowej i infrastruktury towarzyszacej na catosci rozpatrywanego odcinka odprowadzane bedg
za posrednictwem projektowanego uktadu rowéw przytorowych, drogowych, studni chtonnych oraz
kanalizacji deszczowej w sposdb przedstawiony w charakterystyce przedsiewziecia, stanowigcej
zatgcznik do niniejszej decyzji.

Na etapie budowy bedg powstawaly odpady zwigzane 2z pracami budowlanymi,
uzytkowaniem sprzetu budowlanego oraz w zwigzku z zatrudnieniem pracownikdéw. Przewiduje
sie, iz w czasie realizacji przedsiewziecia, powstang gtownie odpady z grupy 15, 17 i 20. W fazie
eksploatacji bedg powstawaty odpady zwigzane z utrzymaniem infrastruktury kolejowej.
Przewiduje sie gtéwnie odpady z grupy 10, 13, 16 i 17. Odpady wytworzone w trakcie budowy oraz
eksploatacji przedsiewziecia bedg gromadzone selektywnie, w uporzadkowany sposob
i przechowywane w miejscach do tego specjalnie przeznaczonych i oznakowanych (np. kontenery,
pojemniki, zbiorniki, wyznaczone miejsca), w warunkach odpowiednio zabezpieczonych przed
przedostaniem sie do srodowiska substancji szkodliwych oraz przed dostepem o0s6b postronnych
i zwierzat, a nastepnie przekazywane firmom posiadajgcym stosowne zezwolenia na zbieranie,
odzysk czy unieszkodliwienie odpadow.

Przy prawidiowo prowadzonej gospodarce odpadami na zadnym z etapdw niniejszego
przedsiewziecia nie powinno wystgpic negatywne oddziatywanie. Racjonalna gospodarka
odpadami, zgodna m.in. z obowigzujgcymi przepisami o odpadach, ma kluczowe znaczenie
w ograniczeniu oddziatywania na srodowisko. Oddziatywanie fazy realizacji i eksploatacji zamknie
sie w granicach planowanego pasa kolejowego lub w bezposredniej jego bliskosci, w zwigzku
z czym nie przewiduje sie aby gospodarka odpadami wywierata wptyw na zdrowie i zycie ludzi, pod
warunkiem spetnienia réwniez warunkow jakie zostaty okreslone w niniejszej decyzji. Te rodzaje
odpadow, ktére powstang, winny by¢é zagospodarowane w sposob zgodny z wymaganiami prawa.

W przedstawionej inwentaryzacji przyrodniczej, zatgczonej do KIP stwierdzono stanowiska
gatunkow objetych ochrong prawng scistg lub czesciowg, ktoére ulegng zniszczeniu. Stwierdzono
kolizije z nastepujgcymi stanowiskami: 3 gatunki roslin naczyniowych, 7 gatunkéw mszakdw,
2 gatunki porostow, 3 gatunki ptazéw. W zwigzku ze stwierdzonymi gatunkami chronionymi nalezy
uzyskaé zezwolenie wiasciwego organu na odstepstwa od zakazéw w stosunku do gatunkow
chronionych.

W KIP i jej uzupetnieniu zaproponowano liczne rozwigzania minimalizujgce oddziatywanie
na poszczegolne elementy s$rodowiska zaréwno na etapie budowy jak i funkcjonowania
przedsiewziecia, ktére przeniesiono do warunkéw niniejszej decyzji.

Przedsiewziecie zlokalizowane jest czesciowo na obszarze korytarza ekologicznego Dolina
Warty — Dolina Pilicy (KPdC-10C). Linia kolejowa bedzie pozbawiona wysokich ogrodzen,
co zapewni mozliwo$¢ przemieszczania duzych i Srednich zwierzat w poprzek torow
z zachowaniem ciggtosci utrwalonych szlakéw migracji. Zlokalizowane w ciggu linii kolejowej
obiekty zapewnig swobodng migracje zwierzat (nie wymagajg dodatkowych dziatan adaptacyjnych
do petnienia tej funkcji). Nie przewiduje sie budowy dodatkowych dedykowanych obiektow o funkcji
ekologicznej. Analizy wykonane na potrzeby dokumentacji s$rodowiskowej wykazaty,
ze projektowana linia kolejowa nie stanowi istotnej przeszkody dla migracji zwierzat (w tym
ptazéw).

Przedmiotowe przedsiewziecie realizowane bedzie na terenie obszaru wymagajgcego
specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin i zwierzat lub/i ich siedlisk lub
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siedlisk przyrodniczych objetych ochrong oraz innych obszarow objetych ochrong na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2024 r. poz. 1478 ze zm.).

Przedmiotowe przedsiewziecie bedzie realizowane czesciowo na terenie Obszaru
Chronionego Krajobrazu Doliny Widawki (od ok. km 33+420 do konca odcinka). Majgc na uwadze,
ze niniejsze przedsiewziecie stanowi inwestycje celu publicznego, zakazy obowigzujgce na terenie
Obszaru Chronionego Krajobrazu nie bedg go dotyczy¢.

Planowane przedsiewziecie potozone jest poza obszarami Natura 2000, nie sgsiaduje
rowniez bezposrednio z obszarami Natura 2000. Najblizej zlokalizowanym obszarem nalezgcym
do europejskiej sieci ekologicznej Natura 2000 od planowanego przedsiewziecia jest obszar
specjalnej ochrony siedlisk Lubiaszéw w Puszczy Pilickiej PLH100026 — w odlegtosci ok. 11,8 km.
Biorgc pod uwage znaczng odlegtos¢ terenu przedsiewziecia do ww. obszaru Natura 2000,
uwzgledniajgc jego cele ochrony, gatunki i typy siedlisk przyrodniczych bedgce przedmiotami
ochrony, a takze zagrozenia i cele dziatah ochronnych okre$lone dla poszczegdlnych przedmiotéw
ochrony, nalezy uznac, ze z uwagi na znaczng odlegtos¢ i brak powigzania przedsiewziecia z tym
obszarem, nie przewiduje sie jakiegokolwiek znaczgcego negatywnego oddziatywania
przedsiewziecia na cele ochrony tego obszaru. Analizujgc zagrozenia istniejgce i potencjalne
zidentyfikowane w planach zadan ochronnych dla ww. gatunkow i siedlisk przyrodniczych, nalezy
stwierdzi¢, ze przedsiewziecie nie jest zwigzane bezposrednio ani posrednio z tymi zagrozeniami
i przedsiewziecie nie spowoduje takich zmian w $rodowisku, by stanowito jakiekolwiek zagrozenie
dla zachowania wiasciwego stanu ochrony przedmiotéw ochrony ww. obszaru Natura 2000.

Podsumowujgc, przedsiewziecie, biorgc pod uwage jego skale i potozenie, nie powinno
znaczgco negatywnie oddziatywa¢é na cele ochrony ww. obszaru Natura 2000, w tym
w szczegolnosci nie bedzie powodowaé pogorszenia stanu siedlisk przyrodniczych lub siedlisk
gatunkéw, dla ochrony ktérych wyznaczono dany obszar Natura 2000, nie bedzie wptywato
negatywnie na gatunki, dla ochrony ktorych zostat wyznaczony dany obszar oraz nie pogorszy
integralnosci obszaréw Natura 2000 i ich powigzania z innymi obszarami.

Przedmiotowe przedsiewziecie zlokalizowane jest w regionie wodnym Srodkowej Wisty
oraz w regionie wodnym Warty dorzecza Odry w obrebie ponizszych jednolitych czesci waéd
powierzchniowych, zwanych dalej JCWP.

Pierwsza w regionie wodnym Srodkowej Wisty to JCWP nr PLRW200010254534829
0 nazwie: ,Rakowka”. Jest to naturalna czes¢ wod, ze stabym stanem ekologicznym oraz
nieokreslonym stanem chemicznym i zlym stanem ogdlnym. Zlewnia jest monitorowana
od 2016 roku. Wskazniki determinujgce jej stan ekologiczny to: azot ogdlny, azot azotanowy,
makrobezkregowce. Gtdwne zrodio presiji troficznych to nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski
(wody opadowe). Gtéwne zrodto presji hydromorfologicznych to prostowanie koryt rzek, budowle
pietrzagce na rzekach gtéwnych, obiekty gospodarki wodnej (zbiorniki, stawy rybne) oraz obiekty
mostowe. Osiggniecie celdéw Srodowiskowych, jakimi sg: dobry stan ekologiczny i dobry stan
chemiczny dla wskazanej czesci wod oceniono jako zagrozone. Dla ww. obszaru JCWP
wyznaczono derogacje terminu osiggniecia celéw $srodowiskowych na podstawie art. 4 ust. 4
Ramowej Dyrektywy Wodnej, tj. Dyrektywy 2000/60/WE.

Kolejna to PLRW20001025453489 o nazwie ,Strawa”. Jest to takze naturalna cze$¢ wod,
ze stabym stanem ekologicznym oraz nieokre$lonym stanem chemicznym i ztym stanem ogdolnym.
Podobnie jak poprzednia monitorowana od 2016 roku. Wskazniki determinujace jej stan
ekologiczny to: azot ogdlny, azot azotanowy, makrobezkregowce. Gtéwne zrddto presji troficznych
to nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe). Gtéwne zrodto pres;ji
hydromorfologicznych to prostowanie koryt rzek, budowle pietrzace na rzekach gtéwnych oraz
obiekty mostowe. Osiggniecie celéw srodowiskowych, jakimi sg: dobry stan ekologiczny i dobry
stan chemiczny dla wskazanej czesci wéd oceniono jako zagrozone. Dla ww. obszaru JCWP
wyznaczono derogacje terminu osiggniecia celéw $rodowiskowych na podstawie art. 4 ust. 4
Ramowej Dyrektywy Wodnej, tj. Dyrektywy 2000/60/WE.

Nastepna to PLRW20001025453454 o nazwie ,Doptyw z Krzyzanowa”. Jest to takze
naturalna czes¢ wod, z umiarkowanym stanem ekologicznym oraz stanem chemicznym ponizej
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dobrego i ztym stanem ogdlnym. Zlewnia jest monitorowana od 2016 roku. Wskazniki
determinujace jej stan ekologiczny to: azot ogdélny, azot azotanowy, fosfor fosforanowy. Wskazniki
determinujgce stan chemiczny to benzo(a)piren. Gtéwne Zrodio presji troficznych to nawozenie
i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe). Gtowne zrédito presji hydromorfologicznych
to prostowanie koryt rzek i obiekty mostowe. Gtéwne Zzrodto presji chemicznych to rozwoj
obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw miejski, rolnictwo, lesnictwo. Osiggniecie
celow srodowiskowych, jakimi sg: umiarkowany stan ekologiczny i dobry stan chemiczny dla
wskazanej czesci wod oceniono jako zagrozone. Dla ww. obszaru JCWP wyznaczono derogacje
terminu osiggniecia celéw srodowiskowych na podstawie art. 4 ust. 4 i 5 Ramowej Dyrektywy
Wodnej, tj. Dyrektywy 2000/60/WE.

Ostatnig JCWP na terenie obszaru dorzecza Wisty jest PLRW200010254534499 o nazwie
.,Bogdanowka”. Jest to takze naturalna czes¢ wod, z dobrym stanem ekologicznym oraz
nieokreslonym stanem chemicznym. Zlewnia jest monitorowana od 2016 roku. Gtéwne Zzrodto
presji hydromorfologicznych to prostowanie koryt rzek, budowle pietrzace i obiekty mostowe.
Osiggniecie celow srodowiskowych, jakimi sg: umiarkowany stan ekologiczny i dobry stan
chemiczny dla wskazanej czesci wod oceniono jako zagrozone.

Na obszarze dorzecza Odry, regionu Wodnego Warty zidentyfikowano dwie jednolite czesci
wod powierzchniowych.

JCWP  PLRWG600010182299 jest zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celow
srodowiskowych, ktéorymi sg umiarkowany stan ekologiczny. Ztagodzone wskazniki: MMI.
Pozostate wskazniki - Il klasa jakosci oraz stan chemiczny: dla zlagodzonych wskaznikow
benzo(a)piren(w), benzo(g,h,i)perylen(w), fluoranten(w) ponizej stanu dobrego. Dla pozostatych
wskaznikow — stan dobry. Cata zlewnia JCWP stanowi obszar wrazliwy na eutrofizacje wywotang
zanieczyszczeniami pochodzacymi ze zrodet komunalnych rozumiang jako wzbogacanie woéd
biogenami, w szczegdlnosci zwigzkami azotu lub fosforu, powodujgcymi przyspieszony wzrost
glonéw oraz wyzszych form zycia roslinnego, w wyniku ktérego nastepujg niepozgdane zaktdcenia
biologicznych stosunkéw w srodowisku wodnym oraz pogorszenie jakosci tych wod. Dla tej JCWP
zostato ustanowione odstepstwo z art. 4 ust. 4 Ramowej Dyrektywy Wodne, czyli odroczenie
w czasie terminu osiggniecia celu $srodowiskowego do 2027 r. Odstepstwo jest zwigzane z tym,
ze nie zostaty osiggniete (lub sg zagrozone) cele srodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikow:
benzo(b)fluoranten(w). Jest to spowodowane warunkami naturalnymi, a w odniesieniu
do substancji priorytetowych wprowadzonych dyrektywg 2013/39/UE - brakiem mozliwosci
technicznych (w tym: niewystarczajgcymi danymi na temat 2zrodet zanieczyszczenia)
i nieproporcjonalnoscig kosztéw. Warunkiem odstepstwa jest pelne i terminowe wdrozenie
programu dziatan (ktérego zakres i skuteczno$¢ okreslono w zestawach dziatan).

Dla danej JCWP zostato ustanowione réwniez odstepstwo z art. 4 ust. 5 Ramowej
Dyrektywy Wodnej. Odstepstwo polegajgce na ztagodzeniu celéw srodowiskowych jest zwigzane z
tym, Zze nie s3g osiggniete cele Srodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikow: MMI,
benzo(a)piren(w), benzo(g,h,i)perylen(w), fluoranten(w). Presje trwale uniemozliwiajgce
osiggniecie celow srodowiskowych zaspokajajg wazne potrzeby spofeczno-gospodarcze
i na obecnym etapie stwierdza sie brak alternatywnych opcji zaspokojenia tych potrzeb.
Warunkiem odstepstwa jest petne i terminowe wdrozenie programu dziatan.

JCWP PLRW60001018299 Widawka od Krecicy do ujscia posiada status naturalnej czesci
wod o umiarkowanym stanie ekologicznym. Jest monitorowana, a jej stan ogdlny zostat okreslony
jako zly. Presjami determinujgcymi ww. stan wéd sg presje hydromorfologiczne: prostowanie
koryta, budowle regulacyjne i budowle pietrzgce — rzeki gtéwne. JCWP PLRW60001018299 jest
zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celéw srodowiskowych, ktérymi sg dobry stan ekologiczny oraz
dobry stan chemiczny. Dla tej JCWP zostato ustanowione odstepstwo z art. 4 ust. 4 Ramowej
Dyrektywy Wodne, czyli odroczenie w czasie terminu osiggniecia celu srodowiskowego do 2027 r.
Odstepstwo jest zwigzane z tym, Ze nie zostaty osiggniete (lub sg zagrozone) cele Srodowiskowe
JCWP w zakresie wskaznikow: MMI, EFI+PL/ IBI_PL. Jest to spowodowane warunkami
naturalnymi, a w odniesieniu do substancji priorytetowych wprowadzonych dyrektywg 2013/39/UE
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— brakiem mozliwosci technicznych (w tym: niewystarczajgcymi danymi na temat zrédet
zanieczyszczenia) i nieproporcjonalnoscig kosztow. Warunkiem odstepstwa jest petne i terminowe
wdrozenie programu dziatan (ktérego zakres i skutecznosé okreslono w zestawach dziatan).

Biorgc pod uwage, ze dla jednolitej czesci wod powierzchniowych wystepujg presje
hydromorfologiczne majgce wplyw na elementy biologiczne w ramach realizacji przedsiewziecia
nalezy przeprowadzi¢ dziatania ograniczajgce wptyw dtugoterminowy w postaci zakazu budowy
nowych urzgdzen wodnych stanowigcych przegrody poprzeczne cieku uniemozliwiajgce swobodng
migracje organizmow wodnych, w szczegolnosci fauny wodnej. Dodatkowo nalezy ograniczy¢
krotkotrwaty wptyw na najbardziej wrazliwe elementy biologiczne stanu lub potencjatu wéd
powierzchniowych, w szczegodlnosci na ichtiofaune, ktére mogg wynikaé z przedostawania sie
zanieczyszczen do cieku oraz zwigzanych z pracami w ciekach lub w ich poblizu powodujgce
zmetnienie wéd ptynacych. Dlatego miedzy innymi w ramach realizacji przedsiewziecia nalezy
ograniczy¢ prace w ciekach lub w ich poblizu powodujgce zmetnienie wod ptyngcych w powigzaniu
ze wskaznikiem tlenu rozpuszczonego w wodzie.

Teren przedsiewziecia zlokalizowany jest w obszarze dwoch jednolitych czesci wod
podziemnych. Pierwsza, o europejskim kodzie GW200084 ktorej stan chemiczny i ilosciowy
okreslono jako dobry, a osiggniecie celow srodowiskowych uznano za niezagrozone.
Zidentyfikowano jednak rodzaj presji determinujgcej stan wod w obrebie tej JCWPd, ktéra
zwigzana jest z rolnictwem, gospodarkg komunalng lub przemystem. Druga JCWPd, o europejskim
kodzie GW600083 jest monitorowana, posiada dobry stan chemiczny oraz staby stan ilo$ciowy.
Stan tej JCWPd jest okreslany jako staby, zgodnie z oceng ryzyka nieosiggniecia celu
srodowiskowego JCWPd zostata okreslona jako zagrozona ilosciowo. Celami srodowiskowymi
JCWPd GW600083 sg dobry stan chemiczny i stan ilosciowy: brak pogorszenia aktualnego stanu
ilosciowego (staby stan ilosciowy w zakresie bilansu wodnego). JCWPd GWG600083 jest
przeznaczona do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong
do spozycia przez ludzi. Niewielki fragment linii kolejowej w poczgtkowym odcinku potozony jest
w obrebie Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych — GZWP 401 Niecka todzka.

Nie przewiduje sie bezposredniego wplywu przedsiewziecia na stan jakosciowy,
ani ilosciowy wod powierzchniowych oraz wéd podziemnych.

Jak wskazat Dyrektor Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej Wéd Polskich
w Warszawie realizacja inwestycji nie wptynie negatywnie na osiaggniecie celéw srodowiskowych
dla wymienionych czes$ci wod, w tym bedzie odbywata sie w sposdb zapewniajgcy nienaruszalnosc
przepiséw prawnych dotyczacych ochrony wdd, okreSlonych w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisty a takze w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 16 listopada 2022 r.
w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry.

Realizacja i funkcjonowanie przedmiotowego przedsiewziecia nie bedzie powodowac
ryzyka wystgpienia powaznej awarii. Jak wynika z treSci przedstawionej dokumentacii,
zapewniajgc odpowiedni stan techniczny infrastruktury kolejowej i taboru, organizacje ruchu
i przewozéw kolejowych, pracownikébw o odpowiednich kwalifikacjach zawodowych mozna
znaczgco ograniczy¢ mozliwos¢ wystgpienia potencjalnej awarii.

Na terenie przedsiewziecia nie wystepujg obszary wodno-btotne (wystepujg natomiast
tereny podmokie), w tym siedliska tegowe oraz ujscia rzek. W sasiedztwie przedsiewzigcia nie
zlokalizowano stref ochronnych uje¢ wod i obszaréw ochronnych zbiornikéw wod $rodigdowych.
Przedmiotowe przedsiewziecie zlokalizowane jest w znacznej odlegtosci od moérz i obszaréw
wybrzezy. Przedmiotowe przedsiewziecie lezy poza obszarami gorskimi. Przedmiotowe
przedsiewziecie przechodzi czesciowo przez tereny lesne.

Na terenie przedsiewziecia nie wystepujg tereny majgce znaczenie historyczne, kulturowe
lub archeologiczne.

W zasiegu oddziatywania przedsiewziecia i w jego najblizszej okolicy nie wystepujg jeziora
i inne naturalne zbiorniki wdéd stojgcych. W rejonie przedsiewziecia nie wystepujg uzdrowiska
i obszary ochrony uzdrowiskowe;j.
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Z uwagi na potozenie przedsiewziecia w centralnej Polsce nie ma ryzyka wystgpienia
transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

Z uwagi na zakres, skale i charakter prac przewiduje sie, ze zasieg oddziatywania
przedsiewziecia ograniczy sie do terenu jego realizacji oraz terenu z nim sgsiadujgcego. Majgc
na uwadze powyzsze nalezy stwierdzi€, ze przedsiewziecie przy zatozeniach przyjetych w KIP,
bedzie mie¢ charakter lokalny i nie bedzie oddziatywa¢ w sposdb znaczgcy na obszary
geograficzne i znaczng liczbe ludnosci.

Biorgc powyzsze pod uwage orzeczono jak w sentencji.
POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stuzy stronie odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska, za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi w terminie
14 dni od daty otrzymania decyzji.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwofania strona moze zrzec sie prawa
do wniesienia odwotania wobec Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi.

Z dniem doreczenia Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w todzi o$wiadczenia
0 zrzeczeniu sie prawa do wniesienia odwotania przez ostatnig ze stron postepowania, decyzja
staje sie ostateczna i prawomocna.

Niniejsza decyzja nie zwalnia od koniecznosci uzyskania odrebnego zezwolenia
na odstepstwa od zakazéw wymienionych w art. 51 i 52 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
0 ochronie przyrody (Dz. U. z 2024 r. poz. 1478 ze zm.), w przypadku, gdy realizacja prac wigze
sie z naruszeniem zakazéw obowigzujgcych w stosunku do gatunkow roslin, grzybdéw i zwierzat
podlegajgcych ochronie gatunkowe.

Organ pobrat optate skarbowg za wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
oraz za dokumenty stwierdzajgce udzielenie petnomocnictw, zgodnie z zatgcznikiem do ustawy
z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej (Dz. U. z 2023 r. poz. 2111 ze zm.).

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Lodzi

Grzegorz Socha
/dokument podpisany elektronicznie/

Sprawe prowadzi: Adam Sobocinski 42 665 03 87

Otrzymuija:

1. PKP Polskie Linie Kolejowe S. A., reprezentowana przez petnomocnika

2. Pozostate strony postepowania — powiadomienie zgodnie z art. 49 k.p.a.

Do wiadomosci:

1. Dyrektor Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej Wéd Polskich w Warszawie (ePUAP)
2. tkoédzki Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny (ePUAP)

18



REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
w Y.0DZI

Zatacznik nr 1 do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi Nr 4/2025
z 25 kwietnia 2025 r. — Charakterystyka przedsiewziecia

Przedsiewziecie obejmuje prace budowlane zwigzane z linig kolejowg nr 24 na odcinku
od km proj. ok. — 0+390 do km proj. ok. 34+864 (km ist. ok. 35+100) wraz z infrastrukturg
towarzyszgca. Przewiduje sie elektryfikacje przedmiotowej linii oraz potgczenie z istniejgca
infrastrukturg kolejowa wraz z budowg nowej w rejonie stacji Piotrkow Trybunalski. Planowane
przedsiewziecie zlokalizowane jest w catosci w wojewddztwie tédzkim, w miescie na prawach
powiatu Piotrkowie Trybunalskim, w powiecie piotrkowskim, gminie Rozprza i Wola Krzysztoporska
oraz w powiecie betchatowskim, gminie miejskiej Betchatéw, gminie wiejskiej Betchatow i gminie
Kluki.

Linia kolejowa nr 24 Piotrkdw Trybunalski — Zarzecze w stanie istniejgcym ma swoj
poczatek w km 2+178 w rozjezdzie nr 74 stacji Piotrkbw Trybunalski, koniec zas w km 34+350
w punkcie styku z linig kolejowa nr 848, ktora jest w zarzgdzie PGE GIEK S.A. Przedmiotowa linia
jest jednotorowa, niezelektryfikowana, normalnotorowa.

Linia kolejowa nr 24 przebiega czesciowo w przekopach oraz nasypach. Uksztattowane
nasypy oraz przekopy nie zapewniajg miejscami odpowiedniej szerokosci tawy torowiska. Ponizej
w tabeli przedstawiono wykaz poszerzenh istniejgcych nasypéw kolejowych.

Lp. Orientacyjny projektowany Orientacyjny projektowany Szlak/Stacja
kilometraz poczatku zakresu kilometraz kohca zakresu
1 km ok. 11+150 km ok. 11+775 Stacja Wola Krzysztoporska
2 km ok. 25+400 km ok. 25+500 Stacja Belchatow
3 km ok. 26+250 km ok. 26+800 Stacja Belchatow

Projektuje sie jednotorowag i zelektryfikowang linie kolejowa, uktad geometryczny toréw
zaprojektowano dla predkos$ci maksymalnej pociggéw wynoszacej 160 km/h.

W ramach stacji Piotrkow Trybunalski przewiduje sie niezbedng przebudowe uktadu
torowego i infrastruktury stacji wraz z potgczeniem LK24 z istniejgcg infrastrukturg kolejowa.
Dodatkowo w celu odstawienia pociggow przewiduje sie budowe toru odstawczego.

Ponadto, w ramach przedsiewziecia przewiduje sie¢ budowe nowych obiektéw obstugi
podréznych:

Nazwa punktu Orientacyjny Punkt Numer . Dtugosé peronu Orlentacy!r]a
Lp. eksploatacyjnego pikietaz eksploatacyjny | peronu Rodzaj peronu [m] szerokosc
p Yl yiny peronu [m]
Wola 1|y fjﬁ’;’;@“ﬁ%w 150450 rezerwy | ok. 4,5-8,1
1 Krzysztoporska ok. 11+410 Stacja ! Zewn terzn Y
(nazwa robocza) 2 . etrzny 150+50 rezerwy ok. 4,5-8,1
jednokrawedziowy
p | Korczew(nazwa |\ 54,849 | Przystanek 1|, Zewnetrzny 150+50 rezerwy | ok. 4,5-6,0
robocza) osobowy jednokrawedziowy
Betchatow Przystanek Wyspo
3 Miasto (nazwa ok. 26+406 y 1 yspowy 150+150 rezerwy | ok. 7,2-9,2
osobowy dwukrawedziowy
robocza)
4 | Kumos(nazwa |\ 5,785 | Przystanek 1| Zewnetrzny 150+50 rezerwy | ok. 4,5-8,2
robocza) osobowy jednokrawedziowy

Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w todzi

90-113 L6dz, ul. Traugutta 25, tel.: +48 (42) 665-03-70, fax: +48 (42) 665-03-71, adres elektronicznej skrzynki podawczej ePuap: /100598750/SkrytkaESP
Administratorem danych osobowych jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lodzi. Podstawg przetwarzania danych osobowych jest wypetnienie
obowigzku ustawowego. Kazdej osobie fizycznej, ktérej dane dotyczg, przystuguja uprawnienia: prawo do dostgpu, sprostowania, ograniczenia
przetwarzania danych w zakresie wynikajacym z przepiséw, a takze skarga do organu nadzorczego. Wiecej informacji dotyczacych ochrony danych
osobowych dostepnych jest w siedzibie organu oraz na stronie pod adresem https://www.gov.pl/web/rdos-lodzZRODO



https://www.gov.pl/web/rdos-lodz/RODO

W

ramach obiektow obstugi

podréznych

nie planuje sie budowy elementow

infrastrukturalnych mogacych sie kwalifikowa¢ do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywac na $rodowisko.
Przewidziano budowe nastepujgcych parkingow:

Orientacyjny
Lp. Lokalizacja parkingu projektowany | o ie 7 chnia llos¢ miejsc Nawierzchnia
kilometraz parkingowych
LK 24

1 | ST Wola Krzysztoporska | ok.11+800 | do 1500 m2 do 60 Kosbtka brukowa
etonowa

2 PO Korczew ok. 20+900 | do 1000 m2 do 30 Kostka brukowa
betonowa

3 Nastawnia kolejowa ok. 23+200 do 500 m? do 15 KO?Ska brukowa
etonowa

4 PO Betchatow Miasto ok. 26+500 | do 1000 m? do 40 Kos;tha brukowa
etonowa

5 PO Kurnos ok. 30+750 | do 1000 m? do 40 Kos;tha brukowa
etonowa

przedsiewziecia

Na catym odcinku zaprojektowano nawierzchnie podsypkowsg, bezstykowg. W ramach

zaprojektowano nominalng szerokos¢ toru 1435 mm. Zatozono zasadnicze

pochylenie skarp nasypow i przekopdw réwne 1:1.5. Miejscowo, w celu ograniczenia ingerencji
w teren przylegajgcy, dopuszcza sie zwiekszenie pochylenia skarp oraz ich wzmochienie.
Prace na linii kolejowej nr 24 zwigzane bedg z nastepujgcymi obiektami inzynierskimi:

1. Konstrukcje oporowe
Orientacyjny Kilometraz Orientacyjna dtugosc¢ konstrukcji
Lp. projektowany Zakres prac oporowej [m]
1 ok. 0+351 remont/przebudowa ok. 10
2 ok. 0+375 remont/przebudowa ok. 35
3 ok. 0+484 budowa ok. 105
2. Przepusty
Orientacviny kilometraz Orientacyjna Orientacyjna Orientacyjna
Lp. ro'yejkt{)wan Zakres prac szerokos¢ w Swietle | wysoko$¢ w Swietle | dlugos¢ przepustu
proj y przepustu [m] przepustu [m] [m]
1 ok. 1+878 remont / ok. 1.8 ok. 1.04 ok. 52.8
przebudowa
2 ok. 3+701 remont / ok. 1.5 ok. 0.90 ok. 19.8
przebudowa
3 ok. 6+551 remont / ok. 1.5 ok. 1.35-1,50 ok. 29.1
przebudowa
4 ok. 6+791 remont / ok. 1.5 ok. 1.05-1,20 ok. 32.6
przebudowa
5 ok. 12+691 remont / ok. 1.0 ok. 0.70 ok. 29.9
przebudowa
6 ok. 14+391 remont / ok. 1.5 ok. 1.0-1.10 ok. 19.2
przebudowa
7 ok. 15+489 remont / ok. 1.5 ok. 0.95 ok. 25.3
przebudowa
8 ok. 21+632 remont / ok. 1.5 ok. 1.20 - 1.26 ok. 33.5
przebudowa
9 ok. 21+780 remont / ok. 1.0 ok. 0.55 ok. 30.1
przebudowa
10 ok. 23+487 remont / ok. 1.5 ok. 0.69 ok. 68.5
przebudowa
11 ok. 26+490 remont/ ok. 3.0 ok. 2.20 ok. 40.1
przebudowa
12 ok. 26+724 remont / ok. 2.0 ok. 1.35 ok. 46.7
przebudowa
13 ok. 27+678 remont / ok. 1.0 ok. 0.75 ok. 20.2
przebudowa




remont /

14 ok. 29+152 ok. 1.0 ok. 1.0 ok. 40.0
przebudowa
15 ok. 32+902 remont / ok. 1.5 ok. 1.5 ok. 52.2
przebudowa
3. Wiadukty i mosty
Orientacyjny Orientacyjna Orientacyjna
Lp. | Obiekt kilometraz Zakres prac Przeszkoda szeroko$¢ catkowita rozpietos¢
projektowany przesta [m] teoretyczna [m]
Wiadukt ok. 0+367 remont / przebudowa ul. Narutowicza ok. 20,30 ok. 15,60
2 | Wiadukt ok. 0+416 remont / przebudowa .droga ok. 26,65 ok. 8,70
wojewodzka
3 | Wiadukt ok. 0+435 remont / przebudowa .droga ok. 26.3 ok. 8,70
wojewddzka
4 | Wiadukt ok. 0+445 remont / przebudowa przejscie dia ok. 26.3 ok. 4,90
p|e§zych
5 Most ok. 2+639 remont / przebudowa mekﬁ):g:(owy ok. 27,40 ok. 3.5
6 | Most | ok.4+901 rozbidrka i budowa LDOP.*VY" z ok. 7.565 ok. 12
onginéwki
7 | Wiadukt ok. 5+003 remont / przebudowa droga ok. 8.53 ok. 5.5
gospodarcza
. droga
8 | Wiadukt ok. 6+895 remont / przebudowa gospodarcza ok. 8,10 ok.5.5
9 | Wiadukt | ok. 9+229 Montaz oston Linia kolejowa nd nd
przeciwporazeniowych
10 | Wiadukt | ok 9+948 Montaz oston Linia kolejowa nd nd
przeciwporazeniowych
11 | Wiadukt | ok. 11+896 rozbiérka i budowa droga powiatowa ok. 12.48 ok. 14
12 | Most | ok 12+321 | rozbiorka i budowa Doplyw 2 ok. 7.48 ok. 12
Kreznej
13 | Wiadukt | ok.13+001 | rozbiérka i budowa droga ok. 7.48 ok. 8
gospodarcza
14 | Most | ok.14+011 | rozbiérka i budowa rzeka ok. 7.53 ok. 14
Bogdandwka
15 | Wiadukt | ok. 16+587 rozbiérka i budowa droga powiatowa ok. 7.48 ok. 16.4
16 Most ok. 16+759 rozbiérka i budowa Doplyw W ok. 7.48 ok. 14
Bogdanowie
17 | Wiadukt | ok. 17+306 remont / przebudowa droga ok. 11.23 ok. 5.5
gospodarcza
18 | Wiadukt | ok. 19+329 Montaz .OSk.m Linia kolejowa nd nd
przeciwporazeniowych
19 | Wiadukt | ok.22+412 Montaz _osign Linia kolejowa nd nd
przeciwporazeniowych
20 | Wiadukt | ok. 24+602 rozbiodrka i budowa ul. Piotrkowska ok. 13.45 ok. 20
21 Most ok. 25+536 rozbiérka i budowa rzeka Rakowka ok. 7.65 ok. 26
ul. Woiska Kolej: ok. 6,52
22 | Wiadukt | ok. 26+531 rozbidrka i budowa - WO Piesi: ok. 3,48 2x ok. 24,00
Polskiego .
Kolej: ok. 6,52
droga gminna
23 | Wiadukt | ok. 29+890 rozbidrka i budowa wewnetrzna ok. 7.48 ok. 8
DGP29
24 | Wiadukt | Ok. 30+968 Montaz oston Linia kolejowa nd nd
przeciwporazeniowych
25 | Wiadukt | ok. 32+352 remont / przebudowa droga ok. 11.43 ok. 6
gospodarcza
4. Pochylnie
Orientacyjny kilometraz Orlentacy!r’]a Orle’n’tacyjna ;
Lp. roiekiowan Zakres prac szerokos¢ dtugos¢ pochyini
proj Y uzytkowa [m] [m]
1 ok. 11+827 budowa ok. 2.5 ok.141.4
2 ok. 11+827 budowa ok. 2.5 ok.141.4
3 ok. 30+753 budowa ok. 2.5 ok. 172.8

na perony,

Planuje sie kompleksowe rozwigzanie przestrzenne dla ww. przystankoéw osobowych
zwigzane z zapewnieniem wszystkich elementoéw obiektéw obstugi podréznych, w tym dojsé

zadaszenia,

schodow, wind,

pochylni,

matej

architektury oraz

rozwigzan




architektonicznych wkomponowujgcych przedmiotowe przystanki w otoczenie zwigzane takze
Z zagospodarowaniem terenéw przylegajgcych (np. wiaty rowerowe itp.). W rejonie stacji
i przystankéw osobowych projektuje sie infrastrukture umozliwiajgcg dotarcie pasazerom
na perony, a takze stanowiska postojowe dla rowerdéw i samochoddéw osobowych z zapewnieniem
miejsc dla oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie.

W zakresie robot zwigzanych z uktadem drogowym przewiduje sie prace w rejonie
przejazdoéw kolejowo-drogowych zwigzane z odtworzeniem nawierzchni drogowej asfaltowej
na dtugosci do 100 m. Ponadto, przewiduje sie remont nawierzchni asfaltowych/z kruszywa
W rejonie skrzyzowan dwupoziomowych z linig kolejowg nr 24 na dtugosci do 100 m. Przewiduje
sie remont nawierzchni drég asfaltowych o dtugosci do 120 m oraz przebudowe drogi w rejonie
przejazdu w proj. km 14+844 o nawierzchni asfaltowej do dtugosci 350 m. Ponadto planuje sie
wykonanie drég rownolegtych w nawierzchni z kruszywa.

Planowane w ramach przedmiotowego przedsiewziecia przebudowa drog lub sieci
wodociggowych, kanalizacyjnych i energetycznych dotyczy usuwania kolizji tych sieci z linig
kolejowa i nie kwalifikuje sie do przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie znaczgco oddziatywac

na srodowisko.

Istniejgce przejazdy kolejowo-drogowe bedg podlega¢ przebudowie, poza przejazdem
w km ist. ok. 33+648, ktéry zostanie zlikwidowany, w nastepujgcym zakresie:

. ) . . . Projektowana Rodzaj drogi
reiaoAn || ey an | ok, | et | rawericmana | Gublcana
jacy proj y prze| pre| przejezdzie wewnetrzna)
ok. 144+186 - LK 1 Ptyty .
ok. 144+186 - LK 1 ok. 0+153 - LK 24 A A przejazdowe publiczna
ok. 146+232 - LK1 Plyty .
ok. 146+232 - LK 1 ok. 1+998 - LK 24 A A przejazdowe publiczna
ok. 148+388 - LK 1 ok. 148+388 - LK 1 B B Piyty ubliczna
4+382 - LK 24 ok. 4+150 - LK 24 przejazdowe P
ok. 6+083 - LK 24 ok. 5+843 D B Plyty publiczna
przejazdowe
ok. 7+891 - LK 24 ok. 7+652 D B Plyty publiczna
przejazdowe
ok. 13+650 - LK 24 ok. 13+430 D B Plyty publiczna
przejazdowe
ok. 15+088 - LK 24 ok. 14+844 D B Plyty publiczna
przejazdowe
ok. 18+706 - LK 24 ok. 18+468 D B Plyty publiczna
przejazdowe
ok. 21+198 - LK 24 ok. 20+960 D B Plyty publiczna
przejazdowe
ok. 27+886 - LK 24 ok. 27+650 D B Plyty publiczna
przejazdowe
ok. 33+648 - LK 24 ok. 33+387 D Likwidacja przejazdu

W ramach niniejszego zamierzenia inwestycyjnego przewiduje sie kompleksowg zabudowe
nowego systemu sterowania ruchem kolejowym. W zakresie inwestycji w branzy telekomunikaciji

przewiduje sie:

— zabudowe urzadzen i sieci telekomunikacyjnych radiotgcznosci 150 MHz (w tym maszty —
antenowe konstrukcje wsporcze, kontenery itp.);
— zabudowe kabli OTK i TKM szlakowych i lokalnych dla potrzeb urzadzen tgcznosci, srk oraz

en.;

— zabudowe systemu CSDIP na stacjach i przystankach objetych zadaniem wraz z systemem

transmis;ji;

— zabudowe czujnikéw ruchu pociggu (CZR) systemu CSDIP;

— zabudowe systemu monitoringu wizyjnego SMW wraz z systemem transmisji;
— zabudowe kanalizacji kablowych oraz szaf teletechnicznych;

— zabudowe systemow TVU i PPOZ oraz SSWiN i SKD;
— zabudowe innych systemoéw telekomunikacyjnych;

— przebudowe kolizji telekomunikacyjnych jezeli wystgpia.




W ramach branzy elektroenergetycznej przewiduje sie wymiane oraz zabudowe urzgdzen
elektrycznego ogrzewania rozjazdéw w zakresie obejmujgcym rozjazdy projektowane. Oswietlenie
zewnetrzne obejmuje w swym zakresie m.in.: perony wraz z dojsciami, rozjazdy i tory stacyjne,
przejazdy kolejowo-drogowe oraz infrastrukture drogowg, m.in. drogi, ulice, parkingi, chodniki,
Sciezki rowerowe, obszary zieleni i inne. Zaktada sie wykonanie lub modernizacje przytgczy
energetycznych. Podtgczenie do nowych przytgczy zostanie zrealizowane w oparciu o Warunki
przytaczenia do sieci elektroenergetycznej wydawane przez dostawcow energii elektrycznej.

W zwigzku z modernizacjg ukfadu torowego, wynika koniecznos¢ przebudowy istniejgcej
lub budowy nowej sieci elektroenergetycznej nN oraz SN, kolidujgcej z realizowang inwestycja.
Usuniecie kolizji polega¢ bedzie na rozbiérce sieci elektroenergetycznej nN oraz SN bedgcej
w kolizji z projektowanym zamierzeniem budowlanym oraz odtworzeniem/budowg nowej sieci.

W zwigzku z tym, ze linia kolejowa nr 24 jest niezelektryfikowana nalezy wykonaé catg
niezbedng infrastrukture sieci trakcyjnej. Przewiduje sie zasilanie sieci pragdem statym 3kV DC.
Zakres budowy obejmuje m.in.:

— demontaz istniejgcych elementéw sieci trakcyjnej celem umozliwienia potgczenia
z projektowang infrastrukturg;

— montaz konstrukcji wsporczych na fundamentach palowych;

— posadowienie konstrukcji wsporczych w fundamentach blokowych;

— montaz projektowanych sieci trakcyjnych;

— montaz wyposazen oraz osprzetu sieci trakcyjnej;

— montaz sieci powrotnej;

— montaz uszynienia konstrukcji wsporczych;

— montaz uszynien mostow, wiaduktow, balustrad, wiat peronowych itp.;

— budowa zasilaczy sieci trakcyjnej.

W zwigzku z elektryfikacjg linii kolejowej nr 24 przewiduje sie budowe podstacji trakcyjne;j.
Zasilanie podstacji trakcyjnej (PT Belchatow -nazwa robocza) zostanie zapewnione poprzez
budowe linii zasilajgcych od stacji elektroenergetycznej Zamoscie. Ponadto, nalezy dostosowac
podstacje trakcyjng Piotrkdw Trybunalskich do zwigkszenie mocy ze wzgledu na elektryfikacje linii
kolejowej nr 24.

Zaprojektowany system odwodnienia linii kolejowej oparto na odprowadzeniu wod
opadowych:

— powierzchniowo po skarpach do rowow przytorowych (rowy otwarte przytorowe stanowig
integralng czes$¢ uktadu torowego);

— drenazem torowym (wody drenazowe z odwodnienia wgtebnego podtorza) do rowow
przytorowych lub kanalizacji;

— drenazem francuskim;

— powierzchniowo z odwodnienia peronéw oraz obiektow inzynierskich do rowéw torowych lub
do otwartych i zamknietych systemow kanalizacyjnych skierowanych do rowow przytorowych
lub kanalizacji deszczowe.

System odwodnienia pozostatej infrastruktury linii kolejowej oparto na spadkach
poprzecznych i podtuznych na przylegty teren, do rowow i muld drogowych infiltracyjnych lub
poprzez projektowane wpusty i kanalizacje deszczowg do odbiornika jakim bedzie istniejgcy
row/ciek, istniejgca kanalizacja lub projektowane odwodnienie torowe. Odwodnienie drég
réwnolegtych oraz z terendw przylegtych do linii kolejowej oparto gtéwnie na powierzchniowym
odprowadzeniu wéd do rowdéw drogowych lub przytorowych. W miejscach gdzie planuje sie
wiekszg ilos¢ wody opadowej i roztopowej do odprowadzenia do gruntu i gdzie warunki
hydrogeologiczne sg najkorzystniejsze rowy zostaly poszerzone aby usprawnié procesy
infiltracyjne.

Zaprojektowano réwniez studnie chtonne. Studnie chionne zaprojektowane zostang
W sposOb zapewniajgcy bezawaryjne odwodnienie. Studnia chtonna bedzie infiltracyjnym
koncowym odbiornikiem wéd opadowych i roztopowych.



W ramach budowy kanalizacji deszczowej przewiduje sie zastosowanie studni
kanalizacyjnych, wpustéw drogowych, rur kanalizacyjnych, osadnikéw oraz separatoréw substanciji
ropopochodnych, ktére zostang zlokalizowane:

— w rejonie parkingu na stacji Wola Krzysztoporska w proj. km. ok. 11+900 — 1 szt.
0 przepustowosci nominalnej min. 5 I/s;

— W rejonie podstacji trakcyjnej w proj. km ok. 23+100 — 1 szt. o przepustowosci nominalnej
min. 2,5 I/s.

W rejonie podstacji trakcyjnej projektuje sie szczelny ziemny zbiornik odparowujgcy
do ktérego odprowadzana jest woda opadowa z mis transformatorowych poprzez separator
substancji ropopochodnych (w proj. km ok. 23+100). W przypadku niekorzystnych warunkow
ewaporacji nalezy wypompowa¢ wode ze zbiornika na tereny zielone podstacji (w takiej sytuacji
nalezy zastosowa¢ dodatkowg studnie z zasuwg awaryjng odcinajgcg odbiornik wéd deszczowych
w przypadku awarii, co zabezpieczy srodowisko naturalne przed zanieczyszczeniem substancjami
ropopochodnymi. Zasuwa stanowigca dodatkowe zamkniecie bedzie posiadata naped elektryczny
i bedzie sie uruchamiaé samoczynnie albo recznie w sytuacjach awaryjnych). W innych
przypadkach, wode opadowg z mis transformatorowych nalezy traktowac jako $cieki przemystowe
i przekaza¢ przez uprawnione firmy do oczyszczalni $ciekdéw. Teren wokét podstacji trakcyjnej
zostanie ogrodzony z uwagi na konieczno$¢ ograniczenia dostepu 0sob trzecich i zwierzat.

W ramach przedsiewziecia projektuje sie nastepujgce rowy infiltracyjne bedace
odbiornikami wéd opadowych:

Nazwa rowu | Planowana objeto$¢ czynna [m?]
R1 118,8
R2 77,9
R3 1095,4
R4 1364,8
R5 161,2
R6 161,2
R7 940,8
R8 160,0
R9 306,0
R10 316,8
R11 348,6
R12 344,4
R13 260,0
R14 260,0
R15 509,6
R16 32,0
R17 20,0
R18 52,0
R19 16,8
R20 13,6
R21 64,0
R22 96,0
R23 3,9
R24 7,0
R25 7,8
R26 41,0
R27 60,0
R28 18,0
R29 60,0

Rowy kolejowe oraz rowy drogowe zostang zaprojektowane jako rowy infiltracyjne.
Minimalna gtebokos¢ rowow bedzie wynosita 0,5 m. Planuje sie, ze nachylenie skarp bedzie
wnosito 1:1,5. Szerokos¢ dna rowu jak i szerokos¢ korony bedg zmienne lecz nie mniejsze
niz 0,4 m.

Zasadniczo projektowana inwestycja powstawata bedzie w miejsce istniejgcej linii
kolejowej, wobec czego zlewnie trasy kolejowej nie ulegng znaczacej zmianie. Odbiorniki korncowe
bedg posiadaty zlewnie niemal identyczne do zlewni w stanie istniejgcym. Zakfada sie, ze zmiany



nie bedg wieksze niz kilka procent (i zasadniczo jest to zwigzane z punktowymi, lokalnymi
Zmianami typu wystepujgcej nawierzchni jak np. budowa peronu, parkingu, uktadu
komunikacyjnego). Przewiduje sie, ze wieksza ilos¢ wod opadowych bedzie odprowadzana
do nastepujgcych odbiornikow:

o Suma orientacyjnych ilosci wod e :
N Pikietaz ) Réznica odprowadzanej wody
Lp. Odbiornik deszczowych Q po wykonaniu - .
[km] . . po wykonaniu inwestyciji [I/s]
inwestycji [I/s]
1 Istniejgcy row 12+007 41,28 34,40
2 Istniejgcy row 11+785 11,43 9,48
3 Istniejgcy réow 11+710 71,45 53,27
4 | Proj. Row kolejowy | 20+852 8,20 6,83
5 | Proj. Réw kolejowy | 20+794 7,75 6,46
6 | Proj. Réw kolejowy | 20+900 17,37 14,47
7 | Proj. Réw kolejowy | 23+235 5,64 4,70
8 | Proj. Row kolejowy | 30+785 10,60 8,83
9 | Proj. Réw kolejowy | 30+853 7,36 6,13
10 | Proj. Row kolejowy | 30+785 12,39 10,32

Przewidziano nastepujgce odbiorniki wéd opadowych i roztopowych:

Obszar odwadniany

Element (orientacyjny kilometraz wg Koncowy odbiornik wéd opadowych i roztopowych [od/do]

,_
©

zasadniczy linii kolejowej LK24)
[od/do]
1 LK24 143+250/143+680 (LK1) Istniejgca kanalizacja deszczowa w km ok. 143+644 (LK1)
2 LK24 -0+235 / -0+060 Istniejgca kanalizacja deszczowa w km ok. -0+239
3 LK24 -0+060 / 0+140 Istniejgca kanalizacja deszczowa w km ok. -0+045
4 LK24 0+162/0+240 Projektowanale studnia/e chtonna w km ok. 0+242
5 LK24 0+485 / 0+590 Istniejgca kanallza_CJa Qgszczowa w km.ok: 0+495 (odtworzenie
istniejgcego odwodnienia)
6 LK24 0+590/ 0+800 Istniejgca kanalizacja deszczowa w km ok. 0+590
7 LK24 0+850/ 1+035 Istniejgca kanalizacja deszczowa w km ok. 1+035
8 LK24 1+670/ 1+867 Istniejgca kanalizacja deszczowa w km ok. 1+867
9 LK24 1+883 /1+980 Istniejgcy réow w km ok. 1+955 (zI(_awr_na niezmieniona, odbudowa
odwodnienia)
10 LK24 2+025/ 2+164 Istniejgca kanalizacja deszczowa w km ok 2+162
11 LK24 2+561 / 2+640 Istniejgca kanalizacja deszczowa w km ok. 2+561
12 LK24 2+640 / 3+070 Istniejgca kanalizacja deszczowa w km. ok 2+702
13 LK24 3+070 / 3+190 Projektowany row w_km c_>k. _3+190 (potaczony z |stn|_eja_cym rowem —
zlewnia niezmieniona, odbudowa odwodnienia)
Projektowany row w km. ok 3+190 / 3+700 potgczony z istniejacym
14 LK24 3+190/ 3+700 rowem w km. 3+700 (zlewnia niezmieniona, odbudowa

odwodnienia)

Projektowane rowy w km. ok 3+700 / 4+900 potagczone z istniejgcym
15 LK24 3+700/ 4+900 rowem w km. 4+900 (zlewnia niezmieniona, odbudowa
odwodnienia)

Projektowane rowy w km. ok 4+900 / 6+200 potgczone z istniejgcym
16 LK24 4+900/ 6+200 rowem w km. 4+900 (zlewnia niezmieniona, odbudowa
odwodnienia)

Projektowane rowy w km. ok 6+792 / 8+807 potgczone z istniejgcym
17 LK24 6+792 / 8+807 rowem w km. 6+792 (zlewnia niezmieniona, odbudowa
odwodnienia)

Projektowane rowy w km. ok 8+807 / 11+479 potgczone z
18 LK24 8+807/ 11+479 istniejgcym rowem w km. 11+479 (zlewnia niezmieniona, odbudowa
odwodnienia)

Projektowany réw w km. ok 11+695/11+710 potaczony z istniejgcym

19 LK24 11+479/11+886 rowem w km. 11+710 oraz istniejacy row w km ok. 11+785 (zlewnia




zmieniona w niewielkim stopniu niewptywajagcym na odbiornik)
20 LK24 114774 / 114886 Istniejacy réw w km oK.12+007 (zlewnla zmieniona w niewielkim
stopniu niewptywajgcym na odbiornik)
21 LK24 12+010/12+138 Istniejgcy réw (zlewnia niezmieniona)
Projektowane rowy w km. ok 13+180 / 14+010 potaczone z rzekg
22 LK24 13+180/14+010 Bogdanka w km. 14+010 (zlewnia niezmieniona)
Projektowane rowy w km. ok 14+010 / 14+840potgczone z rzekg
23 LK24 14+010/14+840 Bogdanka w km. 14+010 (zlewnia niezmieniona)
24 LK24 14+840/ 15+125 Projektowany réw infiltracyjny R1
25 LK24 14+840 / 15+032 Projektowany réw infiltracyjny R2
26 LK24 16+745/16+770 Istniejgcy réw w km ok. 16+765 (zlewnia niezmieniona)
Projektowane rowy w km. 17+295 / 18+460 potgczone z istniejgcym
27 LK24 17+295/ 18+460 rowem w km. 17+295 (zlewnia niezmieniona, odbudowa
odwodnienia)
28 LK24 18+470 / 20+950 Projektowane rowy infiltracyjne R3 oraz R4
Projektowane rowy w km. ok 22+030 / 23+485 potagczony z
29 LK24 22+030 / 23+490 istniejgcym rowem w km. ok 23+485 (zlewnia zmieniona w
niewielkim stopniu niewptywajgcym na odbiornik)
30 LK24 23+485 | 24+600 Propktowany réw w km. ok 23+485 / 24+.565. po’fa.lcz'ony z
istniejacym rowem w km. 23+485 (zlewnia niezmieniona)
Projektowany row w km. ok 24+600 / 25+530 potgczony z istniejgca
31 LKk24 24+600 / 25+530 rzekg Rakowkg w km ok. 25+530 (zlewnia niezmieniona)
32 LK24 26+400 / 26+560 Istniejgca kanalizacja deszczowa w km ok. 26+500 oraz 26+540
33 LK24 264720 | 27+370 'Prolje.ktowane rowy w km. ok 26+720 / 27+370 .polaf:zo'ny z
istniejacym rowem w km. ok 26+720 (zlewnia niezmieniona)
34 LK24 28+300 / 28+700 Projektowane rowy infiltracyjne R5 oraz R6
35 LK24 29+400 / 29+825 Projektowane rowy infiltracyjne R7 oraz R8
36 LK24 29+925 / 30+700 Projektowane rowy infiltracyjne R9 oraz R10
37 LK24 30+700 /32+222 Projektowane rowy infiltracyjne R11 oraz R12
38 LK24 32+370 / 32+900 Projektowane rowy infiltracyjne R13 oraz R14
39 LK24 32+900 / 33+630 Projektowany réw infiltracyjny R15
Drogi . L . . . .
20 | wzdtuz linii 144775 / 15+090 Projektowany réw infiltracyjny / mulda infiltracyjna (grupa rowéw
R16, R17, R18)
LK24
Drogi . .
21 | wzdtuz linii 20+860 / 20+960 Projektowanale studnia/e chtonna w obszarze km ok. 20+860 /
20+960
LK24
Drogi . L . . . .
22 | wzdtuz linii 334420 / 34+480 Projektowany réw infiltracyjny / mulda infiltracyjna (grupa rowéw
R21-29)
LK24
Drogi . A . - . .
43 | wzdtuz linii 30+720 / 30+780 Projektowany row infiltracyjny / mulda infiltracyjna (grupa rowéw
LK24 R19, R20)

Woda na etapie eksploatacji bedzie wykorzystywana przez pracownikdw w budynku
podstacji trakcyjnej. Woda bedzie dostarczana z sieci wodociggowe.

Na etapie eksploatacji scieki powstate w budynku podstacji trakcyjnej bedg gromadzone
w szczelnym zbiorniku bezodptywowym na nieczystosci ciekte o pojemnosci min. 7,5 m?3,
a nastepnie wywozone oraz utylizowane przez wyspecjalizowane firmy.

W ramach przedsiewziecia projektuje sie nastepujgce ekrany akustyczne pochtaniajgce:

Nazwa ekranu Numgr “n_" Kilometraz Kilometraz do strona Diugosc Wysokos¢ [m]
kolejowej od LK [m]
1A LK1 143+114 143+928 Lewa 814 3
1B LK1 143+928 1434980 Lewa 52 2,5
2 LK1 143+599 143+667 Prawa 68 3
3 LK1 143+924 143+975 Prawa 51 2,5
4 LK24 0+171 0+193 Lewa 22 3
5 LK24 0+189 0+245 Lewa 56 3
6 LK24 0+304 0+348 Lewa 45 3
TA LK24 0+453 0+492 Lewa 39 3,5
7B LK24 0+492 0+531 Lewa 40 4.5
7C LK24 0+531 0+602 Lewa 74 55
8A LK24 0+476 0+584 Prawa 108 3
8B LK24 0+584 0+705 Prawa 122 4
8C LK24 0+705 0+757 Prawa 52 4,5




9A LK24 0+784 0+872 Prawa 88 5
9B LK24 0+872 0+916 Prawa 44 4
10 LK24 0+979 1+026 Prawa 49 5
11A LK24 1+044 1+127 Prawa 84 7,5
11B LK24 1+127 1+163 Prawa 35 6
12 LK24 2+334 2+424 Lewa 89 3
13 LK24 2+682 2+808 Lewa 126 2
14 LK24 3+308 3+402 Lewa 94 2
15 LK24 4+003 4+145 Prawa 144 2
16A LK24 4+025 4+078 Lewa 53 2
16B LK24 4+078 4+140 Lewa 71 2,5
17 LK24 5+217 5+326 Lewa 109 15
18 LK24 14+683 14+809 Lewa 127 3
19 LK24 27+885 27+978 Prawa 93 15

Planuje sie zastosowac ekrany akustyczne pochfaniajgce o nastepujacych parametrach:
jednoliczbowy wskaznik wtasciwosci pochtaniania od dzwiekow powietrznych DLa > 8 dB zgodnie
z normg PN-EN 1793-1:2017, klasa izolacyjnosci akustycznej DLr > 25 dB, zgodnie z PN-EN
1793-2:2018.

W ramach przedsiewziecia do usuniecia przeznaczono drzewa i krzewy kolidujgce
Z inwestycjg, w tym réwniez drzewa i krzewy znajdujgce sie w obszarze ,strefy bezpieczenstwa”
zgodnie z art. 54 i 56 ustawy z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2024 r.
poz. 697), zwang dalej ,UoTK”. W zakresie inwestycji przewiduje sie wykonanie nastepujgcej
liczby wycinek drzew i krzewow:

Pozycja Jednostka llos¢

Liczba drzew podlegajaca wycince (cato$¢): [szt.] ok. 3068

Llczba_ drzew podlegajgca wycince znajdujgcej sie w "strefie bezpieczehstwa [szt] ok. 2914
zgodnie z UoTK

Obszar krzewdw podlegajgcy wycince (cato$¢): [m?] ok. 68463
Obsza_r krzewow podlegajgca wycince znajdujacej sie w "strefie bezpieczenstwa [m?] ok. 64770
zgodnie z UoTK

Obszar grup drzew podlegajgcy wycince (catos¢): [m?] ok. 341753
Obsza_r grup drzew podlegajgca wycince znajdujgcej sie w "strefie bezpieczenstwa [m?] ok. 325067
zgodnie z UoTK

Obszar Laséw Panstwowych podlegajgcy wycince (catos¢): [m?] ok. 14950
Obszar Laséw Panstwowych podlegajgcy wycince znajdujgcej sie w "strefie [m?] ok. 9139

bezpieczehstwa" zgodnie z UoTK

Obszar prywatnych wydzielen lesnych podlegajacy wycince (catosé): [m?] ok. 1726

Obszar prywatnych wydzielen lesnych podlegajgcy wycince znajdujgcej sie w [m?] ok. 756
"strefie bezpieczenstwa" zgodnie z UoTK )

W ramach dziatan minimalizujgcych zwigzanych z wycinkg drzew i krzewow przewiduje sie
nasadzenia zastepcze w systemie leSnym o orientacyjnej powierzchni nie mniej niz 4,0 ha
na terenach Nadles$nictwa Betchatow. Sktad gatunkowy zalesien, sposob ich wykonania oraz
utrzymania (w tym zabiegi pielegnacyjne) zostanie okreslony w porozumieniu zawartym pomiedzy
Whnioskodawcg a Nadlesnictwem Betfchatow.

W celu przywrécenia rownowagi przyrodniczej za utracone siedliska przewiduje sie rowniez
montaz 52 szt. budek dla ptakdbw w odpowiednim siedliskowo miejscu uzgodnionym
z Nadlesnictwami. Miejsce, termin i sposob montazu budek bedg ustalone przez nadzoér
przyrodniczy na etapie realizacji inwestycji.

Drzewa i krzewy nie przeznaczone do wycinki, a znajdujgce sie w zasiegu prac
budowlanych zostang zabezpieczone przed potencjalnym uszkodzeniem.

Zaplecze budowy i bazy materiatowo-sprzetowe lokalizowane bedg w poblizu inwestycji,
z wylgczeniem terendbw w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej, terendéw zadrzewionych
i zakrzewionych, dolinach rzek w odlegto$ci do 50 m od nich, tj. w km 2+550 — 2+800 (Srutowy
Dotek), w km 3+650 — 3+750 (Doptyw z Zalesic), w km 4+830 — 4+970 (Doptyw z Longinowki),
w km 6+480 — 6+620 (Doptyw z Krzyzanowa), w km 12+250 — 12+400 (Doptyw z Kreznej),




w km 13+940 — 14+100 (Bogdandéwka), w km 16+700 — 16+820 (Doptyw w Bogdanowie)
i wkm 25+480 — 25+600 (Rakdéwka), miejsc zidentyfikowanych stanowisk chronionych gatunkéw
roslin, zwierzat i grzybow i terendw cennych przyrodniczo wskazanych przez nadzor przyrodniczy.

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Lodzi

Grzegorz Socha
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