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Petycja: prosba o modyfikacje Ustawy z dnia 05.01.2011r. o kierujgcych pojazdami, Dz. U.
2011 Nr 30 poz. 151, wtym Kkierunku, aby umozliwi¢ kierujgcym posiadajacym uprawnienia
do prowadzenia pojazdéw zgodnie z kategorig B oraz B+E uzyskanie C1 ianalogicznie C1+E
bez koniecznosci zdawania dodatkowych egzaminéw po uptywie 3 lat, ewentualnie po
uzyskaniu pewnego doswiadczenia w prowadzeniu pojazdami w ramach kategorii B oraz
B+E lub np. po osiggnieciu wieku 21 lat.

Uzasadnienie:

Zwracam sie jak we wstepie o de facto zlikwidowanie koniecznosci przystepowania do kursu i
egzaminu panstwowego dla oséb posiadajgcych uprawnienia do prowadzenia pojazdow
osobowych o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5t i umozliwienie im prowadzenia bez
dodatkowych formalnosci, lecz po zdobyciu kilkuletniego doswiadczenia, wzglednie osiagniecia
wieku 21 lat, mozliwo$ci prowadzenia pojazdow o wyzszej masie niz 3,5t, lecz nie wyzszej niz
7,5t

Mowa tu o pojazdach takich jak samochody dostawcze typu Iveco Daily czy Volkswagen Crafter,
ktore moga byc¢ zarejestrowane z DMC powyzej 3,5t, przy czym nie ulega zmianie gabaryt
pojazdu, ani wymagane do jego prowadzenia do umiejetnosci, poniewaz nie ulegajg zmianie
obstuga napedu, systemu hamulcowego, czy systeméw bezpieczenstwa poza zwyklym
dostosowaniem ich do wyzszej masy pojazdu. Wiele pojazdow dostawczych, czy auto-lawet
osiggaja dtugos¢ nawet 8m, a ze wzgledu na wymogi odnosnie bezpieczenstwa jazdy i emisji
spalin staly sie znacznie ciezsze, co przy zachowaniu DMC na poziomie 3,5t znacznie
zmniejszyto ich tadownos$¢. W praktyce oznacza to, ze auto-lawety, ktére moga by¢ prowadzone
przez osoby z uprawnieniami kategorii B, nie nadajg sie do holowania ciezszych pojazdow typu
SUV, jak réwniez rosnacej ilosci pojazdow elektrycznych, ktérych masa wiasna niejednokrotnie
przekracza tadownos¢ auto-lawet o DMC 3,5 tony.

Umozliwienie prowadzenia pojazdéw ciezszych niz 3,5t na podstawie uprawnienia kategorii B
wplynie pozytywnie na sektor przewozéw w miastach - tzw. dostaw ostatniej mili, ktére nie tylko
sg bardzo drogie, ale réwniez dzieki temu, ze moze ulec zmniejszeniu ilo$¢ pojazdow
koniecznych do przewozenia ciezszych tadunkéw, w znacznym poziomie moze wptyng¢ na
zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza. Po wprowadzeniu proponowanej zmiany 1 samochéd
dostawczy o DMC powyzej 3,5t, ale ponizej 7,5t, moze zrealizowa¢ dostawy, ktére musza dzisiaj
by¢ realizowane przez 2 lub nawet 3 pojazdy o DMC ponizej 3,5t.



Dodatkowym argumentem w tej kwestii jest fakt, ze dzi$ proces uzyskania uprawnien C1 i C1+E
nie odbiega w zaden sposéb od procesu uzyskania uprawnien w kategorii C i C+E, a
umiejetnosci konieczne do prowadzenia pojazdéw wymienionych w kategorii C1 przypominajg
bardziej wymagania stawiane kierowcom w ramach kategorii Boraz B+E, a nie wymagania
zwigzane z prowadzeniem pelnowymiarowego pojazdu ciezarowego o masie powyzej 7,5t.
Ponadto koszt kursu na kategorie C1 oraz C, jak rowniez przebieg egzaminéw w obu przypadkach
jest identyczny, co czyni kategorie C1 martwa.

Chciatbym zwréci¢ uwage na to, ze ustawodawca planuje rozszerzenie uprawnien do
prowadzenia pojazdow w ramach kategorii B o pojazdy o DMC 4,25t w przypadku pojazdéw
zasilanych paliwami alternatywnymi, jak rowniez niektérych pojazdéw specjalnych jak karetki
pogotowia czy samochody campingowe, niezaleznie od zrédta napedu. Oznacza to, ze
ustawodawca sam przyznal, ze prowadzenie pojazdowo DMC powyzej 3,5t, niebedacymi
ciezkimi samochodami ciezarowymi, nie wymaga dodatkowych umiejetnosci niz te zdobyte w
ramach kategorii B, a zmiana ta ma charakter jedynie praktyczny wynikajgcy z rosngcej masy
wiasnej tych pojazdéw na przestrzeni lat.

Kolejnym argumentem uzasadniajgcym proponowang zmiane jest doprowadzenie to tego, zeby
wieksza niz dotychczas czes¢ spoteczenstwa mogta zdoby¢ doswiadczenie w prowadzeniu
pojazdow ciezszych niz 3,5t, co moze sie okaza¢ nieocenione w kontekscie koniecznosci obrony
ojczyzny na wypadek zagrozenia wojennego. Osoby posiadajgce prawo jazdy kategorii C1 i C1+E
na podstawie zdanego egzaminu na kategorie Bi B+E, ktére bedg potrafity prowadzi¢ ciezsze
pojazdy niz 3,5t, szybciej osiagng kompetencje konieczne do prowadzenia ciezszych pojazdéw
wojskowych, ktérych uzywanie bedzie koniecznoscig na wypadek konfliktu.

Rozszerzenie mozliwosci prowadzenia pojazdow poza liste pojazdéw wymienionych w danej
kategorii nie jest niczym nowym. Ustawodawca dopuszcza juz dzi$ mozliwos¢ kierowania
motorowerowo pojemnosci skokowej do 125cm szes¢, po uzyskaniu kategorii B, przyznajgc tym
samym kategorie AL pomimo tego, ze prowadzenie jednosladu wymaga znacznie réznych
umiejetnosci praktycznych niz prowadzenie samochodu w ramach kategorii B, ale nie wymaga
juz od kierujacych ani odbycia kursu, ani podejscia do dodatkowego egzaminu.

Wszystkie powyzsze argumenty prowadzg do konkluzji, ze umozliwienie uzyskania zdobycia
kategorii C1 i C1+E na podstawie wczesniej zdobytych uprawnien w ramach kategorii B i B+Ejest
uzasadnione, poniewaz prowadzenie nowoczesnych pojazdéw o macie do 7,5t nie wymaga
posiadania wyzszych kompetencji praktycznych niz prowadzenie pojazdéw kategorii B oraz B+E,
dotychczasowy proces uzyskania uprawnien Cl jest identyczny do zdobycia uprawnien na
kategorie C, co czyni kategorie C1 martwa, a sam fakt posiadania jej przez wieksza grupe
spoteczenstwa wplynetoby pozytywnie na sektor drobnego transportu, w szczegdlnosci
dostosowatoby go do realiéw zwigzanych z koniecznos$cia transportowania ciezszych niz
spalinowe samochodo6w elektrycznych oraz zmniejszytoby zanieczyszczenie powietrza w
miastach. Nie bez znaczenia ma tez fakt podniesienia kompetencji ogétu spoteczenstwa, ktore
moga by¢ konieczne do ewentualnej obrony ojczyzny na wypadek konfliktu zbrojnego, a sam fakt
poszerzenia uprawnien na pojazdy spoza listy pojazdéw wymienionych na liscie kategorii B oraz
B+E, mowa tu o kategorii A1, miatjuz miejsce w polskim prawodawstwie

Proszac o uwzglednienie powyzszej argumentacji wnioskuje jak we wstepie.



