Bydgoszcz, dnia 27 czerwca 2024 r.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W BYDGOSZCZY

W00.420.1.2021.ADS.97

Zatacznik nr 1 do decyzji nr 6/2024

Charakterystyka planowanego przedsi¢wzigcia zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko

(Dz. U. 72023 r., poz. 1095 ze zm.)

1. Planowane przedsiewziecie dotyczy odcinka linii kolejowej nr 201 Nowa Wies Wielka —
Gdynia Port, na odcinku Maksymilianowo — Koscierzyna, nalezacej do sieci bazowej TEN-T
(Transeuropejska Sie¢ Transportowa), ltaczacej aglomeracj¢ trojmiejska oraz bydgoska
stanowigc réwnoczesnie alternatywe dla podstawowego ruchu towarowego i pasazerskiego
Gdynia — Gdansk — Tczew — Maksymilianowo — Bydgoszcz.

2. Modernizowana linia nr 201 na odcinku Maksymilianowo — Koscierzyna bedzie linig
dwutorowa. Zakres prac torowych dotyczy odcinka linii kolejowej nr 201 od ok. km 37+100
201 do ok. km 136+096. W ramach inwestycji przewidziano réwniez modernizacje
fragmentéw linii  kolejowych nr 208, nr 743, nr 744, nr 215 oraz budowg nowych tgcznic
kolejowych Czarna Woda — }.ag Potudniowy oraz Szatamaje — Lag.

3. Przewiduje si¢ osiagniecie nastepujacych parametrow eksploatacyjnych:

a. maksymalna predko$¢ pociagéw pasazerskich — 160 km/h,
b. maksymalna predkos¢ pociggdw towarowych — 120 km/h,
c. dopuszczalny nacisk - 22,5 t/os.

4. Inwestycja przebiega przez nastgpujgce gminy:

_ . . Orientacyjny Dlugos¢ odcinka
Wojewodztwo Powiat Gmina Kilometraz LK 201 [m]

Kujawsko- bydgoski gmina Osielsko 37+100 — 38+685 1585




Wojewodztwo Powiat Gmina kil(?n:::etl:;;cl)?l?; o1 Dlugos[cmoldcmka
pomorskie gmina Dobrcz 381685 —39+040 355
gmina Koronowo | 39+040 — 39+320 280
gmina Osielsko 39+320-39+430 110
gmina Koronowo | 39+430 — 40+880 1450
gmina Dobrcz 40+880 — 47+770 6 890
gmina Pruszcz 47+770 - 52+610 4 840
Swiecki . Brna 52+610 — 62+170 9,560
Swiekatowo
tucholski gmina Cekcyn 62+170 — 64+830 2 660
Swiecki gmina Lniano 64+830 — 65+440 610
tucholski gmina Cekcyn 65+440 — 66+370 930
Swiecki gmina Lniano 66+370 — 66+510 140
tucholski gmina Cekcyn 66+510 — 68+350 1 840
swiecki gmina Lniano 68+350 — 68+540 190
tucholski gmina Cekcyn 68+540 — 68+700 160
Swiecki gmina Lniano 68+700 — 68+820 120
tucholski gmina Cekcyn 68+820 — 81+025 12 205
gmina Sliwice 81+025 - 96+020 14 995
SArOBIZ | prmina Osicczna | 96+020 - 1004780 4760
chojnicki gmina Czersk 100+780 — 112+120 11310
gmina Stra |45 150 1144330 2210
Kiszewa
. gmina Karsin 1144330 — 114+420 80
pomorskie :
| gmmaStan 00 1264890 12 470
koscierski Kiszewa
grna 126+890 — 135+060 8 160
Koscierzyna
miasto 135+060 — 136:+096 1086
Koscierzyna

5. Przedsigwzigcie obejmuje szeroki zakres robot i

wielu branz technicznych, obejmujacych:

uktady torowe;

stosowanie ztozonych rozwigzan z dziedzin

a.
b. systemy odwodnieniowe (przede wszystkim odwodnienie torowiska);

c. perony z dojsciami;

d. prace drogowe w tym chodniki i $ciezki rowerowe;

e. automatyke kolejowa;

f. urzadzenia telekomunikacji i tacznosci;

g. systemy zasilania trakcji i odbiorow nietrakcyjnych (LPN);
h. sie¢ trakcyjna;



1.

m.

systemy elektroenergetyki do 1 kV;

obiekty inzynieryjne i konstrukcje inzynierskie;
obiekty kubaturowe;

sieci i urzadzenia sanitarne;

prace hydrotechniczne i melioracyjne.

6. W ramach inwestycji przewidziano modernizacj¢ fragmentow linii kolejowych nr 208, nr 743,

nr 744, nr 215, wedlug ponizszego zakresu:

a.

Stacja Wierzchucin:

W stacji Wierzchucin z linig kolejowa nr 201 krzyzuje si¢ linia kolejowa nr 208
Dzialdowo - Chojnice. W zwigzku z zaprojektowang modernizacja stacji konieczna
jest réwniez czesciowa modernizacja linii kolejowej nr 208 na dtugosci stacji Wierzchucin.
Od strony Laskowic Pomorskich przeprojektowaniu w poréwnaniu do stanu istniejgcego
ulegla cata glowica wraz z przesunigciem w kierunku szlaku ostatnich rozjazdow
oraz wpieciem w stan istniejacy toru szlakowego. Zmianie ulegla réwniez lokalizacja
peronu wyspowego, ktory zostal przesunigty o okoto 100 m w kierunku kilometra rosngcego
linii kolejowej nr 208. Natomiast wyjscie ze stacji Wierzchucin linii kolejowej nr 208
w kierunku Tucholi zostato zaprojektowane:

— na odcinku do km 158+110 linii kolejowej nr 208, jako modernizacja (przebudowa

toru wraz z podtorzem);

— na odcinku od km 158+110 linii kolejowej nr 208, jako regulacja toru w planie

i profilu z wykonaniem naprawy biezacej toru (z utrzymaniem obecnego standardu
konstrukcji nawierzchni torowej ale z zalozeniem uzyskania konstrukcji
bezstykowej) z geometrycznym dowigzaniem do stanu istniejgcego.

Stacja Lipowa Tucholska:

Ze stacji Lipowa Tucholska wychodzi linia kolejowa nr 743 Lipowa Tucholska —
Szlachta oraz linia kolejowa nr 744 Lipowa Tucholska — Szlachta Zachod.
S3 to jednotorowe tgcznice kolejowe taczace lini¢ kolejowa nr 201 z linig kolejowa nr 215.
Linie te sg przewidziane do modernizacji w ramach odrgbnego zadania inwestycyjnego.
Uktad torowy stacji Lipowa Tucholska zaprojektowany w ramach niniejszego zadania
przewiduje dwutorowe wyjscie linii kolejowej nr 744 ze stacji Lipowa Tucholska
na przedluzeniach toréw stacyjnych nr 3 i 5. Natomiast linia kolejowa nr 743 w stanie
projektowanym zaplanowana zostata w ramach odrgbnego kontraktu jako jednotorowa,

odgateziona od toru nr 1 linii kolejowej nr 744, juz na zakresie odrebnego kontraktu. Takie
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zalozenia powodujg konieczno$¢ przebudowy linii kolejowej nr 743 Lipowa Tucholska —
Szlachta oraz linii kolejowej nr 744 Lipowa Tucholska — Szlachta Zachod na odcinku
stacyjnym wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

KM 96,420 linii kolejowej nr 201:

W km okoto 96+420 linia kolejowa nr 201 krzyzuje si¢ dwupoziomowo z linig
kolejowg nr 215. Z uwagi na przebudowg wiaduktu kolejowego w ciagu linii kolejowe;j
nr 215 nad linig kolejowg nr 201 oraz prawdopodobne przesunigcie czasowe modernizacji
linii kolejowej nr 215 wzglgdem modernizaciji linii kolejowej nr 201, konieczna jest rowniez
przebudowa linii kolejowej nr 215. Przebudowa zostata zaprojektowana tak, aby umozliwi¢
przejezdnos¢ po linii kolejowej nr 215 po oddaniu do eksploatacji linii kolejowej nr 201,
a przed realizacja inwestycji na linii kolejowej nr 215.

Posterunek odgaltezny Lag Potudniowy:

Z posterunku odgateznego Lag Potudniowy przewidziane jest odejscie projektowanej
tacznicy Czarna Woda - Lag Potudniowy, taczacej lini¢ kolejowg nr 203 z linig kolejowa
nr 201. Projekt tej tacznicy realizowany jest w ramach odrgbnego zadania inwestycyjnego.
Uktad torowy p.odg. Lag Potudniowy zaprojektowany w ramach niniejszego zadania
przewiduje dwutorowe odgalezienie tacznicy z toru nr 1 linii kolejowej nr 201. Miejsca
stykow zostaty przewidziane:

— w torze nr 2 lgcznicy - za rozjazdem nr Sz102;

— wtorze nr | tacznicy - za rozjazdem nr Sz105.

Stacja Szatamaje:

Ze stacji kolejowej Szalamaje przewidziane jest odejscie projektowanej tacznicy
Szatamaje — Lag, taczacej lini¢ kolejowa nr 201 z linig kolejowg nr 203. Projekt tej tacznicy
realizowany jest w ramach odrgbnego zadania inwestycyjnego. Uklad torowy stacji
Szatamaje zaprojektowany w ramach niniejszego zadania przewiduje odgalezienie tacznicy
na przedtuzeniu toru nr 14 oraz wyjscie z toru nr 4.

Stacja Bak:

Do stacji kolejowej Bak dochodzi linia kolejowa nr 215 Laskowice Pomorskie - Bak.
Projekt przebudowy tej linii w rejonie stacji Bak realizowany jest w ramach odr¢bnego
zadania inwestycyjnego. Uklad torowy stacji Bgk zaprojektowany w ramach niniejszego
zadania przewiduje utrzymanie jednotorowego wiaczenia linii kolejowej nr 215 w stacje
Bak, ale ze znacznym przesunigciem w planie, na przedtuzeniu toru stacyjnego nr 4. Miejsce

styku zostato przewidziane na wysokosci semafora wjazdowego A. Takie zatozenia
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7.

10.

11.

12.

13.

powoduja koniecznos¢ przebudowy linii kolejowej nr 215 Laskowice Pomorskie — Bak

na odcinku stacyjnym.
W ramach wariantu najbardziej korzystnego dla sSrodowiska (WNS) nasypy kolejowe
w rejonach sgsiadujgcych z rezerwatem przyrody Cisy Staropolskie im. Leona
Wyczotkowskiego zostang ograniczone $cianami oporowymi, a pozostaly teren za $cianami
zostanie wykorzystany do uksztaltowania pasow p.poz. Na pozostalym modernizowanym
odcinku linii kolejowej projektuje si¢ typowe nasypy ziemne.
Przebudowa linii kolejowych przewiduje wzmocnienie gornych warstw podtorza
przez zastosowanie na powierzchni torowiska m.in.:

a) warstwy filtracyjno-ochronnej z kruszywa,

b) geowldkniny separacyjnej lub separacyjno-drenujgcej (w wybranych lokalizacjach),

c) geosyntetykow o duzej wytrzymalosci np. geosiatka (w wybranych lokalizacjach).
Pochylenie poprzeczne podtorza bedzie wynosito 5%.
Na catej dtugosci projektowanej linii kolejowej nr 201 dla torow gléwnych zasadniczych
i szlakowych oraz na wstawkach miedzyrozjazdowych zaprojektowano nawierzchnig:

a) szyny nowe o profilu 60E1, w jako$ci wykonania jak dla predkosci 160 km/h;

b) podklady strunobetonowe nowe w rozstawie 0,6 m;

c) podsypka ttuczniowa nowa, klasa I, gatunek 1, warstwa o min. grubosci 0,35 m;

d) sprezyste przytwierdzenia szyn do podktadow.
Dla toréw gléwnych dodatkowych oraz na wstawkach migdzyrozjazdowych zaprojektowano
nawierzchnig:

a) szyny nowe o profilu 60E1 lub 49E1, w jakosci wykonania jak dla predkosci 120 km/h;
b) podklady strunobetonowe nowe w rozstawie 0,6 m;

¢) podsypka ttuczniowa nowa, klasa I, gatunek 1, warstwa o min. grubosci 0,35 m;

d) sprezyste przytwierdzenia szyn do podktadow.
Dla toréw bocznych oraz zeberek ochronnych projektuje si¢ nawierzchnig:

a) szyny o profilu 60E1 lub 49E1, dopuszcza si¢ zabudowg materiatow starouzytecznych;

b) podklady strunobetonowe — w rozstawie 0,6 m, dopuszcza si¢ zabudowe materialow

starouzytecznych;

c) podsypka ttuczniowa nowa, klasa [, gatunek 1, warstwa o min. grubosci 0,25 - 0,30 m;

d) przytwierdzenia typu K (lub opcjonalnie sprgzyste).
Na przejazdach kolejowo-drogowych nawierzchnia torowa jest projektowana jak dla torow

szlakowych i glownych zasadniczych.



14. Przewiduje si¢ zabudowe wszystkich rozjazdow jako nowych, z szyn o profilu 60E1 lub 49E1
odmiany spawanej na podrozjazdnicach strunobetonowych, wyposazone w rolki podiglicowe.

15. Wykaz zmian funkcji posterunkéw ruchu i punktow ekspedycyjnych:

Obecna Nowa funkcja
Lp. Nazwa punktu Km proj. osi
funkcja

1. Stronno PO ST 41+658
2. Wudzyn PO PO 45+880
3. Serock ST ST 50+307
4. Lubania-Lipiny PO PO 53+444
5. Swiekatowo PO PO 56+638
6. Lipienica PO PO 60+169
7. Biadzim LPO ST 63+322
8. Wierzchucin ST ST 71+344
9. Zielonka Pomorska PO PO 75+602
10. Mate Gacno PO PO 77+891
11. Zarosle PO ST 84+359
12. Rosochatka PO PO 89+136
13. Lipowa Tucholska ST ST* 94+360
14. L ag Potudniowy PO PODGH*/*** 102+823
15. Szalamaje PO ST* 106+221
16. Woital PO PO 110+580
17. Bak ST STTH* 116+668
18. Olpuch PO PO 1234901
19. Olpuch Wdzydze PO STTH 126+122
20. Szenajda (nazwa robocza) - PO** 127+457
21. Podles PO PO 132+189

Oznaczenia:

ST - stacja

STTH - stacja techniczna

MPO - mijanka i przystanek osobowy

PO - przystanck osobowy publiczny

PODGP - przystanck osobowy i posterunck odgal¢zny

LPO - przystanck osobowy i tadownia

* 7 pozostawieniem rezerwy terenowej dla peronu/perondw

** Z punktu widzenia SRK nie bedzie posterunku odgaleznego Lag Poludniowy. Rozjazdy bedy whyczone do stacji
Szalamaje. Analogiczna sytuacja ma miejsce w przypadku przystanku osobowego Szenajda ktory znajduje si¢ w granicach

stacji technicznej Olpuch Wdzydze

Na stacji Biadzim oraz Lipowa Tucholska zostaly zaprojektowane wyladownie

pomocnicze. Na stacji Wierzchucin zostat zaprojektowany plac tadunkowy.

16. Zakres prac dla przejazdow kolejowo-drogowych:

tp Km istn. linii Kategoria istn. Zakres prac dla wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska
) kolejowej przejazdu (WNS)
Linia kolejowa nr 201
1. ] ok. 37+324 ] F I Likwidacja przejazdu - przejazd zlokalizowany w ciggu drogi




Km istn. linii Kategoria istn. Zakres prac dla wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska
Lp. N .
kolejowej przejazdu (WNS)
Linia kolejowa nr 201
niepublicznej
5. ok. 38+076 . Likwidacja przejazdu - p!'zejazq zlok.allzowany w ciggu drogi
niepublicznej
3. ok. 38+645 b Likwidacja przejazdu - p.rzejazd. zlok'allzowany w ciggu drogi
niepublicznej
4 ok. 40+879 b Likwidacja przejazdu - prze;azc! zlokfallzowany w ciggu drogi
niepublicznej
5. ok, 414299 b Likwidacja przejazdu - p!'zejazti. zlok§I|zowany w ciggu drogi
niepublicznej
6. ok. 42+464 C Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
7. ok. 43+918 B Przebudowa przejazdu
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
8 ok 44+643 0 objazdowej do przejazdu w km ok. 43+918
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
S ok- 45+189 o objazdowej do przejazdu w km ok. 45+881
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
10. ok. 45+638 o objazdowej do przejazdu w km ok. 45+881
11. ok. 45+881 D Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
t2. ok. 46+237 D objazdowej do przejazdu w km ok. 45+881
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
13. ok. 47+211 0 objazdowej do przejazdu w km ok. 45+881
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
1. ok. 49+363 D objazdowej do wiaduktu kolejowego w km ok. 49+930
15, ok. 49+878 A Likwidacja przejazdu — budowa wiaduktu kolejowego w km ok.
49+930
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
16. ok. 31+117 A objazdowej do wiaduktu kolejowego w km ok. 49+930
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
17. ok. 52+311 D objazdowej do wiaduktu kolejowego w km ok. 49+930
18. ok. 53+450 D Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
10. ok. 544490 r Likwidacja przejazdu — plfzejazci' zlok?hzowany w ciggu drogi
niepublicznej
20. ok. 55+015 C Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
21. ok. 55+394 F objazdowej do przejazdu w km ok. 55+015
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
22. ok- 56+218 D objazdowej do wiaduktu drogowego w km ok. 55+859
23. ok. 56+640 D Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
24. ok. 57+389 C Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
25. ok. 60+111 C Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
26. ok- 60+570 D objazdowej do przejazdu w km ok. 60+111
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
27. ok. 61+100 F objazdowej do przejazdu w km ok. 60+111
28. ok. 61+844 F Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
9. ok. 62+173 F Likwidacja przejazdu — przejazq zlokéllzowany w Ciggu drogi
niepublicznej
30, ok. 63+320 E Likwidacja przejscia - pr‘zejazd‘zloka.hzowany w ciggu drogi
niepublicznej
31 ok, 634932 b Likwidacja przejazdu — przejazd. zIok_ahzowany w ciggu drogi
niepublicznej
3. ok, 644565 B Likwidacja przejazdu — budowa wiaduktu drogowego w km ok.
64+565
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
33. ok. 65+307 0 objazdowej do wiaduktu drogowego w km ok. 64+565
3. ok, 654856 c Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi

objazdowej do wiaduktu drogowego w km ok. 64+565




L Km istn. linii Kategoria istn. Zakres prac dla wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska
P kolejowej przejazdu (WNS)
Linia kolejowa nr 201
35, ok. 66+688 . Likwidacja przejazdu — pl'rzejazd. zlok.allzowany w ciggu drogi
niepublicznej
36. ok. 67+899 D Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
37. ok. 68+632 0 objazdowej do przejazdu w km ok. 69+422
38. ok. 69+422 D Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
39. ok. 71+192 A objazdowej do wiaduktu drogowego w km ok. 71+269
Likwidacja przejazdu— w zastgpstwie przejazdu budowa drogi
40. ok. 724815 b objazdowej do przejazdu w km ok. 73+895
41. ok. 73+895 D Przebudowa przejazdu —zmiana kategorii przejazdu
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
42. ok. 74+756 D objazdowej do przejazdu w km ok. 73+895
43, ok. 75+608 D Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
44, ok. 76+077 F Likwidacja przejazdu - pr.zeJazd. zlokéllzowany w ciggu drogi
niepublicznej
Likwidacja przejazdu— w zastepstwie przejazdu budowa drogi
4. ok. 76+803 0 objazdowej do przejazdu w km ok. 77+902
46. ok. 77+902 D Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
Likwidacja przejazdu— w zastepstwie przejazdu budowa drogi
47 ok. 79+081 o objazdowej do przejazdu w km ok. 77+902
48, ok. 804948 c Likwidacja przejazdu — budowa wiaduktu drogowego w km ok.
80+939
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
9. ok 82+098 ¢ objazdowej do wiaduktu drogowego w km ok. 80+939
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
>0. ok. 83+261 0 objazdowej do wiaduktu drogowego w km ok. 80+939
51, ok. 844078 b Likwidacja przejazdu — przejazq zlok..allzowany w ciggu drogi
niepublicznej
52. ok. 85+426 D Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
53. ok. 85+998 0 objazdowej do przejazdu w km ok. 86+430
54. ok. 86+430 D Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
5. ok. 87+248 b objazdowej do przejazdu w km ok. 86+430
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
>6. ok. 88+750 ° objazdowej do przejazdu w km ok. 89+146
57. ok. 89+146 D Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
>8. ok. 89+605 0 objazdowej do przejazdu w km ok. 89+146
59. ok. 90+729 D Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
60. ok. 92+413 0 objazdowej do wiaduktu drogowego w km ok. 93+299
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
61. ok. 92+820 D objazdowej do wiaduktu drogowego w km ok. 93+299
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
62. ok. 93+310 A objazdowej do wiaduktu drogowego w km ok. 93+299
63. ok. 95+127 D Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
64. ok. 96+346 b objazdowej do przejazdu w km ok. 96+548
65. ok. 96+548 D Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
66. ok. 98+173 D Likwidacja przejazdu — przejazd w ciggu drogi niepublicznej
67. ok. 98+857* - Budowa przejazdu
68. ok. 994032 b Likwidacja przejazdu — pfzejazd. zIokf;hzowany w ciggu drogi
niepublicznej
69. ok. 100+905 D Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
3 . D
0 ok. 1014841 objazdowej do przejazdu w km ok. 102+842




Km istn. linii Kategoria istn. Zakres prac dla wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska

Lp. kolejowej przejazdu (WNS)
Linia kolejowa nr 201
71. ok. 102+842 B Przebudowa przejazdu
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
. . 4
72 ok 105+466 0 objazdowej do wiaduktu drogowego w km ok. 104+720
73. ok. 106+724 D Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
74. ok. 110+442 D Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
75 ok. 110+765 0 objazdowej do przejazdu w km ok. 110+442
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
. . 1
76 ok- 111+30 0 objazdowej do przejazdu w km ok. 110+442
77. ok. 1124153 b Likwidacja przejazdu - pfzejazq zlok.allzowany w ciggu drogi
niepublicznej
78. ok. 1124907 b Likwidacja przejazdu — pfzejazd~ zlok.allzowany w ciggu drogi
niepublicznej
79. ok. 1134797 b Likwidacja przejazdu— w zastepstwie przejazdu budowa drogi

objazdowej do przejazdu w km ok. 114+582
80. ok. 114+582 D Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
Likwidacja przejazdu - — w zastepstwie przejazdu budowa drogi

81. ok 116+052 D objazdowej do przejazdu w km ok. 114+582
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
82. ok. 116+291 A objazdowej do przejazdu w km ok. 118+514
83. ok. 118+514 D Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
84. ok. 120+500 D Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
Likwidacja przejazdu— w zastepstwie przejazdu budowa drogi
85. ok. 122+184 D objazdowej do wiaduktu kolejowego w km ok. 123+900
(123+944)
86. ok, 1254111 r Likwidacja przejazdu — pl:zejazci. zlokélizowany w ciggu drogi
niepublicznej
87. ok. 125+536 - Budowa przejazdu
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
88. ok. 125+850 B objazdowej do przejazdu w km ok. 125+536 (km proj.
125+490)
89, ok. 1274280 b Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi

objazdowej do przejazdu w km ok. 127+507
90. ok. 127+507 D Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
Likwidacja przejazdu — przejazd zlokalizowany w ciggu drogi

91. ok. 128+063 D . . .
niepublicznej
92. ok. 129+381 b Likwidacja przejazdu — pl_'zejazd. zlokgllzowany w ciggu drogi
niepublicznej
93. ok. 130+559 D Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
94. ok. 132+240 D Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
95. ok. 132+933 D Przebudowa przejazdu — zmiana kategorii przejazdu
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi
. k.
96 ok. 134+573 D objazdowe]j do wiaduktu drogowego w km ok. 133+743
Linia kolejowa nr 208
Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa
= ok- 155+840 0 drogi objazdowej do wiaduktu kolejowego w km ok. 156+665
2 ok. 156+196 0 Likwidacja przejazdu — w zastepstwie przejazdu budowa drogi

objazdowej do wiaduktu kolejowego w km ok. 156+665

17. W ramach inwestycji przewiduje si¢ wykonanie rozbiorki budynkéw bedgcych w ztym stanie
technicznym badz kolidujacych z rozwigzaniami projektowymi. Rozbidrce podlega¢ bedg takze
inne obiekty i urzadzenia budowlane w tym ogrodzenia, murki oporowe/ogrodzeniowe, obiekty
matej architektury, obiekty tymczasowe, niewielkie obiekty rekreacyjne i gospodarcze,

np. altany, w tym altany w ramach rodzinnych ogrodéw dziatkowych, szklarnie ogrodowe,
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wiaty gospodarcze, S$mietniki itp., znajdujace si¢ w kolizji z planowanymi robotami

budowlanymi w granicach opracowania.

18. Przewiduje si¢ rowniez budow¢ nowych budynkow zwigzanych z eksploatacjg i utrzymaniem
linii kolejowej — budynkow nastawni na stacjach: Stronno, Serock, Bladzim, Zarosle, Lipowa
Tucholska, Szatamaje, Bak, Olpuch Wdzydze — oraz budowy Budynku Lokalnego Centrum
Sterowania w Wierzchucinie.

19. W projekcie zatozono rozbudoweg oraz budowe peronéw na szlakach i stacjach wraz ze zmiang
ich wysokosci na 0,76 m nad poziomem gtowki szyny.

Na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego planuje sie:

— na przystanku Stronno rozbiorkg jedynego peronu i budowe dwdch nowych diuzszych
perondw (z przesunigciem peronéw do 160 m w kierunku przystanku Wudzyn i stacji
Serock); potozenie perondw wzgledem siebie naprzeciwlegle, z dojsciem dwupoziomowym
z przejScia podziemnego usytuowanego na koncu perondéw; przystanek osobowy
przeksztalci si¢ w stacj¢ kolejowa;

— na przystanku Wudzyn rozbiorkg jedynego peronu i budowe¢ dwoch nowych dtuzszych
perondw (peron nr 1 zaplanowano na wysokosci istniejacego ale po drugiej stronie torow
a peron nr 2 zaplanowano przed przejazdem kolejowym w km 45+880 (km istn. 45+881));
polozenie perondw wzgledem siebie naprzemianlegte z dojéciem w poziomie od przejazdu);

— na stacji Serock rozbiorke dwoch perondéw i budowe dwoch nowych dluzszych peronow
dwukrawedziowych (ze zmiang lokalizacji o okoto 130 m w kierunku stacji
Maksymilianowo); potozenie perondéw wzgledem siebie naprzeciwlegle, z dojsciem
dwupoziomowym z przejscia podziemnego usytuowanego na poczatku perondw;

— na przystanku Lubania-Lipiny rozbiorke¢ jedynego peronu i budowe dwoch nowych perondow
jednokrawedziowych (z nieznacznym przesunigciem); potozenie perondw wzgledem siebie
naprzemianlegle z dojsciem w poziomie od przejazdu);

— na przystanku Swiekatowo rozbiorke jedynego peronu i budowe dwoch nowych diuzszych
peronow jednokrawedziowych (z nieznacznym przesuni¢ciem); polozenie peronow
wzgledem siebie naprzemianlegte z dojsciem w poziomie od przejazdu);

— na przystanku Lipienica rozbiérke jedynego peronu i budowe dwdch nowych dtuzszych
peronow jednokrawedziowych (z nieznacznym przesunigciem); polozenie perondw
wzgledem siebie naprzemianlegte z dojsciem w poziomie od przejazdu);

— na przystanku osobowym i tadowni Bladzim rozbiorke dwéch perondow i budowe dwoch

nowych peronéw dwukrawgdziowych (z nieznacznym przesunigciem); potozenie perondow
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wzgledem siebie naprzeciwlegle, z dojsciem dwupoziomowym z przejscia podziemnego
usytuowanego na poczatku perondw; posterunek przeksztalci sie w stacje kolejows;

— na stacji Wierzchucin rozbiorke trzech peronow i budowe trzech nowych peronow
dwukrawedziowych (ze zmiang lokalizacji peronu 3 w odniesieniu do istniejacego peronu 1
okoto 130 m w kierunku stacji Lipowa Tucholska); potozenie peronéw wzgledem siebie
naprzeciwlegle, z dojsciem dwupoziomowym z przejécia podziemnego usytuowanego
na poczatku peronow;

— na przystanku Zielonka Pomorska rozbiork¢ jedynego peronu i budowg¢ dwoch nowych
peronéw jednokrawedziowych (ze zmiana lokalizacji o okoto 900 m w kierunku stacji
Lipowa Tucholska); polozenie peronéw wzglgdem siebie naprzemianlegte z dojsciem
w poziomie od przejazdu);

— na przystanku Male Gacno rozbiorke jedynego peronu i budowe dwoch nowych dtuzszych
perondéw jednokrawedziowych (ze zmiang lokalizacji o okolo 320 m w kierunku stacji
Wierzchucin); potozenie peronéw wzgledem siebie naprzemianlegle z dojsciem w poziomie
od przejazdu);

— na przystanku Zaro$le rozbiork¢ dwoch peronéw i budowe dwdch nowych diuzszych
peronéw dwukrawedziowych (ze zmiang lokalizacji o okolo 200 m w kierunku stacji
Lipowa Tucholska); potozenie peronéw wzgledem siebie naprzeciwlegle, z dojsciem
dwupoziomowym z przejécia podziemnego usytuowanego na koncu peronow; przystanek
osobowy przeksztatci si¢ w stacje kolejowa,;

— na przystanku Rosochatka rozbiorke jedynego peronu i budowe dwoch nowych dtuzszych
peronéw jednokrawedziowych (ze zmiana lokalizacji o okoto 180 m w kierunku stacji
Lipowa Tucholska); potozenie peronow wzglgdem siebie naprzemianlegte z dojsciem
w poziomie od przejazdu);

— na stacji Lipowa Tucholska rozbiorke trzech peronéw i budowg dwdch nowych dtuzszych
peronéw dwukrawedziowych (ze zmiang lokalizacji o okoto 350 m w kierunku stacji
Wierzchucin); potozenie perondw wzgledem siebie naprzemianlegle, z dojsciem
dwupoziomowym z przejscia podziemnego usytuowanego na koricu peronu nr 2 i poczatku
peronu nr 1.

Na terenie wojewddztwa pomorskiego planuje sig:

— na przystanku Lag Poludniowy rozbiorke jedynego peronu i zachowanie rezerwy pod dwa

nowe perony; przystanek przeksztalci si¢ w posterunek odgat¢zny:;

11



20.

21.

22.

23.

a.

na przystanku Szalamaje rozbiorke jedynego peronu i budowe nowego dtuzszego peronu
(z nieznacznym przesunigciem) oraz zachowanie rezerwy terenowej pod drugi peron;
przystanek przeksztalci si¢ w stacje kolejowa;
na przystanku Wojtal rozbiorke jedynego peronu i budowe dwoch nowych dhuzszych
perondw (ze zmiang lokalizacji przystanku o ok. 600 m w kierunku stacji Szatamaje);
na stacji Bgk rozbiorke trzech perondéw i zachowanie rezerwy pod dwa nowe diuzsze perony
(z nieznacznym przesunigciem);
na przystanku Olpuch rozbiork¢ jedynego peronu i budowe dwoch nowych perondow
(ze zmiang lokalizacji przystanku o ok. 270 m w kierunku stacji Bgk);
na przystanku Olpuch Wdzydze rozbiork¢ dwoch perondw; przystanek przeksztalci sie
w stacje kolejowa techniczng bez peronow;
na przystanku Podles rozbiérke jedynego peronu i budowe¢ dwoch nowych peronow
(ze zmiang lokalizacji przystanku o ok. 430 m w kierunku stacji Koscierzyna);
budowe nowego przystanku Szenajda (nazwa robocza jeszcze nie potwierdzona
przez Inwestora) z dwoma peronami.
W zakresie branzy SRK, planuje si¢ przebudow¢ na nowoczesne urzadzenia SRK oparte o
technik¢ komputerowg w zakresie wynikajacym z nowego ukladu torowego. W ramach
inwestycji wykonana zostanie zabudowa urzadzen zewnetrznych na posterunkach ruchu oraz
urzgdzen wewnetrznych, umieszczonych w  budynkach nastawni/kontenerach. Nowe
urzadzenia SRK bedg przystosowane do zdalnego sterowania oraz do wspdlpracy z systemem
ERTMS/ETCS poziom 2.
W wariancie najkorzystniejszym dla $rodowiska (WNS) na odcinku przebiegajagcym
w sgsiedztwie rezerwatu przyrody Cisy Staropolskie im. Leona Wyczotkowskiego projektuje
si¢ ulozenie kabli w ziemi lub w betonowych obudowach wzdtuz muréw oporowych. Kable
bedg wykorzystywane do obstugi urzadzen blokadowych oraz przejazdowych.
W zakresie sieci trakcyjnej na przebudowywanym odcinku linii kolejowej nr 201, przewiduje
si¢ petng elektryfikacje.
Ze wzgledu na konieczno$¢ dostosowania do migdzynarodowych standardow
oraz podniesienie waloréw uzytkowych i estetycznych przebudowywanych obiektow,
przyjmuje si¢ catkowita modernizacj¢ urzadzen elektroenergetyki kolejowe;.
W ramach prac w zakresie linii potrzeb nietrakcyjnych planuje sie:
Budowe nowej linii potrzeb nietrakcyjnych wzdtuz linii kolejowej nr 201, w tym:

- budoweg linii napowietrznych,



— budowe linii kablowych,
— budowg stacji transformatorowych kontenerowych,
— budoweg stacji transformatorowych stupowych.

b. Przebudowg istniejgcej linii potrzeb nietrakcyjnych na odcinku od stacji Maksymilianowo

do km 382+300 linii kolejowej nr 131, w tym:

— przebudowe linii napowietrznych,

— przebudowg linii kablowych,

— budowg stacji transformatorowej kontenerowej,
— przebudowg stacji transformatorowej stupowej.

24. W zakresie modernizacji urzadzen telekomunikacyjnych, przewiduje si¢ przebudowg
urzadzen tacznosci technologicznej przewodowej oraz facznosci radiowej wynikajace;
z potrzeby przebudowy i modernizacji uktadéw torowych i szlakow, wraz z infrastrukturg
na obiektach stacyjnych, posterunkach odgateznych, przystankach osobowych
i posterunkach ruchu kolejowego oraz umozliwiajaca wprowadzenie zdalnego sterowania
stacjami i posterunkami ruchu.

Na odcinku przebiegajacym w sgsiedztwie rezerwatu przyrody Cisy Staropolskie
im. Leona Wyczotkowskiego, projektowane sg rurociagi kablowe telekomunikacyjne z rur
ochronnych uktadane bezposrednio w ziemi lub w betonowych obudowach wzdiuz muréw
oporowych, do ktorych zostang wprowadzone telekomunikacyjne kable $wiattowodowe.
Projektowane sg telekomunikacyjne kable miedziane ukladane bezposrednio w ziemi,
a takze telekomunikacyjne studnie kablowe. Rurociagi kablowe i kable telekomunikacyjne
ukladane bezposrednio w ziemi be¢da budowane metoda wykopu otwartego o gtgbokosci

1,2 m lub przewiertem sterowanym.

Regiox;ady,@yﬁl&or
Ochrony Srodowiska w Bydges

-podpisano elektronicznie

Otrzymuja:
1. Pan Jarostaw Walaszewski, Z-ca Dyrektora Regionu Polnocnego PKP Polskie Linic Kolgjowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji z siedziba w
Gdansku

2. Strony post¢powania zawiadomicnie w trybie art. 49 Kodeksu postepowania administracyjnego
Do wiadomosci:
1. Panstwowy Powiatowy Inspcktor Sanitarmy w Tucholi
2. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Gdansku
3. Regionalny Dyrcktor Ochrony Srodowiska w Gdansku
4. Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
Sprawe prowadzi: Anna Deczynska - Sadowska, tel.: 52 50-65-666, wew. 6044, c-mail: anna.deczynska@@bydgoszcz.rdos.gov.pl
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