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W odpowiedzi od Pana Ministra za posrednictwem pisma sygnowanego przez
Sekretarza Stanu Pana Rafata Webera z dnia 21 marca 2023 roku pragne odniesc sie i
zwroci¢ uwage, ze nie zawiera ono zadnych logicznych i uzasadnionych wyjasnien
satysfakcjonujacych Srodowisko SKP.

Pismo nie zawiera ustosunkowania sie Pana Ministra do argumentow i
zarzutow przedstawionych w petycji. Mozna odnie$¢ wrazenie, ze kazdy kto ina inne
zdanie w kwestii waloryzacji optat za badanie techniczne pojazdow traktowany jest
przez instytucje kierowang przez Pana, a doktadniej przez Pana Rafata Webera jak
intruz. Ponadto nie ma nawet jakiejkolwiek woli przystgpienia Ministerstwa do
konstruktywnej dyskusji ze srodowiskiem SKP w sprawie narastajgcego problemu od
prawie 19 lat. Nalezy podkreslic, ze przy obojetnosci Ministerstwa w sprawie w/w
problemu wiekszo$¢ SKP prawie ,,umiera”. Znam problem ciecia kosztow np.
ograniczenia ogrzewania hal i innych, aby dotrwa¢ do wydania rozporzadzenia w
sprawie waloryzacji optat przez Pana Ministra.

| tak w odpowiedzi na petycje pismo nie zawiera wyjasnienia dlaczego
Minister odpowiedzialny w swoich dziataniach nie uwzglednia ustawy art. 84a ust. 2.
Prawa o Ruchu Drogowym. Przeciez kazdy inwestor angazujac swoje Srodki, a czesto
pochodzace i z kredytow w budowe i organizacje SKP przekonany jest, ze w/w
ustawa bedzie obowigzywata kazdego kolejnego Ministra, nie jak Pan Minister
zawart w pismie, ze kazdy inwestor wiedziat na co sie godzi przed podjeciem decyzji
0 budowie SKP. Ponadto préba uzywania argumentacji, ze TDT wydat ,,ile$ tam”
nowych poswiadczen zgodnosci wyposazenia i warunkow lokalowych SKP jest
argumentacja absurdalng i nietrafiong poniewaz sg SKP, ktdre likwiduja dziatalnos¢
ze wzgledu na nieopfacalno$¢. Nie mozna rozumowac w ten sposob, ze np. jezeli w
danej miejscowosci zostaty uruchomione dodatkowo dwie piekarnie to chleb bedzie
tanszy, bo w takim przypadku cena chleba moze by¢ tylko wyzsza. Na tym
przyktadzie pokazuje, ze uzywanie takiej argumentacji jest co najmniej nie na
miejscu. Podstawowa zasada kazdej dziatalnosci gospodarczej to tylko optacalnosc.



Nastepna uwaga dotyczy braku odniesienia sie np. do kwestii 3-krotnej
podwyzki przez UDT optat za badanie dopuszczenia do uzytkowania podno$nikow
samochodowych. Pragne stwierdzi¢, ze taka podwyzka optat dotyczyta zmian stawek
tylko od 2014 roku, natomiast optaty za badanie ,,stojg w miejscu” od 2004 roku.
Pragne wskazaé, ze w branzy samochodowej ceny wszystkich ustug od tego czasu
poszty w gore 3-4 krotnie, w czym doskonale zorientowany byt UDT. Taka biernos¢
przez 19 lat w kwestii optat BTP to ponizenie i pogarda dla catego sSrodowiska SKP.

Kolejna kwestia to wskazana w pisSmie nietrafiona uwaga, ze preambuta
dyrektywy 2014/45/UE wskazuje, ze badanie techniczne pojazdow powinno by¢
stosunkowo proste, szybkie i niedrogie. Wtasnie to okres$lenie ,,stosunkowo”
przeciez nie oznacza, ze prywatny przedsiebiorca ma doptaca¢ do wykonywanej
ustugi, bo panstwowy podmiot taki jak UDT podnidst 3-krotnie stawke. Jest to
podstawowa logika ekonomiczna prowadzeniajakiejkolwiek dziatalnosci
gospodarczej, bo w przeciwnym razie kto$ ( w przypadku UDT skarb panstwa) musi
doptaci¢. Nie mozna lekcewazy¢ ludzi, ktérzy poswiecili niekiedy dorobek catych
rodzin. Pragne wskazaé, ze roboczogodzina w autoryzowanym warsztacie
samochodowym waha sie od 500 ztotych do nawet 1000 ztotych. Wiasnie to
okreslenie ,,stosunkowo” z preambuty oznacza, aby przy ustalaniu optat za badanie
techniczne pojazddw sugerowac sie raczej ta nizszg stawka. Pragne dodac, ze za
obecng cene BTP w Polsce wynoszacg 98 PLN (minus VAT 23%, a nie jak byto do
2011 roku 22%) mozna co najwyzej umy¢ maty samochod, ajuz sama zmiana
ogumienia w samochodzie osobowym kosztuje od 120 PLN do nawet 500 PLN
(Zrédto money.pl 2022). Podkreslenia wymaga fakt znacznie wiekszg
odpowiedzialnos$¢ diagnosty SKP wiacznie z kama. Ponadto trudno nie przypomniec
wystgpienia Pana Premiera Mateusza Morawieckiego w sprawie ochrony matych i
Srednich przedsiebiorstw w czasie ostatniego okresu szalejacej inflacji. Czy na tym
ma polegac ochrona przedsigbiorstw?

Nastepna kwestig zawartg w pisSmie od Pana Ministra to wspomniane
przyktadowo wartosci optat za BTP w takich krajach jak Litwa, £otwa i Rumunia, a
nie np. Czechy lub Szwecja czy Niemcy. Trudno zrozumiec dlaczego zostaty
przytoczone stawki za BTP w tych krajach chociaz i tak sg one wyzsze nizw RP.
Pragne przypomnieé, ze Unia Europejska to 27 panstw cztonkowskich i na tle tych
krajow Rzeczypospolita Polska to kraj jeden z wiekszych w UE, aspirujacy i
zastugujacy do poréwnania go z takimi krajami jak Francja, Niemcy, Wiochy,
Hiszpania, Belgia, Holandia itp. Sam Pan Premier Mateusz Morawiecki wspominat
ostatnio, ze Polskajuz prawie dogonita takie kraje jak Francja, Niemcy Wielka
Brytania ( kraj spoza UE), a nawet moze niektdre przegonic i nigdy nie wymieniat
krajow o ktorych wspomina Pan w piSmie. Przyktadowo optaty w krajach UE
ksztattujg sie na poziomie np. Belgia 60 EUR, Niemcy 100 do 120 EUR, Hiszpania
35 do 42 EUR, Francja 78 do 88 EUR, Wiochy 78,75 EUR, natomiast Polska tylko
20 EUR, aw Szwecji 1200 SEK ( ponad 100 EUR). Pragne nadmieni¢, ze standard
polskich SKP jestjeden z najwyzszych w UE. Znam standard SKP w Hiszpanii i
Wioszech, gdzie roznica z polskimi SKP jest nieporéwnywalna i widoczna gotym
okiem. Ponadto optata za badanie analizy spalin w UE to dodatkowa optata, czesto
podobna do ceny przeglgdu technicznego auta. Cykl BTP w UE to nie zawsze cykl 2



letni, a bardzo czesto podobny jak w Polsce. Podwyzszony cykl wynika gtownie z
tego, ze sg kraje gdzie Sredni wiek pojazdow jest znacznie nizszy niz w Polsce, aw
naszym Kkraju po drogach poruszajg sie samochody jedne z najstarszych w Europie.
W wielu krajach UE cykl BTP starszych samochoddw to 1 rok. Ponadto takie
porownanie to tylko pretekst, aby odrzuci¢ petycje, bowiem badanie to badanie i
koszt mozna oszacowac niezaleznie czy wykonuje sie go raz na 5 lat czy raz na rok.
Idac tym tokiem rozumowania to przyktadowo jezeli cykl BTP w PR bytby p6troczny
to miatby kosztowac np. 1/2 wartosci optat, ajak 5 letni cykl to stawka x5 - przeciez
to absurd. Koszt bedzie w kazdym przypadku podobny, a réznice moga byc subtelne.
Zamykajac ten watek pragne stwierdzic, ze wysokosc optat za BTP to kwestia
wewnetrzna kazdego kraju cztonkowskiego UE.

Pragne zaznaczy¢, ze od 2019 roku napisatem trzy petycje i w kazdej
odpowiedzi wskazano mi, ze tocza sie prace nad wprowadzeniem nowego systemu
badan technicznych pojazdéw w oparciu o dyrektywe 2014/45/UE i po prawidtowym
wprowadzeniu jej moga zosta¢ podjete decyzje o waloryzacji optat za BTP. To
chciatbym zapyta¢ Pana Ministra czy 5 lat to mato czasu na procedowanie. Nie chce
byC niedelikatny, ale musze Panu Ministrowi przypomniec, ze 2012 roku wystgpit
Pan osobiScie z interpelacjg poselskg w sprawie podniesienia optat za BTP. lle
jeszcze czasu potrzebuje Ministerstwo na zakonczenie prac, aby skutecznie
wprowadzi¢ zmiany w systemie badan skoro obecny system spetnia prawie w catoSci
narzucone przez UE przepisy. Dlaczego uzaleznia Pan waloryzacje optat od
wdrozenia nowego systemu badan technicznych pojazddw, jaki to ma zwigzek?
Srodowisko SKP nie jest w stanie przetrwacé kolejnego roku w oczekiwaniu na
skuteczne wprowadzenie przez Ministerstwo nowego systemu badan. Wiele SKP
znajduje sie w dramatycznej sytuacji ekonomicznej wskazuje na to niezliczona ilo$¢
whnioskow i petycji do Ministerstwa i innych organéw RP oraz kilka manifestacji
Srodowiska SKP na przestrzeni ostatnich lat.

Biorac pod uwage powyzsze wnioski, a przede wszystkim w ostatnich dwdch
latach prawie 30% inflacje prosze o przeanalizowanie mojej petycji ponownie w
interesie Srodowiska, ale i w celu podniesienia bezpieczenstwa na drogach jak
rowniez pilnego podjecia dialogu z catym Srodowiskiem, a w szczegolnosci z Polska
Izbg Stacji Kontroli Pojazdéw w sprawie urealnienia optat za badania techniczne
pojazdow.

Prosze wybaczy¢ mi emocjonalny ton treSci pisma, ale jest to najwyzszy czas
narozwigzanie tego wyjatkowo waznego problemu.

t gcze wyrazy szacunku
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