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1. Stownik terminow i skrotow

A Autostrada
ANPR Automatyczne rozpoznawanie tablic rejestracyjnych
ADR Tablica ADR informujgca o przewozie materiatdw niebezpiecznych a takze
umowa europejska dotyczgaca miedzynarodowego przewozu drogowego
towardéw niebezpiecznych
BRD Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego
COST323 Europejska specyfikacja dotyczaca systemdw wazenia pojazdéw w ruchu.
COST 323: ,Weigh in Motion of Road Vehicles” Final Report Appendix 1 -
European WIM Specification Version 3.0 [,Wazenie Pojazdéw w Ruchu” Raport
Koncowy, Zatacznik nr 1 - Europejska Specyfikacja WIM (Wazenie Pojazdow
w Ruchu)] z sierpnia 1999 r.
CZR Centrum Zarzadzania Ruchem - obiekt, w ktérym sg prowadzone dziatania
personelu operatorskiego zarzadzajacego ruchem.
DK Droga krajowa
G Droga gtéwna
GP Droga gtéwna ruchu przyspieszonego
GITD Gitéwny Inspektorat Transportu Drogowego
GPR Generalny Pomiar Ruchu, wykonywany na drogach zarzadzanych przez GDDKIiA
HCM2010 Amerykanskie wytyczne dotyczace przepustowosci drogi
Klasa ryzyka | Poziomy bezpieczenstwa uwzgledniajacy klase ryzyka indywidualnego oraz
spotecznego zgodnie z Dz.U. 2015 poz. 1845 ,Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie dokonywania
klasyfikacji odcinkow drog ze wzgledu na koncentracje wypadkow smiertelnych
oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej”
KSZR Krajowy System Zarzadzania Ruchem
MOP Miejsce obstugi podréznych
MPO Miejsce poboru optat
PSR Poziom swobody ruchu (wg. metody HCM 2010) dla miarodajnego natezenia
godzinowego. Za miarodajne natezenie godzinowe przyjmuje sie natezenie
50-tej szczytowej godziny w roku.
Ilekro¢ w dokumencie jest mowa o PSR nalezy przez to rozumie¢:
e dla drég oddanych do ruchu - PSR okres$lony na podstawie pomiardow
ruchu,
o dla pozostatych drég - PSR okreslony na podstawie prognoz ruchu na
rok oddania drogi do ruchu.
POI Popularny cel podrézy
SDRR Sredni dobowy ruch roczny pojazdow
SZR System zarzgdzania ruchem
TLS Specyfikacja wydana przez BASt, Niemieckie Federalne Wtadze Autostrad
OUA Obwdd utrzymania autostrady
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2. Wprowadzenie

Dokument powstat w wyniku analizy potrzeb w zakresie realizacji KSZR. W konsekwenciji,
przy uwzglednieniu innych uwarunkowan takich jak istniejgca i realizowana infrastruktura
energetyczna (przytacza), sie¢ teletransmisyjna, mozliwosci finansowania, aktualne
priorytety, pozwala okresla¢ zakres projektéw wdrozeniowych dotyczacych ITS.

Struktura dokumentu opiera sie na przyjetym w Architekturze KSZR podziale na moduty
wdrozeniowe (rozproszone) oraz przypisaniu klasy kazdemu modutowi.

Modut wdrozeniowy rozproszony definiowany jest jako element architektury fizycznej
powstaty na skutek grupowania funkcji zawartych w architekturze funkcjonalnej. Stanowi
on funkcjonalnie wydzielony, interpretacyjny element systemu, przeznaczony do
wdrozenia w pasie drogowym.

Klasa Modulu wdrozeniowego okresla poziom zakresu wymagan funkcjonalnych
i parametrow technicznych, jakimi ograniczony jest dany modut wdrozeniowy. Jest ona
uszczegotowieniem modutu  wdrozeniowego o opis zwigzany z lokalizacjg
i funkcjonalnoscig. Klasa modutu wdrozeniowego zawiera parametry dla realizowanych
funkcji, m.in. parametry zwigzane z dokfadnoscig, rozdzielczoscig, zakresem, rodzajami
zbieranych, przetwarzanych i przesytanych danych oraz informacji o rodzaju wykrywanych
zdarzen.

Klasa Modutu Wdrozeniowego Rozproszonego jest przeznaczona do implementacji w pasie

drogowym. Kazdej klasie przypisano nastepnie wytyczne zZwigzane
z przeznaczeniem danej klasy, wykorzystaniem klasy w danych lokalizacjach, wytycznymi
dla projektantéw i innych oséb oraz podmiotow realizujacych funkcje zarzadcze

i utrzymaniowe na drogach.



Wspéfinansowany przez Unig Europejskg
Instrument “t3czac Europe”

Rzeczpospolita

- Polska

3. Modutly rozproszone

3.1

Modut 101. Informowanie podrozujacych

Modut zapewnia nastepujgce funkcjonalnosci bezposrednio zwigzane z uzytkownikami
drég:

informowanie za pomocg urzadzen zainstalowanych w pasie drogi i za pomoca znakéw
o zmiennej tresci o: czasach przejazdu, zdarzeniach, robotach drogowych Ilub
utrudnieniach i ich skutkach dla ruchu, objazdach, zalecanej predkosci oraz
ostrzezeniach i poleceniach dla kierowcéw,

informowanie o warunkach ruchu, w tym o czasie oczekiwania na przejsciach
granicznych i czasie dojazdu do POI drogami alternatywnymi,

informowanie podrézujacych o warunkach w tunelu,

informowanie o warunkach pogodowych.

Klasa 101.A Informowanie o utrudnieniach na drodze klasy A/S

Stuzy do

informowania kierowcéw o wypadkach drogowych, odlegtosci do wypadku,

informowania kierowcdw o ograniczonej skrajni drogi, zmianie przekroju drogi,
sprzataniu pasa drogowego, malowaniu paséw, robotach szybko postepujacych
i robotach na pasie awaryjnym oraz innych pracach prowadzonych w pasie drogowym,

informowania kierowcéw o zatorach, zwezeniu jezdni, zamknieciu jezdni,
zatrzymanym pojezdzie, kolumnie pojazdow, wolno poruszajacych sie pojazdach,
pojezdzie nienormatywnym, pojezdzie uprzywilejowanym, podtopieniach jezdni,
przeszkodach na drodze (wtargniecie ludzi, zwierzat, przedmiotéw), zanieczyszczeniu
nawierzchni (olej), jezdzie pod prad, uszkodzonej infrastrukturze drogowej,

informowania kierowcéw o wydarzeniach specjalnych (nietypowych) np. planowane
otwarcie nowego odcinka, komunikaty sformutowane przez operatora,

informowania kierowcéw o wprowadzanych objazdach na ciggu gtéwnym, czasach
przejazdu do najblizszych duzych celdw podrdzy, umozliwiajacych kierowcom wybor
alternatywnej trasy,

informowania kierowcow o lokalnych warunkach pogodowych np. ($nieg, porywisty
wiatr, poprzeczne podmuchy wiatru),

informowania kierowcow o $liskiej nawierzchni np.: $nieg, 16d, akwaplaning, zastoiska
wody, podtopienia, zanieczyszczenia nawierzchni (btoto, olej, paliwo),

informowania kierowcow o ograniczeniu widocznosci np.: zadymienie, smog, gesta
mgta, intensywne opady $niegu,

informowania o planowanych remontach,

informowania kierowcow o statusie tunelu drogowego (otwarty, zamkniety),
informowania kierowcéw o wdrozonych procedurach awaryjnych na MPO,
informowania kierowcéw o czasie oczekiwania na MPO,

informowania kierowcéw o komunikatach systemu Child alert,

informowania kierowcéw o dojazdach do miejsc imprez masowych,
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e informowania kierowcéw o wznowieniu kontroli granicznej.

Wymagane zastosowanie

e autostrady,
e drogi ekspresowe:
- o przekroju 2x3 (i wiecej),

- o przekroju 2x2 i SDRR lub prognozowanym ruchu powyzej 50 000 poj./dobe
(w roku oddania do ruchu).

e przed ostatnig mozliwoscig zjazdu (np. wezet) przed tunelem na autostradzie i drodze
ekspresowej o przekroju 2x2 (i wiecej).

Lokalizacja (wytyczne szczegdtowe)

e na odcinkach miedzyweztowych (A, S) krétszych niz 5 km:
- minimum 1000 m przed poczatkiem pasa wytaczenia.
e na odcinkach miedzyweztowych (A, S) dtuzszych niz 5 km i krétszych niz 15 km:
- przed wezitem - minimum 1000 m przed poczatkiem pasa wytaczenia,
- za weztem (minimum 500 m od konca pasa wiaczenia).
e na odcinkach miedzyweztowych (A, S) dtuzszych niz 15 km:
- przed wezitem - minimum 1000 m przed poczatkiem pasa wytaczenia,
- za weztem - minimum 500 m od konca pasa wtgczenia,
- na srodku odcinka miedzyweztowego.

e na odcinkach, na ktorych wystepuje tunel drogowy lub graniczacych z tunelem
drogowym co najmniej:

- przed ostatnim weztem przed tunelem - minimum 1000 m przed poczatkiem
pasa wytgczenia,

- 500 m przed wjazdem do tunelu o ile w systemie tunelowym nie wystepuje
urzadzenie zdolne do wyswietlenia tych samych informacji.

Klasa 101.B Informowanie o utrudnieniach na drodze klasy S/GP/G

Stuzy do

« informowania o wypadkach drogowych, odlegtosci do wypadku,

e informowania o ograniczonej skrajni drogi, zmianie przekroju drogi, sprzataniu pasa
drogowego, malowaniu paséw, robotach szybko postepujacych i robotach na pasie
awaryjnym oraz innych robotach,

e informowania o zatorach, zwezeniu jezdni, zamknieciu jezdni, zatrzymanym
pojezdzie, kolumnie pojazdéw, wolno poruszajacych sie pojazdach, pojezdzie
nienormatywnym, pojezdzie uprzywilejowanym, podtopieniach jezdni, przeszkodach
na drodze (wtargniecie ludzi, zwierzat, przedmiotéw), zanieczyszczeniu nawierzchni
(olej), jezdzie pod prad, uszkodzonej infrastrukturze drogowej,

e informowania o wydarzeniach specjalnych (nietypowych), np. planowanym otwarciu
nowego odcinka, zblizajacym sie remoncie odcinka drogi, child alert itp.,

« informowania o wprowadzanych objazdach na ciggu gtdéwnym,
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informowania o czasach przejazdu do najblizszych duzych celéow podrézy,
umozliwiajgcej kierowcom wybodr alternatywnej trasy na podstawie czasu przejazdu,

informowania o lokalnych warunkach pogodowych, np. s$nieg, 16d, zastoiska wody,
podtopienia, silny wiatr, zanieczyszczenia powierzchni (btoto, olej, paliwo),

informowania o ograniczeniu widocznosci np.: zadymienie, smog, gesta mgta,
intensywne opady $niegu.

Wymagane zastosowanie

na drogach ekspresowych niespetniajgcych warunkéw dla lokalizacji klasy 101.A,

na drogach klasy GP o przekroju 2x2 (i wiecej) o SDRR lub prognozowanym ruchu
powyzej 50 000 poj./dobe (w roku oddania do ruchu):

- skrzyzowania z drogami klasy GP lub wyzszej,

- w uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie skrzyzowania z istniejgcymi drogami
nizszych klas np. miejsca o wysokiej koncentracji zdarzen drogowych (klasa
ryzyka E).

na drogach klasy GP/G, ktére stanowig trasy objazdowe dla drogi klasy A/S, przed
mozliwoscig podjecia decyzji o wjezdzie na droge klasy A/S - kazdorazowo Zarzadca
drogi podejmuje decyzje o instalacji klasy,

na istniejacych drogach klasy GP o przekroju 1x2 lub klasy G, w miejscach o wysokiej
koncentracji zdarzen drogowych (klasa ryzyka E lub gorsza):

- przed skrzyzowaniami z drogami klasy GP lub wyzszej.

na drogach o przekroju 1x2 przed ostatnig mozliwoscig zjazdu (np. skrzyzowanie)
przed tunelem.

Lokalizacja (wytyczne szczegdtowe)

na odcinkach miedzyweztowych drog klasy S krétszych niz 5 km:

- po jednej na odcinku miedzyweziowym (minimum 1000 m przed poczatkiem
pasa wytaczenia).

na odcinkach miedzyweztowych drég klasy S dtuzszych niz 5 km:

- przed wezitem (minimum 1000 m przed poczatkiem pasa wytgczenia),
- za weztem (minimum 500 m od konca pasa wiaczenia).

na drogach klasy GP i G od 300 do 600 m przed skrzyzowaniem,

na odcinkach, na ktorych wystepuje tunel drogowy lub graniczacych z tunelem

drogowym co najmniej:

- przed ostatnim weziem/skrzyzowaniem przed tunelem (minimum 1000 m przed
poczatkiem pasa wytgczenia),

- min 500 m przed wjazdem do tunelu (o ile w systemie tunelowym nie wystepuje
urzadzenie zdolne do wyswietlenia tych samych informacji).

Klasa 101.C Zarzadzanie objazdami

Stuzy do

przedstawienia schematu objazdu,

oznakowania tras objazdow.
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Wymagane zastosowanie

e na weztach drég klasy A i S (wraz z oznakowaniem trasy objazdu elementami C), tam
gdzie jest mozliwos¢ poprowadzenia i uzgodnienia catego objazdu (dla samochodow
osobowych i samochodow ciezarowych),

e naciggach gtéwnych drég krajowych przed skrzyzowaniami, tam, gdzie jest mozliwos$¢
przekierowania ruchu zmierzajacego w kierunku tunelu na drogi alternatywne
(na tablicach kierunkowych).

Lokalizacja (wytyczne szczegbtowe)

Klasa wymaga zastosowania nastepujacych elementow:
e element B: schemat objazdu:

- przed pierwszym skrzyzowaniem po opuszczeniu ciggu gtéwnego drogi klasy
Alub S;

« element C: oznakowanie tras objazdéw (gtdwne, wazniejsze skrzyzowania na trasie
objazdu).

Klasa 101.D Informowanie o czasie przejazdu

Stuzy do

« informowania kierowcéw o czasie dojazdu do POI réznymi drogami umozliwiajac im
wybor najlepszego wariantu podrdzy oraz poziomach swobody,

e podawania kierowcom aktualnej informacji pomagajacej w efektywnym korzystaniu
z korytarza drogowego,

e przenoszenia ruchu z zattoczonych odcinkdw na mniej zattoczone trasy réwnolegte,

Wymagane zastosowanie

Na ciggu gtéwnym drog klasy A/ S/ GP dla odcinkdéw o poziomie swobody ruchu réwnym
lub gorszym od PSR=D (dla obszaréw zamiejskich) lub PSR E (dla obszaréw aglomeracji
miejskiej) dla ktérych istnieje mozliwos¢ obliczenia czasu dojazdu do POI alternatywnymi
trasami o klasie co najmniej G.

Lokalizacja (wytyczne szczegdtowe)

e na ciqgu gtownym drog klasy A lub S przed weztem umozliwiajacym wybdr trasy
alternatywnej w odlegtosci od 1000m do 3000m do poczatku pasa wytaczenia,

e na ciqgu gtdwnym drog klasy GP przed skrzyzowaniem umozliwiajacym wybor trasy
alternatywnej w odlegtosci do 1500m do osi skrzyzowania.

Klasa 101.E Informowanie o czasie oczekiwania na przejsciu granicznym

Stuzy do

« informowania kierowcow za pomocg znakéw TZT umieszczonych nad lub obok jezdni
o czasie odprawy na jednym przejsciu,

« informowania kierowcow za pomocg znakdéw TZT umieszczonych nad lub obok jezdni
o czasie odprawy na kilku przejsciach granicznych.
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Wymagane zastosowanie

Drogi prowadzace do przej$¢ granicznych, ktére stanowig zewnetrzne granice Strefy
Schengen, na ktérych cyklicznie dochodzi do wydtuzenia czasu oczekiwania na rozpoczecie
odprawy - kazdorazowo Zarzadca drogi podejmuje decyzje o instalacji klasy.

Lokalizacja (wytyczne szczegdtowe)

W ciggu gtéwnym drogi w odlegtosci od 5 do 10 km przed ostatnim weztem/skrzyzowaniem
umozliwiajacym wybor trasy do innego przejscia granicznego - jezeli jest to mozliwe przed
MOP/parkingiem zlokalizowanym na tym odcinku.

Klasa 101.F Informowanie o warunkach pogodowych

Stuzy do

e« informowania o aktualnych warunkach pogodowych,

e informowania o okresowo $liskiej nawierzchni w tym oszronienie jezdni,
« informowania o ograniczeniach widocznosci,

e informowania o silnym wietrze,

e informowania o ograniczeniu predkosci.

Wymagane zastosowanie

W miejscach o wysokiej koncentracji zdarzen drogowych zwigzanych z niekorzystnymi
zjawiskami pogodowymi i w miejscach czestych anomalii pogodowych. Klase nalezy
stosowac¢ wytacznie na odcinkach, na ktérych wystepuja moduty klasy 112.A, 112.B,112.D.

Lokalizacja (wytyczne szczegotowe)

W odlegtosci co najmniej 500 metrow od miejsc o wysokiej koncentracji zdarzen
drogowych zwigzanych z niekorzystnymi zjawiskami pogodowymi i miejsc czestych
anomalii pogodowych.

Klasa 101.G Informowanie poprzez komunikaty radiowe CB

Stuzy do

e przekazywania komunikatéw radiowych poprzez CB Radio o:
- wypadkach i zdarzeniach drogowych, odlegtosci do miejsca wypadku/zdarzenia,

- ograniczonej skrajni drogi, zmianie przekroju drogi, sprzataniu pasa drogowego,
malowaniu paséw, robotach szybko postepujacych i robotach na pasie awaryjnym
oraz innych pracach prowadzonych w pasie drogowym,

- zatorach, zwezeniu jezdni, zamknieciu jezdni, zatrzymanym pojezdzie, kolumnie
pojazdéw, wolno poruszajacych sie pojazdach, pojezdzie nienormatywnym,
pojezdzie uprzywilejowanym, podtopieniach jezdni, przeszkodach na drodze
(wtargniecie ludzi, zwierzat, przedmiotéw), zanieczyszczeniu nawierzchni (olej),
jezdzie pod prad, uszkodzonej infrastrukturze drogowej,

- wydarzeniach specjalnych (nietypowych) np. planowane otwarcie nowego
odcinka, o wprowadzanych objazdach na ciggu gtéwnym; komunikaty
sformutowane przez operatora,

- prognozowanym czasie przejazdu,
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czasie oczekiwania na przejsciach granicznych,

- statusie tunelu drogowego (otwarty, zamkniety).

umozliwienia aktywnego udziatu operatora SZR w trakcie rozmoéw uzytkownikéw CB
celem pozyskania istotnych dla operatora informacji.

Wymagane zastosowanie

drogi klasy A/S,
drogi klasy GP/G.

Lokalizacja (wytyczne szczegotowe)

na drogach klasy GP/G - zgodnie z indywidualnym zapotrzebowaniem zgtoszonym
przez Oddziat np. istothe wezty komunikacyjne, miejsca niebezpieczne, MOP
(ze wzgledu na mozliwos¢ przekazania informacji znacznej liczbie odbiorcéw), wezty
wjazdowe i wyjazdowe miast wojewoddzkich,

na drogach klasy A/S - na catej dtugosci drogi. Odlegtosci pomiedzy nadajnikami
15 - 20 km (przy zatozeniu zasiegu nadajnika w obszarze od 4 do 7 km
i z zachowaniem odpowiedniego odstepu w celu unikniecia zjawiska nakfadania sie
sygnatéw z réznych nadajnikow).

Klasa 101.H Informowanie poprzez przewozne znaki o zmiennej tresci

Stuzy do

informowania o wypadkach drogowych wraz z podaniem odlegtosci do nich,

informowania o ograniczonej skrajni drogi, zmianie przekroju drogi, sprzataniu pasa
drogowego, malowaniu paséw, robotach szybko postepujacych i robotach w pasie
awaryjnym oraz innych robotach,

informowania o zatorach, zwezeniu jezdni, zamknieciu jezdni, zatrzymanym
pojezdzie, kolumnie pojazdéw, wolno poruszajacych sie pojazdach, pojezdzie
nienormatywnym, pojezdzie uprzywilejowanym, podtopieniach jezdni, przeszkodach
na drodze (wtargnieciu ludzi, zwierzat Ilub pojawieniu sie przedmiotow),
zanieczyszczeniu nawierzchni, np. olejem, jezdzie pod prad, uszkodzonej
infrastrukturze drogowej,

informowania o wydarzeniach specjalnych (nietypowych) np. planowane otwarcie
nowego odcinka,

wys$wietlenia komunikatéw sformutowanych przez operatora np. jazda na suwak
(mozliwe do uwzgledniania dopiero po ewentualnej zmianie przepiséw prawa),

informowania o wprowadzanych objazdach na ciagu gtéwnym.

Wymagane zastosowanie

Wyposazenie Zarzadcy drogi badz wykonawcow kompleksowego utrzymania w co

najmniej:
e« OUA -1 szt.,
e OUS -1 szt.,

w pozostatych obwodach w ilosci zgodnej z wymaganiami Zamawiajacego.
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Modut 102. Sterowanie predkoscia i pasami ruchu

ut zapewnia nastepujgce funkcjonalnosci bezposrednio zwigzane z uzytkownikami

drog:

sterowanie dostepem do paséw ruchu,
sterowanie pasami o zmiennym kierunku ruchu,
sterowanie ruchem na pasie awaryjnym,
zarzadzanie predkoscig na pasach ruchu,

wprowadzanie ograniczen w wyprzedzaniu pojazdow.

Klasa 102.A Sterowanie pasami ruchu

Stuzy do

sterowania pasami ruchu po zaistnieniu zdarzen na drodze, tj. wypadki lub inne
zdarzenia drogowe, np. wykonywanie robot drogowych powodujacych koniecznos¢
wytaczenia czesci paséw ruchu na jezdni na krétki okres czasu,

zmniejszenia liczby oraz skutkéw zdarzen drogowych,
utatwiania prowadzenia robdt utrzymaniowych,

wprowadzania ograniczen ruchu na pasach ruchu, np. wyprzedzanie lub ruch pewnych
pojazdow oraz jego odwotywanie.

Wymagane zastosowanie

Drogi klasy A/S na odcinkach o przekroju 2x2 (i wiecej) o SDRR lub prognozowanym ruchu
powyzej 50 000 poj./dobe (w roku oddania do ruchu).

Lokalizacja (wytyczne szczegotowe)

Zestaw bramownic nalezy zlokalizowa¢ na catym odcinku drogi (odcinki miedzyweztowe
oraz obszary weztéw).

Klas

dla odcinkéow miedzyweztowych pierwsza bramownica powinna zostac zlokalizowana
za koncem pasa wiaczenia, ostatnia bramownica ma by¢ zlokalizowana w odlegtosci
nie wiekszej niz 500 metrow od poczatku pasa wytaczenia.

Pomiedzy bramownicami nalezy zastosowac nastepujace odlegtosci:

- na odcinkach miedzyweztowych (A,S) krétszych niz 5 km - od 500 do 1000
metréw pomiedzy bramownicami,

- na odcinkach miedzyweztowych (A,S) dtuzszych niz 5 km - od 1000 do 1500
metrow pomiedzy bramownicami.

w obrebie weztéw - od 500 do 1000 metréw pomiedzy bramownicami.

e nalezy w miare mozliwosci fgczy¢ z klasg 102.D.

Klasa 102.D Zarzadzanie predkoscia i innymi ograniczeniami

Stuzy do

sterowania ruchem na pasach w wyniku wypadkow, zdarzen, robot drogowych,
optymalizacji wykorzystania przepustowosci drog,
zmniejszania liczby oraz skutkéw zdarzen drogowych,
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e utatwiania prowadzenia robot utrzymaniowych,

« sterowania predkoscia,
e wprowadzania ograniczenia wyprzedzania oraz jego odwotywania.

Wymagane zastosowanie

Drogi klasy A/S o SDRR lub prognozowanym ruchu powyzej 50 000 poj./dobe (w roku
oddania do ruchu) - na odcinkach o przekroju 2x2 (i wiecej).

Lokalizacja (wytyczne szczegdtowe)

Zestaw bramownic nalezy zlokalizowa¢ na catym odcinku drogi (odcinki miedzyweztowe
oraz obszary weztéw).

« dla odcinkéw miedzyweztowych pierwsza bramownica powinna zosta¢ zlokalizowana
za koncem pasa wiaczenia, ostatnia bramownica ma by¢ zlokalizowana w odlegtosci
nie wiekszej niz 500 metréw od poczatku pasa wytaczenia.

Pomiedzy bramownicami nalezy zastosowac¢ nastepujace odlegtosci:

- na odcinkach miedzyweztowych (A,S) krétszych niz 5 km - od 500 do 1000
metréw pomiedzy bramownicami,

- na odcinkach miedzyweztowych (A,S) dtuzszych niz 5 km - od 1000 do 1500
metréw pomiedzy bramownicami.

e w obrebie weztéw - od 500 do 1000 metréw pomiedzy bramownicami.
Klase nalezy w miare mozliwosci faczy¢ z klasg 102.A.

Klasa 102.E Przewozne sterowanie predkoscia, pasami ruchu i innymi
ograniczeniami ruchu

Stuzy do
e sterowania ruchem na pasach w wyniku wypadkow, zdarzen, robét drogowych,

optymalizacji wykorzystania przepustowosci drdg,

e zmniejszania liczby oraz skutkéw zdarzen drogowych,

e ufatwiania prowadzenia robot utrzymaniowych,

« sterowania predkoscia,

e wprowadzania ograniczenia wyprzedzania oraz jego odwotywania.

Lokalizacja (wytyczne szczegotowe)

Wyposazenie Zarzadcy drogi badz wykonawcow kompleksowego utrzymania w co
najmniej:

e OUA -1 szt.,

e OUS -1 szt.,

e« w pozostatych obwodach w ilosci zgodnej z wymaganiami Zamawiajgcego.

Klase nalezy w miare mozliwosci taczy¢ z klasg 101.H.
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3.3 Modut 103. Pozyskiwanie danych o pojazdach

Modut zapewnia nastepujgce funkcjonalnosci bezposrednio zwigzane z uzytkownikami
drog:

e pozyskiwanie danych o kazdym przejezdzajacym pojezdzie, w tym: kategorii pojazdu,
czasie rzeczywistym (znacznik czasowy), predkosci pojazdu, kierunku jazdy i pasie
ruchu,

e analizy obrazu w celu uzyskania danych alfanumerycznych np. numer rejestracyjny,
tablica ADR,

e przesytanie danych o podrézy do innych funkcji SZR (w celu okreslenia rzeczywistych
czasOw przejazdow na poszczegdlnych odcinkach drég objetych SZR oraz w celu
okreslenia natezenia ruchu dla poszczegodlnych relacji) oraz do stuzb nadzorujacych
przestrzeganie przepiséw prawa.

Klasa 103.A Wazenie pojazdow w ruchu

Stuzy do

« preselekcyjnego wazenia pojazddw w ruchu - pomiar nastepujacych wielkosci
fizycznych, ktére poréwnywane sa z wartosciami maksymalnymi wskazanymi
przepisami szczegdtowymi i w przypadku ich przekroczenia, przekazywanie stosownej
informacji do systemu centralnego:

o nacisk kazdej osi pojazdu lub zespotu pojazddw,
o rzeczywista masa catkowita pojazdu lub zespotu pojazdéw,
o wymiary pojazdu lub zespotu pojazdéw.

e zbierania informacji statystycznych o wielkosci ruchu pojazdow, predkosciach
i masach.

Wymagane zastosowanie

Miejsca wytypowane przez ITD i GDDKIiA w celu skutecznej eliminacji z ruchu pojazdéw
przecigzonych. Wymagana jest dostepno$¢ miejsca do kontroli i administracyjnego
wazenia pojazdéw (lub mozliwos$é budowy).

Lokalizacja (wytyczne szczegotowe)

Odcinek drogi zgodny z wymaganiami specyfikacji COST 323.
Klasa 103.B Pomiar czasu przejazdu z wysoka doktadnoscia

Stuzy do

Zbieranie danych o ruchu (poprzez rozpoznanie numeroéw tablic rejestracyjnych pojazdéw)
na potrzeby obliczania czaséw przejazdow. Dane te bedg wykorzystywane do:

e obliczania czasu przejazdu przez system centralny SZR,
e zbierania danych o ruchu na potrzeby innych funkcjonalnosci.

Wymagane zastosowanie

Na ciggu gtownym drog klasy A lub S dla odcinkéw o poziomie swobody ruchu réwnym lub
gorszym od PSR D (dla obszar zamiejskich) lub PSR E (dla obszaréw aglomeracji
miejskiej) dla ktorych istnieje mozliwos¢ obliczenia czasu dojazdu do POI alternatywnymi
trasami o klasie co najmniej G.
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Lokalizacja (wytyczne szczegotowe)

Na wybranych weztach istotnych z punktu widzenia uktadu sieci drogowej.

Klasa 103.C Pomiar czasu przejazdu z niska dokiadnoscia

Stuzy do

Zbieranie danych o ruchu na potrzeby obliczania czaséw przejazdéw poprzez okreslenie
ID urzadzen pokfadowych (adresy MAC aktywnych Bluetooth, WiFi w urzadzeniach
przenosnych/poktadowych) oraz weryfikacji poprawnosci otrzymanych danych,
przesytania danych o podrézy do innych funkcji SZR (w celu okreslenia rzeczywistych
czasoOw przejazdow na poszczegolnych odcinkach drég objetych SZR oraz w celu okreslenia
natezenia ruchu dla poszczegdlnych relacji).

Wymagane zastosowanie

Na ciggu gtéwnym drog klasy GP dla odcinkéw o poziomie swobody ruchu réwnym lub
gorszym od PSR D (dla obszaréw zamiejskich) lub PSR E (dla obszaréow aglomeracji
miejskiej) dla ktérych istnieje mozliwos¢ obliczenia czasu dojazdu do popularnego celu
podrézy (POI) alternatywnymi trasami o klasie co najmniej G.

Lokalizacja (wytyczne szczegotowe)

Na wybranych skrzyzowaniach istotnych z punktu widzenia uktadu sieci drogowej.

Klasa 103.E Badanie dorazne ruchu

Stuzy do

Wykonywanie doraznych pomiaréw ruchu.

Wymagane zastosowanie

Zgodnie z indywidualnym zapotrzebowaniem zgloszonym przez wlasciwg jednostke
GDDKIiA w szczegdlnosci Oddziat.
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3.4 Modut 104. Lokalne wykrywanie zdarzen ze zgromadzonych
danych

Modut zapewnia nastepujgce funkcjonalnosci bezposrednio zwigzane z uzytkownikami
drog:

e analize lokalnie pozyskanych danych o warunkach ruchu w celu wykrycia zdarzenia,
ktére mogto mieé¢ miejsce,

e analize danych zebranych przez inne funkcjonalnosci SZR w celu wykrycia zdarzenia,
« detekcje zdarzen na podstawie obrazéw pozyskiwanych przez modut 106,

e wykrywanie zatrzymania sie pojazdu lub jazdy w przeciwnym kierunku na drogach
klasy Ai S.

Klasa 104.A Wykrywanie zdarzen na skrzyzowaniach i drogach klasy G/GP
Stuzy do

Wykrywanie przeszkdd na drodze i/lub zatrzymanych pojazdow w miejscach, w ktérych
zagraza to w znaczacym stopniu BRD, a jednoczesnie nie ma koniecznosci wykrywania
innego rodzaju zdarzen.

Wymagane zastosowanie

Drogi klasy G/GP o SDRR lub prognozowanym ruchu powyzej 15 000 poj./dobe (w roku
oddania do ruchu) i wystepujg miejsca o koncentracji zdarzen na poziomie klasy ryzyka E.

Lokalizacja (wytyczne szczegotowe)

W obrebie skrzyzowania - zgodnie z indywidualnym zapotrzebowaniem zgtoszonym przez
Oddziat.

Klasa 104.B Wykrywanie zdarzen z dostepnych zasobow danych

Stuzy do

Wykrywanie zdarzen drogowych (zator drogowy, nagta zmiana poziomu swobody ruchu,
pojazd jadacy pod prad) poprzez analize danych z modutdéw instalowanych na potrzeby
innej funkcjonalnosci.

Wymagane zastosowanie

Obowigzkowo dotgczone do wszystkich klas modutu 114. Pozyskiwanie danych
o ruchu, instalowanych na potrzeby innej funkcjonalnosci.

Klasa 104.C Wykrywanie zdarzen na drogach klasy A i S z niskim poziomem
detekcji.

Stuzy do

Wykrywanie zdarzen drogowych (zator drogowy, nagta zmiana poziomu swobody ruchu,
pojazd jadacy pod prad) poprzez zastosowanie dedykowanych urzadzen dla klasy 104.C.

Wymagane zastosowanie

¢ Na drogach klasy A i S na gtéwnych jezdniach weztéw.

e W obszarach, ktére zostaty wytypowane przez Zarzadce drogi na podstawie
spostrzezen i dotychczasowych doswiadczen, i nie jest stosowana klasa 104.B
i 104.D.
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Lokalizacja (wytyczne szczegotowe)

Na drogach klasy A i S na gtdwnych jezdniach weztéw:
e przed poczatkiem tacznicy zjazdowej — na catej szerokosci jezdni.

e na odcinku pomiedzy kohcem pasa wyltaczenia i poczatkiem pasa witaczenia — na
catej szerokosci jezdni.

W obszarach, ktére zostaty wytypowane przez Zarzadce drogi na podstawie spostrzezen
i dotychczasowych doswiadczen, i nie jest stosowana klasa 104.B i 104.D. np.:

e przejazdy awaryjne,
e rezerwa na dodatkowy pas ruchu na obiektach mostowych,
. pasy awaryjne.

Klasa 104.D Wykrywanie zdarzen na drogach klasy A i S z wysokim poziomem
detekcji

Stuzy do

Wykrywanie ludzi, zwierzat oraz innych przeszkod na drodze oraz zdarzenia drogowe
(zatrzymany pojazd, nagta zmiana poziomu swobody ruchu, pojazd jadacy pod prad)
poprzez zastosowanie dedykowanych urzadzen dla klasy 104.D.

Wymagane zastosowanie

Na drogach klasy A:

e wezly,

° MOP‘y

Na drogach klasy S na odcinkach, gdzie istnieje zagrozenie wystgpienia zdarzen drogowych

lub wtargniecia pieszego na droge (w szczegdlnosci, gdy wystagpity takie zdarzenia
W przesztosci):

e wezly,
. MOP-y,
e przystanki komunikacji zbiorowej na drogach klasy S.

Lokalizacja (wytyczne szczegdtowe)

« w punktach newralgicznych, gdzie istnieje zagrozenie wystgpienia zdarzen
drogowych/ jazdy pod prad/ wtargniecia pieszego na droge np. pomiedzy pasem
wylaczenia i wilaczenia, odcinki korncowe pasow wytaczenia i poczatkowe pasow
wiaczenia,

o dla MOP-6w pasy witaczenia i wytaczenia.
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3.5 Modut 105. Wykrywanie zdarzen poprzez tacznos¢ alarmowaq

Modut zapewnia nastepujgce funkcjonalnosci bezposrednio zwigzane z uzytkownikami
drog:

o zlokalizowanie zgtaszajacego poprzez automatyczng identyfikacje uzytej kolumny
tacznosci alarmowej - zdarzenie jest wykrywane przez operatora dyzurnego w wyniku
rozmowy ze zgtaszajacym,

« zlokalizowanie zdarzenia poprzez nastuch rozmoéw prowadzonych przez tgcznos¢ CB
i ewentualny kontakt operatora dyzurnego poprzez taczno$s¢ CB z osobami
dysponujacymi wiedzg o zdarzeniu.

Klasa 105.A Autostradowa telefonia alarmowa
Stuzy do
Zarzadzanie kolumnami autostradowej telefonii alarmowej.

Wymagane zastosowanie

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002 r. w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych autostrad ptatnych (na drogach, ktérych
to rozporzadzenie dotyczy).

Lokalizacja (wytyczne szczegotowe)

Kolumny alarmowe nalezy zaprojektowac¢ i wybudowa¢ w odlegtosci nie wiekszej niz
2 kilometry od siebie, w obu kierunkach. Dodatkowe kolumny nalezy zainstalowac na/w:

e Miejscach Obstugi Podréznych (kolumne alarmowa nalezy ustawi¢ w poblizu budynku
sanitariatu),

e« miejscach, gdzie zmianie ulega liczba paséw (np. jezdnia zweza sie z trzech do dwdch
pasow ruchu),

« miejscach, gdzie uzytkownik musiatby przej$¢ np. przez tacznice, aby dostac sie do
najblizszej kolumny.

Klasa 105.B tacznos$¢ CB
Stuzy do
e tacznosci CB pomiedzy uzytkownikami a operatorem w CZR poprzez ciagty nastuch,

e tacznosci CB pomiedzy uzytkownikami a operatorem w CZR poprzez transmisje
gtosowa.

Wymagane zastosowanie

Odcinki drog wyposazone w klase 101.G.

Lokalizacja (wytyczne szczegdtowe)

Zgodnie z wytycznymi klasy 101.G.
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3.6 Modut 106. Pozyskiwanie danych wizyjnych

Modut zapewnia nastepujgce funkcjonalnosci bezposrednio zwigzane z uzytkownikami
drog:

e pozyskiwanie strumienia wideo z kamer,
e przesytanie obrazu/sekwencji wideo do innych modutéw.

Klasa 106.A Pozyskiwanie obrazu na weztach i innych miejscach drogowych

Stuzy do

Podglad sytuacji na drodze w miejscu, gdzie nastepuje koncentracja zdarzen, przy
weztach, miejscach wynikajacych z analizy BRD oraz MPO i SPO, a takze punktach
granicznych i krytycznych wyznaczonych zgodnie z Zarzadzenie nr 27 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z 9 sierpnia 2017 roku w sprawie procedury
odstgpienia i przywrocenia poboru optat za przejazd autostradg lub jej odcinkiem.

Wymagane zastosowanie

e wezty drogowe na drogach klasy A,
e wezly drogowe na drogach klasy S,

« miejsca o wysokiej koncentracji zdarzen drogowych (dla drég A/S - klasa ryzyka D lub
E, dla drog GP/G - klasa ryzyka E),

e miejsce poboru optat (MPO),

e stacje poboru optat (SPO),

e punkty graniczne i krytyczne,

e koniec paséw wytaczenia na odcinkach objetych manualnym poborem optat.

Lokalizacja (wytyczne szczegotowe)

o w przypadku wezta drogowego na drodze klasy A nalezy objgé obrazem obszar wezia,

o w przypadku wezta drogowego na drodze klasy S nalezy obja¢ obrazem jezdnie gtdéwne
drogi klasy S,

o dla pozostatych lokalizacji co najmniej miejsca istotne z punktu widzenia zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu oraz zarzadzania ruchem.

Klasa 106.B Pozyskiwanie obrazu z wysoka rozdzielczoscia na drodze gtownej
lub trasie objazdu

Stuzy do

Podglad sytuacji na trasach gtéwnych i na objazdach.

Wymagane zastosowanie

e odcinki miedzyweziowe na drogach klasy A,

e odcinki miedzyweztowy na drogach klasy S o SDRR lub prognozowanym ruchu (w roku
oddania do ruchu) powyzej 50 000 poj./dobe,

e« na najwazniejszych skrzyzowaniach (szczegdlnie najblizszych trasy gtéownej) trasy
wytyczonego objazdu, gdy istnieje mozliwos$¢ podtgczenia do sieci Swiattowodowej.
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Lokalizacja (wytyczne szczegotowe)

e dla drog klasy A/S nalezy rozmieszcza¢ Klase 106.B w taki sposdb, aby odlegtos¢
pomiedzy kamerami (106.A i 106.B) zainstalowanymi w ciggu drogi gtdwnej byta nie
wieksza niz 5 km i odstepy pomiedzy kamerami byty mozliwie réwne.

na przyktad: na odcinku miedzyweztowym o diugosci 7km, przy zatozeniu
rozmieszczenia Klas 106.A na obu weztach, nalezy umiesci¢ jeden modut Klasy 106.B
na srodku odcinka miedzyweztowego. Dla odcinka miedzyweztowego o dtugosci 12km,
przy zatozeniu rozmieszczenia Klas 106.A na obu weztach, nalezy umiesci¢ dwa
moduty Klasy 106.B, w jednej trzeciej i dwodch trzecich diugosci odcinka
miedzyweztowego.

e w miejscach istotnych z punktu widzenia monitorowania warunkéw ruchu na trasie
objazdu.

Klasa 106.C Pozyskiwanie obrazu ze standardowa rozdzielczoscia na drodze
gtéwnej lub trasie objazdu

Stuzy do

Podglad sytuacji na drodze, gdy brak jest mozliwosci podpiecia do sieci $wiattowodowej
i nalezy korzystac z transmisji GSM/LTE lub sieci kablowej.

Gtéwnie bedzie wykorzystywane na trasach objazdowych (takze nalezacych do innych
zarzadcdw drogi) oraz drogach krajowych, przy ktérych brak jest sieci Swiattowodowej.

Wytyczne (wymagane zastosowanie)

e W miejscach spetniajacych wymagania klasy 106.A lub 106.B, przy ktorych brak jest
sieci Swiattowodowej,

« inne miejsca na drogach gidwnych o wysokiej koncentracji zdarzen drogowych
(dla drég A/S - klasa ryzyka D lub E, dla drég GP/G - klasa ryzyka E),

e na trasach uzgodnionego objazdu.
Lokalizacja
« na drodze gtownej w miejscach o wysokiej koncentracji zdarzen,

e« W miejscach istotnych z punktu widzenia monitorowania warunkéw ruchu na trasie
objazdu.

Klasa 106.D Dorazna wideorejestracja

Stuzy do

Rejestracja obrazu pasa drogowego za posrednictwem urzadzen (kamer) zamontowanych
w pojazdach stuzby drogowej lub bezzatogowych statkéw powietrznych (drondéw).

Wymagane zastosowanie

Zgodnie z indywidualnym zapotrzebowaniem zgloszonym przez wilasciwg jednostke
GDDKIA w szczegdlnosci Oddziat.
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3.7 Modut 107. Pozyskiwanie informacji o zajetosci MOP /
parkingow

Modut zapewnia nastepujgce funkcjonalnosci bezposrednio zwigzane z uzytkownikami
drog:

e obliczanie stanu oraz zajetosci parkingu w oparciu o dane przestrzenne i dane
o wjezdzie/ wyjezdzie z MOP/parkingu,

e przekazywanie danych do innych funkcjonalnosci SZR,

e pozyskiwanie danych o kazdym przejezdzajacym pojezdzie (wjazd i wyjazd
z MOP/parkingu) w tym: kategoria pojazdu, rzeczywisty czas (znacznik czasowy).

Klasa 107. A Pozyskiwanie danych z wysoka doktadnoscia
Stuzy do

e pozyskiwania i przekazywania informacji o zajetosci miejsc parkingowych dla
pojazdow ciezarowych,

e bilansowanie wjazdéw i wyjazdéw (klasyfikacja 8+1) oraz monitoring zajetosci
miejsc parkingowych.

e klasa umozliwia rozpoznawanie numerdw rejestracyjnych pojazdow wjezdzajacych
i wyjezdzajacych na teren MOP/Parkingu oraz wykrywanie pojazdéw ADR.

Wymagane zastosowanie

MOP/parkingi na odcinku, gdzie regularnie wystepuje problem braku miejsc dla pojazdéw
ciezarowych, szczegdlnie gdy wystepuje zjawisko parkowania na pasach wigczenia
i wytaczenia. Dodatkowo nalezy zastosowac klase 107.A/107.B na dwéch kolejnych
i dwoch poprzedzajacych MOP/parkingach.

Lokalizacja (wytyczne szczegotowe)

Wjazdy i wyjazdy z MOP/parkingéw, miejsca do parkowania.
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3.8 Modut 108. Przekazywanie informacji o zajetosci MOP /
parkingow

Modut zapewnia nastepujgce funkcjonalnosci bezposrednio zwigzane z uzytkownikami

drog:

e przekazywanie informacji o liczbie dostepnych miejsc parkingowych dla pojazdow
danej kategorii,

e przekazywanie stanu zajetosci miejsc parkingowych (w przypadku MOP/parkingu
wyposazonych w powyzszg funkcjonalnosc).

Klasa 108.A Przekazywanie informacji za pomoca znakéw o zmiennej tresci

Stuzy do

e przekazywania informacji o zajetosci miejsc parkingowych dla pojazdéw ciezarowych
w MOP/parkingach, gdzie regularnie wystepuje problem braku miejsc dla pojazdéw
ciezarowych, szczegolnie gdy wystepuje zjawisko parkowania na pasach wiaczenia
i wytgczenia,

e przekazywania informacji dotyczacych trzech kolejnych MOP/parkingéw (w odlegtosci
maksymalnie 100 km). Tres¢ informacji zawiera nazwe parkingu, odlegtos¢ oraz
informacje dynamiczng o jego zajetosci.

Wymagane zastosowanie

W miejscach, gdzie wystepuje klasa 107.A lub 107.B - kazdorazowo GDDKIA podejmuje
decyzje o zastosowaniu klasy 108.A.

Lokalizacja (wytyczne szczegdtowe)

Znak nalezy zlokalizowac¢ w odlegtosci do 1500 metrow przed poczatkiem pasa wytgczenia
MOP/parking.
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3.9 Modut 110. Dozowanie wjazdu

Modut zapewnia nastepujgce funkcjonalnosci bezposrednio zwigzane z uzytkownikami
drog:

e sterowanie dozowaniem wjazdu na droge gtéwng poprzez sygnalizacje swietlng w celu
zapewnienia najlepszych warunkdéw ruchu w oparciu o scenariusze, zdarzenia
i aktualne natezenie ruchu,

« wyswietlanie sygnatéw zezwalajacych (zielone/zétte pulsujace) lub zabraniajace
(czerwone).

Klasa 110.A Dozowane wjazdu na jednej tacznicy

Stuzy do

Urzadzenia do dozowania wjazdu (ang. Ramp Metering) w klasie 110.A sg instalowane
w celu ograniczenia doptywu pojazdow z tacznic na cigg gtowny drog klasy A i S, aby zbyt
duze natezenie lub ,paczki pojazdéw” (grupy o matych odstepach miedzy kolejnymi
samochodami) nie spowalniaty lub zatrzymywaty ruchu na kierunku gtéwnym ani nie
powodowaty zagrozenia BRD na tym samym wezle.

Wymagane zastosowanie

Urzadzenia typu Dozowanie Wjazdu (ang. Ramp Metering) w klasie 110.A nalezy
umieszczaé na fgcznicach wjazdowych na drogi A i S na pojedynczych weztach, gdzie
wystepuje lub prognozuje sie problem z blokujgcym sie ciggiem gtéwnym z powodu zbyt
duzego natezenia doptywu pojazdéw. Klasa ma zastosowanie dla weztdw na drogach A/S
0 SDRR lub prognozowanym ruchu powyzej 50 000 poj./dobe (w roku oddania do ruchu),
gdzie na drodze gtéwnej wystepuje poziom swobody ruchu réwny lub gorszy od PSR=D
(dla obszaréw zamiejskich) lub PSR=E (dla obszaréw aglomeracji miejskiej).

Lokalizacja (wytyczne szczegdtowe)

e lgcznice wjazdowe - lokalizacji zgodna z przepisami prawa,

e urzadzenia nalezy taczy¢ z klasg 114.A lub 114.B w celu zbierania danych koniecznych
do dziatania algorytmu sterowania.
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3.10 Modut 111. Sterowanie ruchem poprzez sygnalizacje
sSwieting

Modut zapewnia nastepujgce funkcjonalnosci bezposrednio zwigzane z uzytkownikami
drog:

e umozliwia zmiane programu, ustawien i parametrow dziatania sterownika sygnalizacji
w zaleznosci od wybranego scenariusza, pory dnia, dnia tygodnia, a takze dtugosci
kolejki pojazdéw na wlotach,

Klasa 111.A Sterowanie pojedyncza sygnalizacja swietina

Stuzy do

Sterowanie ruchem na pojedynczym skrzyzowaniu w ciggu drogi alternatywnej, po ktérej
bedzie planowane poprowadzenie objazdu podczas nieprzejezdnosci drég klasy A i S.

Wymagane zastosowanie

Pojedyncze skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng na drogach alternatywnych.

Lokalizacja (wytyczne szczegotowe)

Modut klasy 111.A nalezy zaplanowaé na wszystkich pojedynczych skrzyzowaniach
wyposazonych w sygnalizacje $wietlng - oddalonych o przynajmniej 1 km od innego
skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng), ktore moga by¢ wykorzystane jako droga objazdu
(alternatywna) dla drog Ai S.

Klasa 111.B Sterowanie koordynowanymi sygnalizacjami $wietlnymi

Stuzy do

Sterowanie ruchem na skoordynowanych sygnalizacjach $wietinych w ciagu drogi
alternatywnej, po ktorej planowane jest poprowadzenie objazdu podczas nieprzejezdnosci
drég klasy Ai S.

Wymagane zastosowanie

Grupa skrzyzowan w ciggu drdg alternatywnych.

Lokalizacja (wytyczne szczegdtowe)

Modut klasy 111.B nalezy zaplanowaé¢ na wszystkich grupach skrzyzowan w ciggu
drogi alternatywnej wyposazonych w sygnalizacje $wietlng (istniejaca koordynacja lub
rozwazy¢ mozliwos¢ koordynacji skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlng oddalonych od siebie
o mniej niz 1 km), ktére moga by¢ wykorzystane jako droga objazdu (alternatywna)
dladrog Ai S.
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3.11 Modut 112. Pozyskiwanie danych pogodowych

Modut zapewnia nastepujgce funkcjonalnosci bezposrednio zwigzane z uzytkownikami
drog:

e punktowe pozyskiwanie w pasie drogowym danych pogodowych, w tym temperatury
powietrza, wzglednej wilgotnosci powietrza, kierunku i sity wiatru, intensywnosci
i rodzaju opadu, przejrzystosci powietrza oraz danych dotyczacych stanu nawierzchni,
w tym temperatury podbudowy, wystepowania $liskosci nawierzchni, wystepowania
srodka do usuwania S$liskosci zimowej, obecnosci i wysokosci pokrywy Snieznej,
wysokosci stupa wody (poziom alarmowy wody),

e pozyskiwanie danych pogodowych ze stacji referencyjnej stuzace do réznych celdéw
takich jak: zarzadzanie ruchem, utrzymanie drég, ostrzezenia o wystepowaniu
warunkow pogodowych zagrazajgcych bezpieczenstwu, przekazywanie informaciji
uzytkownikom drdg.

Klasa 112.A Pozyskiwanie kompleksowych danych pogodowych
Stuzy do:

kompleksowa  stacja meteorologiczna  pozyskujaca  szeroki zakres danych
meteorologicznych i o stanie nawierzchni wykorzystywanych do réznych celéw, m.in. do
zarzadzania ruchem, utrzymania drdg, ostrzezen o wystepowaniu warunkéw pogodowych
zagrazajacych bezpieczenstwu, przekazywania informacji uzytkownikom drég,

pozyskiwania danych meteorologicznych i o stanie nawierzchni na mostach.

Wymagane zastosowanie

e w miejscach o wysokiej koncentracji zdarzen drogowych zwigzanych z niekorzystnymi
zjawiskami pogodowymi,

e w miejscach czestych anomalii pogodowych ze wzgledu na panujacy mikroklimat,

e odcinki, na ktorych wystepuje mosty, estakady, wiadukty lub inne obiekty
inzynieryjne, na ktérych moze dochodzi¢ do wystepowania niekorzystnych zjawisk
pogodowych.

W analizie rozmieszczenia stacji meteorologicznych nalezy uwzgledni¢ istniejgce lub
planowane lokalizacje stacji meteorologicznych na sieci drogowej. Lokalizacja powinna
wynikac z analiz klimatologicznych i termicznych drogi oraz z wykorzystywania stosownych
ekspertyz. Przy lokalizacji stacji mozna uwzgledni¢ potrzebe wykonywania nadzoru nad
utrzymaniem drég przez firmy zewnetrzne.

Lokalizacja (wytyczne szczegdtowe)

e« mosty, estakady, wiadukty lub inne obiekty inzynieryjne, na ktérych moze dochodzié
do wystepowania niekorzystnych zjawisk pogodowych,

e w miejscach czestych anomalii pogodowych ze wzgledu na panujacy mikroklimat.

Nalezy kierowa¢ sie o0gdlng zasada, ze odlegtosci pomiedzy kolejnymi stacjami
meteorologicznymi nie powinny by¢ mniejsze niz 10 km i wieksze niz 40 km.
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Klasa 112.B Pozyskiwanie danych o stanie nawierzchni

Stuzy do

Pozyskiwanie informacji o mozliwosci wystgpienia lokalnej sliskosci w miejscach, w ktérych
z duzym prawdopodobienstwem wystgpi ona najwczesniej. Ze wzgledu na to, ze stacje
wczesnego ostrzegania przed lokalng S$liskoscig pozyskuja duzy zakres danych, ich
zastosowanie dotyczy réwniez zarzadzania ruchem, utrzymania drog czy przekazywania
informacji o warunkach pogodowych.

Wymagane zastosowanie

Klasa ta powinna by¢ instalowana w lokalizacjach szczegélnie podatnych na wystepowanie
lokalnej Sliskosci, ze szczegdlnie zimnym i niestabilnym profilem termicznym lub w innych
miejscach charakterystycznych ze wzgledu na panujacy mikroklimat. W analizie
rozmieszczenia urzadzen klasy 112.B nalezy uwzglednié réwniez istniejgce lub planowane
lokalizacje innych stacji meteorologicznych na sieci drogowej.

Lokalizacja (wytyczne szczegdtowe)

e« mosty, estakady, wiadukty lub inne obiekty inzynieryjne, na ktérych moze dochodzi¢
do wystepowania niekorzystnych zjawisk pogodowych,

e inne miejsca podatne na wystepowanie lokalnej $liskosci np. granica lasu, granica
wystepowania ekranéw akustycznych itp.

Klasa 112.C Pozyskiwanie danych na potrzeby automatycznego przeciwdziatania
lokalnej sliskosci

Stuzy do

Automatycznego przeciwdziatania w punktach charakterystycznych, np. tacznice, obiekty
inzynierskie, granice lasu lub ekrandéw akustycznych, obiekty mostowe nad rzekami.

Wymagane zastosowanie

Lokalizacje powinny by¢ typowane na podstawie uzyskanych juz doswiadczen w zakresie
utrzymania istniejacej sieci drogowej i wystepowania na niej zdarzen drogowych
powodowanych wystepowaniem $liskosci zimowej, a na etapie projektowania
z uwzglednieniem zalecanych miejsc lokalizacji tego typu systemdéw np. na wjezdzie/
wyjezdzie z tunelu.

Lokalizacja (wytyczne szczegotowe)

Miejsca, gdzie istnieje zagrozenie nagtego, trudno przewidywalnego wystapienia
oblodzenia, powodujacego szczegdlne zagrozenie dla bezpieczefnstwa ruchu drogowego.

Klasa 112.D Pozyskiwanie danych o widocznosci

Stuzy do

Pozyskiwanie informacji o zmniejszeniu widocznosci w zwigzku z ograniczong
przejrzystoscig powietrza.

Klasa stosowana jako uzupetniajaca, posiadajaca jedynie czujnik przejrzystosci powietrza.

Wymagane zastosowanie

Lokalizacje powinny zosta¢ wytypowane na podstawie archiwalnych danych
meteorologicznych wskazujgacych na miejsca czestego formowania sie mgiet oraz
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z uwzglednieniem wystepowania zdarzen drogowych zwigzanych z ograniczeniem
przejrzystosci powietrza.

Lokalizacja (wytyczne szczegdtowe)

W poblizu miejsc, w ktérych regularnie tworzg sie mgly zagrazajace w istotny
sposob bezpieczenstwu.

Klasa 112.E Pozyskiwanie danych o zalaniu jezdni

Stuzy do

Pozyskiwanie informacji o gromadzeniu sie wody na jezdni powodujacej utrudnienia
w ruchu celem podjecia adekwatnych dziatan utrzymaniowych oraz dla zarzadzania
ruchem (informacja o utrudnieniu, kierowanie na objazd).

Wymagane zastosowanie

Odcinki drdég, na ktérych z réznych przyczyn, nie jest zapewnione wtasciwe odprowadzanie
wody.

Lokalizacja (wytyczne szczegdtowe)

Miejsca, w ktorych istnieje duze prawdopodobienstwo gromadzenia sie wody powodujacej
zagrozenie dla bezpieczenstwa.

Klasa 112.F Pozyskiwanie danych o zbiornikach, ciekach wodnych

Stuzy do

Pozyskiwanie danych o ilosci wody w zbiornikach wodnych lub ciekach wodnych, ktoére
mogg powodowac podtopienia drég.

Wymagane zastosowanie

Na podstawie danych historycznych wskazujacych na okresowe ryzyko zalania jezdni,
w sytuacji, gdy w najblizszej przysztosci nie sg planowane prace, ktére te ryzyko zmniejszg
lub zniosa.

Lokalizacja (wytyczne szczegotowe)

Zbiorniki, dla ktérych prawdopodobienstwo przelania sie wod na jezdnie jest wysokie.
Klasa 112.G Mobilne zbieranie danych pogodowych
Stuzy do

Weryfikacji koniecznosci instalowania stacjonarnych stacji hydro-meteorologicznych lub
pozyskiwania danych uzupetniajgcych do zarzadzania ruchem i utrzymania drog.

Wymagane zastosowanie

Zgodnie z zapotrzebowaniem zgtoszonym przez oddziat. Urzadzenia do instalacji na
pojazdach utrzymania zimowego.
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3.12 Modut 114. Pozyskiwanie danych o ruchu

Modut zapewnia nastepujgce funkcjonalnosci bezposrednio zwigzane z uzytkownikami
drog:

e zbieranie danych o kazdym przejezdzajacym pojezdzie w tym: kategorii pojazdu,
czasie rzeczywistym (znacznik czasowy), predkosci pojazdu, kierunku i pasie ruchu.

Klasa 114.A Pozyskiwanie danych o ruchu pojazdéw z dokladnoscia E2

Stuzy do

Zbierania danych o ruchu pojazdéow (okreslenie liczby pojazdéw, predkosci oraz
klasyfikacja zgodnie z klasg doktadnosci E2 wg TLS) na potrzeby sygnalizacji swietlnej,
ramp meteringu, monitorowania ruchu na tacznicach i jezdniach gtéwnych.

Wymagane zastosowanie

e drogi klasy A/S,

e drogi klasy S o SDRR lub prognozowanym ruchu ponizej 50 000 poj./dobe (w roku
oddania do ruchu),

e skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng na drogach klasy GP/G o SDRR lub
prognozowanym ruchu powyzej 15 000 poj./dobe (w roku oddania do ruchu),

e miejsca przeznaczone do ramp meteringu zgodnie wytycznymi klasy 110.A.

e W miejscach spetniajgcych wymagania klasy 114.B, w ktérych Zamawiajacy
podejmie decyzje o nieinstalowaniu klasy 114.B.

Lokalizacja (wytyczne szczegdtowe)

wszystkie tacznica weztéw na drogach klasy A/S,

e S$rodek odcinka miedzyweztowego drogi klasy A - w przypadku gdy Zamawiajacy
podejmie decyzje o nieinstalowaniu klasy 114.B na tym odcinku miedzyweztowym,

e S$rodek odcinka miedzyweztowego drogi klasy S - w przypadku gdy Zamawiajacy
podejmie decyzje o nieinstalowaniu klasy 114.B na tym odcinku miedzyweztowym,

e w obrebie skrzyzowania,
e W miejscach wymaganym zgodnie z projektem ramp meteringu,
Klasa 114. B Pozyskiwanie danych o ruchu pojazdéw z doktadnoscia A2

Stuzy do

Zbierania danych o ruchu pojazdéw ogdtem (okreslenie liczby pojazdéw, predkosci oraz
klasyfikacja zgodnie z klasg doktadnosci A2 wg TLS) na potrzeby zarzadzania ruchem.

Wymagane zastosowanie

e drogi klasy A,
e drogi klasy S.

Kazdorazowo GDDKIA decyduje czy na danym odcinku miedzyweziowym zostanie
zastosowana klasa 114.A czy klasa 114.B.
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Lokalizacja (wytyczne szczegotowe)

Odcinki miedzyweztowe - szczegdtowq lokalizacje nalezy kazdorazowo uzgodnié z komodrka
organizacyjng GDDKIiA wifasciwg do pomiaréw i analiz ruchu.

W zakresie lokalizacji nalezy dodatkowo uwzgledni¢ wymagania opisane w dokumencie
~Wymagania techniczne i lokalizacyjne dla stacji ciagtych pomiaréw ruchu drogowego
stuzacych celom planistyczno- projektowym®.

Klasa 114.C Pomiar naciskéw osi i masy pojazdow w celach statystycznych

Stuzy do

Zbierania danych o ruchu pojazdéw z podziatem na kategorie zgodnie z COST 323 oraz
8+1 (doktadnos$¢ Al wg TLS) w celach statystycznych pomiardéw naciskdw osi i masy
pojazdow.

Wymagane zastosowanie

Nalezy kazdorazowo uzgodni¢ z komorka organizacyjng GDDKIiA wtasciwg do pomiarow
i analiz ruchu.

Lokalizacja (wytyczne szczegotowe)

Nalezy kazdorazowo uzgodni¢ z komorka organizacyjng GDDKIA wtasciwg do pomiardéw
i analiz ruchu. W zakresie lokalizacji nalezy uwzgledni¢ wymagania opisane w specyfikacji
COST 323.
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3.13 Modut 115. Pozyskiwanie i przesytanie informacji za pomoca
I2V/V2I

Modut zapewnia nastepujgce funkcjonalnosci bezposrednio zwigzane z uzytkownikami
drog:

e tacznosc urzadzen 12V z przejezdzajacymi pojazdami,

e lacznos$¢ urzadzen V2I wewnatrz pojazdow z urzadzeniami V2I zlokalizowanymi
w pasie ruchu (przydroznymi urzadzeniami V2I),

e przesytanie danych o podrozy, zdarzeniach, danych pogodowych, poprzez urzadzenia
znajdujace sie w pasie drogi,

e przekazywanie informacji o liczbie dostepnych miejsc parkingowych dla pojazdéw
danej kategorii na MOP/parkingach,

e przekazywanie informacji o stanie zajetosci miejsc parkingowych MOP/parkingach
wyposazonych w te funkcjonalnosé,

e przekazywanie informacji o tresciach wyswietlanych przez TZT,
e« przekazywanie danych o utrudnieniach i czasach przejazdu.

Klasa 115.A Przekazywanie danych 12V
Stuzy do

Modut w tej klasie stuzy do przekazywania danych z infrastruktury do pojazdéw za pomoca
urzadzen przydroznych 12V poprzez dedykowang tgcznos¢ krétkiego zasiegu (DSRC) lub
inng technologie tacznosci dostepng podczas wdrozenia systemu w przysztosci. Modut
takze zapewnia tqcznos$c¢ z wszystkimi pojazdami operujacymi w systemach pojazddéw
potaczonych i kooperujacych (C-ITS). Modut przekazuje informacje o planowanych
remontach, srodowisku, zdarzeniach drogowych, czy MOP/parkingach do pojazdow.

Wytyczne (wymagane zastosowanie)

Drogi klasy A/S gdzie wystepujg urzadzenia klasy 101.A, 101.C, 101.D, 101.F, 102.A,
102.D. Kazdorazowo Zarzadca drogi podejmuje decyzje o instalacji klasy.

Lokalizacja (wytyczne szczegdtowe)

W miejscach instalacji urzadzen innych klas modutéw wdrozeniowych.

Klasa 115.B Pozyskiwanie danych V2I

Klasa do wdrozenia w momencie dostepnych rozwigzan komercyjnych.

Stuzy do

Modut w tej klasie stuzy do pozyskiwania danych przekazywanych przez pojazdy do SZR
za pomocg urzadzen przydroznych V2I. Modut ma za zadanie pozyskiwa¢ dane od
pojazdow za pomocg dedykowanej tacznosci krétkiego zasiegu (DSRC) lub innej
technologii tacznosci dostepnej podczas wdrazania systemu. Modut przekazuje pozyskane
dane z pojazdéw i przekazuje do modutu centralnego.

Wytyczne (wymagane zastosowanie)

Drogi klasy A, drogi klasy S o przekroju 2x2 (i wiecej). Kazdorazowo Zarzadca drogi
podejmuje decyzje o instalacji klasy.

Lokalizacja (wytyczne szczegotowe)

W miejscach instalacji urzadzen innych klas modutéw wdrozeniowych.
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