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Adresaci wg poczty e-mail zwigzani z tematem

Dot. oznakowania rond wielopasowych

Przedstawiam propozycje oznakowania rond wielopasowych i wnioskuje o zmiang T2L §58 .1 3)

Aktualnie nie ma ustalonych zasad oznakowania rond wielopasowych w tym turbinowych.
W trakcie opiniowania WR-D-31-3 padto zapewnienie, ze takie zasady zostang okre$lone. Nie ma.
Najwiekszym problemem jest stosowanie znaku C-12 ,ruch okrezny” pomimo, ze na bardzo wielu
rondach nie ma ruchu okreznego. Oznakowanie nie jest jednoznaczne, sg kolizje i wypadki.
Stosowanie C-12 ,ruch okrezny” wynika, moim zdaniem, z mechanicznego powielania dawniej
stosowanego oznakowania niezaleznie od nowych rozwigzan rond i tak jest okre$lone w [2] §58 3).
Uporzadkowanie oznakowania rond wymaga zmiany [2] 858.1.3). Proponuje zmiane.

Aktualny przepis f2L §58 .1 31 -kolor czerwony to istniejgcy podpunkt 31 do zmiany
858. 1. Na drogach projektuje sie skrzyzowania:
1) zwykte - (...);
2) skanalizowane - (...);
3) ronda - skrzyzowania o ruchu okreznym, w rozumieniu przepiséw o ruchu drogowym, zawierajgce wyspe
Srodkowa, w tym:
a) mini - z przejezdng wyspa $rodkowa,
b) jednopasowe - zjednopasowa jezdnig wokdt wyspy srodkowej ijednopasowymi wlotami i wylotami,
c) turbinowe - z wiecej nizjednym pasem ruchu i mozliwoscia wyboru kierunku jazdy na co najmniejjednym
wlocie oraz kontynuacjg tych paséw na odcinku jezdni wokdt wyspy.
Proponuje zmiane f21 §58.1 3) - kolor zielony to proponowana zmiana podpunktu 3)
3) ronda -jezdnie okolne wokdt wyspy srodkowej lub placu tgczace dochodzace do nich jezdnie lub drogi w tym:
a) mini - z przejezdng wyspa $rodkowa,
b)jednopasowe - z ruchem okreznym najednopasowej jezdni okdlnej z jednopasowymi wlotami i wylotami,
c) kierunkowe - bez ruchu okreznego lub z ruchem okreznym z wieloma pasami ruchu najezdni okolnej
z bezkolizyjnym przejazdem z kazdego wlotu na rondo w kazdym kierunku czyli do kazdego wylotu z ronda.
Rondo nie moze by¢ definiowane jako skrzyzowanie o ruchu okreznym poniewaz na wielu
rondach w tym na turbinowych i kierunkowych nie ma mchu okreznego.

Proponowana zmiana nie zmienia sposobu oznakowania rond jednopasowych..

Po raz koleiny wnioskuje tez aby poprawié WR-D-31-3 dotyczace projektowania rond.
Winno by¢ zredagowane od nowa z usunieciem bteddéw i uzupetnieniem o ronda kierunkowe.

w zalgczeniu:
- uzasadnienie wnioskowanych zmian - ,,Oznakowanie rond wielopasowych - propozycja”

[1] - Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych
wamnkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa mchu
drogowego i wamnkéw ich umieszczenia na drogach.

[2] - Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych.



Koszalin 01.2026

Oznakowanie rond wielopasowych - propozycja
(jak rozpoznac rondo turbinowe i inne ronda )

Ronda turbinowe sg budowane, sg rekomendowane w przepisach WiS : WR-D-31-3.
Niestety obserwacje wskazujg, ze bardzo wielu kierowcow nie potrafi po nich jezdzi¢. Sgrézne
czesto sprzeczne interpretacje oznakowania ktére powodujg sytuacje niebezpieczne i kolizje.

Przypomnijmy, ze w trosce o bezpieczenstwo nie ujeto w przepisach rond kierunkowych
pomimo, ze majg wiekszg przepustowosc, sa bardziej czytelne, a okazuje sie, ze ronda turbinowe
tez moga by¢ niebezpieczne.

Przyczyna jest oznakowanie, ktére musi by¢ jednoznaczne, a oznakowanie rond bardzo
czesto nie spetnia tego warunku. Kierujacy powinien otrzymac takg informacje, aby mégt odczytac
ja z wysokosci np 1,10 m, siedzac za kierownicg, by wystarczyta mu znajomos¢ znakéw drogowych
i zasad ruchu.

Jak winny by¢ oznakowane ronda - kilka przyktadow.
1.0 Oznakowanie organizacji ruchu na réznych rondach

1.1.  Rondo tradycyjne z ruchem okreznym

Rys.1.1. Rondo tradycyjne z ruchem okreznym

Ruch okrezny okresla znak drogowy C-12 ,ruch okrezny” ( D,3 ,Nakazany ruch okrezny”
to znak ujety w konwencji o znakach i sygnatach drogowych - Wieden 1968 rok ).

W roku 1968 i kilka lat p6zniej kazdy kierowca w tym posiadacz karty rowerowej (nie byto
wielu drég dla rowerdw) musiat wiedzie¢ i wiedziat co to jest ruch okrezny, ze jestjak na Rys.l.:
obowigzuje jazda pasem prawym, pasy z lewej stuzg do wyprzedzania lub gdy jest wiekszy ruch.
Potwierdzenie tego jest w [3] art.24.7 ,,Zabrania sie wyprzedzania (...) 3) na skrzyzowaniu, z wyjatkiem
skrzyzowania o ruchu okreznym(...)”

Co to jest ruch okrezny byto oczywiste. Dzi$ czesto nie wiedza tego nawet ci ktérzy powinni
z tytutu petnionych czynnosci. Dlaczego ?! -Od wielu lat znak C-12 jest stosowany réwniez tam
gdzie organizada ruchu nie przewiduje ruchu okreznego.

To jest gtéwna przyczyna kolizji na rondach, sa Zle, niejednoznacznie oznakowane.



1.2.  Rondo kierunkowe (bez ruchu okreznego)

Rys. 1.2a.

Rondo kierunkowe oznakowane prawidtowo
-bez znaku C-12 ,ruch okrezny”
poniewaz nie ma ruchu okreznego

Oznakowanie jest czytelne, jednoznaczne

i zgodne z przyjeta organizacjg ruchu.

Strzaty kierunkdw ruchu na wlotach i wokot
ronda sg takie same, tak samo pokazujg

na wprost to na wprost, w lewo to w lewo. Sa
czytelne jednoznaczne i zgodne z przepisem

Rys. 1.2b

Rondo kierunkowe Zle oznakowane
ze znakiem C-12 ,,ruch okrezny”
pomimo, ze w projekcie organizacji
ruchu zaktadano, ze nie ma ruchu
okreznego

Kierujacy jadacy zgodnie z C-12 zderzy
sie z jadagcym, ktory zignoruje znak C-12
W ruchu okreznym kierunek na wprost
biegnie dookota ronda. Kazdy z nich
bedzie uwazat, ze ma pierwszenstwo.
Zaden nie przekroczyt linii ciagtej

Rondo kierunkowe to skrzyzowanie skanalizowane o rozsunietych wlotach i wylotach, na
ktérym wszystkie wloty sg podporzadkowane, a pierwszenstwo majg wyloty z ronda. Jest nazywane
rondem ze wzgledu na podobienstwo geometryczne. Nie ma na nim ruchu okreznego, jest przejazd

z ominieciem wyspy zgodnie ze znakiem C-9.

1.3.  Rondo turbinowe (rodzaj ronda kierunkowego bez ruchu okreznego)

Podobnie jak na rondzie kierunkowym (Rys

Przemawia to za koniecznos$cig zmiany prze

Rys. 1.3. Rondo turbinowe
(rysunek zamieszczony w WR-D-31-3).

Na rysunku sg zakrecone strzatki widac, ze sg
narysowane z btedem. ale to jest przepis. Takie
rondo i strzatki z btedami rekomenduje
Ministerstwo Infrastruktury.

Wg WR-D-31-3 rondo turbinowe to rondo

,0 zmiennej liczbie paséw ruchu wokot wyspy
Srodkowej z brakiem mozliwosci zmiany pasa
ruchu na rondzie”. Taka definicja méwi
jednoznacznie, ze na rondzie turbinowym nie
ma ruchu okreznego wiec na wlotach nie nalezy
ustawia¢ znakéw C-12 poniewaz wprowadzaja
dezorientacje co wida¢ na istniejacych rondach.

.2a) na turbinowym tez nie ma ruchu okreznego.

pisu mdéwigcego co jest rondem [2] 58.1.3).



2.0 Oznakowanie na wlotach na ronda - znaki A,C,F i E-znaki kierunku i miejscowosci

2.1 Rondo z ruchem okreznym

Na rondzie z ruchem okreznym kierujgcy sam wybiera zjazd z ronda. Z tego powodu przed
wlotami na rondo z ruchem okreznym nalezy ustawi¢ znak E-1 - tablice przeddrogowskazowg z
rysunkiem ronda pokazujagcym kolejne wyloty z nazwami miejscowosci. Na wlotach A-7 i C-12.

2.2 Rondo kierunkowe

Na rondzie kierunkowym kierujgcy ma zaja¢ wtasciwy pas ruchu na wlocie przeznaczony
dla kierunku na wprost, w prawo lub w lewo zgodnie ze znakami F-10 i (lub) strzatami P-8 na
pasach ruchu . Drogowskazy tablicowe E-2 dajg wystarczajacg informacje, ktorym pasem ruchu
nalezy wjecha¢ na rondo. Na wlotach A-7 , a na wyspie naprzeciwko wlotéw C-9.

Rondo kierunkowe umozliwia jednoznaczne i czytelne oznakowanie zgodne z przepisami.

2.3 Rondo turbinowe

Na rondzie turbinowym Kierujacy ma zaja¢ wiasciwy pas ruchu na wlocie przeznaczony dla
kierunku na wprost, w prawo lub w lewo zgodnie ze znakami F-10 i (lub) strzatami P-8 na pasach
ruchu. Nalezy ustawia¢ drogowskazy E-2 i odpowiednie F-10, a na wlotach A-7 i C-9 na wyspie.

Przed rondem turbinowym powinno by¢ takie samo oznakowanie jak przed kierunkowym. .
Kierowcy nalezy poda¢ ktorym pasem ma wjecha¢ na skrzyzowanie (na rondo) aby dojechat do
wybranego wylotu. Nie jest mu potrzebna informacja jak pokrecone sg pasy na rondzie, wystarczy
czytelne wyznaczenie pasa ruchu przez rondo liniami ciggtymi i jesli trzeba, rowniez separatorami.
Zakrecone strzatki sg mato czytelne i niezgodne z Konwencjg. Winny by¢ stosowane strzaty P-8.

Niestety oznakowanie na istniejgcych rondach w kraju jest bardzo r6zne. NajczeSciej stawia
sie znak E-1 tablice przeddrogowskazowag jaka nalezy ustawia¢ przed rondami z ruchem okreznym
i znak C-12 ,,ruch okrezny” pomimo, ze nie ma ruchu okreznego. Czasem na E-1 jest rysunek ronda
z pokazaniem przebiegu paséw ruchu na rondzie. Po co taka informacja ?!!.

Przed laty wprowadzano skrzyzowania skanalizowane i pojawity sie znaki z rysunkami
»Krzaczkéw”, ktére miaty zobrazowac plan sytuacyjny skrzyzowania. Odstgpiono od tego.

2.4 Oznakowanie wylotéw z rond - drogowskazy strzatowe E-4 - E-12.

Oznakowanie wylotow z ronda jest niezbedne aby zapewni¢ komfort jazdy, ze opuszcza sie
rondo wiasciwym zjazdem. Wszystkie wyloty z ronda winny by¢ oznakowane drogowskazami



strzatowymi E-4 do E12 na typowej wysokosci ustawiania znakow. Winny by¢ ustawiane po lewej
stronie jezdni wylotu, tak aby byly dobrze widoczne z jezdni ronda przez opuszczajacych rondo

i nie ograniczaty widocznosci na wlotach. Dlatego tez drogowskazy E-3 winny by¢ tu zmniejszone,
np. do wymiaréw drogowskazéw E-4.

Drogowskazéw nie nalezy ustawiaé na centralnej wyspie ronda aby kierujacy nie musiat
szukac informacji po lewej stronie gdy skreca w prawo.

3.0 Ronda o duzych $rednicach

Ronda o duzych $rednicach winny by¢ traktowane bardziej indywidualnie. Najczesciej
zbudowano je, gdy nie byty potrzebne specjalne rozwigzania dla poprawienia przepustowosci
i bezpieczenstwa. Majg r6zng geometrie i obcigzenie ruchem. Przedstawiam kilka przyktadow.

31  Takzwane rondo potturbinowe.

Rys. 3.1 Rondo Akademickie w Szczecinie nazywane rondem péturbinowym

Rondo Akademickie nie jest nawet rondem ¢éwiercturbinowym, lecz jest to rondo z ruchem
okreznym z dwoma pasami wokot ronda i z dodatkowymi pasami wytgczenia do wiekszosci
zjazdow. Mozliwe jest wiec opuszczenie ruchu okreznego przed zjazdem z ronda jak rowniez zjazd
dwoma pasami, jednak obserwacja ruchu pokazuje, ze wiele pojazdéw nie zjezdza na pas prawy
aby opusci¢ rondo. Widac to tez na zdjeciu. Kierowcy tamig zasade, ze przed skretem w prawo
nalezy ustawic sie na prawym pasie. To jest wyzwanie dla policji i rezerwa przepustowosci.

Nalezy tez zwr6ci¢ uwage, ze na wlotach na takie ronda sg gorsze warunki widocznosci jak
na rondzie kierunkowym (rys. 2a) i jest wieksza predkos$¢. Predko$¢ mozna obnizy¢ stosujac strefe
obnizonej predkosci znakami B-43 ,,30” przed wlotami na rondo i B-44 na wylotach.



3.2.  Przykiad ronda spiralnego na rondzie tradycyjnym

Przedwojenne rondo z ruchem okreznym, na ktérym w 2002 r. zaproponowatem spiralny przebieg pasow,
ktére wyprowadzajg ruch ze Srodka ronda do wylotéw podobnie jak na rondzie turbinowym.

Rys. 3.2. Szczecin Rondo Sprzymierzonych (dzi$ Rondo Szarych Szeregow)

Do ronda o $rednicy zewnetrznej 80,0m. dochodza trzy ulice dwujezdniowe z liniami tramwajowymi
z ruchem o natezeniu w 2000 r. okoto 1300 P/h i trzy ulice o jednej jezdni z ruchem na wlotach 400-700 P/h.
W 1998r. byto ponad 100 zdarzen rocznie, gtownie zderzenia tyt-przod i boczne na wylotach oraz potracenia
pieszych na przejsciach na wylotach.

Zaproponowatem oznakowanie spiralne podobne do turbinowego (ktére praktycznie nie byty znane).
Na wlotach pozostaty znaki C-12 i A-7 . Spiralny uktad paséw umozliwiat przejazd bez zmiany pasa ruchu
z kazdego wlotu do kazdego wylotu, a z trzech najbardziej obcigzonych wlotéw do najbardziej obcigzonych
wylotéw mozna byto przejechaé dwoma pasami. Pasy ruchu wyznaczytem linig przerywang by umozliwié¢
zmiane pasa ruchu na rondzie. Znaki C-12 zapewnialy tez czytelno$ci znakéw F-10 ustawionych na rondzie
czyli strzatki w prawo - zjazdy w prawo z ronda, a prosto - na wprost wokot ronda jak w ruchu okreznym.
Zaproponowatem tez strefe ograniczenia predkosci do 30 ew 40 km/h.

Propozycja zostata wstepnie uzgodniona z ZDiTM jednakze z powodu zmian kadrowych nie zostata
przyjeta. Nowa dyrekcja stata mocno na gruncie rond tradycyjnych.

W oznakowaniu na Rys.3.2 przed wlotami winny by¢ znaki F-10

pokazujace kierunki w lewo, na wprost i w prawo, by jadacy prosto

i w lewo nie ustawiali sie na prawym pasie lecz na odpowiednim. '

Znaki F-10 na dojazdach do wlotéw i drogowskazy E4 na wylotach

sg czytelniejsze i tatwiejsze do ustawienia w poréwnaniu z wielkimi

znakami E-1 , ktore trudno przeczytac i zapamietac. Na rondzie zdecydowanie przewaza ruch miejscowy.

Uwaga - znaki F-10 na wlotach na rondo i odpowiednie strzaty P-8 na jezdni nie mogg byé stosowane na
wlotach na ronda z ruchem okreznym takich jak na Rys.1.1. ( niestety byty, a moze sg ??!! takie przypadki ).
Jesli pokazujemy kierunki na wlocie trzeba wyznaczy¢ droge przejazdu i bezkolizyjny wylot z ronda.



3.3.  Przykfad ronda kierunkowego (spiralnego) bez ruchu okreznego.

Znaki na dojezdzie do ronda Strzatki na rondzie jak na wlocie
Rys. 3.3. Rondo spiralne - uktad paséw ruchu na rondzie i oznakowanie wlotow.

Ronda o duzych $rednicach z ruchem okreznym budowano dawniej ( na wlotach A-7 i C-12)
Czesto mozliwa jest zmiana organizacji ruchu z ronda o ruchu okreznym jak narys. 1.1, na rondo
kierunkowe spiralne jak na Rys. 3.3. bez przebudowy. Nalezy:

- zdja¢ znaki C-12 i na wyspie ustawi¢ C-9, a na jezdni okdlnej przed wlotami ustawi¢ D-1;
- ustawi¢ drogowskazy tablicowe E-2 na wlotach (zdja¢ drogowskazy E-1);

- wykonaé nowe oznakowanie poziome na rondzie podobne jak na rysunku 3.3;

- znaki P-8 i znaki F-10 ustawi¢ na wlotach i na rondzie w miejscach jak na rysunku.

Tak zlokalizowane znaki P-8 (strzaty na jezdni) bedg pokazywaty takie same kierunki na wlotach
i na trasie przez rondo (podobnie jak na rondzie kierunkowym rys.1.2a) co jest bardzo wazne dla
czytelnosci i bedzie jednoznaczne . Na wylotach oczywiscie drogowskazy E-4.

Na rondach o wiekszych $rednicach jest wieksza predkos$¢. Z tego powodu przepustowosc
podporzadkowanych wlotdw jest mniejsza i gorsze sg warunki bezpieczenstwa.
Na wiekszych rondach nalezy ustanowi¢ strefe o predkosci do 30 km/godz. znaki B-43 i B-44.

4.0  Whnioski i propozycja zmiany [2] §58. 1. 3)

Nawigzujac do pytania postawionego w tytule ,,Jak rozpoznaé¢ rondo turbinowe...” nalezy
podkresli¢, ze kierowcom nie jest potrzebna informacja czy rondo jest turbinowe czy jakie$ inne.
Wazne jest oznakowanie, ktdre umozliwi bezpieczny przejazd i bedzie tak samo odczytywane przez
wszystkich uzytkownikéw drogi.

Chodzi szczeg6lnie o znaki C-12 aby byty wytgcznie tam, gdzie organizacja ruchu
przewiduje ruch okrezny. Obecnie C-12 jest ustawiany bo wynika to z [2] § 58.1.3) ktdry mowi, ze
na rondzie jest ruch okrezny co nie jest zgodne z prawdg poniewaz sg ronda na ktorych nie ma
ruchu okreznego (np. ronda turbinowe i kierunkowe).



Nalezy zmieni¢ brzmienie [2] § 58.1.3) poniewaz rondo nie moze by¢ definiowane jako
skrzyzowanie o ruchu okreznym. Na rondach turbinowych i kierunkowych nie ma ruchu okreznego.

Aktualny przepis [21 §58. 1.- kolorem czerwonym wyr6zniono tekst § 58.1. 3) ktéry nalez zmienic.

§58. 1.  Nadrogach projektuje sie skrzyzowania:

1) zwykle - niezawierajgce na zadnym wlocie wyspy dzielgcej kierunki ruchu lub Srodkowego pasa dzielacego;
2) skanalizowane - zawierajgce na co najmniejjednym wlocie wyspe dzielgcg kierunki ruchu lub srodkowy pas
dzielacy, w tym skrzyzowanie o rozsunietych wlotach i wylotach z wyspg centralng; nie tworzy skrzyzowania
skanalizowanego powierzchnia wytgczona z ruchu znakami poziomymi lub wyspa usytuowana wytgcznie w
obszarze klina naprowadzajgcego przed dodatkowym pasem do skretu w lewo na wlocie skrzyzowania;

3) ronda - skrzyzowania o ruchu okreznym, w rozumieniu przepiséw o ruchu drogowym, zawierajgce wyspe
Srodkowa, w tym:

a) mini - z przejezdng wyspa $rodkowa,

b)jednopasowe - zjednopasowa jezdnig wokaét wyspy srodkowej ijednopasowymi wlotami i wylotami,

c) turbinowe - z wiecej nizjednym pasem ruchu i mozliwoscia wyboru kierunku jazdy na co najmniejjednym
wlocie oraz kontynuacjg tych paséw na odcinku jezdni wokdt wyspy.

Proponowana zmiana [21 §58.1. 3)-- kolorem zielonym podano proponowany nowag tre$¢ §58.1. 3)

3) ronda -jezdnie okolne wokdt wyspy srodkowej lub placu tgczace dochodzace do nich jezdnie lub drogi w tym:

a) mini - z przejezdng wyspa $rodkowa,

b)jednopasowe - z ruchem okreznym najednopasowej jezdni okélnej z jednopasowymi wlotami i wylotami,

c) kierunkowe - bez ruchu okreznego lub z ruchem okreznym z wieloma pasami ruchu najezdni okolnej

z bezkolizyjnym przejazdem z kazdego wlotu na rondo w kazdym kierunku czyli do kazdego wylotu z ronda.
Zgodnie z zaproponowang definicjg rondo nie jest skrzyzowaniem lecz jest jezdnig okdlng

biegnaca dookota wyspy lub placu, ktora taczy dochodzace do niej jezdnie i drogi. Taka definicja

jest zgodna z wygladem ronda i z jego funkcjonowaniem niezaleznie od rodzaju i wielkosci ronda.

Z tej definicji wynika, ze drogi i jezdnie dochodzgce do jezdni okdlnej tworzg z nig skrzyzowania.

Zachowania kierowcow na skrzyzowaniach majg by¢ zgodne z zasadami ruchu i oznakowaniem.

Nie bedg potrzebne instrukcje jak poruszac sie na konkretnym rondzie jak to bywa obecnie.

Zaproponowany tekst preferuje rozwigzania rond na rysunkach:
- Rys.1.2a Rondo kierunkowe;

- Rys. 1.3 Rondo turbinowe;

- Rys. 3.2 Rondo spiralne z ruchem okreznym;

- Rys. 3.3 Rondo kierunkowe (spiralne) bez ruchu okreznego

Proponowany zapis § 58 3) nie przewiduje ronda na Rys. 1, ktére jest zabronione przez WR-D-31-3.
Nie ma réwniez ronda z ruchem okreznym i z pasami wytgczenia przed wylotami jak na Rys. 3.1. ,
ale [2] tj. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych podaje przepisy budowlane dotyczace
projektowania i budowy. Nie wyklucza to odpowiedniego oznakowania rond istniejgcych (Rys.3.1.)

Proponowana zmiana [2] § 58.1.3) nie zmienia sposobu oznakowania rond jednopasowych.
Oznakowanie tych rond znakami A-7 i C-12 na wlotach jest czytelne i opanowane
5.0 Przepisy WR-D-31-3 nalezy uzupetni¢ o ronda kierunkowe.

Prawidtowe oznakowanie jest niezbedne, ale konieczne jest tez dobre zaprojektowanie rond.
Dlatego po raz kolejny wnioskuje aby w przepisach WR-D-31-3 ujg¢ réwniez ronda kierunkowe.

Rondo turbinowe ,,pochodzi” z Holandii, gdzie panujg zdecydowanie inne warunki jak
w Polsce. Kraj jest bardziej zurbanizowany, drogi z duzym ruchem sg cze$ciej autostradami albo
magistralami na ktérych sg wezty a nie ronda. W Holandii tez zresztg dajg o sobie zna¢ btedy lub



jak kto woli niedoskonato$ci rond turbinowych. Sam statem ok p6t godziny przed takim rondem,
akurat byt to wlot, na ktérym tylko jeden pas maogt by¢ dla ruchu na wprost i to razem ze skretem w
lewo. Na rondzie kierunkowym oczekiwanie bytoby krétsze lub by go nie byto, bo wszystkie wloty

mogg mie¢ dwa pasy na wprost i na kazdym sg lepsze warunki dla przepustowo$ci jak na rondzie
turbinowym.

5.1 Rondo turbinowe a rondo kierunkowe - poréwnanie geometrii.

W niniejszej ocenie przedstawiam tylko geometrie. Wielokrotnie wskazywatem, ze rondo
turbinowe nie jest tak dobrym rozwigzaniem aby byto powszechnie stosowane. Rondo w Glogowie
jest bardzo starannie zaprojektowane zgodnie z zasadami podanymi w WR-D-31-3 dzieki czemu na
przyktadzie ronda w Gtogowie na Rys. 5a dobrze wida¢ btedy ronda turbinowego.

Rys. 5a Rondo turbinowe w Gtogowie (Srednica zewnetrzna 50.0m)

Rys. 5b Rondo kierunkowe
(wg Rondo kierunkowe rondo turbinowe jak poprawié, jak zepsu¢. Na stronach KLIR (Klub Inzynierii Ruchu)

5.1.1 Dojazd do ronda

rondo turbinowe - dojazd do ronda prostg
rondo kierunkowe - dojazd do ronda kontratukiem

Dojazd kontratukiem utatwia kierowcy lepiej ocenié sytuacje i sygnalizuje aby zmniejszy¢
predko$é przed wjazdem na rondo. Dojazd prosta nie daje takich mozliwosci.



Przy prezentacji pierwszego ronda turbinowego (Konferencja w Krakowie w 2010r)

w Prondach pokazano zdjecie przewréconej ciezarowki. Uznano, Ze winny byl kierowca, ktory nie
dostosowat predkosci. Nie zapalila sie lampka ostrzegawcza projektantom ani ustawodawcom,
czy ten kierowca miat szanse dobrze ocenié sytuacje.

Gdy zaczynalem prace w drogach (lata 70 XX wiek) czestym problemem bylo lagodzenie
zakretéw na dawno zbudowanych drogach. Byly za ,,ostre” ale nie zawsze zwiekszenie promienia
tuku bylo mozliwe. Na studiach (PG i PW) uczono, Ze w takich przypadkach nalezy wykona¢
dodatkowy tuk odwrotny (kontratuk) aby kierowca mégt dobrze oceni¢ sytuacje i w pore
zmniejszy¢ predkos¢. W praktyce w DODP Koszalin (wojewddztwa pilskie, stupskie, koszalinskie)
stosowali$my takie rozwigzania i byly one skuteczne.

W proponowanym przeze mnie rondzie kierunkowym tez zastosowatem kontratuki na
wlotach. Kontratuki na wlotach sg tez w rozwigzaniach w Szwecji, gdzie bezpieczenstwo na drodze
jest wyjatkowo powaznie traktowane.

I jeszcze jedno — kolizje wypadki itp. podlegaja ocenie i dzialaniom policji, ale dla stuzby
drogowej powinny byé, i czesto sg sygnatem aby sprawdzi¢ czy w rozwigzaniu drogowym lub
oznakowaniu nie trzeba czego$ poprawic.

5.1.2 Wyjazd z ronda

rondo turbinowe - wyjazd z ronda tukiem o malym promieniu i krzywa esowg
rondo kierunkowe - wyjazd z ronda prostg styczng do ronda.

Predkos¢ nalezy zmniejszy¢ przed wjazdem na rondo a zjazd z ronda nalezy utatwic. Kierowca sam
oceni czy musi ustgpi¢ pieszemu na wylocie itp. sam moze ocenié¢ czy zwiekszy¢ predkos¢ czy nie.
Na rondzie w Glogowie na wylocie jest maly promien i jeszcze dodatkowo krzywa esowa, a pojazd
zwlaszcza wiekszy, ktory zatrzyma sie przed przejsciem dla pieszych zablokuje jezdnie ronda.

(No comment).

5.2 Whioski z porownania

Na Rys. 5b pokazatem przykladowe rondo kierunkowe, ktére mogloby by¢ zastosowane.
Na skrzyzowaniu jest wiekszy ruch skrecajgcy w ciggu DK 12. Wykonane rondo turbinowe
zostalo dostosowane do tego ruchu. Rondo kierunkowe w wersji podstawowej bylby réwnie dobre.
Po latach prawie zawsze sg zmiany, kolejne przebudowy uktadéw drogowych i potoki ruchu na
skrzyzowaniu mogg sie zmieni¢. Rondo kierunkowe mozna latwiej dostosowa¢ do zmian ruchu.
Rondo kierunkowe byloby korzystniejsze.

[1] — Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach.

[2] - Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych.

[3] — Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym



